A viatrafik

Lyngby Taarbaek Kommune

NOTAT

8. juni 2018

Rev. 29.juni 2018
Rev. 26. juli 2018
Rev. 10. august 2018
CM/TAK/AA/PSA

Hummeltoftevej - Skitseprojekt
Teknisk notat til skitseforslag




Indhold

1

Hummeltoftevej - Skitseprojekt

Indledning.. i 3
1.1 AFGrENSNING ..o e 3

Teknisk beskrivelse. ... ... 4
2.1 Helle pd Hummeltoftevej ud for Sorgenfri Station...........ccoccorioieiicincieicecr e 4
2.2 Rampeanlag med cykelparkering @st for stationen ............ccccooiiiiiiiiiiiiicce e, 5
2.3 Vejanlaeg fra station til Sennepsmarken...... ... 7

2.3.1  Vejensvisuelle udtryk og hastighed ... 7

2.3.2  Detsydlige fortoV.... .o 7

2.3.3  Detnordlige fortoV... ..o 8

2.3.4  Krydset Sennepsmarken ... ..o 8
2.4 Signalanlaeg ved ostlig rampe 0g Skovbrynet...........cccooi i 9

Signalteknik .o 10
3.1 1,2eller3signalaniaag?..... .o 10
3.2 Forelgbigt valg af signalgrupper.........oo 11
3.3 Placering af styreapparat ......ocouooi i 12
3 TrAfiKSTEUATIONET Lo 12
3.5 Driftsform og trafikStyring .........ccooiiiiii 12
3.6 SEYrediagram ... o e e 13

Anlaegsteknik oo 14
F R = £ 1= OO SPRRRRRURRIO 14
4.2 LEANINGET .o e 14
4.3 BeIYSNING ..o 14
4.4 Belaegningerog materialer.... ..o 14
4.5 NY@ IO oo 15
4.6 KaSTAN EIIaReY ... e 15

ANlaagSoVerslag....cciueiiiiiiiiiii e 16
5.1 Anlaegsoverslag - FOrudsaetninger. ... s 16
5.2 Anlaegsoverslag - Helle p3d HUMMEOFteVE] ....eveeiiiie e 18
5.3 Anlaegsoverslag - Rampeanlaeg med cykelparkering ..........ccocoooiiiiiiiiiiee 18
5.4 Anlegsoverslag - Hummeltoftevej og nyt signalanlaeg Sennepsmarken ...................... 19
5.5 Anlaegsoverslag - Signalanlaeg ved estlig rampe og Skovbrynet, offentlig matrikel......19
5.6 Anlaegsoverslag - Signalanlaeg ved ostlig rampe og Skovbrynet, privat matrikel ......... 20
5.7 Samlede anleegsudgifter for samtlige projekter, ekskl. moms ... 20

Via Trafik

Side 2



1.1

Hummeltoftevej - Skitseprojekt

Indledning

Lyngby Taarbaek Kommune har anmodet Via Trafik om at udarbejde skitseprojekt for
infrastrukturanlaeg omfattet af udbygningsaftaler:

¢ Omlaegning af Hummeltoftevej (Lyngby-Taarbaek Kommune og MT Hgjgaard A/S)
e  Opferelse af byggeri pd Skovbrynet 2-24 (Lyngby-Taarbaek Kommune og ST
Skovbrynet Student ApS)

Naervaerende notat indeholder den tekniske beskrivelse af lasninger, herunder signaltekniske og
anlaegstekniske overvejelser samt anlaegsoverslag

Afgraensning

Projektet er afgraenset til felgende delomrader:

1. Helle pd Hummeltoftevej ud for Sorgenfri Station

2. Rampeanlaeg med cykelparkering gst for stationen

3. Vejanlzegud for det nye byggeri pa Hummeltoftevej nr. 14, fra sti til Virumsgards Jorde
til Sennepsmarken inkl. nyt signalanleeg

4. Signalanlaeg ved estlig rampe og Skovbrynet inkl. udformning af krydset
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Figur 1: Projektafgraensning
Via Trafik
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2 Teknisk beskrivelse

2.1 Helle pa Hummeltoftevej ud for Sorgenfri Station

Det er et anske at gare Hummeltoftevej mere indbydende og imedekommende, samt at sikre
bedre krydsningsmuligheder.

Det er vurderet, om hellen ud for Sorgenfri Station kan udvides uden konsekvenser for fortovs-
og cykelstibredder samt hvorledes andring af hellen kan bidrage til at mindske barriereeffekten.

Vejbanebredden er 12,8 meter mellem de to cykelstier. Et busspor ber jf. vejreglerne veere 2,7
meter og kerebanespor ved middel hastighed ber vaere 3,25 meter brede. Dette giver 0,9 meter
tilbage til hellen. Hellen er i dag 1,3 meter. Hvis vejregerne skal overholdes, ma hellen derfor
smalles ind i forhold til dagens situation.

Det er muligt at udvide hellen lokalt, ud for stien til Virumgards Jorde. Det foreslas, at anleegge
et stottepunkt pd 2 meter her og smalle hellen ind pa resten af straekningen over broen, sa
vejreglerne overholdes. Ved den nye helle etableres en sidehelle i sydsiden af vejen, for at sikre
at fodgaengere far bedre oversigtsforhold mod vest forbi holdende busser og parkerede biler, se
foto 1 nedenfor.

Ved at fjerne det eksisterende hegn indbydes til at krydse vejen, ogsa udenfor krydsningshellen.
For at tydeliggere at hellen ikke skal benyttes til krydsning anlaegges chaussésten med
forhgjning. Der er dog stadig risiko for, at fodgaengere vil krydse udenfor krydsningshellen.

Foto 1: Darlig oversigt pga. parkerede biler. Bld kasse angiver hajde, sGfremt den hvide bil havde veeret en
varevogn.
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2.2 Rampeanlag med cykelparkering est for stationen

Der er foretaget en vejteknisk og anlaegsteknisk vurdering af en mulig rampe med
cykelparkering pa den gstlige side af stationen.

Rampen foreslas anlagt som vist pa Figur 2.
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Figur 2. skitseforslag af rampe/cykelpérkering.

Anlaeggets placering udger en naturlig forleengelse af den eksisterende sti under broen og
bygges herudover naermest rundt om den eksisterende trappe mellem stien og Hummeltofteve;.
Grundet matrikelskel slar rampen et knaek.

Koterne medferer, at der ma anlaagges stettemur hele vejen rundt om rampen. Idet trappens
ydervaegge skal integreres med cykelrampens vaegge samt at tilstanden af eksisterende trappe
ikke er god, er der i anlaegsoverslaget indregnet en ny trappekonstruktion.

Rampen bestar af to lige ramper, der er forbundet med en repos mod syd. Den gverste rampe
bestar af en del, der ogsa rummer cykelparkering og en kort rampe op mod fortovet, der falger
det averste leb pa trappen. Ramperne far en haldning pa lige omkring 50 %0 og felger dermed
retningslinjerne for universel udformning. For at rampen bliver fuldt ud tilgaengelig burde der
anlagges reposer for hver 10 meter. Dette vil dog forlaenge rampen uforholdsmaessigt.

Cykelparkeringen forventes at erstatte (og udvide) den eksisterende cykelparkering pa
pendlerparkeringspladsen. Der er i dag 30 stativer pa pendlerparkeringspladsen og der etableres

mindst 65 stativer pa rampen. Det er et hab, at en del af cyklisterne, der i dag parkerer pa broen,
vil anvende anlaegget.

For at gere anlaegget attraktivt overdaekkes ca. 45 af pladserne stativerne, og de resterende
forberedes til overdaekning.
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Haeldningen pa den nuvaerende cykelparkering ved parkeringspladsen er 40-55 %o. Den nye
cykelparkering haelder derfor nogenlunde det samme.

¥

Foto 2 Eksisterende cykelparkering pd pendlerparkeringspladsen

Et eksempel pa overdaekket cykelparkering pa rampe kan ses ved Vaerlgse station, jf. Foto 3 og
4. Her er haeldningen 160-170 %o.

M’ s

Foto 3 dg 4: Referencefoto fra Vaerlase Station.

Safremt der enskes et sterre antal cykelparkeringspladser, kan anleegget udvides mod gst. Dette
vil dog kraeve indgreb i fortovet og taxa-pladserne ved pendlerparkeringspladsen. Dette afklares
i en detailprojektering.
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2.3 Vejanlaeg fra station til Sennepsmarken

Forudszetningen for udarbejdelse af vejanlaagget er, at der ikke ndres pa bredden af fortov og
cykelstiind mod tankstationen og parkeringspladsen, samt at der plantes sa mange traeer som
muligt pa offentlig matrikel.

2.3.1 Vejens visuelle udtryk og hastighed

Vejens visuelle udtryk skal sa vidt muligt understette, at bilisternes hastighed saenkes og at
barriereeffekten reduceres. Modsat er Hummeltoftevej en staerkt trafikeret og central trafikvej i
omradet, hvor der ogsa faerdes busser i rute. Det er derfor afgerende at vejens funktionalitet og
kapacitet opretholdes.

Udgangspunktet er, at kerebanerne anlaegges med en bredde pa 3,25 meter (pga. bustrafik),
svingbaner med en bredde pa 3,05 meter inkl. vejstribe og at krydsningsheller tilstreebes med en

bredde pa minimum 2 meter, sa det er muligt at sta “trygt” med en barnevogn eller cykel.

For at indsnaevre vejen visuelt etableres smalle kantbaner pa 10 cm ved kantstene, hvilket
indsnaevrer det opfattede kerespor til 2,85 meter.

Der etableres vejtraeer bade pa hellen og pa den nordlige side, hvilket med overvejende
sandsynlighed vil medvirke til at nedbringe hastigheden.

2.3.2 Det sydlige fortov

I den sydlige side bibeholdes fortov og cykelsti i den nuvaerende bredde. Her vil ske en
genopretning, da eksisterende kantstene og belaegning er i meget darlig stand. Dette er
indregnet i anlaegsoverslaget. Fortovet omlaegges til to raekker fliser med chaussésten imellem
og asfalt pa hver side. Lokalt er der ikke plads til to raekker fliser, her tilskzeres fliserne.

Foto 5: Nedslidt belaegning pa sydlig ortov og cykelsti
| forbindelse med en fremtidig udbygning af pendlergrunden kan det overvejes at udvide

fortovet lidt og endre beplantningen, men det haenger naturligt ssmmen med en udbygning pa
sydsiden og skal i gvrigt afstemmes med et kommende projekt.
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| den sydlige side opretholdes de nuvaerende overkersler. Udbygningen pa sydsiden kan andre
pa dette. Via Trafik har i notat af 30/5-2018 beskrevet mulige placeringer af overkersler.
Anbefalingen er enten at etablere en feelles udkarsel med tanken eller at bibeholde den
nuvaerende placeringen.

2.3.3 Det nordlige fortov

Pa den nordlige side af vejen anlaegges en cykelsti med en bredde pa 2,2 meter samt et fortov
med en bredde pa ned til 1,7 meter. Fortovet anlaegges med fliser pa 0,8 x 0,625 meter i
lzengderetningen med chaussésten imellem. P3 hver side etableres asfalt. | forhold til universel
udformning er 1,7 meter ikke bredt nok, men da fortovet steder op til et bredere areal op mod
bygningen, er dette ikke som et problem. Det er kun lokalt, at fortovet bliver sa smalt.

Udfor bygning C3 etableres 4 traeer mellem cykelsti og fortov, som placeres i plantehul med rist.
Der etableres 0ogsa traeer i midterhellerne. Disse anleegges i graes.

2.3.4 Krydset Sennepsmarken

Der etableres signal i krydset ved Sennepsmarken. Der &endres ikke pa antallet af svingbaner i
krydset men vejbredderne justeres sa de falger vejreglerne.

P& Sennepsmarken fjernes de 3 naermeste traeer op mod Hummeltoftevej for at skabe plads og
oversigt til signalet. To i @stsiden og ét i vestsiden.

= e

Foto 6: Sennepsmarken, smal kerebane og eksisterende traeer. Kilde: Google Streetview.

Arealforholdene er snaevre, men vejgrenen udformes, sa der kan afvikles en 12 meter lastbil ind
og ud ad Sennepsmarken i kombination med personbil. Dobbeltrettet trafik med store keretgjer
ma forudses, at medfare problemer, men vurderes modsat kun at forekomme meget sjeeldent,
da derikke er mal pa Sennepsmarken, der genererer tung trafik (pa nzer fx flyttebiler).

| den ostlige vejgren anlaegges separat venstresvingsbane og et bred kombineret
ligeudspor/hajresvingsbane. Der er ikke bredde nok til at etablere separat ligeudbane og
hgjresvingsbane.

Den eksisterende helle genoprettes i nuvaerende bredde, og hullet til gennemgang fjernes, da

derikke anlaegges fodgaengerfelt i denne vejgren. Det vurderes, at der ikke er behov for
krydsning her, da der ikke er nogen mal pa sydsiden ved broen.
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2.4 Signalanlaeg ved ostlig rampe og Skovbrynet

Ved den gstlige rampe og Skovbrynet anlaegges et signalanlaeg. Geometrisk og
afmaerkningsmaessigt anlaegges signalet som ét signal med stopstreg vest for rampen og @st for
Skovbrynet. Det vurderes ikke muligt at anlaegge stopstregimellem krydsene, da de ligger for
teet.

Frakerselsrampen udvides mod gst, sa der bliver 2 requlere svingbanerien leengde pa ca. 55
meter.

Der anlaegges ét fodgaengerfelt over Hummeltoftevej i det estlige ben. Her anlaegges en 3,2
meter bred midterhelle.

Hajresving fra det nye byggeri syd for Skovbrynet er dimensioneret ud fra en 12 meter lastbil.

For at give et mere indbydende udtryk, kan der anleegges midterhelleri en del af det brede
midterfelt i stedet for spaerreflader. Hellerne kan enten anlaegges med chaussésten eller der kan
plantes blomster eller andet lav begrenning. | den estligste helle kan anlaegges traeer. Der skal
dog tages hensyn til udsynet til signalerne. Nedenfor ses princip af dette. Heller og begrenning
indgar ikke som en del af anleegsekonomien.

@iaj

& SKOVERYNET

Eksigherends’ Kestafityastr (4)
ca. placering | geahold Bl uRfato

Figur 3: Princfpskitse for placering af heller ved S'kovbrynet. Heller kan en\ten anlaegges med be[aegnfhg eller
begrannes.
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3 Signalteknik

3.1 1, 2 eller 3 signalanlaeg?

Signalanlzeg, som ligger sa teet ved hinanden, at misforstaelse og forveksling af de enkelte
anlaegs signalbilleder kan forekomme, skal af sikkerhedsmaessige grunde samordnes.

Krydsomradet, der foresl3s signalreguleret, kan opdeles i tre taetliggende delkryds:

e Delkryds 1:
Hummeltoftevej— Sennepsmarken — Vestlig tilkersel til Lyngby Omfartsvej (sydgaende)

e Delkryds 2:
Skovbrynet — @stlig frakersel fra Lyngby Omfartsvej (nordgdende)

e Delkryds 3:
Skovbrynet — Cykel-/ fodgaengerkrydsning og lokalvej til Skovbrynet 2-24

Trafikstremmene i de tre delkryds er delvist i konflikt med hinanden, hvilket ger trafiksystemet
komplekst.

| kombination med begraensede oversigtsforhold ager dette behovet for at adskille
trafikstremmene med et signalanleeg.

[ 2 ’g.r”fd-'a—
' r_\

f—'ig[;r 4: Delkryds 1,2 09 3

Det foreslas, at de tre delkryds signalreguleres som ét signalanlag fra samme styreapparat for
at sikre en ensartet og sammenhangende styring af det relativt komplekse trafiksystem.

Dette vil kraeve, at der fores signalkabler pa tvaers af broen over Lyngby Omfartsve;.
Det ber derfor undersages, om det er muligt at fare kabler over broen, f.eks. i et traekrer under
fortovsfliserne, hvilket afhaenger af broens konstruktion.

Alternativet kan veere en lgsning med to styreapparater, hvor delkryds 1 far sit eget styreapparat
placeret vest for broen, og delkryds 2 og 3 styres fra et styreapparat placeret gst for broen. Dette
vil veere en anden signalteknisk lasning, hvor samspillet mellem de to styreapparater sa skal
sikres pa anden vis, f.eks. via tradlgs kommunikation imellem de to styreapparater eller via et
overvagningssystem. Det anbefales kun at vaelge denne lgsning safremt det er umuligt at
anlagge signalkabel i broen.

Signalanlaegget bar have et entydigt navn, der fastlaegges under detailprojektering.
F.eks. Hummeltoftevej — Skovbrynet — Lyngby Omfartsvej - Sennepsmarken
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3.2 Forelebigt valg af signalgrupper

Delkryds 1:
A1 - Skovbrynet, vestgaende

A2 - Hummeltoftevej, estgaende

B1-Sennepsmarken

af —fodgeaengere over Sennepsmarken

ag —fodgaengere over tilkarsel til Lyngby Omfartsvej

bf —fodgaengere over Hummeltoftevej (1 eller 2 grupper?)

Maske A1v — Venstresvingende mod Lyngby Omfartsvej (fastlaegges i
detailprojektering, om der er behov for denne)

Delkryds 2 og 3:
Ca - Skovbrynet, vestgdende

C2 — Skovbrynet, gstgaende

CaCy - Skovbrynet, vestgaende, cyklister

C2Cy - Skovbrynet, sstgdende, cyklister

D1 - @stlig frakersel fra Lyngby Omfartsvej

E1 - Lokalvejtil Skovbrynet 2-24

E2Cy - Venstresvingende cyklister mod lokalvej til Skovbrynet 2-24
cf —fodgaengere over estlig frakersel fra Lyngby Omfartsvej

cg —fodgaengere over lokalvej til Skovbrynet 2-24

ef —fodgaengere over Skovbrynet (1 eller 2 grupper?)

Herudover ber der sikres en vis reservekapacitet i signalkablerne til evt. fremtidige udbygninger.
Det ser ud til, at anlaegget som minimum skal etableres med 2 signalringe, en pd 27x1,50g en
pa 37 x 1,5. Dette hanger lidt sammen med placeringen af styreapparatet og fastlaegges ved
detailprojekteringen.

Der kan overvejes en 1-lys venstresvingspil (A1v) mod Lyngby Omfartsveji det vestlige kryds for
attemme broen i vestgdende retning.

De foresldede signalgrupper fremgar af Figur 5:
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Figur 5: Foresldede signalgrupper i signalanlaegget
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3.3 Placering af styreapparat

Styreapparatet placeres under hensyntagen til felgende forhold
Matrikelforhold

e Oversigt over alle tre delkryds (sa vidt muligt)
® Elforsyning (placeres naer eksisterende elskabe)
e Afvanding (placeres sa vidt muligt hejt)

3.4 Trafiksituationer

De dimensionsgivende trafikmangder i krydset forventes at vaere den gst-vestgaende trafik pa
Hummeltoftevej/Skovbrynet (A1,A2;C1,C2) og den indsvingende trafik fra den gstlige frakersel
fra Lyngby Omfartsvej (D1). Denne forventes specielt at veere dimensionsgivende om
eftermiddagen.

Ogsa den svingende trafik fra A1-retningen kan vaere relevant at se pa. Hejresvingsbanen mod
Sennepsmarken er relativt kort pga. broen.

Der forventes ogsa en del venstresvingende fra A1 i retning mod Lyngby Omfartsvej sydgdende,
iseer om morgenen. Dette kan have indflydelse pa signalanlaegget f.eks. i form af en 1-lys
venstresvingspil A1v.

3.5 Driftsform og trafikstyring

Ca. 265m mod vest ligger naboanlaegget Hummeltoftevej — Grgnneve;.
Ca. 320m mod gst ligger naboanlaegget Kongevejen — Skovbrynet.

Dokumentationen for disse signaler er af zeldre dato, og det er derfor uvist, preecist hvordan
signalerne kerer. Anlaeggene er sandsynligvis ikke samordnede med hinanden.

I det nye signalanlaeg bliver der behov for en fleksibel signalstyring med en hgj grad af
trafikstyring. P4 baggrund heraf foreslas det i ferste omgang at lade anlaegget vaere fritliggende
og trafikstyret.

Det foreslas som udgangspunkt at etablere anlaegget med driftsformen “Praeference”, dvs.
grent i hovedretningen, somi illustreret pa styrediagrammet pa 7.

Dette vil kraeve en detailprojektering af felgende detektorsystem:
® Forlengelse af grent for A1, A2, C10g C2
¢ Anmeldelse og evt. forlaengelse af grent for B1
¢ Anmeldelse og forleengelse af grant for D1
e Anmeldelse af grent for Ex
e Anmeldelse af grent for E2Cy
e Anmeldelse af grent for bf
¢ Anmeldelse af grent for ef

Detektorsystemet foreslas etableret som en kombination af radar og detektorspoler, afhaengigt
af hvad deri det enkelte tilfeeldes anses for mest hensigtsmaessigt.

Fodgzengere over Hummeltoftevej hhv. Skovbrynet anmelder vha. trykknapper.
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3.6 Styrediagram

Fase 1: Pr=ferencestilling
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Fase 3: Sennepsmarken og lokalwej til Skovbrynet 2-24
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Figur 6: Forslag til styrediagram
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4 Anlaegsteknik

4.1 Broer

Der skal rettes szerlig opmaerksomhed pa broerne og deres opbygning. Kantsten som sattes i
kerebanen pd broen, skal limes pa det underlaeggende baerelag pa broen, og det ma forventes at
arbejder pa broen har en hgjere omkostning, da der skal tages sarlige hensyn ved
belaegningsarbejder osv. Denne merudgift er regnet med i anlaeegsoverslaget.

Der er i dag trukket kabler pa ydersiden af broen, hvilket kan betyde, at det ikke er muligt at
traekke kabler i brokonstruktionen. Nye kabler kan fares pa samme made, skulle det vaere
nedvendigt. Dette vil dog give udfordringer i forhold til drift af ledningerne, da dette skal ske pa
ydersiden af broen. Umiddelbart ser det af brotegningerne ud til, at der er traekrer i brodaekket
over motorvejen.

4.2 Ledninger

Der erindhentet LER oplysninger, som viser, at der umiddelbart ikke er nogen konflikter mellem
ledninger og nye treeer.

Der skal forventes koordinering med ledningsejerne, da projektet kan medfere flytning af
ledninger. Her gzelder gaesteprincippet, og ledningsomlaegninger indregnes derfor ikke i
anlaegsoverslaget.

4.3 Belysning

Den eksisterende vejbelysning skal rykkes og tilpasses den nye placering af fortov pa
Hummeltoftevej. | de to signalregulerede kryds samt ved den uregulerede overgang over
Hummeltoftevej pad broen etableres yderligere belysning.

Der etableres belysning pa den nye cykelparkeringsrampe og ved den flyttede adgangsvej til
Skovbrynet 2-24. Belysningen langs den gstlige rampe flyttes.

Placering af belysningsstandere kraever en lysteknisk beregning, som ber foretages i naeste
projektfase. Belysningen fremgar derfor ikke af tegningerne, men er medregnet i

anlaegsoverslaget.

Det forventes, at al ny belysning, master og armaturer, bliver en bygherreleverance, leveret af
LTK's driftsentreprener, @rsted — City Light Projects.

JAWA Belaegninger og materialer

Fortovet anlaegges med 2 rekker betonfliser 80x62,5 cm med en raekke chaussésten imellem. |
for- og bagkant etableres asfalt. Mellem fortov og cykelsti anlaegges brosten med lysning i
stedet for kantsten.

I midterhellerne med traeer anlaeegges graes. Andre heller anlaegges med chaussésten.

Ved fodgaengerovergange etableres tilgaengelighedslasninger jf. vejreglen “Faerdselsarealer for
alle — Universelt design og tilgaengelighed”.

Der etableres stgjdempende asfalt pa straekningen foran den nye bygning.
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Belzegninger projekteres i henhold til LTK's “Adgange — Regler for udfarelse og vedligeholdelse”

4.5 Nye treeer

Nye treeer anlaegges med en stammediameter pa 30-35 cm.

4.6 Kastanjetraeer

Ved udvidelse af frakerselsrampen fra Lyngby Omfartsvej skal der vaere szrlig fokus pa at
bevare de eksisterende 4 kastanjetraer. Disse skal derfor beskyttes. Dette galder bade ved
afgravning af jord samt pafyldning.

Foto 8: Eksisterende kastanjetrzeer ved frakarselsrampe.

Armatur, Philips. Kilde: Google Streetview
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