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Med konkurrenceprogrammet for Kongens Lyngby
Centrum, saettes ambitigse mal for fremtiden.
Kongens Lyngby skal veere en levende, gran og
oplevelsesrig by, der er kommunens foretrukne
medested i fremtiden. Konkurrenceprogrammet
beskriver seks bystrategiske temaer som saetter en
tydelig retning for fremtidens Kongens Lyngby. Alle
seks bystrategiske temaer, er indarbejdet i
projektet. Temaet ' Udvikling med respekt for
historien og hgje krav til kvalitet’ ser vi dog som en
helt grundleeg-gende tilgang til hvordan vi arbejder
med bade udviklingsplanen og de enkelte
delomrader.

'Udvikling med respekt for historien og hgje krav til
kvalitet’ er derfor en forudseetning for hvordan vi
bearbejder og udvikler hvert af delomréaderne. De

Introduktion og fremtid

gvrige fem bystrategiske temaer behandles pa et
strategisk niveau, sa der sikres sammenhang og
helhed i udviklingsplanen. Konkurrenceprogrammet
definerer delomrader hvor indsatsen fokuseres og
de strategiske indsatser foldes ud til konkrete
projekter.

Lyngby har et stort potentiale og er allerede pa
mange mader levende og rig pa oplevelser. Gennem
parallelopdraget giver vi vores bud pa hvordan
kommunens vision for en udvikling af et allerede
attraktivt omréde som Lyngby centrum kan formes,
i sammenhaeng med de igangvaerende aendringer,
der erifuld gang med at ske i vores samfund. En
udvikling, som er ngdvendig for at sikre, at byen
felger med tiden og fastholder sit momentum som
attraktiv by mange ar frem i tiden.

Med den tydelige trend at liv i byen skifter fokus fra
shopping til oplevelser, ser vi en pointe i at betragte
Lyngby Centrum som en reekke af scener med hver
sin scenografi, hvor folk i byen bade er tilskuere og

skuespillere.

| bestraebelserne pa at skabe oplevelser i byen,
tager vi udgangspunkt i de mange eksisterende
kvaliteter i delomréaderne. Likarstreede skal gares
endnu mere kringlet, Feestningskanalens historie
skal treede tydeligere frem i et frodigt aktivt park-
rum og Radhuset skal i sin helhed sté veerdigt i et
repreesentativt og alsidigt byrum.

De forskellige scener i centrum vil bidrage til en to-
taloplevelse af byen, hvor ét besag ikke er nok. Hvor
bylivet tiloyder forskellige oplevelser igennem arsti-
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derne, tilgodeser interesser for forskellige aldre og
seetter ramme for socialt samveer i forskellige kon-
stellationer, bade de aftalte og de tilfeeldige magder.

For at sikre, at udviklingen er robust og sker med
udgangspunkt i bade kommunens @nsker og
aktuelle tendenser, beskriver vi 6 megatrends, som
pavirker den efterspargsel vores byer skal
honorere mange ar frem. Disse Megatrends er
saledes med til at seette den overordnede ramme
for hvorfor og hvad vi ger i arbejdet med
udviklingsplanen, s& byens centrum bliver endnu
mere mangfoldig, frodig, beeredygtig og
oplevelsesrig for endnu flere forskellige
brugergrupper.



Fra MEGATRENDS til robust og langtidsholdbar byudvikling

TREND #1
RIGDOMSUDVIKLING

Igennem en meget lang arraekke er danskernes privatforbrug vokset
med i gennemsnit 2,6% om aret i realveekst. Denne stigning betyder, at
vi pa 10 ar far 30% mere til privatforbrug og oplever en gennemsnitlig
fordobling pa 27 ar. De seneste 20 ar har udviklingen veeret lidt mere
moderat med lidt lavere veekst, men tendensen er stadig den samme.
Hver generation har omkring det dobbelte af den foregaende
generation. Alt tyder pa, at denne udvikling fortseetter.

| Nordsjeelland - Lyngby Centrums opland - er stigningen i
privatforbruget lidt stgrre. Lyngby Centrum vil i de kommende 10 ar
opleve, at kravene til butikker, restauranter, cafeer, miljger, oplevelser
og events vil blive hgjere. Uden udvikling vil omradet tabe attraktivitet
og det er derfor ngdvendigt lebende at udvikle Lyngby Centrum alene
for at bevare den nuveerende attraktivitet om 10 ér i forhold til i dag.

Nar privatforbruget stiger, er det den immaterielle del, der vokser
mest. Vi gar fra varer til service, og en stigende andel af vores forbrug
erigennem de seneste 30 ar blevet forskellige services. Det er alt fra
mobiltelefonabonnementer, streamning-tjenester og internetadgang, til
restaurant- og cafebesgg, musikoplevelser, deltagelse i events, motion
samt rejser til udlandet.

Detailhandelens andel af det samlede forbrug har derfor alene af
denne grund veeret faldende, og dette fald i andel af det samlede
forbrug vil fortseette i arene fremover. Til gengeeld fylder restauranter
og cafeer, events musik og andre oplevelser mere og mere i forbruget.

Denne udvikling betyder, at hvis man vil fastholde den samme andel af
privatforbruget hos den enkelte i Lyngby centrum i fremtiden, ma
denne fremtid indeholde en stigende andel af musik, events, cafeer,
restauranter og andre oplevelser, da forbruget af varer som andel vil
veere faldende. Coronakrisen har skygget for udviklingen, da store dele
af det immaterielle forbrug har veeret sat pa standby. Det ophgrer nu.

TREND #2
DIGITALISERING & OML/AGNING AF ARBEJDE OG BOSATNING

Digitalisering af hele samfundet er en megatrend, der har veeret
virksom i hvert fald siden &r 2000. Men digitaliseringen er pa det
seneste blevet accelerereret af Coronakrisen og de tvungne
nedlukninger af samfundet. Vi er gaet fra digitalisering til lyn-
digitalisering. Pa to dage i foraret 2020 formaede de fleste
virksomheder og offentlige institutioner at omstille sig til at gare alt pa
afstand.

Lyndigitaliseringen har pavirket to vigtige omrader for Lyngby
Centrums fremtid — arbejdsme@nstre og indkgbsmegnstre. Omlaegning
af arbejdet til at indeholde 2-3 hjemmearbejdsdage om ugen, hvad der
ser ud til at blive den nye norm, har konsekvenser for, hvordan vi
beveeger os rundt i hverdagen, og hvordan vi boseetter os.

Mange mennesker vil i labet af en arbejdsdag fra deres hjem have brug
for at ggre noget andet end blot at arbejde. Det vil betyde mere livi de
omrader, hvor mange bor, frem for i det indre af de store byer. Det vil
ogsa betyde en revitalisering af lokale og regionale bycentre set i
forhold til de store byer som Kgbenhavn.

For omradet omkring Lyngby Centrum vil det betyde falgende. Flere
mennesker arbejder pa afstand, og det stgrste potentiale for
distancearbejde — nemlig omkring 40-45% af alle arbejdende - findes i
Lyngby-Taarbaek Kommune og i resten af Nordsjeelland.
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TREND #3
DIGITALISERING & NY SHOPPING

| forhold til shopping har Coronakrisen medfert kraftig stigning i
nethandlen og iseer i den dansk baserede nethandel, der ellers har
haltet efter den udenlandske i stigningstakt i en del ar. Forbruget har
flyttet sig fra de fysiske butikker til nethandlen og i et tempo, der er
langt hejere end tidligere. Det er sket pa trods af et ret stort fald i
salget af rejser pa nettet pa grund af nedlukning rundt omkring i
Europa og Verden. Sa den reelle stigning i varesalget pa nettet er
stgrre end tallene viser.

De kommende ar vil nethandlen fortseette sin kraftige veekst. Selv
under abninger af samfundet mellem Corona-nedlukningerne er
omsaetningen i store dele af den fysiske udvalgsvarehandel ikke
kommet tilbage pa samme made som tidligere. Iseer i lgbet af 2021 er
det tydeligt, at omsaetningen i de abne maneder ikke udligner
omseetningstabet i de nedlukkede maneder og faktisk kun er over det
gennemsnitliglige niveau fra fer Coronakrisen i den farste maned og
derefter falder under indeks 100. Nu er udsigterne, at halvdelen vil
veere nethandel allerede i 2024 frem for farst omkring 2030.

Hvis butiksmiljgerne skal bevare fortidens styrke og overleve pa lang
sigt, er det ikke nok at arbejde med omnichannel (salg gennem flere
kanaler som butik, net og events), men der skal ogsa ske en styrkelse
af attraktiviteten i det fysiske miljg, hvor butikkerne befinder sig samt
en udvikling af butikskoncepterne. Der skal ggres en omfattende
indsats for at fa kunderne tilbage til butikkerne, og alt tyder p4, at det
skal ske ved at styrke de miljger, butikkerne befinder sig i.

Der vil veere flere mennesker, der besgger Lyngby Centrum for at
foretage sig noget andet end blot passere igennem (pendling) eller
have behov for indkgb (shopping). Lyngby Centrum har derfor en
mulighed for at udnytte de nye stremme af mennesker, der i lgbet af
dagen og aftenen vil veere i omradet for at hente adspredelse fra
hjemmearbejdet. Det vil tilfere omradet et nyt potentiale for andre
aktiviteter end shopping og cafe- og restaurantbeseg.



TREND #4
FRA SHOPPING TIL SAMVAR OG OPLEVELSER

Siden Finanskrisen er shopping aldrig blevet det samme som far
krisen. Men i mange ar har det alligevel veeret muligt at drive
butiksstrgg og shopping-centre videre som far Finanskrisen.

Men der er sket falgende udvikling igennem arene 2009-2019. Fra at
besage et shoppingomrade med det klare formal at kebe noget og sa
méaske samtidig felges med venner eller familie undervejs og maske ga
pa cafe eller restaurant i samme forbindelse, er forbrugerne begyndt
at tage til bycentre med det primaere formal at veere sammen, ga pa
cafeer og restauranter, veere til events, til koncerter, i biografen eller
deltage i andre begivenheder og sa derudover shoppe og se pa varer.

Selve shoppingdelen af bybesgget har mistet betydning, og i stigende
grad var vi inden Coronakrisen begyndt at foretage shopping pa
smartphones frem for at ga i butikkerne. | Lyngby Centrum har dette
ikke vaeret helt s& maerkbart som i andre dele af landet, da man har
haft en kebedygtig forbrugerskare i sit opland og vi samtidig har haft
en periode med gkonomisk fremgang, men det er trods alt heller ikke
gaet ubemaerket hen i Lyngby.

De tre hovedsgjler; butikkerne, kulturlivet og ga-i-byen miljget i et
bycentrum har alle veeret udfordrede af Coronakrisen. Derfor er den
eneste mulighed for at udvikle sig de kommende 5-10 ar at arbejde
sammen om at lgfte attraktiviteten og igen tiltreekke forbrugerne.

Det kreever, at funktionerne flettes ind mellem hinanden, sd man kan
ga fra det ene til det andet uden at opleve, at man skifter scene. Dvs.
kulturaktiviteter skal ligge teet op ad og gerne sammen med butikker,
restauranter og cafeer. Den ene attraktion skal treekke kunder til de
andre og omvendt alt efter malgrupper, tid pa dagen og ugen, arstider
og andre variationer i dagligdagen.

Da hele Lyngby Storcenter, Magasin og Fogs i Lyngby centrum er
reserveret til detailhnandel og cafeer — stort set — kraever det en seerlig
indsats at give det samlede omrade det nye preeg af flettede aktiviteter
med kultur, motion og andre nye aktiviteter. Derfor skal der en
omfattende omdannelse til for at lgfte denne opgave.

TREND #5
NATUR, KLIMA OG BAREDYGTIGHED | FOKUS

Igennem en arraekke har natur og naturoplevelser veeret en megatrend,
der har trukket spor gennem samfundet. Coronakrisen har accelereret
denne udvikling, da rigtig mange mennesker under nedlukningerne er
segt ud i naturen og har fundet oplevelser, som ikke tidligere var en del
af deres liv.

Det betyder, at naturen fremover har endnu sterre betydning for et
omrades attraktionsveerdi end vi tidligere har set det. Det vil séledes
fremover veere afgerende for byomrader, at de opleves som grenne,
men stadig urbane omrader, der gerne ma flette sig med mere
naturpreegede grenne omrader hvor naturen er taet pa byen.

Lyngby Hovedgade har i mange ar veeret en grgn attraktivitet gennem
sin karakterfulde og fine allé. Hovedgaden har haft en fremtreedende
rolle i Lyngby Centrum og den gvrige del af Centrum har ogsa indeholdt
en del fine sterre karaktergivende traeplantninger, men flere af disse
er forsvundet i forbindelse med etableringen af Letbanen. Det betyder
at store dele af Lyngby Centrum har behov for at fa en ny gren identitet
eller fa en revitaliseret identitet gennem at forbinde Lyngby Centrum,
og iseer omraderne rundt om Lyngby Hovedgade, skabe sammenhaeng
til de omgivende st@rre grgnne naturpreegede omrader der findes
rundt om Lyngby.

Under de ferste dele af coronakrisen var forventningen, at
klimaindsatsen og fokus pa beeredygtig ville blive nedprioriteret pa
grund af den nye sundhedskrise. Det skete ikke. Derimod blev
baeredygtighed og corona-pandemien hurtigt koblet som to
overordnede, globale udfordringer, der begge kreevede overordnet
samarbejde og koordinering. Pa det nationale plan er der siden skruet
op for klimaambitionerne, og blandt forbrugere og borgere har bade
klima og beeredygtighed faet en stor opmaerksomhed.

Der er derfor ogsa en afgarende megatrend samme med naturen at
sikre baeredygtighed i et omrade som Lyngby centrum i fremtiden. Sa
natur, klima og beeredygtig er det udtryk, der gerne ma repreesentere
Lyngby Centrum i fremtiden.
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TREND #6
UNGE SOM DRIVKRAFT | BYUDVIKLING (BOLIGER OG SAMV/R)

Unge er en vigtig drivkraft for liv og attraktivitet i byer. De unge har
sma boliger og fa forpligtigelser pa familiefronten og bruger langt mere
tid og energi i byrummet end andre aldersgrupper.

Det kan i Danmark ses meget tydeligt i en by som Aarhus, der har
dobbelt s mange mennesker i aldersgruppen 20-29 ar (ca. 80.000),
som i de gvrige aldersgrupperi ti-ars intervaller, som de 30-39 ar, 40-
49-arige etc. (ca. 40.000). Der er langt mere byliv i Aarhus end byens
stgrrelse tilskriver.

Byliv er naesten altid et veesentligt karakteristikum ved en
universitetsby. Lyngby er en universitetsby, men har ikke de samme
karakteristika som Aarhus. Der er heller ikke det samme byliv, som i de
omrader af Kgbenhavn, hvor de unge studerende feerdes. Lyngby
Centrum savner unge.

De unge kan derfor bruges som en drivkraft i udviklingen af Lyngby
Centrum. Ved at skabe boliger for unge gennem forteetning af centrum,
ved at skabe muligheder for aktiviteter og attraktivitet for de unge og
ved at give plads til nogle af de aktiviteter, de gerne vil deltage i. Det
kreever rum og plads i Lyngby Centrum, samtidig med at en forteetning
ogsa vil kreeve plads til at bygge pa.



Med udgangspunkt i frodighed

Med fokus pa det overordnede mal om at skabe et oplevet grennere
centrum i 2030, hvor centrum skal danne ramme for attraktive madeste-
der og feellesskaber for alle, der bor, besgger eller feerdes i byen, er det
for os naturligt at tage udgangspunkt Lyngbys i eksisterende steerke be-
plantningsmeessige strukturer.

Vi mener den grenne frodighed spiller en afggrende rolle for Lyngbys
identitet, bade i centrum, men ogsé i de fantastiske rekreative arealer i
hele kommunen. Derfor tager den samlede strategi afseet i et enske om
at skabe et grent og frodigt centrum, der binder den lille og store skala
sammen.

Udgangspunktet er Lyngby Centrums vigtigste gade og identitetsbaerer.
Lyngby Hovedgade. Derneest Faestningskanalen, der rummer et stort op-
levelsesmaessigt potentiale som gren korridor pa kanten af centrum, der
formidler og forbinder centrum til Lyngby Taarbaek kommunes fantasti-
ske rekreative arealer. Vi foreslar at treekke den mere naturpreegede
struktur fra Feestningskanalen og Ermelundssletten gennem Klampen-
borgvej, ned pa Torvet ved Radhuset og videre syd om radhusets nye ak-
tivitetspark og gennem Jernbanepladen. Pa denne made fremstar hele
den sydlige del af centrum nord for omfartsvejen som en grgnnere og
mere frodig ankomst til Lyngby Centrum. Ved at forbinde Jernbaneplad-
sens struktur af treeplantninger med Hovedgadens steerke beplantnings-
struktur opstar der et frodigt karakterfuldt loop, der samtidig knytter en
flerstrenget udvikling af centrum til denne grgnne og frodige struktur, et
udviklingsloop.

At sikre et grant, frodigt, levende og oplevelsesrigt Kongens Lyngby Cen-
trum kraever strategiske indsatser pa flere parallelle planer, der hver
iseer har indflydelse pa hinanden.

En trafikal fredeligggrelse og bevidst parkeringsstrategi skaber plads til
byliv og flere blagrgnne byrum. Grgnne og bla byrum, bidrager til en op-
levelsesrig, attraktiv og beeredygtig by. Byforteetning, skaber plads til
flere borgere centralt i byen. Flere aktiviteter og kulturtilbud, der hen-
vender sig til en bred brugerskare skaber byliv. Dette for at neevne nogle
fa, men veesentlige eksempler. Med denne forbundethed mellem de stra-
tegiske temaer i baghovedet, gennemgas de pa de falgende sider.

Udviklingsloopet

Blagren strategik

Den nye beplantning i Lyngby Centrum henter inspiration fra na-
turen og de attraktive grenne omréder rundt om Lyngby Centrum
og vi foreslar derfor en mere naturpraeget og varieret beplant-
ning, der giver sterre biodiversitet, mere varierede oplevelser og
sterre robusthed.

De bla elementer i forslaget relaterer sig til bade historiske fort-
allinger og mere rekreative legefunktioner.

Andre lege- og aktiverende funktioner integreres i de grenne
park og byrum. Primeert | Kanalparken og ved Torvet.
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Baeredygtig mobilitetsstrategi

Vi ser en trafikal fredeliggarelse gennem regulering af biltrafik-
ken og nedlaeeggelse af p-pladser pd terraen i centrum som en vee-
sentlig forudsaetning for at skabe et levende og oplevelsesrigt
Kongens Lyngby centrum.

Med en fredeliggerelse, der omfordeler trafikken, skabes der
plads til naturen i byen, plads til aktiviteter for bern og voksne og
plads til oplevelser, leg og faellesskaber.



Fortaetningsstrategi

| relation til historisk indpasning, materialemeessig og
arkitektonisk kvalitet samt baeredygtighed bar alt ny-
byggeri og byuadvikling i Lyngby Centrum ske med ud-
gangspunkt i en holistisk tilgang til projektets samlede
pavirkning af sine omgivelser, milje og ressourcer.

Helt overordnet foreslar vi forteetning og udvikling hvor
deridag er plads og potentiale for forbedring. Vi fore-
slér typisk fortaetning hvor der i dag er parkeringsplad-
ser/trafikarealer, pa neer Gasvaerksvej hvor den primae-
re forteetning sker langs Gasveerksvej og op langs
Lyngby Storcenter.

De nye bebyggelser udfgres i en skala, der spaender fra
4-6 etager. Udformning af tage er et veesentligt op-
meaerksomhedspunkt for at dagens krav til udnyttelse
harmonerer med kebsstadsskalaen i Lyngby Centrum.

Udviklingsloopet

Bylivsstrategi

Fra de megatrends, der angar handel kan vi udlede, at
metode til at styrke butikslivet, er at skabe plads til andre
og mere alsidige aktiviteter end shopping. Shopping er
rigt repraesenteret i Lyngby, derfor seger vi at styrke kul-
turtilbud, oplevelser og aktiviteter i Lyngby Centrums
Byrum ved at etablere legepladser, skate- og lebehjulsba-
ner, dansescener og plads til skiftende events.

Vi har valgt at have seerligt fokus pa bern og unge fordi
deridag er meget fa tilbud til disse aldersgrupper. Der-
udover er der er et stort uudnyttet potentiale i Lyngby for
at opna mere byliv, netop ved at henvende sig til unge. |
omradet mod Jernbanepladsen, Kastanjevej, den sydlige
del af Torvet og i Likerstreede, satser vi pa ungdomsboli-
ger og pa aktiviteter henvendt til barn og unge for at
skabe en synergieffekt mellem en bred vifte af tilbud.

LY T

Synergi og vidensstrategi

Ved at skabe bymiljeer, hvor videns netveerk kan dyrkes
ved tilfeeldige mader, skabes en god synergi og rum til
fremtidens viden og uavikling.

Der er gode forudseetninger for at dette kan ske i Lyng-
by, der er tech-virksomheder og vidensvirksomheder
som Microsoft og Cowi og der er Novozymes Innovation
Campus, LIFE og DTU lige i neerheden.

Det der mangler, er uformelle madesteder med inspire-
rende og udviklende miljoer.

Derfor foreslar vi, foruden ungdomsboliger, events og
aktive byrum, at der etableres Makers Spaces og
Makers Workdesks, sa de unge kommer til at tilbringe
mere tid i det omrade, de alligevel passerer igennem pé
vej til deres uddannelsessted.
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Samlet strategi

At sikre et grent, levende og oplevelsesrigt Kongens Lyngby
Centrum kraever strategiske indsatser pa flere parallelle
planer, der hver isaer har indflydelse pa hinanden.

En trafikal fredeliggorelse og bevidst parkeringsstrategi
skaber plads til byliv og flere bléagrenne byrum. Granne og
bla byrum, bidrager til en oplevelsesrig, attraktiv og beere-
dygtig by. Byforteetning, skaber plads til flere borgere cen-
tralt i byen. Flere aktiviteter og kulturtilbud, der henvender
sig til en bred brugerskare skaber byliv.



Blagren strategi

Lyngby opleves som en grgn by med store eksisterende treeer og
klippede haekke i selve byen og med god forbindelse til attraktive
naturomrader teet pa byen. Anlaeggelsen af letbanen har dog gjort
vaesentligt indhug i treeerne i byen. Lyngbys karaktertree er platanen,
der star mange steder i byen og seerlig karakterfuldt i Lyngby
Hovedgade. Beplantningen pa Lyngby Hovedgade er en markant grgn
rygrad i byen. Pa selve Hovedgaden skal alléen naturligvis bevares og
vi foreslar at den styrkes i enderne, primeert ved plantning af nye treeer
mod nord frem til Anlgbspladsen.

Den ny beplantning i Lyngby Centrum henter inspiration fra naturen og
de attraktive grgnne omrader rundt om Lyngby Centrum og vi foreslar
derfor en mere naturpreeget og varietet beplantning, der giver sterre
biodiversitet, mere varierede oplevelser og stgrre robusthed. Grgnne
frodige beplantninger treekkes helt ind i hjertet af Centrum ad
Klampenborgve;j til Lyngby Torv og ned til Jernbanepladsen hvor
seerlige biotoper i beplantningen er med til at styrke biodiversiteten for
insekter og andre smadyr. Inspirationen til beplantningssammen-
seetningen hentes fra Lyngbys omgivende grenne omrader;
Ermelundskilen, Mglleden og Dyrehaven. Derved skabes en
sammenhaengende forteelling om hele omradet som naturpreeget,
grent og opholdsveerdig.

Opbygningen af et fleksibelt oplevelsesrum med klatreplanter pa
Johannes Foghs Plads har ogséa det formal at traekke naturen ind i
Lyngby Centrum til et omrade, der bliver centralt for mange at de nye
starre kulturelle events, foodmarked og lignende i omradet.

Drift og udvikling af beplantningen i de grenne omrader pa
Assistenskirkegarden og Kanalstien samt Kanalparken tilretteleegges
med henblik pa at skabe en grgn oase med en hgjere grad af
biodiversitet end der eri dag.

Kanalstien anleegges med en tarzanbane/junglesti séledes at
streekningen indeholder en dobbeltfunktion som klimasikring og
legeomrade. Ogsa her vil det veere muligt at etablere biotoperi
beplantningen for at styrke biodiversiteten i Lyngby.

Grgn og bla udvikling og handtering skal veere en selvfalgelig del af den
ny byudvikling pa ikke mindst Gasveerksvej-grunden, hvor bl.a.
regnvandshandtering, facadebeplantning og/eller taghaver skal veere
en del af lgsningen i god sameksistens med eksisterende traeer, der
bevares i videst muligt omfang.

De bla elementer i forslaget relaterer sig til bade historiske
forteellinger og mere rekreative legefunktioner.

Eksisterende traeer og klippede heekke i Lyngby Centrum

Det sterste bla element etableres i Kanalparken i relation til
klimaprojektet her.

Feestningskanalens historie og forlgb tydeliggeres i Kanalparken hvor
den sterre sammenhaeng forteelles gennem vores forslag.

Der foreslas saledes funktioner, der opfordrer til leg, leering og
beveaegelse med en historisk integreret forteelling med vandtema som
omdrejningspunkt.

@vrige vandelementer etableres pa de to veesentlige pladser/torve i
Centrum. P& henholdsvis Anlgbspladsen og pa Lyngby Torv.

Begge steder som mere legende elementer, men pé hver sin made.
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Historisk kort med oversvemmelsesanlaggene ved Kebenhavns landbefaestning.
Med prikker er omfang af bassiner, der benyttes som designstrategi i Kanalparken
markeret.



Eksisterende naturkvaliteter
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Baeredygtig
mobilitetsstrategi

Lyngby Centrum er ualmindeligt godt knyttet til omverdenen. Bade i
relation til privatbilisme, men ogsa i relation til de glimrende offentlige
mobilitetslgsninger. Dels S-toget, de mange busforbindelser,
Lokalbanen og desuden den kommende Letbane.

Der er rigeligt med parkeringspladser i centrum — bade som
overfladeparkering og i parkeringshuse og -kaeldre.

Vi ser en trafikal fredeliggerelse gennem regulering af biltrafikken og
nedleeggelse af p-pladser pa terreen i centrum som en veesentlig
forudseetning for at skabe et levende og oplevelsesrigt Kongens
Lyngby centrum. Med en fredeliggerelse, der omfordeler trafikken,
skabes der plads til naturen i byen, plads til aktiviteter for barn og
voksne og plads til oplevelser, leg og feellesskaber.

En fredeligggrelse af Lyngby Hovedgade i forhold til biler vil supplere
den lukning af Klampenborgvej, der er en konsekvens af letbanens
etablering. Det vil samlet skabe, et centralt omrade, der binder hele
Lyngby centrum sammen som et stort fredeliggjort omrade, hvor man
nemt og relativt uhindret kan faerdes til fods fra det ene omréade til det
andet. Man vil kunne passere Lyngby Hovedgade til fods alle steder
uden at blive hindret af parkerende biler eller relativ teet biltrafik.

| krydset mellem Klampenborgvej og Lyngby Hovedgade vil Letbanen
og busser stadig skulle passere Hovedgaden, men fraveeret af gvrig
biltrafik vil gare det signalregulerede lyskryds meget mere overskueligt
og let passerbart for blgde trafikanter.

Selvkgrende shuttlebusser mellem hjgrnerne af centrum vil ggre det
muligt at komme til og fra parkeringshusene og -kaeldre med sméabarn,
pakker, indkgbte varer og ogsa gare det let for beveegelseshaeemmede
at komme rundt og fa stort udbytte af Lyngby Centrum.

Der er mulighed og plads til op til tre forskellige ruter, som i sig selv er
meget korte. Med de korte afstande kan busser beveege sig med lav
hastighed (5-10 km/t) og medvirke til at fredeliggare Lyngby Centrum.

Selvkgrende shuttlebusser kendes allerede fra DTU omradet og det vil
ogsa veere en god markering af Lyngby Centrums forbindelse med
DTU, da der kgrer forsgg med denne type transport pa DTU-omradet i
dag.
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Diagram der viser korte ture i bil fra 0,5 til 5 kilometers lzengde.
Tykke streger er lig med sterre meengde uagtet vejgeometri.
Diagrammet viser med al tydelighed, at der er et stort potentiale i at
eendre trafikvaner og flytte noget af trafikken fra bil til cykel eller
gében pa de relativt korte ture i Lyngby Centrum.

Lyngby Centrum er med udgangspunkt i det centrale
krydsningspunkt en by hvor man kan ga til det meste pa 5 minutter.
Dvs. 5 minutters gang fra det nye Mobilitetshus i syd til Fogs Plads
eller fra p-kzelder ved Microsoft til Magasin

s
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I hovedgaden foreslér vi at p-pladser nedlsegges, dog undtaget handicap-
parkering og lignende. | begge ender af gaden forestiller vi os at kersel er tilladt
som en del af P-segeringen. Ved nedlaeggelse af p-pladser gives plads til storre
grad af ophold og handelsaktivteter i siden af gaden. Cykling foregéar i princippet
pd samme méade som i dag.
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| hovedgaden foreslér vi at p-pladser nedleegges, dog undtaget handicap-
parkering og lignende. | den centrale del af Hovedgaden fjernes desuden
gennemkarende trafik i begge retninger. Ved nedlzeggelse af p-pladser og
gennemkarende trafik gives rigtig god plads til sterre grad af ophold og
handelsaktivteter i gaden. | den centrale del foreslas Shared Space og dermed
er det tilladt at cykle gennem gaden




. Offentlig overfladeparkering ™.

. Privat overfladeparkering

| dag skyldes en stor del af trafikken i centrum, segning efter gratis
parkeringspladser. Samtidig stér p-huse tomme og ubrugte hen. For at mindske
trafikken og for at udnytte eksisterende kompakte p-anlaeg bedre, foreslar vi at alle
parkeringspladser er betalings p-pladser.

o === Trafikare

@ Mobilitetshus

== Cykelforbindelse

| sydvest foreslar vi et nyt Mobilitetshus, der sammen med de eksisterende
parkeringshuse/kaeldre, skaber en god kapacitet i hele centrum. Dette skaber et
robust udgangspunkt for den videre mobilitetsplanlzegning, hvor der skabes god
adgang til centrum uden gennemkarende trafik.

4 -

| stedet for overfladeparkering, foreslar vi at koncentere parkeringsstrategien ved de
eksisterede parkeringsanlzeg.

=== Trafikdre

@ Mobilitetshus

— = Cykelforbindelse

Den samlede parkeringsstrategi baseres pa ingen gratis parkering, kompakte
p-anlaeg, 30km/t zone og reducering af overfladeparkering. Denne strategi vil
tilsammen skabe et markant reduceret behov for segetrafik. Nar dette fundament er
etableret, er det naturligt at kigge pa delstraekninger, og se om trafik skal ensrettes
eller evt. lukkes for at styrke byrumsmeessige kvaliteter og forbindelser til gavn for
bedre byliv samt bedre plads til beplantninger, der giver aget biodiversitet.
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Der er plads til forteetning i Lyngby Centrum og for-
teetning er med til at finansiere udviklingen af nye
omrader. Der skal dog ikke bygges hvor som helst
og for enhver pris. Vi foreslar forteetning hvor det
kan bidrage til byen og hvor det ikke gdeleegger ek-
sisterende kvaliteter.

| relation til historisk indpasning, materialemeessig
og arkitektonisk kvalitet samt baeredygtighed bar
alt nybyggeri og byudvikling i Lyngby Centrum ske
med udgangspunkt i en holistisk tilgang til projek-
tets samlede pavirkning af sine omgivelser, miljg og
ressourcer.

Der kan eksempelvis opstilles en raekke dogmer
eller krav/spargsmal til de projektudviklere, der
sgger om byggetilladelse hos kommunen:

Renovering og ombygning af eksisterende byg-
ninger frem for nybygning.

Krav til beeredygtighedsparametre, der som mi-
nimum skal veere opfyldt. (F.eks maksimalt CO2
udledning/m2 gennem LCA-analyser.)

Hvordan beriger jeres projekt Lyngby centrum i
forhold til arkitektonisk kvalitet og kulturel/so-
cial beeredygtighed?

Hvordan understgtter jeres projekt Lyngby som
vidensby?

Hvordan bidrager jeres projekt til at forsteerke
den grgnne strukturi Lyngby Centrum?

Hvordan bidrager jeres projekt til at reducere

biltrafik i Lyngby Centrum?
Vi foreslar en forteetning der ligger langs udvik-
lingsloopet for at skabe synergi mellem de gvrige
delstrategier. For at bringe forteetningen i spil med
resten af centrum introducerer vi et forfinet net-
veerk af mindre loops der forbinder Lyngby Hoved-
gade og Klampenborgvej med byens avrige net-
veerk af passager, stier og smutveje og pa den
made forbinde forsider og bagsider og skabe et
samlet og gennemtaenkt bynetveerk.

Helt overordnet foreslar vi forteetning og udvikling
hvor der i dag er plads og potentiale for forbedring.
Vi foreslar typisk fortaetning hvor der i dag er par-
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Forteetningsstrategi

keringspladser/trafikarealer, pa naer Gasvaerksvej
hvor den primeere fortaetning sker langs Gasveerks-
vej og op langs Lyngby Storcenter. De enkelte for-
teetningsprojekter gennemgas mere deltaljeret se-
nere.

De nye bebyggelser udfgres i en skala, der spaen-
der fra 4-6 etager, og ét sted op til 8 etager med
seerlig begrundelse. Udformning af taget bliver et
veesentligt opmeerksomhedspunkt, for at dagens
krav til udnyttelse harmonerer med kgbsstadsska-
laen i Lyngby Centrum.

Der bygges i tilknytning til Lyngby storcenter, pa p-
pladser der nedleegges, pa Jernbanepladsen, Gas-
veerksvej og ved Fogs plads.

Hvis Lyngby Centrum i fremtiden skal veere et at-
traktivt shopping- og oplevelsesomrade, er det vig-
tigt at prioritere forteetningen til boliger med bebo-
ere, der skaber livi byen og er med til at tilfare
aktiviteter udenfor butikkernes abningstid — eller
skabe basis for udvidede abningstider i weekender
og pa andre tidspunkter gennem gget eftersparg-
sel.

Derfor vil vi foresl3, at en stor del af forteetningen
skabes via opfarelse af boliger, der fokuserer pa
unge beboere - ikke ngdvendigvis ungdomsboliger,
men mindre boliger, som typisk anvendes af unge.
Det vil ogsa veere en fordel for udviklingen af cen-
trum at satse pa unge studerende fra DTU i dele af
forteetningen og dermed g@re en del af fortaetnin-
gen til egentlige ungdomsboliger. Som eksempel
har Centrum af Aalborg opnaet at skabe liv i byen
via forteetning med mange ungdomsboliger samt
indflytning af dele af universitetet til Nordkraft og
andre bygninger.

Med boliger kommer behovet for daginstitutioner,
og der er i plandiagrammet th. markeret mulige pla-
ceringer til disse, hvor vi anser Gasvaerksvej Kvar-
teret med sin grenne identitet som en oplagt place-
ring, da kommunen ogsa ejer store arealer her.

Forteetning er dels en generator for byliv, men ogsa
en forudseetning for finansiering af de mange nye

LY T 1T

Lyngby Storcenter: 5.600m2
Gasveerksvej: 12.000m2

B Fogs plads: 7000m2

Mulige daginstitutioner

[ ] Samlet: 50.700m2

byrum i Lyngby. Samtidig er det vigtigt at ny bebyg-
gelse ikke gdelaegger eksisterende byrum og vi
foreslar derfor at ny bebyggelse tilpasses Lyngbys
seerlige kontekst ved at bygge pa omrader, der ikke
i sig selv er attraktive eller bevaringsveerdige, men
attraktive i relation til ny bebyggelse alene i kraft af
central placering og det iboende potentiale.

jalz

Der laegges op til en veesentlig forteetning langs om-
fartsvejen, og pa denne méade skabes et beboer-
grundlag for aktivering af centrum mod syd. Der-
med styrkes overgangen, kontakten og
forbindelsen til den modsatte side af omfartsvejen i
trdd med ensker i programmet.



| omrader med terreenparkering knyttet til P-segeringen, skabes der mulighed for

- | I tilknytning til det granne loop ligger fire udviklingsomrader, der har hver sit potentiale og hver
forteetning ved at nedleegge terreenparkeringen.

sin karakter og fremtreeden. Forskellige oplevelsessteder.

Det grenne loop suppleres med et mindre loop, som forbinder Lyngbys porgse Gennem en starre fortaetning og aktivering af omradet langs Jernbanepladsen, syd for
centrumstruktur. Pa denne méde sikres det, at oplevelsen af bagside undgas, og at det er Rédhuset og ved Mobilitetshuset samt en evt. transformation af kontorbygningen ved Rédhuset
det varierede og komplekse byveev, der kendetegner attraktive byer, som opleves. til Kulturhus, forskydes centrum af byen lidt mere mod syd end i dag.
P e . 13
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Andring af centrum fra shopping-mekka til et
samvaers-event-kultur-shopping-motion og
oplevelses-omrade

Lyngby centrum er i dag pa mange mader
indbegrebet at et godt sted at shoppe. Der er et af
Danmarks bedste storcentre, der er stormagasinet
Magasin de Nord og en lang, stemningsfuld
hovedgade med masser af butikker samt en reekke
af fine cafeer og restauranter samt straeder som
Likerstreede og andre passager mellem S-tog-
stationen og hovedgaden samt bag ved hovedgaden

mod nord og endelig Johannes Fogs Plads med Fog.

| hovedgaden ansker de unge, efter eget udsagn,
ikke at sidde pa caféer i kanten af rummet og se pa
parkerede biler.

Der er heller ikke meget aktivitet i omradet, nér
butikkerne er lukkede. Om morgenen er der blot
passage af pendlere pa vej til arbejde, og om
aftenen er omradet relativt dedt, nar butikkerne er
lukkede.

Skal Lyngby centrum i fremtiden kunne tiltreekke
kunder fra hele Nordsjeelland, skal man have noget
mere at byde pa. Der skal veere plads til flere
kulturelle aktiviteter, events, markeder,
foodfestivaler, musikoptraeden, motionsaktiviteter,
unge studerendes byliv og en lang raekke andre
aktiviteter. Det kraever plads og muligheder for en
omstillelig anvendelse af forskellige byrum. Dele af
Lyngby Centrum skal kunne opfattes som en scene
med forskellige 'forestillinger’ i Igbet af aret,
arstiderne, ugen og dagen.

Derfor foreslar vi en reekke omrader, der alt efter
deres beliggenhed, er egnede til disse funktioner.

Vi foreslar et aktivitets- og eventomrade pa
Johannes Fogs Plads, en ny musikskole med
koncertsal ved Hovedgaden og Gasveerksvej og
boliger pa en raekke tidligere parkeringspladser og
pa trafikfredeliggjorte nye byggefelter langs
Jernbanepladsen. Vi foreslar ogsa en udvikling af
bestdende omrader som Likarstreede .

Formalet er at skabe rum, mulighed og plads til alt
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det, der i fremtiden skal veere med til at beere et
bycentrum, der i en neer fremtid ikke vil kunne blive
baret af detailhandlen alene. Et byomrade, der giver
mulighed for rigtig mange attraktioner pé et ret lille
og kompakt omrade.

Det er en vigtig komponent i planen, at de forskellige
funktioner i et bycentrum ikke opdeles fuldsteendigt
efter funktion, men seges flettet sammen med
naturlige overgange mellem forskellige faciliteter for
at skabe et sammenhaengende byrum med
funktioner, der glider over i hinanden og fletter sig
med hinanden.

Derfor foreslar vi:

at der placeres kulturtilbud centralt i Lyngby for
at skabe liv efter lukketid (primaert Musikskolen
pa Hovedgaden og Gasveerksvej)

at der bygges boliger centralt i Lyngby for at
generere mere byliv.

at der etableres flere og mere forskelligartede
byrum, der kan understatte en god variation af
handel, kultur, beveegelse og leg. Herunder ogsa
taget pa Mobilitetshuset.

at der etableres byrum, der er fleksible og kan
benyttes til bade store og sma events

at blande funktioner i forbindelse med Lyngby
storcenter — udviske greensen mellem byen og
storcenteret, - ved at der skabes udadvendte
funktioner fra centeret til de omgivende byrum
og ved at der bygges boliger i neer tilknytning til
storcenteret.

Formalet er at skabe en raekke byrum og
bygningsrelaterede funktioner, der opleves som dele
af en starre helhed der udger et sammenhaengende
centrum. Hovedgadens fredeliggarelse sker i den
sammenhaeng med to formal. For det farste at
skabe en lettere og strggagtig overgang fra syd til
nord i centrum og for det andet at integrere
Hovedgaden med de bagvedliggende byrum
omkring Likarstraede, Gasveerksvej og Lyngby Torv.

e

Nye og gamle pladser og steder til ophold og aktivitet

Sammenfletning af funktioner i byens rum skaber de gode rammer for mere
byliv, bevaegelse og leg.



Lyngby centrum udger i fremtiden et finmasket nettvaerk af gader, passager
og stier, der alle kobler sig op til Lyngbys primaere gader og centrale by- og
parkrum. Dette giver en varieret og sammensat bymidte med bredt tilbud af
oplevelser.

Hverdagshistorier

Ved at leegge op til forteetning, styrke tilgeengeligheden og en sterre
funktionsblanding haber vi at kunne laegge grundlaget for flere formal
og hverdagshistorier i centrum.

Vi ser for os hvordan et styrket fokus pa boliger til studerende, byliv,
forbindelser med mere kan skabe flere formal i relation til at benytte
centrum og dermed ogsa generere flere synergier med det liv og de

aktiviteter, der allerede findes.

Vi ser muligheder for at Musikskolen, Makers Space veerksteder eller
den populeere restaurant med udeservering i hovedgaden kan ramme
nye malgrupper og fa brugere til at mgdes pa kryds og tveers i cen-
trum, og dermed understatte det gode byliv.
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Ved at fredeliggere trafikken i Lyngby Hovedgade skabes der bedre grobund for etablering af andre
funktioner i gadens bygninger end almindelige butikker. Her kan etableres en bedre variation mellem
handel, servering og kultur der sammen kan skabe et mere levende gaderum med aktivitet fra morgen
til aften. Dette vil ogsa vaere med til at aktivere bylivet nér man bedre kan feerdes pé tveers af gaden til
en staerre variation af funktioner i bygningerne.
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Pigen pé lebetur gennem Studerende pa vej Drengene mades til en @, Mor henter pa Musikskolen og
Faestningskanalen hjem fra DTU og handler spontant handler pé vejen
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Forteetningsmadet bliver til Familietur pa cykel tager P4 vej til arbejde og henter  Hovedgaden er stedet hvor

frokost i Lyngby S-toget til Lyngby og cykler lige en kaffe p& vejen man tager sin udkarede pé
videre til Dyrehaven date
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Sammen med DTU kan Lyngby Centrum udvikle sig til
at udgere en klynge af unge mennesker, viden, innova-
tion og iveerkseetteri, der skaber en vidensby, der med
rimelighed kan sammenlignes med andre steder i ver-
den med samme kombination. Silicon Valley har med
Stanford University og de mange techvirksomheder
en lignende karakter, og selv om Lyngby centrum og
DTU erien noget mindre skala i dag, er det kun godt
med store ambitioner.

| Lyngby er der tech-virksomheder og vidensvirksom-
heder som Microsoft, Cowi, Novozymes og en hel
reekke andre. Der er en stor underskov af mindre virk-
somheder, som er opstéet i forbindelse med DTU. Der
er en ambitigs udvikling af DTU Sciencepark som et
incubations-miljg ved DTU og der er Vidensbyen
(Science City Lyngby) med netveerk mellem en lang
reekke interessante virksomheder. Der er tilmed LIFE
ved Novozymes Innovation Campus. Der er ogsa inve-
storer, der interesserer sig for nye virksomheder og
en formidling via Vidensbyen.

Der mangler et bymiljg, hvor disse forbindelser og net-
veerk kan dyrkes via de tilfeeldige maderi et inspire-
rende bymilje for unge mennesker og for virksomhe-
derne. Det er det miljg, der kan skabes i Lyngby
Centrum.

Derfor foreslar vi udvikling af Lyngby Centrum til at
veere et attraktivt sted for unge og iseer for studeren-
de fra DTU. Der skal skabes Makers Spaces og
Makers Workdesks, sa de unge kommer til at tilbringe
mere tid i det omrade, de alligevel passerer igennem
op til to gange om dagen.

Mulighederne for events og andre kulturbegivenheder
er ogsa teenkt at kunne skabe mere ophold og tilste-
deveerelse af unge i Lyngby Centrum. Forteetning med
boliger til unge skaber den samme effekt.

Dermed kan Lyngby centrum blive som de mindre
byer i Silicon Valley, der gennem de seneste 40 ar har
veeret magneter for investorer, iveerkseettere og stu-
derende, der efter endt studiedag tilbringer tid i en in-
spirerende og udviklende miljg, mader andre, far nye
ideer og skaber virksomheder og innovation.
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Sammenfletning af Kommunens netvaerksstrategi med videns-, innovations-
og veekstvirksomheder

e

DTU & LIFE

‘" Pilotprojekter
*" % Udviklingsomréder

@ Makers Space/Veerksteder
QO Makers Workdesk

@ Wayfinding

O Vidensby

Kulturliv



—_————

e
s AN
/ AN
/
Y Erhverv \
/ \
/ \
[ —— 7=~ =
/’r \\ // \\\
7 \\</ N
s | s | N
/ \ RN I AN
/ \ / \ ! \

/
/
i . Centrum
\ N l/
/

S _ .
\ Udannelse \ =77, Forskning
\ \ / /

\ \ / /

\ \ / /

\ \ / /
AN \ / /
N N7 7/
N RN Ve
~ 7 ~N e
~ // \\ //

—_—_— —_——_—

Der skal vaere rum for viden og innovation i centrum, og vi foreslar at
Science City Lyngby kan spille en aktiv rolle i byudviklingen. Videnbyer
herunder seerlig campus miljger verden over efterspgrger urbanitet og
attraktive bymiljger for at understette planlagte og uplanlgte mader og

synergi mellem udannelser, forskning og virksomheder. Vi foreslar
derfor at der arbejdes for at skabe en fysisk manifestation af
vidensnetveerket i centrum. Dette skal ske i byens rum og med seerlige
faciliteter som makers space, projektrum og kontorhoteller for start-
up virksomheder mm.
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Start-up DTU studerende Underviser Virksomheden Geeste professoren

Den fysiske vidensby handler om at facilitiere mader og synergier. De
gode ideer opstar sjeeldent alene, men gennem samtaler og mader pa
kryds og tveers, gennem planlagte og tilfeeldige ma@der. Det urbane
milje er seerdeles effektivt til at fostre disse mader, da det attraktive
bymilje tiltreekker alle typer mennesker med forskellig fomal og
baggrund, herunder forskellige aktgrer fra vidensnetvaerket.
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Lyngby er det oplagte veertsby for hele vidensnaetvaerket med gode
lokale og regionale forbindelser. Den nye letbanen &bner for et helt nyt
marked med en reekke virksomheder i hele storkgbenhavn.

For at styrke madet mellem vidensnetveerket, foreslar vi, at way-finding
kombineres med en event-finding. P4 denne made kan man falge med i
hvad der sker i byen, samtidig med at man let kan finde frem. Denne
digitale platform kan kombineres med wayfindingelementer udformet som
fysiske medesteder, der bygger bro mellem den fysiske og digitale
virkelighed.
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Klampenborgvej

Klampenborgvejs brede tracé, bygningernes udtryk
og markante akse til Lyngby Torv og Radhuset, vidner
om en modernistisk tankegang med adskilte
funktioner, rationel teenkning og trafikken som
primeert formal. Vi @nsker at styrke det modernistiske
udtryk, men Klampenborgvej skal samtidig svare til
nutidens krav med en mere nuanceret blanding af
funktioner og trafikformer og et mere graont og
varieret gadebillede.

Vi forestiller os at Klampenborgvej bliver et byrum
man kan tage ophold i, men det vil primeert veere et
dynamisk byrum man feerdes gennem, med offentlig
transport, som gaende eller pa cykel.

Vi foreslar en bred fodgeengerzone langs Lyngby
Storcenter og en smal langs modsatte side. Der
etableres cykelsti i begge sider af vejen, men mod
Lyngby storcenter slynges stien og adskilles fra
fodgeengertrafik af beplantede ger. Malet er, at det
skal veere interessant af faerdes, uanset hvilken
transportform man anvender.

De beplantede ger er udformet og placeret sa de
understreger et dynamisk flow gennem gaden, der
samtidig skaber mindre pauser og rumligheder til
ophold undervejs.

Vi foreslar at facader dbnes og aktiveres ud mod
byrummet hvor det er muligt, iseer péd promenaden,
dels for at fremme handlen, men ogsé for at skabe et
mere interessant gaderum, der skaber byliv. Den
slyngede cykelsti giver et mere interessant forlgb for
cyklister og er med til at seenke farten hvor der er
mange fodgaengere. Ud over ophold kan der ogsa
etableres cykelparkering i forbindelse med

beplantningen, der placeres i heevede bede for at
undga konflikt med de mange ledninger i jorden.

Beplantningen treekker referencer fra Lyngbys grgnne
kiler og omrader. En varieret beplantning af traeer og
buske fra det abne land som primeert egetreeer og
hvidtjern i bund af greesser og stauder, der treekker
biodiversitet helt ind i hjertet af Lyngby. Det er samme
dynamiske udtryk, beveegelse og inspiration, der dog i
en mere varieret beplantningssammensaetning
treekkes helt ned til Lyngby torv og Jernbanepladsen.

De mange funktioner pa Klampenborgvej og seerligt
Letbanens trace i en seks meter bred
betonbeleegning, kan virke fragmenterende. Vi
foreslar for bl.a. dosere kontrasten til letbanens tracé,
at binde gaderummet sammen fra facade til facade
med en samlet beleegning i store formater og lyse
gralige varme nuancer, der understreger det
modernistiske og storsldede. Beleegningen fortseetter
péa Lyngby Torv pa den anden side af Lyngby
Hovedgade.

Fra Klampenborgvej er der forbindelse til de fleste af
Lyngby centrums byrum og i disponeringen af
beplantningsgerne sikres god opmaerksomhed til de
bagvedliggende og tilstadende byrum. Der er den
eksisterende passage til Fogs plads og der foreslas
en ny passage til kvarteret omkring Gasvaerksve;j.

Belysning er teenkt last med enkle ca. 4 meter hgje
rotationssymmetrisk lysende lygter langs
promenaden, et stykke fra facaden under
hensyntagen til bygningers geometri og menneskelig
skala. Pa den anden side belyses med asymmetrisk
lysende armaturer pa 5-6 meter hgje master.
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Visualisering af Klampenborgvej. lzengere ud mod letbanetra

Principsnit i Klampenborgvej

Lyngby Storcenter
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Plan af Klampenborgvej
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Visualisering af Klampenborgvej. Beplantningen der er omsluttet af indbydende dynamisk formede
siddekanter, der bryder de lange kig og danner mindre rum samtidig med at der dannes en fin af-
graensning mod Letbanetracéet i den anden side af rummet. Cykelstiens slyngning deemper farten,

prioriterer den langsomme adfaerd og giver en mere interessant oplevelse pa vejen.




Lyngby Hovedgade

Lyngby Hovedgade er essensen af Lyngby Centrum.
Med de store traeer plantet som allé,
granitbelzegningen og de mange butikker har
gaden en steerk identitet. Hovedgadens skala og
udtryk har et historisk klassisk preeg, der eri
kontrast til Klampenborgvejs modernistiske udtryk.

Gaden er, is@er grundet de karaktergivende treeer
og belaegninger fin, som den er. Men uden biltrafik
og isaer parkerede biler pa den centrale del af
gaden, vil der skabes plads til mere byliv, til
kommercielt ophold gennem udeservering, til
udstillinger og events samt uformelt ophold.

Derfor foreslar vi at lukke streekningen mellem
Ngrgaardvej og Toftebaeksvej helt for alm. biltrafik
og nedleegge almindelig parkering.

En vigtig del af eendringen i Lyngby Hovedgade er,
at man som fodgaenger nemt og enkelt vil kunne ga
fra side til side, og besege butikker hvor man vil,
som en klassisk Streggade. Gaden vil med den
2ndrede prioritering sende helt andre signaler om
ophold og oplevelser end den nuveaerende trafikale
udfordring for gdende og cyklister.

Alene ved at &endre de trafikale forhold, vil
forudseetningerne for bylivet i gaden sendres
markant og det er derfor oplagt at arbejde med

Planudsnit af Lyngby Hovedgade med det nye Musikskole
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midlertidige byrumsforseg her, da gvrige
andringer ikke er ngdvendige. Vi foreslar derfor at
det er noget, der tidligt kan afpreves og
efterfalgende vurderes, sa effekten kan diskuteres
inden en evt. mere permanent implementering.

| en mere permanent version af den nordlige del af
Lyngby Hovedgade fortsesttes reekkerne af
platantreeer helt op til anlgbspladsen for at styrke
Hovedgadens identitet helt frem til hvor man
meder gaden fra nord.

Fra Lyngby Hovedgade er der passager og
koblinger til Lyngby Centrums andre byrum via
streeder og porte. Ved hjeelp af enkel wayfinding
som identitetsgivende inventar, skiltning og
markering i beleegningen, vil vi arbejde med at gagre
opmeaerksom pé disse koblinger og forbindelser, sa
bevaegelsen rundt i Lyngby bliver mere varieret og
alsidig og for at lede folk andre steder hen end ad
hovedstrggene.

| forbindelse med etablering af Letbanen og den-
nes krydsning af Hovedgaden, har vi skitseret en
beleegningslasning, der prioriterer Hovedgadens
geometri og materialemaessige udtryk. Fliserne i
begger sider af Hovedgaden fares hen over kagre-
banearelaet op mod krydset og den centrale del af

Letbanetracé

krydsningspunktet udformes som et stort fodgaen-
gerfelt i hele gadens bredde. Uden for letbanetra-
céet udfgres beleegninger i granitfliser og inde pa
betonfladen udferes overgangen med almindelig
thermoplast. Krydsningspunktet er stadig et signal-
reguleret kryds.

Som en veesentlig aktivering foreslar vi Musiksko-
len placeret ud mod Hovedgaden som et bindeled
ind mod den sydlige storcenterindgang og som
markering og adgang til Gasvaerksvej-kvarteret.

Musikskolen udformes i skala med de omgivende
bygninger med en udadvendt stueetage og med
koncertsal i terreeniveau inde langs med Gas-
veerksvej, sé et gdrdrum dannes mellem for og bag-
bygning. Dermed skabes et mere intimt sted til
mindre udendgrskoncerter der er i direkte kontakt
med koncertsalen. Et inde-uderum med stor at-
traktionsveerdi.

jala

| hovedgaden foreslér vi at p-pladser nedlzegges,
dog undtaget handicap-parkering og lignende. |
begge ender af gaden forestiller vi os at kersel er
tilladt som en del af P-sageringen. Ved
nedleeggelse af p-pladser gives plads til sterre
grad af ophold og handelsaktivteter i siden af
gaden. | den centrale del foreslas Shared Space
og dermed er det tilladt at cykle gennem gaden. Bil
karsel og cykling i enderne af gaden foregari
princippet pd samme méade som i dag.




View af den nye Musikskole fra Lyngby Hovedgade

R

Legende og fleksibelt inventar pa Lyngby Hovedgade kan danne rammerne for spontane mader og samvaer
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Lyngby Torv

Vi gnsker i fremtiden at radhuset preesenteres pa
en samlet plads, uden bagside, der er den ikoniske
bygning veerdig. Torvet skal veere en plads til
fleksibel brug og plads til at mange mennesker, i
alle aldre, kan samles.

Der skal veere plads til events og arstidsbestemte
arrangementer, til torvedag, til juletreesteending og
rummet vil kunne danne en smuk og stemningsfuld
ramme for en skgjtebane om vinteren. Som et
aktiverende og legende element, indarbejdes et
springvand i beleegningen hvor flere reekker af
vandstraler, der kan programmeres og styres,
skaber den bedste vandleg, der kan teenkes.
Anleegget er usynligt nar det ikke eri brug og nar
man har behov for at benytte en sterre del af
Torvet til andre events. Ud over vandelementet er
der ogsa en scene til taler og koncerter pa torvet.

Pa den gstlige side af radhuset vil letbanens forlgb
preege pladsen og vi foreslar at pladsens
tyngdepunkt forskubbes mod nord, veek fra
letbanen og ud i den mest solbeskinnede del af
byrummet. Radhusets hovedindgang, der er
placeret asymmetrisk mod nord, understetter pa
bedste vis forskydningen af pladsens hovedrum
mod nord for at skabe et roligt rum, afstand til
letbanen og solorientering. Med inspiration fra
Sankt Hans Torv, afskeermer lave plinte og en
diskret terraenbearbejdning mod letbanens forlgb
mod sydest.

Den varierede beplantning fra Klampenborgvej
fortseettes, Nord om pladsen og rundt ud mod
Jernbanepladsen og Jernbanevej. En beplantning,

Skatebane

Letbanestation
Principsnit pé langs af Lyngby Torv
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deri hgj grad er diversificeret og varieret i sit
udtryk. Vi gnsker at give cykeltrafikken gode og
sikre forhold og derfor er der i foreslaget cykelstier
langs begge sider af pladsen. Mod gst lgber
cykelstien langs letbanen. Mod vest forlgber
cykelstien i et slynget forlab et stykke fra facaden,
sa der er mulighed for udnyttelse af det
solbeskinnede areal til udeservering og ophold
ligesom det let snoede forlgb af cykelstien er med
til at seette hastigheden ned og signalere langsom
opmeerksomhed.

Omradet pa den sydlige side af radhuset mod
Jernbanevej virker som en bagside, deri dag
bruges til terreenparkering. Med den rette
programmering af rummet, mener vi at der kan
skabes et aktivt byrum, som understatter det gode
byliv samtidig med at radhuset preesenteres og
opleves som det fortjener.

Vi foreslar at fjerne parkering og regulere terraenet
sa radhuset star pa en stor let krummende flade,
der afsluttes i en landskabelig trappe mod
Jernbanepladsen i det vestlige hjgrne af pladsen.

Pa den del af pladsen der vender mod banen mod
syd, foreslar vi et byrum der henvender sig til barn
og unge. Det kan veere en skaterbane, en
lebehjulsbane, en dansescene og sammen med
aktiviteterne foreslar vi et stort udbud af uformelle
opholdmabler i byrummet. En aktivitetspark, der
kan befolke stedet pa trods af de umiddelbare
stejgener fra omfartsvejen. Omradet kan skabe
grobund for et ungdomsmiljg i forbindelse med
bade Radhuset og Jernbanepladsen og

| L

f 4 Fekedd.

Principsnit pa tvaers af Lyngby Torv

mobilitetshuset ved Kastanievej. Et muligt regionalt
tillebsstykke med sin naerhed til busser, Letbane og
S-tog.

Den sydvestlige del af Lyngby Torv er ikke direkte
pavirket af anleeggelsen af letbanen og er derfor
ikke helt sa presserende at fa anlagt. Det giver
mulighed for at etablere et midlertidigt byrum til at
teste byrumsfunktionerne 1til 1, f.eks. med en
midlertidig lebehjulsbane.

Den grgnne landskabelige trappe formidler
overgangen mellem trafikrum og parkmeessigt
byrum med Radhuset i baggrunden.

Beplantningen fungerer som et grent filter mod
den omgivende by og er en dejlig gran ankomst til
centrum fra viadukten.

Den mere funktionelle belysning af Torvet foreslas
med delvist asymmetrisk lysende armaturer pa 4,5

meter hgje master placeret i kanten af rummet pa
helt klassisk vis. Ved Scenen og traeerne og i
gruppen af traeer p4 modsatte side af torvet
placeres to lidt hgjere master til at stemnings-
belyse disse steder. Aktivitesparken og pladsen
foran Mobilitetshuset belyses med hgijt placerede
og nedadettede armaturer. Lys, der ved banerne
kan styres uafheaengigt af den normale
funktionsbelysning.

Den eksisterende bygning syd for radhuset foreslar
vi transformeret til et Kulturhus, der mgder
borgerne med en helt anden &ben karakter. Et
transformeret hus, der byder pa helt andre
offentlige tiloud og funktioner, béde lavpraktiske
som offentligt toiletfunktioner, og mere eksotiske
som en vinterhave, et orangeri, en ny og robust
type inde-uderum med flere udadvendte offentligt
tilgeengelige funktioner.

al &

Radhuset

LY T 1T

vandelement og scene
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Hovedgaden
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Visualisering af Lyngby Torv set nar man kommer pé cykel fra Klampenborgvej og mader de store plantebede med stauder og overstandere,
der skeermer og afgreenser Torvet mod det mere abne letbanetracé. Torvet afskaermes yderligere med en lav siddeplint. Dette finder vi iseer
vigtigt mod gst. P4 torvet ses scenen th. med vandstralerne i beleegningen bag ved. To grupper af traeer indrammer kigget mod Radhuset og
flere treeer langs med den vest- og nordlige side af Torvet mableres og indretttes til beskyttet ophold.
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Kastanievej

Som neaevnt i programmet og i mobilitetsstrategien,
vil et parkeringshus, eller snarere et mobilitetshus
vaere strategisk godt placeret pa Kastanieve;.

Et nyt mobilitetshus pa dette sted skal ses i
sammenhaeng med de gvrige parkeringshuse og
p-keeldre og indga i en samlet strategi for at
fredeliggere Lyngby centrum.

Et Mobilitetshus ved Kastanievej vil efter vores
mening ligge perfekt og servicere al indkommende
trafik fra syd via Buddingevej, men ogsa fra nord
via Jernbanevej. Placeringen er saledes optimal i
forhold til p-s@geringen. Dvs. trafikken fanges
meget tidligt, iseer ndr den kommer fra syd, med
henblik pa at undgé segetrafik rundt om hele
centrum.

| kraft af neerheden til Lyngby station, vil et
parkeringshus pa dette sted ogsa fremme pendling
og med sin strategiske placering ber man ogsa
afsgge synergier mellem mobilitetshuset og et
parker og rejs anleeg, der forsyner et starre opland.
Dette vil styrke finansieringen af huset, forbedre
miljget i relation til mere brug af offentlig trafik og
maske fa endnu flere til at leegge vejen forbi Lyngby
Centrum.

Selve Mobilitetshuset forestiller vi os udfert i
massivt tree. Erstatter man beton og stélarmering
med tree ser man nogle af de stgrste CO2-
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Mobilitetshuset

besparelser i byggeindustrien, og derfor er det et
oplagt sted at starte. | Malmg er der netop i 2022
udfgrt et parkeringshus i massivt tree og med de
grenne ambitioner i kommunen har, lagt sammen
med de store ingenigrmiljger i Lyngby, ser vi det
som et naturligt pilotprojekt for Danmark at fa
udfgrt i vidensbyen Lyngby.

Den eksisterende p-plads ligger pa et haevet
plateau og er beplantet med store platantreeer.
Terraenet gor det muligt at spejle det granne
terraserede trappeanleeg syd for Radhuset, s& man
ankommer til Lyngby Torv i en gregn slugt. De
eksisterende treeer bevares i videst muligt omfang
og suppleres af ny og mere varieret beplantning.

Den sydligste af de to eksisterende bygninger, der
ligger ud til Kastanievejs parkeringsplads bevares
og kan med fordel programmers i samspil med
Makers Space, hvor de grovere aktiviteter eri
mobilitetshuset og andre mere forfinede processer
foregar i huset.

Ud for mobilitetshuset er der desuden plads til
udendgrs veerkstedsfunktioner og aktiviteter, der
haengger sammen med aktiviteterne syd for
Radhuset. Med et mobilitetshus, tilharende aktivt
taglandkab og forplads, bliver Kastanievej dermed
en del af det sterre samlede byrum, vi foreslar syd
for Radhuset.

Principsnit gennem Mobilitetshus og aktivitetspark syd for Radhuset afsluttende med det transformerede Kulturhus
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Mobilitetshuset tilbyder flere funktioner end bare parkering. Med et sportstag og cafe-liv bliver bygningen en del af et
leengere aktivitetsstrag med tilknytning til Aktivitetsparken og streetomradet ved Radhuset.

Leengst mod @st ses det transformerede Kulturhus syd for Radhuset.

Skatebane Scene

Kulturhus

Lebehjulsbane
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Kastanievej
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View fra Viadukten ved Jernbanevej mod Mobilitetshus og Radhuset. View af Mobilitetshuset med cykelveerksted og café-liv
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Reference pa transformeret kontorbygning til Kulturhus og vinterhave Stemningsreference pd omrédet foran mobilitetshuset og syd for Rédhuset
26 LY T 1 jaja ;
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Omfartsvejen

Lyngby er godt forbundet, med ekstremt god
kollektiv transport. Lyngby ligger ogsa centralt i
forhold til motorvej og omfartsvej, der giver hurtig
adgang til resten af hovedstadsomradet.
Omfartsvejen fungerer desvaerre ikke helt som en
omfartsvej, da den skeerer igennem centrum, og
deler byen op i to. Vi foreslar at omfartsvejens
centrale placering udnyttes til at skabe veerdi, ikke
kun for forbipasserende, men ogsa for centrum.

Ved den centrale del af Omfartsvejen foreslar vi
hastighedsreducering til 50-70km/t, og mulighed
for at lave et drop-off for samkersel, kiss/ride og
stoppested for ekspresbusser med direkte adgang
til Jernbanepladsen. Pa en streekning pa ca. 450
meter foreslar vi derfor to arealer i hver retning
med et forskudt drop-off i hver side.

For at udnytte hele tvaerprofilet og skabe plads til
drop-off og tilherende venteareal, udnyttes
nedsporet lokalt pa de 450m. Udnyttelse af
nedsporet er ogsa noget Vejdirektoratet ved flere
lejligheder har kigget pa, for at kunne udnytte
vejens geometri og kapacitet bedre i
spidsbelastningen. For at fa plads til et behageligt
venteareal forskydes gadeprofilet og giver plads til
venteskur, begrgnning og trappe ned til
Jernbanepladsen og S-tog perronen.

Vi foreslar desuden en stejskaerm langs omfartsvejen
udfert i sterre glasspartier, sdledes at
forbipasserende, og nu ventende, stadig far nogle
flotte kig ind til byen og Radhuset, samt den nye
Jernbaneplads med tilhgrende bebyggelse.

Dette forslag styrker den kollektive transport, skaber
et bedre bymiljg lokalt i Lyngby Centrum og nedbryder
den barriereeffekt omfartsvejen haridag. Ideen er
ogsa effektiv, da den udnytter eksisterende resurser
intelligent i stedet for at udvide, rive ned og lave
tunneler.

Omfartsvejen er en kommunal vej, og vi mener det er
naturlig at kommunen viser hvordan den skal udnyttes
i fremtiden. Vejen forsyner et stort opland med
regional betydning og et sddant projekt skal ogsa VD-
godkendes, men vi mener at, ideen er s& god at den
begr undersgges videre i udviklingsplanen.
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Snit der viser Jernbanepladsens gadeprofil sammen med omfartsvejen hvor vi foreslar en stajskeerm for at reduceres
staj langs Jernbanevej og Aktivitetspladsen ved Radhuset. Stajskeermen kan udformes med starre glaspartier, der giver
de forbikarede kig ind til Rédhuset, den nye bebyggelse og centrum generelt.
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Overordnet disponeres Jernbanepladsens nye gadeterminal med 2 buslommer i hver retning, samt drop off-lomme, parkering og gadetreer pa begge sider. Der er gjort plads til biltrafik og cykelsti.

Omfartsvejen disponeres med to lidt smallere karespor i hver retning, sa der gives plads til afsaetning i begge retninger.
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Jernbanepladsen og Likgrstraede

Jernbanepladsen og Lyngby Torv er det farste man
mader, nar man ankommer med S-tog til Lyngby
Station — det samme geelder nér man kgrer forbi pa
Omfartsvejen. Jernbanepladsen giver et vigtigt
ferstehandsindtryk, nar Lyngby i fremtiden skal
signalere gregn, levende og baeredygtig by.

En genteenkning og komprimering af
Jernbanepladsens trafikale lasninger, giver plads til
beplantning og forteetning, samtidig med at vi far
skabt en tydelig kant og byrum langs pladsen.
Jernbanepladsen er et vigtigt byrum, da det skal
understgtte den kollektive transport og dermed
legge grundlaget for et attraktivt transitrum mellem
transportformer.

Fra dagens 6 kerebaner foreslar vi en samlet
trafiklgsning med 2 kerebaner, og tilhgrende
stoppesteder. Forbilledet er en gadeterminal,
indrammet af traeer og kolonnade pé begge sider.
Gennem dialogmgderne er vi blevet bedt om at gere
plads til opstillingspladser for busserne i den gstlige
del. Dette er sammenfaldende med at vi foreslar en
primeer fortaetning fra vest, og dermed er der plads
til begge dele.

Bebyggelsen er planlagt til 5-6 etager og teenkes
udformet som kontorer (gerne som startup
kontorhotel), studenterboliger eller boliger. For at
understgtte forteetningen og samtidig skabe et
attraktivt byrum, foreslar vi en reekke tiltag for at
reducere stgjen, der udgér en veesentligt udfordring i
relation til at opleve Jernbanepladsen som et relativt
attraktivt byrum at bevaege sig .

Der bar veere en stgjskeerm langs Omfartsvejen, en
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reducering af hastigheden pa Omfartsvejen, endret
beleegning pa Jernbanegade sé chaussesten undgas
(de foreslas genbrugt i Likerstreede) samt
reducering af hastighed pa Jernbanegade. Pa
leengere sigt er det ogséa anskeligt at Jernbanegade
lukkes for alm. biltrafik, s& omréadet primeert er for
den kollektive transport.

Likerstreedes har karakter af hemmeligt byrum. Nar
man traeder ind i passagen, befinder man sigien
anden skala og kontekst end i den gvrige by, saerligt i
kontrast til Jernbanepladsen. Den menneskelige
skala er mere til stede. Disse kvaliteter skal bevares
og underbygges i byudviklingen af Likarstraede.

Nye studieboliger og kontorer bygges ud mod
jernbanepladsen i en struktur der fortseetter den
labyrintiske karakter, der findes i dag. De nye
kvadratmeter skal rumme boliger, kontorer og iseer
butikker, caféer og restauranter i stuetagen.

Kvaliteten af omradet kan lgftes ved at tilfgje nogle
funktioner som loppemarked, foodfair, julemarked
eller andre mindre events, der kan udspille sig i labet
af aret.

Et andet eksempel af mere permanent karakter kan
veere at skabe rum bag Fittness World for
udformning af et Crossfit-omrade evt. suppleret med
elementer til udevelse af Parkour.

| Likerstreede foreslar vi en generel opdatering af
beleegningerne. Betonbelaegninger fiernes og
erstattes med genbrug af granitchaussesten fra
Jernbanepladsen, suppleret med granitfliser som pa
fortovsarealer i Hovedgaden. Desuden savede
jetbreendte chaussesten som alternativ til

Principsnit gennem Hovedgaden, Likarstreede, Jernbanepladsen og Omfartsvejen

28

Vi foreslar at Jernbanepladsen omdannes til en gadeterminal, indrammet af traeer og en ny bygningsraekke. Den nye
bygningsraekke indrammer et tydelig gaderum og skaber veerdifulde, stationsneere udvikligsarealer for studieboliger,
boliger og erhverv.

granitfliser for bedre tilgeengelighed i de primeere
gangzoner. Dette tiltag vil samtidig give en starre
materialemaessig sammenhang i Centrum samtidig
med at de beleegningsmaessigt nedprioriterede
bagarealer lgftes til et niveau som for de avrige
primeere beveegelsesstrgg. Omradet vil
efterfelgende foje sig mere naturligt til Lyngby
Centrums generelle hgje, baeredygtige og
langtidsholdbare materialemaessige karakter.
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Visualisering af Lyngby Station og Omfartsvejen View af Jernbanepladsen med Kulturhuset i baggrunden. Et nyt gaderum langs omfartsvejen mod den nye bebyggelse.
Den eksisterende kolonnades motiv fortsaetter pd modsatte side og skaber en attraktiv gadeterminal med forkus pé
gode overgange mellem forskellige transportformer.

| relation til disponering af busser pa Jernbaneplad-

sen foreslar vi leengst mod gst at begynde med etab-
lering af en terminal til opstilling af busser for bl.a. at
mindske ekstra kgrsel rundt om 'blokken’ med de
gener det kan medfgre borgerne der bor i omradet.

Pa leengere sigt kan behovet for opstilling af busser
pa Jernbanepladsen maske &endre sig og det fore-
slas derfor at overveje om kersel rundt om *blokken’
via Gamle Jernbanevej kan erstatte vendemulighe-
den.

Pa denne méade etableres en effektiv arealdispo-
nering der samtidig frigiver veerdifulde arelaer til
supplerende byudvikling.

Til at begynde med foreslas leengst mod ast etablering af en terminal til opstil- P4 lang sigt kan behovet for opstilling af busser pa Jernbanepladsen méaske
ling af busser for at mindske ekstra karsel rundt om ’blokken’. aendre sig og det foreslas derfor at overveje om karsel rundt om 'blokken’ via
Gamle Jernbanevej kan erstatte vendemuligheden.
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Gasveerksvej

Som programmet angiver ggr Gasvaerksvejs cen-
trale placering i Lyngby centrum, at omradet er at-
traktivt og oplagt som fortaetningsomrade. Det er
samtidigt et meget sammensat omrade, der graen-
ser op til Lyngby Hovedgade og Klampenborgvej
mod syd og Assistens Kirkegarden og Lyngby stor-
center mod nord.

Udviklingen af Gasveerksvejkvarteret tager ud-
gangspunkt i selve Gasveerksvej, hvor vi foreslar en
punktvis forteetning, der opstrammer og indram-
mer selve gaderummet. Den punktvise forteetning
tager udgangspunkt i SAVE-analysen, der tilsam-
men skaber et varieret og sammensat gademotiv af
nye og bevaringsvaerdige bygninger.

De nye bygninger spejler sig i de eksisterende byg-
ninger langs Gasveerksvej i relation til form og skala
samt tagudformning, for at helheden tilsammen
skaber en forteetning i harmoni med det eksiste-
rende gademiljg.

Mellem bebyggelsen langs Gasveerksvej og Lyngby
Storcenter opstar et sammenhangende landska-
beligt park- og haveforlgb med flere eksisterende
treeer. | dag fremstar facaden mod Storcenteret
som en bagside, og derfor forslar vi her tre hgjere
punkthuse i det frodige haveforlgb, der giver omra-
det et fysisk volumen til flere beboere og dermed
endres bagside til forside.

Bebyggelsen er udformet som punkthuse primeert
af tre arsager. Dels for at minimere pavirkning af
den eksisterende storcenterfacade og give centret
en tilpas fleksibel mulighed for udadvendt facade
ogsa i fremtiden. Dels for at skabe en effektiv ud-
nyttelse, der ikke skaber skyggevirkninger og er til
gene for andre. Og til sidst, ngjes bygningerne med
et relativt lille fodaftryk, for at bibeholde plads og
rum til et frodigt naturligt preeg, der treekker den
granne struktur fra Assistens Kirkegéarden helt ind i
Gasvaerkskvarteret.

Punkthusene er udformet helt enkelt i denne fase,
men formalet er at vise at punkthuse pa 8 etager,
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kan fungere her, nar de ligger op til storcentrets
store robuste struktur. Bebyggelsen ligger i anden
raekke fra Gasveerksvej og pa denne made virker
skalaen ikke overveeldende og dominerende. Set
fra Hovedgaden og Krydningspunktet ved Magasin
er bebyggelsen ikke synlig.

Det sydligste punkthus er placeret sa det indram-
mer den sydlige indgang til Storcentret, og det tek-
niske anlaeg her bliver integreret i den nye bebyg-
gelse. | syd foreslar vi at bygningen, der husede
Flying Tiger nedrives og erstattes med en ny byg-
ning, der samtidig formidler et portmotiv og ind-
gang til Gasvaerksvejskvarteret og pladsen ved
Storcenter Syd.

Ved det nordlige punkthus ser vi for os hvordan der
her kan indplaceres en daginstitution, enten her
eller pa modsatte side af vejen ved Toftbaeksvej 3A-
3B. Her i det mellem treeerne og lidt tilbagetrukket
fra Hovedgaden ser vi for os, at der kan skabes en
attraktiv institution og imgdekomme et behov i for-
bindelse med forteetningen. Se ogsa stiplede place-
ringer af potentielle daginstitutioner pa side 12.

Generelt forslar vi et blandet Gasveerksvejskvarter,
med boliger i punkthusene og blandet erhverv og
mindre boliger og intuitioner i bebyggelsen langs
Gasvaerksvej. Vi foreslar at der etableres en Musik-
skole ved det hvide palee og at der i den forbindelse
bygges en koncertsal. Musikskolen har betydning
som kulturel institution i byens centrum. Foreeldre
vil komme forbi med deres bgrn til undervisning i
skolen. Unge vil veere der, nar de modtager under-
visning og spiller sammen.

Der er mulighed for ophold ved skolen, det skaber
byliv. Dertil kommer koncertsalen, der kan bruges
til mange musikalske arrangementer. Der kan veere
en foyer, som gerne ma kunne dbnes udadtil og
skabe et samlingsareal i forbindelse med arrange-
menter. Koncertsalen vil i sig selv skabe mere byliv
udenfor butikkernes abningstider og dermed skabe
en mere levende by.

il L A LI . ,
Arial view, der viser forteetningen pa Gasvaerksvej, der giver plads til en ny Musikskole, en speendende parkbebyggelse
med et grent strag mellem Klampenborgvej og Assistenskirkegarden
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Referencer péa stemning i Musikskolen og mellem husene pa Gasvaerksvej
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View af det naturprasgede stiforleb, der slynger sig mellem husene frem mod Assistens Kirkegarden View fra krydset i Lyngby Centrum mod Lyngby Hovedgade, hvor det nye Musikskole i Hovedgaden inviterer ind.
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Johannes Fogs Plads

Modsat det mere intime bymiljg man finder i Likgrstreede og Lyngby
Hovedgade er der pa Johannes Fogs Plads og Handelstorvet meget
plads og fa funktioner.

Byrummene har interessante porte og passager til og fra de
omgivende byrum, fra Klampenborgvej og Lyngby Hovedgade, men
omradet har i dag delvis karakter af bagside.

Vi foreslar at der her etableres nye og anderledes karakterskabende
rammer for iseer kultur, events og byliv.

Vi foresléar at mgblere pladsen med en struktur med inspiration fra
Zirichs MFO-park. En sterre stalkonstruktion som en aben og rumlig
struktur begroet med forskellige arter af robuste klatreplanter, der kan
danne en grgn og fleksibel ramme for skiftende events.

Et nyt markant byrum skabes pé trods af at pladsen er pa p-deek.

Konstruktionen kan ogséa anvendes til ophaengning af skiftende
installationer i relation til diverse events. Bade den daglige funktionelle
belysning og den seerlig lysseetning, iseer i forbindelse med starre
events kan monteres pa konstruktionen.

Her kan afholdes Food Market, open air biograf, koncerter og opstilles
midlertidige kunstinstallationer og legeskulpturer.

Til daglig kan pladsen desuden benyttes til almindelig parkering eller til
andre mere dagligdags funktioner.

Vi ser desuden et potentiale i at fortaette med studieboliger i tilknytning
til eksisterende bygningsmasse ved Fog Bolig og Designhus og
desuden pa p-pladsen pa den anden side af Ngrgaardsvej. Dette for
potentielt at skabe et bedre financielt grundlag for etablering af den
foresldede lgsning.

Konstruktionen til daglig brug og til fest.
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Den nye struktur pa Johannes Fogs Plads kan nedbryde stedets store skala, skabe granne omgivelser og facilitere store events. Desuden
foreslas en L-formet forteetning suppleret med en mindre bygning pa tag i forbindelse med Fogs bygning.

Referencefotos fra MFO-park i Ziirich




Anlgbspladsen

Anlgbspladsen er et vigtigt ankomstpunkt til Lyngby helt centralt
placeret i den historiske del af byen, Bondebyen.

Det giver en mulighed for i bade disponeringen og i detaljen at arbejde
med en formidling af historien. Bade som plads man ankommer til fra
flere sider, med henvisning til navnet og med mere usynlige spor man
opdager ved langsom passage og ophold pa pladsen.

En omlaegning af den eksisterende rundkersel giver nye muligheder for
udformningen af pladsen, sa den kobles og knyttes til Hovedgaden.

Vi foreslar at den eksisterende p-plads til kirken nedleegges, at
terraenet bearbejdes sa der opnas en sammenhangende belagt flade
hvori der udferes udsparinger til starre frodige plantebede med treeer.
Bedet mod Stades Krog og kirken omfavnes og afskeermes mod vejen
delvist af en begehaek og ellers dbner bedet sig mod pladsen og de
forbipasserende. Eksisterende treeer bevares med nye og sterre
omgivende plantebede. Bede der sammen med den gvrige udformning
hylder den lille skala, der passer til konteksten.

Anlgbspladsen er et vigtigt koblingspunkt for cykeltrafik ad Kanalstien
og forleengelsen af cykelstien dirigeres, udenom en terreenhgevning og
et stgrre plantebed, hen over pladsen, s& der skabes to mere rolige
opholdsomrader foran de to bygninger mod henholdsvis syd og @st.

Foran huset mod @st skabes et roligt og lidt mere privat rum mellem
de to relativt store plantebede og mod syd afskeermes en opholdsareal
med godt potentiale for udeservering af treeer suppleret med lave
siddemure i granit.

Der skabes med pladsen en synlighed og kontakt til Feestningskanalen
og at der integreres et vandelement pa pladsen, der repreesenterer
feestningskanalen og den underliggende konstruktion til klimasikring.

Vandelementet der er placeret i forleengelse af Feestningskanalen er
skabt af en lille terreenmaessig foldning, hvor beleegningen er
henholdsvis trykket og haevet, og hvor vandet naturligt leegger sig i
lavningen med en enkel bred og lav vanddyse i beleegningen som
forsyning af vand til stedet. Vand der recirkuleres og helt kan forsvinde
efter gnske, men vand der kan opfordre til den lille leg og vade teeer.

Plan af Anlebspladsen

Arealet ved busstoppestedet er taenkt mere som et transit- og
beveaegelsesrum langs med Hovedgaden.

Vi foresléar genbrug af eksisterende granitchaussessten suppleret med
fliser omkring vandelement og i overgangen til hovedgaden. Fliser i
granit som pa fortovsarealer i Hovedgaden.

Belysning er taenkt lgst med enkle ca. 3,5-4 meter hgje
rotationssymmetrisk lysende lygter i periferien af pladsen under
hensyntagen til bygningers geometri og menneskelig skala. Lys i muren

ved vandelementet kan iscenesaette vandet om aftenen som et Lyngby Kirke
supplement til den mere funktionelle belysning. Principsnit gennem Anlabspladsen Anlobspladsen Vandelement
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Feestningskanalen og Assistens Kirkegarden

Kanalparken

Som felge af klimasikringsprojektet, skal Kanalparken genteenkes. |
klimaprojektet for Kanalparken repreesenterer store spejlbassiner bag
Lyngby Storcenter feestningskanalens forlgb. Vi foreslar en ny
udformning af spejlbassinerne.

Vi ser en unik mulighed for at forteelle Feestningskanalens historie og
forlgb formidlet gennem bassiner i Kanalparken hvor den stgrre
sammenhaeng forteelles gennem vores forslag.

Bassinerne udformes som et nedskaleret model af det historiske for-
leb af vand fra Bagsveerd Sg til @resund.

Idéen og disponeringen giver mulighed for at indarbejde flere legende
og tekniske aktiviteter med historisk reference som sluser, stemme-
veerk og andre funktioner, der opfordrer til leg, lszering og beveegelse
med en historisk integreret forteelling med vandtema som omdrej-
ningspunkt.

Der er saledes en glimrende mulighed for at formidle nogle af de
principper, der ligger bag feestningskanalens tilblivelse og funktion.

Vi foreslar at den gstlige del af parken, der ligger mod Klampenborgvej
er mere urban og belagt og henvender sig til byens kontekst, hvor den
vestlige del har karakter af mere gren og varieret park med greesflader
til leg og ophold. Vi gnsker at parken bevarer sit granne udtryk, dels
ved at bevare séa mange af de eksisterende treeer som muligt og dels
ved at plante nye. Ogsa i vandelementerne kan der arbejdes med
beplantning for stgrre variation i oplevelser. Det er oplagt ogsa at
placere en sterre legeplads i den vestlige del for de yngre barn.

Vi ser ogsé en mulighed for, at vidensbyen kan have et formidlingsrum
der kan vise ny teknik og viden til omverdenen. Noget der med fordel
kan interagere med det historiske vandelement vi foreslar.

Belysningen i parken sker generelt med lave pullertlamper, s market
ogsa kan opleves, dog ikke langs med storcentret fra Klampenborgve;j,
hvor de samme lygter fares ind til denne nodlige indgang til Centret.
Desuden markeres overgangene til Kanalvej.

Kanalstien

Kanalstiens forlgb og udformning er lagt fast i klimasikringsprojektet.
Vi fastholder forslaget om en bro pa tveers af stien med kobling til
Assistens Kirkegarden. Vi foreslar at justere plejen af det granne
omrade sa en varieret vild urtebeplantning, en vadengsbiotop, der
giver stgrre biodiversitet og variation i oplevelser etableres. Som et
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Visualisering af Kanalparken, hvor forlebet af bassinner, der som en miniaturekopi af det 'rigtige’ forleb af seer, deemninger og bassiner, skaber et utal af legemu-
ligheder for barn i alle aldre, samtidig med at der formidles en veesentlig historisk forteelling om Faestningskanalen set i det helt store perspektiv.

enkelt greb kan der ogsé arbejdes med en varieret pleje s& der er bade
uklippede greesflader med enggrees og klippede flader egnet til leg og
ophold.

En Tarzanbane, en agility-bane, der kan fungere sammen med
klimasikringsfunktionen foreslas som et aktiverende legeelement pa
den relativt lange straekning.

Assistens Kirkegarden

Assistens Kirkegarden betragter vi som en miniversion af parken pa
Ngrrebro med samme navn. Et sted til fordybelse og ro i de grgnne
rum mellem treeer og buske. Vi forestiller os en neensom supplering til

s

og bearbejdning af beplantningen som den er, sa arstider treeder frem
og stor biodiversitet bevares og desuden gges pa sigt.

Da stedet ogsa er et gennemgangsrum forestilller vi os at indgangene
til stedet med fordel kan synliggeres og markeres med broleegning og
en enkel belysningsmast. Gennem vores foreslaede tilfgjelse af
aktiviteter i Kanalstien forestiller vi os at flere mennesker vil benytte
stiforlgbet gennem den lille park.
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Lyngby Storcenter

Lyngby Storcenter er en gigantisk konstruktion i rela-
tion til Lyngbys skala i gvrigt og repreesenterer sam-
men med den gvrige bebyggelse langs Klampenborg-
vej den modernistiske akse.

Lyngby Storcenter repraesenterer med sine mange
butikker og handlende en stor dynamo og energi,
som pé bedst mulig made skal fortsaette med at
veere.

Storcentrets logik med sin oprindelse fra USA, er at
skabe en indre verden, og pa denne made styre de
konsumerende i et kontrolleret miljg. Det er kun hvis
der er noget veesentlig bedre pa ydersiden, at et
Storcenter gnsker at vende vrangen ud; veere udad-
vendt. Dette har man set i storcentre i USA, der bli-
ver kaldt Stealthcentre, der kamuflerer sig, og byg-
ger sig ind i byens struktur. Samme tendens ses i
resten af verden og Skandinavien (eks Fisketorvets
seneste planer) i takt med at byliv og urbanitet gar
sin sejrs gang pa alle verdens kontinenter.

Vores ambition er at lave omgivelserne rundt om
Storcenteret sa attraktive, at butikker i periferien gn-
sker at henvende sig ud mod omgivelserne og indga i
en symbiose med resten af byen.

Der er med naerveerende opgave allerede mange
gode tiltag, der peger i den rigtige retning; Lyngby
Centrum eri proces. Mod nord planlegges Kanal-
parken, der bliver et nyt rekreativt samlingspunkt i
Lyngby. Her ser vi for os at Fgtex og andre mindre
butikker kan se fordele i at dbne sig mod et af byens
mest attraktive parkrum.

Klampenborgvej gér fra at veere et trafikrum til en
frodig strgggade hvor biler erstattes med Letbane og
masser af mennesker, dvs. byliv. Letbanestationen
bliver et stort aktiv, der generer stort flow af menne-
sker til og fra stationen. Mon ikke en butik eller kaf-
feshop @nsker at dbne ved stationen og lokke nogle
ventende passager et hurtigt smut forbi?

Mod Gasveerksvejkvarteret planleegges et grant

have- og parkmiljg med boliger og blandede funktio-
ner. Det etableres en ny pladsdannelser ved indgan-
gene, deri kraft af de mange passager og funktioner
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bliver et livligt og varieret bymiljg, og udvalgte butik-
ker med seerlig profil kunne godt teenkes at dbne.

Tilsammen skabes der tre helt forskellige miljger
rundt om storcentret, hvilket er en markant fordel i
relation til at planleegge med en udadvendt strategi.
Nogle butikker, profiler og segmenter vil tiltreekkes af
parken, mens andre vil tiltraekkes af Klampenborgvej
og Gasveerksvej. Fra at man i Storcentret arbejdede
med ankerpunkter/ankerbutikker inde i storcentret
for at skabe kundeflow og optimal butikssammen-
seetning, far de nu mulighed for at planleegge med an-
kerpunkter i tilknnytning til udendgrsfunktioner, og
pa den made pavirke kundeflow og butiksammen-
seetning inde OG ude.

Storcentret er relativt enkelt udformet og i et udvik-
lingsperspektiv ser vi stort potentiale og god mulig-
hed for at storcentret vender vrangen ud, iseer pa de
lange facadeforlgb. | hvert hjgrne ser vi muligheder
for forteetning som er markeret pa axometrien th.

Ved Tiger butikken ser vi potentiale i en ny udvikling,
der markerer hjgrnet, og samtidig invitererind i Gas-
vaerksvejkvarteret.

Ved Toftebeeksvej ser vi mulighed for en heevet be-
byggelse pa sgjler, der giver adgang til storcentret
med tilhgrende cykelparkering med mere, samtidig
med at den eksisterende varelevering og affalds-
handtering overdeaekkes.

Ved krydset mellem Kanalvej og Klampenborgvej ser
vi muligheden for en ny ombygning og facade der
markerer indgangen til centrum fra nord. Disse hjar-
ner er ikke afggrende for strategien om at vende
vrangen ud, men det en méde at indarbejde storcen-
tret i gadebilledet sa det indgéar i en positiv udvikling
sammen med resten af centrum.

bebyggelser mod syd samt de nye udformninger af de omgivende by- og parkrum.
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Firskovsvejkvarteret

Vivurderer at selve overgangen til Firskovvejkvarteret
har et godt potentiale i relation til at binde Lyngby
Centrum til dette udviklingsomrade og derfor har vi set
pa (@vre) Nergaardsvej og saerligt den store bebyggelse
nord for, der i dag bebos af blandt andet Jyske Bank.

(@vre) Norgaardsvej er i dag fint proportioneret omgivet
af treeer og haekke, og seerlig ned til Ngrgaardsvej St har
vejen en fint og slynget forlgb. Vejen er udformet
primeert til biler, og mangler cykelsti, saerlig med tanke
pa at den forbinder eller skal forbinde til Neerumbanen,
uddannelse og ikke mindst Firskovvejkvarteret som
helhed, der i fremtiden ikke ber veere sa bilafheengig,
som vi seridag.

En méade at frigive plads, og samtidig skabe en attraktiv
gang- og cykelforbindelse mellem centrum og
Firskovsvej, er at overveje en ensretning i gstgdende
retning. Firskovsvej vil stadig have 2 retninger og koble
sig direkte til Klampenborgvej i vest og Jeegerborgsvej i
sydest. Ensretning i estgédende retning vil have synergier
med trafikken i Nergaardsvej og dermed ogsé en made
at lede trafikken ud af centrum fra sggeringen i gstlig

. ‘ P
_ Arial view, der viser et forslag til fortaetning og transformat/on af eksisterende bygning i overgangen mellem Klampen-
retning. borgvej og Forskovvejkvarteret. En fortaetning og transformation, der kan lette overgangen mellem Firskovvejkvarteret

og Lyngby Centrum gennem mere dbenhed, udadvendthed, aktivitet og mennesketeethed. Forteetningen vil samtidig

l udviklingsplanen for Firskovvej al.)nes der f?P at fjerne understrege overgangen og den rumlige kontrast der er p dette sted i relation til teet bebyggelse og det store dbne rum
Jyske Bank byggeriet. Det synes vi er @ergerligt, da pé Ermelundssletten.

bygningen er rigtig stor og i god stand, og derfor
problematisk i en beeredygtig byudvikling. Vi har derfor
fokuseret energien pa at vise hvordan bygningens
monotone udtryk kan brydes op ved at indarbejde
udvalgte dbninger i facaden, og vise hvordan den
eksisterende bygning i samspil med forteetning kan
bidrage til et stort udviklingspotentiale uden at nedrive
eksisterende bygninger ned.

Facaden pa Jyske Bank kan treekkes ned til terreen, og
stueetagen kan eendres til en dben og inviterende
bygning, hvor de gvrige etager far et langt mere abent
udryk end de lukkede langsgaende vinduesband. Med en
rigtig transformationsudvikling kan Jyske Bank byggeriet
blive et attraktivt byggeri, der bidrager til at skabe en
attraktiv overgang mellem Lyngby centrum og
Firskovvejkvarteret.

View af de grenne stier der snor sig imellem de nye bygninger View fra det transformerede Stavtrupparken i Firskovsvejkvarteret
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Lyngby centrum er allerede en velfungerende by, og
har pé& den méade ikke brug for en klassisk
udviklingsplan eller masterplan. Snarere en
udviklingsstrategi, med en raekke strategiske spor
der allerede er nedfeeldet i programmet.

Vi stéri en situation, der pa mange mader er lidt
modsat i reekkefalgen af en 'normal’ udviklingsplan.
Med anlaeggelsen af letbanen star man overfor en
reekke konkrete projekter, der skal udfgres relativt
snart og med denne konkurrence forsgger vi at
indskrive disse relativt konkrete projekterien
langsigtet udviklingsplan med en 5 strategiske spor.

Udviklingsplanen udpeger foruden centrale byrum og
landskabsrum, en reekke udviklingsomrader. Da
Lyngby har et velfungerende centrum, kan disse
udviklingsomrader i virkeligheden udvikles
uafheengigt af hinanden, og pa denne made er det en
dynamisk udviklingsplan uden en fastlagt
udviklingstakt, der skal laves, inklusiv en tydelig
vision.

Diagrammet til hgjre viser metoden til hvordan en
dynamisk udviklingsplan fungerer. Man har en tydelig
og ambitigs vision for fremtiden, og visionsarbejdet
opererer saledes bagleens med tiltag for at nd malet.
Det modsatte aspekt har man i dag. Ideen er man
hele tiden oparbejder erfaringer gennem forseg og
pilotprojekter, og pa denne made skabes der viden,
der gar ind og kalibrerer maden, vi nar til visionen.
Det er en dobbelt proces, hvor erfaringer og viden pa
kort og lang sigt giver feedback til hinanden og
styrker planen og dets vidensgrundlag.

Metoden sikrer at beslutninger pa kort og
mellemlang sigt ogsa harmonerer med den
langsigtede vision, samtidig med at beslutninger
bliver taget pa baggrund af et oplyst grundlag.

Ingen kan forudsige effekten af de forskellige tiltag
pé byens dynamik. Byliv er pa linje med trafikflow
vanskeligt at forudsige og vi foreslar derfor en
eksperimenterende tilgang, hvor forskellige tiltag
testes af i Lyngby pa midlertidig basis. De erfaringer
man ger sig, kan derefter skabe grundlaget for mere
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blivende lgsninger i byen. Dette gaelder de trafikale
forhold hvor lukning af Lyngby Hovedgade kan testes
i en periode. Det kan testes om annullering af gratis
p-pladser vil skabe mindre sggning efter gratis
pladser og derved mindre trafik. Det kan ogsé veere
ensretning eller delvis ensretning af trafikken i
p-s@geringen.

Forskellige midlertidige byfunktioner, kan ogsad med
fordel testes en til en. En afprevning af forskellige
funktioner i byens rum vil veere med til at kvalificere
om der er et behov, om der er noget, der skal
justeres og ikke mindst, vil det vaere en metode til at
né mere alsidige brugergrupper, der er vanskelige at
fa i tale og ikke mader op til borgermader.

Midlertidige funktioner kan involvere forskellige
interessegrupper og foreninger, der kan indga i
partnerskaber som en vigtig del af medskabelsen af
byens rum. DTU kunne veere en vigtig akter i relation
til byrumseksperimenterne og efter vores mening er
fortlebende tests, evaluering og gentaenkning af
lzsninger, den bedste made at sikre rum til
fremtidens viden og udvikling. Med denne metode vil
vi gerne undga at borgerne er passive modtagere af
forkromede byrum, der ikke opfylder reelle behov og
derfor kommer til at std tomme hen.

Procesdiagrammet viser hvordan vi ser de parallelle
spor. Der er nogle projekter, der er planlagt pa
forhand og andre projekter, der er forslaet gennem
vores udviklingsplan. Det er ikke centralt hvornar de
eksemplificerede projekter skal starte, men feelles
for dem alle er, at der indledes forsggsprojekter, der
danner rammen for en permanent Igsning.

Visionen er bygget op af 5 strategiske spor, hvor
fagomrader givetvis er fordelt ud pa flere
forvaltninger og fagomrader i kommunen. For at
sikre at viden og erfaringer forankres pa tveers,
foreslar vi et fast vidensdelingspunkt hvor Izbende
monitering af udviklingsspor og evt. erfaringer fra
pilotprojekter bliver delt og dermed forankret i den
samlede udviklingsplan.
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Lyngby Hovedgade: Visionen er tydelig, man ensker mere Jernbanepladsen: Visonen er tydelig, man snsker et attraktivt P-sageringen: Visonen er tydelig, man far Aktivitet for unge: Der kan etableres midlertidige aktiverende tiltag
diversitet og byliv i gaden. Vi mener at man til den optimale  stationsomrade med robuste trafiklesninger. Ny viden, adgang til Lyngby i bil, men ikke mulighed for  for bern og unge pa udvalgte steder som f.eks. syd for Radhuset.
lesning gennem fysiske forseg med tilherende teknologisk udvikling og evt. forsagsprojekter kan afgare om at kare gennem byen. Lebede evalueringer Tiltag, der etableres i god og holdbar kvalitet, sa de holder til
vidensopsamling og evaluering efterfalgende. der kan laves en mere enkel gadeterminal med bebyggelse langs  pa mobilitetsstrategien vurderes, og intensiv brug samtidig med at det er flotte arkitektoniske eller

hele Jernbanepladsen. gennem forseg med gadelukninger kunstneriske vaerker, der bidrager positivt til oplevelsen af

evalueres det om P-sggeringen pé laengere byrummet.
sigt skal afbrydes pa centrale steder.
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