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Teknik- og Miljgudvalget
09-06-2015
Sagnr. 1

1. 1. Anslaet regnskab 2015 - Teknik- og Miljgudvalget

Sagsfremstilling

gkonomiudvalget behandlede den 7. maj 2015 forvaltningens redeggrelse
vedrgrende 1. ansldet regnskab for 2015 (bilag). Redeggrelsen er udarbejdet pa
baggrund af de bevillinger, der er geeldende marts 2015 samt med udgangspunkt i
forbruget pr. 31. marts 2015. Efter indstilling fra forvaltningen drgftede
gkonomiudvalget konsekvenserne af redeggrelsen og besluttede at:

1 tage redeggrelsen vedrgrende 1. anslaet regnskab 2015 til efterretning,

1 oversende redeggrelsen til fagudvalgene, idet der for sa vidt angar Social- og
Sundhedsudvalget samt Teknik- og Miljgudvalget skal udarbejdes modgaende
initiativer,

1 notatet om styring af det sociale omrade oversendes til Social- og
Sundhedsudvalget,

1 finansiering af merudgifter til ledsagerordningen forventes afholdt inden for
Social- og Sundhedsudvalgets omrade.

P& indeveerende mgde skal Teknik- og Miljgudvalget saledes - ud over at behandle
det fremlagte sk@n over forventet regnskab 2015 for udvalgets omrade - indstille
modgaende initiativer, sdledes at udvalgets budgetramme overholdes.

Resultatet af udvalgets behandling oversendes til behandling i dkonomiudvalget
den 18. juni 2015.

Resultatet af budgetopfglgningen pa Teknik- og Miljgudvalgets omrade er vist
nedenfor. De enkelte afvigelser er beskrevet nsermere i vedlagte notat af 30. april
2015 om "1. anslaet regnskab 2015, pr. 31.3.2015" (bilag).

Hovedtallene i 1. ansldet regnskab 2015:

Tabel 1
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Budget |Korrigeret|/Anslaet |Afvigelse|Afvigelse

1.000 kr. netto 2015 | budget [regnskab|i forhold |i forhold
* til korr. | til opr.

budget | budget

Grgnne omrader og
kirkegarde samt trafik

- Grgnne omrader og 30.519| 27.552 |27.552 0| -2.967

kirkegarde

- Trafikanleeg mv. 73.388| 80.960 |81.560 600 8.172
4.815| 6.696 6.696 (0] 1.881

Miljg og natur

Teknik- og Miljgudvalget |108.722|115.208 |115.808 600 7.086

i alt

- = mindreudgift/merindtsegt

+ = merudgift/mindreindteegt

* Budget 2015 inkl. tilleegsbevillinger siden budgetvedtagelsen i oktober 2014 til
og med marts 2015.

Forvaltningen skgnner, at der er et samlet merforbrug i forhold til det korrigerede
budget pa Teknik- og Miljgudvalgets omrade pa i alt 0,6 mio. kr.

Merforbruget vedrgrer parkeringskontrollen, og stammer fra et overfagrt merforbrug
pa 0,4 mio. kr. fra 2014, samt fra en nedgang i indteegterne i 2015 pa 0,2 mio. kr.
Det lavere indteegtsgrundlag skal ses i sammenhaeng med lukningen af det meste
af parkeringspladsen pa Kanalvej.

| overslagsarene 2016-19 skgnnes mindreindteegterne at udggre 0,2 mio. kr.
arligt.

Tabel 2

Budgetforslag|Budgetoverslag|Budgetoverslag|Budgetoverslag
1.000 kr. netto 2016 2017 2018 2019
Grgnne omrader og
kirkegarde

200 200 200 200
Trafikanleeg mv.

200 200 200 200
Teknik- og Miljgudvalget
i alt

- = mindreudgift/merindteegt

+ = merudgift/mindreindtaegt

Forslag til modgaende initiativer

gkonomistyringen i kommunen er baseret pa, at det enkelte fagudvalg skal sikre,
at eventuelle merudgifter/mindreindtaegter pa et omrade kan finansieres af
mindreudgifter/merindtsegter pa et andet omrade indenfor udvalgets samlede
driftsramme.

Der skal herefter anvises finansiering for 0,6 mio. kr. i 2015 og 0,2 mio. kr. i 2016.

Forvaltningen foreslar nedenstaende finansiering.
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Nr. Kr.
1. Uforbrugte belgb i forbindelse med anlaeg af cykelstier pa -48.053
hovedgaden (jf. seerskilt sag pa udvalgets dagsorden)
2. Pulje til Olieforurening nedskrives med -200.000
3. Sparet abonnementsbetaling fra revideret aftale med DONG Energy -351.947
(jf. seerskilt sag pa udvalgets dagsorden)
1 alt -600.000

ad 2: Puljen til Olieforurening er herefter nedskrevet til O kr. i ar. Hvis der i lgbet af
2015 skulle opsta et behov for finansiering, vil pengene blive daekket af anden
konto.

ad 3: Forslaget er fremsat under forudssetning af, at udvalget fglger forvaltningens
indstilling vedr. denne aftale.

gkonomiske konsekvenser
Jf. ovenfor.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. redeggrelsen vedrgrende 1. ansldet regnskab 2015 tages til efterretning,
2. Teknik- og Miljgudvalget anbefaler modgaende initiativer svarende til de
forslag, der er indstillet af forvaltningen.

Teknik- og Miljgudvalget den 9. juni 2015
Ad 1. Anbefalet.

Ad 2. Udvalget anbefalede forslag 1 og 2 til modgaende initiativer. Forslag 3 udgar
i konsekvens af udvalgets beslutning vedrgrende sag nr. 7 om
abonnementsbetaling for keb af vejbelysning. Belgbet pa 351.947 kr., foreslas
finansieret via effektiviseringsforslagenes overskud, svarende til 1,5 pct. i 2016,
eller i forbindelse med halvarsregnskabet 2015.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende.

Bilagsfortegnelse
1. 1. ans. 2015.
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Teknik- og Miljgudvalget

09-06-2015
Sag nr. 2
2. Behandling af hgringssvar vedr. effektiviseringsforslagene - Teknik-

og Miljgudvalgets omrade

Sagsfremstilling

Teknik- og Miljgudvalget behandlede den 28. april 2015 forvaltningens fremlagte
effektiviseringsforslag, der var udarbejdet pa baggrund af dkonomiudvalgets
beslutning af 13. november 2014 om, at forvaltningen skulle fremkomme med
forslag til effektiviseringer pa 1,5 pct. (svarende til 37,5 mio. kr.), og at disse
skulle danne grundlag for udvalgenes stillingtagen til en samlet 1 pct. lgsning.

Udvalget anbefalede alle forvaltningens forslag (MN1 og GKT1-8). Henrik Bang (J)
og Simon Phil Sgrensen (A) var fraveerende. | stedet for Simon Phil Sgrensen
deltog Ib Carlsen (A).

I henhold til budgetprocessen er forslagene sendt i hgring i perioden fra den 8. maj
2015 til den 29. maj 2015. Der er ikke indkommet hgringssvar pa Teknik- og
Miljgudvalgets omrade.

I indeveerende mgde skal Teknik- og Miljgudvalget endelig fastleegge, hvilke
effektiviseringsforslag som udvalget vil anbefale overfor dkonomiudvalget.

gkonomiske konsekvenser
De anbefalede effektiviseringsforslag vil blive indarbejdet i det administrative
budgetforslag 2016-19.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljgudvalgets beslutning behandles af dkonomiudvalget den 18. juni
og af Kommunalbestyrelsen den 25. juni 2015.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at Teknik- og Miljgudvalget anbefaler effektiviseringsforslag

for mindst 1 pct.

Teknik- og Miljgudvalget den 9. juni 2015
De beskrevne forslag anbefalet til dkonomiudvalget.

Simon Pihl Sgrensen (A) og Bodil Kornbek (A) var fraveerende.
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Bilagsfortegnelse
1. Indstillede effektiviserings- og omstillingsforslag TMU.
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Teknik- og Miljgudvalget
09-06-2015
Sag nr. 3

3. Tilkeb af grees/sedum til letbanen pa Buddingevej

Sagsfremstilling

P& straekningen mellem Engelsborgvej og Chr. X. Allé er der i basisforslaget for
letbanen udlagt rilleskinner med asfalt i den ene kgrselsretning og indhegnede
ballasterede spor med skeerver i den anden retning.

Derfor besluttede Kommunalbestyrelsen den 16. april 2015 (jf. bilag) at udskifte
de ballasterede spor med rillesskinnespor. Beslutningen blev truffet pa baggrund af
falgende sagsforelaeggelse:

”Der indgar allerede rilleskinnespor ved de “engelske reekkehuse” p& Buddingevej i
basisforslaget for letbanen, men kun i den ene kgrselsretning. Den anden
karselsretning er udlagt som ballasterede spor. Ovenstdende lgsning medfarer ikke
veesentlige trafikafviklingsmeessige problemer. Det giver derimod et
usammenhangende og ikke seerlig visuelt kant billede af omradet, nar
letbanetraceet er opdelt i to forskellige lgsninger pa samme sted. Forvaltningen
peger derfor pa, at kommunen allerede nu veelger at tilkgbe rilleskinnespor pa den
del af Buddingevej mellem Chr. X” s Allé og Engelsborgvej, som er planlagt til
ballasterede spor. Tilkgbet koster 2,8 mio. kr.”

I forbindelse med sagsgodkendelse af rilleskinnespor, blev der udtrykt gnske om at
f& belyst omkostningerne forbundet med valg af graes/sedum p& Buddingevej frem
for f.eks. asfalt.

Udgiftsmeaessigt er det ligegyldigt, om der veelges rilleskinner med asfalt, sedum,
grees eller beton, jf. vedlagte (bilag).

Den primeere trafikale arsag til at veelge asfalt eller beton er at biler og letbane skal
kgre i samme tracee, hvis der er blandet trafik. Det er der f.eks. i den
karselsretning pa det omtalte sted pa Buddingevej, hvor der i basisforslaget
allerede er udlagt rilleskinner med asfalt.

Hvis der i den anden kgrselsretning, hvor der i basisforslaget var udlagt
ballasterede spor, tilveelges rilleskinner med graes eller sedum, sa vil omradet igen
blive opdelt i to visuelle Igsninger.

Det anbefales derfor at fastholde den oprindelige beslutning om at etablere
rilleskinnespor med asfalt, s& det samlede omrade fremstar ensartet.

gkonomiske konsekvenser ]
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Uaendret ramme i forhold til sagens forelaeggelse den 16. april 2015, hvor tilkgbet
blev godkendt, og anvist indarbejdet i den kommende budgetproces.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget for s vidt angar de trafikale hensyn
Byplanudvalget for sa vidt angar vejens udseende.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at rilleskinnespor med asfalt fastholdes.

Teknik- og Miljgudvalget den 9. juni 2015
Udsat, med henblik pa, at forvaltningen belyser de gkonomiske konsekvenser af

tilvejebringelse af et grgnt indtryk pa en yderligere straekning fra Christian X's Allé

til kommunegraensen mod Gladsaxe Kommune.
Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende.
Bilagsfortegnelse

1. KMB-beslutning 16.04.2015.
2. Om prisforskel pa ballasteret spor og rilleskinnesporkonstruktion.
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Teknik- og Miljgudvalget
09-06-2015
Sag nr. 4

4. Letbanens dispositionsforslag - april 2015

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen traf beslutning om Lyngby-Taarbeek Kommunes deltagelse i
projekt om anleeg af letbane mellem Lundtofte og Ishgj den 25. april 2013, jf.
bilag.

Letbaneselskabet har efterfglgende udarbejdet et dispositionsforslag, som ses pa
kommunens hjemmeside: http://www.ltk.dk/dispositionsforslag-letbanen.

Dispositionsforslaget er sammen med VVM-redeggrelsen naeste fase efter
Folketingets vedtagelse i februar 2014 af selskabs- og projekteringslov for letbane
pa Ring 3.

Dispositionsforslagets formal er at sikre og eftervise, at det tidligere udarbejdede
udredningsprojekt kan realiseres, og at letbanen dermed kan anleegges og fungere
i drift i 2021.

Dispositionsforslaget fastlaegger saledes linjefaringen og stationsplaceringer. De
primeere elementer, der er undersggt i forslaget er letbanens forlgb pa vejareal,
kortleegning af fremkommelighed, serviceniveau i vejkryds, sikkerhed og tryghed.
Der er i dispositionsforslaget beskrevet principper for sporudformning herunder
placering af kgrestrgm, stationer, broer, stgttemure, omformerstationer mm.
Sidelgbende med dispositionsforslagets hgring i de 11 ejerkommuner, er VVM-
redeggrelsen for letbaneprojektet sendt i offentlig hgring. VVM-redeggrelsen
fremlaegges i seerskilt sag, jf. denne.

Forvaltningen har udarbejdet en reekke bemeaerkninger til dispositionsforslaget for
streekningen gennem Lyngby-Taarbseek Kommune, jf. bilag. Bemaerkningerne skal
sendes til Letbaneselskabet inden den 3. juli 2015. De stgrste og vigtigste
fokuspunkter er fglgende:

Krydset Klampenborgvej-Kanalvej

Letbaneselskabets supplerende analyser af trafikafviklingen i krydset
Klampenborgvej-Kanalvej har skabt usikkerhed om krydsudformningen, som anvist
i dispositionsforslaget i forhold til trafiksikkerhed og kapacitet. Dette fremgar bl.a.
af den udarbejdede trafiksikkerhedsrevision af dispositionsforslaget, jf. bilag og af
notat fra Letbaneselskabets radgiver (COWI), jf. bilag. Begge notater peger pa
risiko for kollisioner og problemstillinger med kapacitet. Der pagar derfor yderligere

analvser oa skitserina af andre lgsninasforslaa. Forvaltninaen er i lgbende dialoa Side 10 &f 53
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med Letbaneselskabet omkring dette. Det betyder, at det ikke er muligt for
Lyngby-Taarbeek Kommune at kommmentere dispositionsforslaget pa straekningen
mellem Lyngby Station og motorvejen, da letbanens forlgb p& denne straekning vil
afheenge af udformning af krydset Klampenborgvej- Kanalvej.

Linjefgring ved DTU

Linjefgringen pa DTU i dispositionsforslaget ligger pa motorvejstraceet, men der er
mulighed for alternativ placering gennem DTU. Vedrgrende den alternative
placering p& DTU pagar dreftelser med savel Letbaneselskab og DTU. Forvaltningen
vurderer, at der kan gives en godkendelse af motorvejstraceet, men med forbehold
for en alternativ linjefgring pad DTU. Endelig tilkendegivelse kan ske, nar de sidste
problemstillinger pad DTU er afklaret, og der foreligger en politisk godkendt aftale
mellem DTU og Lyngby-Taarbseek Kommune. En aftale vil sandsynligvis kunne
godkendes i august/september.

Station ved Lundtofte

Letbaneselskabet har p& baggrund af meget hgje anleegsomkostninger til stationen
ved Lundtofte forelagt forslag for Lyngby-Taarbaek Kommune til en alternativ
stationsplacering. Stationsplaceringen beskrevet i dispositionsforslaget vil medfare
markant jordarbejde samt stille krav til etablering af spuns langs letbanen, da
terreenet i dag ligger hgjt og letbanen skal placeres sa lavt, at den fremtidssikres
til at kunne fgres under motorvejsramperne. Nar der foreligger projekttegninger til
ny stationsplacering vil disse bliver vurderet i forhold til tilgeengelighed, omfanget
af lokalomrader, der vil veere placeret stationsnaert mm.

Tidsplan og proces

Det bemeerkes, at tidsplanen for projektet er meget presset, og der pagar mange
sidelgbende undersggelser, processer med mere, som i princippet er afhaengige af
hinanden og vil pavirke beslutninger. Blandt andet er det problematisk for Lyngby-
Taarbaek Kommune at kommmentere et dispositionsforslag, nar der er usikkerhed
om udformningen af krydset Klampenborgvej-Kanalvej (som angivet i
dispositionsforslaget). Det er derfor vigtigt, at der fremadrettet skabes tid inden
foreleeggelse af anlaegsloven, sd Lyngby-Taarbaek Kommune i samarbejde med
Letbaneselskabet kan drgfte og skabe enighed om en lgsning for streekningen
mellem Lyngby Station og motorvejen.

Den videre proces for letbaneprojektet er, at Letbaneselskabet p& baggrund af
bemaerkninger til dispositionsforslaget og hgringssvar til VVM-redeggrelsen vil
afklare om dette giver anledning til tilpasning af projektet og dermed
anleegsgkonomien, inden der fremseaettes forslag til anleegslov i Folketinget med
henblik pa udarbejdelse af detailprojekt og udbudsmateriale.

Letbaneselskabet har udarbejdet nedenstaende forelgbige tidsplan.
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Aktivitet Tid
Medio april 2015

Udsendelse af dispositionsforslag til ejerne

Maj — juli 2015
Offentlig hgring af VVM-redeggrelsen (mindst 8
uger)

3. juli 2015
Svarfrist, dispositionsforslag

Juli — september
Hvidbog og forslag til anleegslov 2015
Efterar 2015

Fremseettelse af anleegslov

Omkring arsskiftet
Vedtagelse af anlaegslov 2015/16

gkonomiske konsekvenser
De gkonomiske konsekvenser af letbaneprojektet er beskrevet i selvstaendig sag, jf.
denne.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. dispositionsforslaget tages til efterretning med forvaltningens bemaerkninger,
herunder at Lyngby-Taarbaek Kommune ikke kan kommentere dispositionsforslaget
for streekningen mellem Lyngby Station og motorvejen samt for stationen ved
Lundtofte,

2. Letbaneselskabet meddeles, at der ikke bgr fremseettes forslag til anleegslov, far
der er udarbejdet en hensigtsmeessig lgsning for streekningen mellem Lyngby
Station og motorvejen, der kan godkendes af Lyngby-Taarbeek Kommune, og at
der er indgdet en aftale om placering af station i Lundtofte,

3. Letbaneselskabet meddeles en godkendelse af motorvejstraceet, med forbehold
for en alternativ linjefgring pad DTU. Endelig tilkendegivelse kan ske, nar de sidste
problemstillinger om den alternative linjefaring pa DTU er afklaret, og der
foreligger en politisk godkendt aftale mellem Lyngby-Taarbeek Kommune og DTU.
Alle forhold i forbindelse med DTU vil formentligt kunne foreleegges politisk i
august/september til endelig godkendelse.

Teknik- og Miljgudvalget den 9. juni 2015
Ad 1-3. Anbefalet.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende

Bilagsfortegnelse
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1. KMB~ s tiltreedelse til Udredning og forslag til Principaftale for letbane pa Ring 3
af 25.04.2013.

2. Bemeaerkninger til dispositionsforslag.

3. Trafiksikkerhedsrevision af dispositionsforslaget.

4. Lgsninger for Kanalvejskrydset.
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Teknik- og Miljgudvalget
09-06-2015
Sagnr. 5

5. VVM-redeggrelse for Letbane pa Ring 3

Sagsfremstilling

I henhold til Lov om letbane pa Ring 3 har Transportministeriet udarbejdet en
VVM-redeggrelse (Vurdering af Virkninger pa Miljget) for anleeg af en letbane pa
Ring 3. VVM-redeggrelsen er i offentlig hgring fra den 12. maj 2015 til den 10. juli
2015. | forbindelse med hgringen afholder en reekke af de bergrte kommuner
borgermgde, hvor VVM-redeggrelsen og letbaneprojektet vil blive gennemgaet, og
hvor der vil veere lejlighed til at stille spgrgsmal. | Lyngby-Taarbaek holdes der
borgermgde den 15. juni 2015 kl. 19-21.

Efter den offentlige hgring udarbejder Transportministeriet med teknisk bistand fra
Letbaneselskabet en Hvidbog om resultatet af hgringen. VVM-redeggrelsen vil
sammen med hvidbogen danne grundlag for Transportministeriets forslag til
anlaegslov, som forventes fremsat i Folketinget i efteraret 2015 og vedtaget
omkring arsskiftet 2015/16.

Der er linket til VVM-redeggrelsen og tilhgrende bilag fra kommunens hjemmeside
om Letbane-projektet,
http://www.ltk.dk/aktuelt-letbanen. Selve rapporterne findes pa:

http://www.trm.dk/da/publikationer/2015/vvm-ring-3. VVM-redeggrelsen er

pa& omkring 400 sider eksklusiv bilag, men indeholder pa side 1-15 et ikke-teknisk
resumé af letbaneprojektets forventede miljgmaessige konsekvenser.

gkonomiudvalget behandlede den 9. april 2015 et udkast til VVM-redeggrelse for
letbaneprojektet. Pa baggrund af mgdet blev det sagen vedlagte hgringssvar af 13.
april 2015 og forvaltningens tekniske notat af 6. marts 2015 sendt til
Transportministeriet (bilag). 1 den endelige VVM-redeggrelse er hovedparten af
forvaltningens tekniske kommentarer indarbejdet. Derimod er der kun i beskedent
omfang sket sendringer som fglge af kommunens mere principielle bemaerkninger.

Pa den baggrund foreslar forvaltningen, at VVM-redeggrelse for Letbane pa Ring 3
tages til efterretning med de hidtidige bemaerkninger fra kommunen.
Forvaltningen udarbejder et hgringssvar, som vil foreligge senest ved
Kommunalbestyrelsens behandling af sagen.

Sagen foreleegges savel Byplanudvalget som Teknik- og Miljgudvalget forud for
beslutning i Kommunalbestyrelsen.
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gkonomiske konsekvenser
VVM-processen afholdes inden for de afsatte rammer.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. VVM-redeggrelse for Letbane pa Ring 3 tages til efterretning med de hidtidige
bemaerkninger fra kommunen,

2. forvaltningen udarbejder et udkast til hgringssvar, som vil foreligge senest ved
kommunalbestyrelsens behandling af sagen.

Teknik- og Miljgudvalget den 9. juni 2015
Ad 1. og 2. Anbefalet.

Simon Pihl Sgrensen (A) og Henrik Bang (&) var fraveerende

Bilagsfortegnelse
1. SvarbrevvVM13-04-15.
2. VVM-notat060315.
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Teknik- og Miljgudvalget
09-06-2015
Sag nr. 6

6. Udbudsstrategi for letbanen

Sagsfremstilling
Letbaneselskabet har fremlagt eendret plan for udbudsstrateqi, jf. bilag.

Det er oprindelig forudsat, at anleeg af veje/ombygning af broer skulle udbydes
som totalentreprise. Erfaringer fra markedet har efterfglgende vist, at en sadan
strategi kan medfgre meget svag konkurrence om opgaver, hvilket vil medfgre gget
risiko for et dyrere anleeg. Arsagen hertil er, at en samlet anlaegskontrakt for hele
vejstreekninger dels vurderes for omfangsrig til relativt store entreprengrfirmaer,
dels vurderes uinteressant for meget store internationale entreprengrkonsortier.

Bestyrelsen for letbanen har drgftet, hvorledes disse risici imgdegas, og er kommet
frem til, at dette bedst kan ske ved en opdeling af anlesegsprojektet i 2-3
vejanleegskontrakter og et antal detailprojekterede mindre kontrakter for broer og
andre komplicerede arbejder.

Det er vurderingen, at dette vil gge antallet af potentielle tilbudsgivere, skeserpe
konkurrencen, fjerne en del af entreprengrens risikopreemie og mindske risikoen for
ekstra krav i anleegsperioden samt i hgjere grad give mindre virksomheder
mulighed for at byde pa opgaverne. Samlet set en bedre gkonomi og starre
budgetsikkerhed i anleegsfasen.

| folge principaftalen for letbaneprojektet er det forudsat, at der anvendes 265
mio. kr. inden ejernes endelige beslutning om at bygge anleegget. Der er desuden
abnet mulighed for, at selskabet kan anvende yderligere 110 mio. kr. til
ledningsarbejder ved ejernes accept. Principaftalen giver saledes mulighed for
anvendelse af i alt 375 mio. kr. forud for ejernes endelige beslutning om at bygge
letbanen.

Hvis bestyrelsens nye udbudsstrategi skal muligggres, vil det medfere, at der skal
anvendes 475 mio. kr. forud for den endelige ejerbeslutning om at etablere
letbanen. Der skal sdledes fremrykkes 100 mio. kr. fra anleegsfasen til
udbudsfasen. Fremrykningen pavirker hverken det samlede budget, ejernes
betalinger til selskabet eller tidsplanen for etablering af letbanen. Kommunerne far
saledes ikke ekstra udgifter, medmindre selve projektet opgives.

Det er forvaltningens (i Lyngby-Taarbaek Kommune) vurdering, at en sendret

udbudsstrateai med stor sandsvnliahed aiver bedre oriser. Da letbaneselskabet Side 16 &f 53
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redeggr for, at de samlede udgifterne og betaling for etablering af letbanen ikke
a&endres, ma det implicit betyde, at udgifter til anleeg bliver mindst 100 mio. kr.
billigere end hidtil antaget samtidig med, at der skabes mere sikkerhed i
budgetanleegsgkonomien.

Mulighed for en eendret udbudsstrategien blev fgrste gang forelagt for kommunens
"Politiske Fglgegruppe” den 25. marts 2015. Her blev der anmodet om en mere
detaljeret vurdering af udbudsstrategien fra Letbaneselskabet, hvilket her er
vedlagt i bilag.

Letbaneselskabets mere detaljerede vurdering af udbudsstrategien blev igen
drgftet den 19. maj 2015. i den "Politiske Fglgegruppe", saledes at der kunne gives
en tilbagemelding p& mgdet i Borgmesterforum forud for bestyrelsesmgdet i "Ring
3 Letbane” den 28. maj 2015. Mgdet i borgmesterforum blev imidlertid aflyst, da
emnerne primeert var af orienterende karakter.

Den nye udbudsstrategi foreleegges pa forskellige tidspunkter i kommunerne. Der
er derfor ikke et samlet overblik over kommunernes holdning. Lyngby-Taarbaek
Kommunes indstilling skal sendes til Letbaneselskabet inden udgangen af juni
maned.

Forvaltningen finder, at argumenterne for en sendret udbudsstrategi er fornuftig,
navnlig spgrgsmalet om mere konkurrence og mere sikkerhed i
anleegsbudgetterne. Det er dog vanskeligt for Lyngby-Taarbaeks forvaltning at
vurdere om 100 mio. kr. anvendt i udbudsfasen kan tjene sig hjem i anleegsfasen.

Safremt letbaneprojektet ikke bliver gennemfgrt, vil kommunerne samlet set have
tabt 100 mio. kr. ekstra, hvoraf Lyngby-Taarbaek Kommunes andel er 7,5 mio. kr.

gkonomiske konsekvenser

Fremrykningen af midler fra anlaegsfasen til udbudsfasen pavirker hverken det
samlede budget, ejernes betalinger til selskabet eller tidsplanen for etablering af
letbanen. Lyngby-Taarbeek Kommune har afsat midler i eget budget til bade
udbudsfasen og anleegsfasen. Hvis letbaneprojektet ikke gennemfgres, vil
kommunen dels have tabt midler i udbudsfasen, dels 7,5 mio. kr. ekstra, som er
fremrykket fra anleegsfasen.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Indstilling

Forvaltningen vurderer, at der er gode argumenter for en eendret udbudsstrategi.
Det anbefales derfor, at der foretages en drgftelse med henblik pa en beslutning
om, hvorvidt kommunerne skal fremrykke 100 mio. kr. fra anlaegsfasen til
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udbudsfasen, svarende til et risikotab pa 7,5 mio. kr. for Lyngby-Taarbaek
Kommune.

Teknik- og Miljgudvalget den 9. juni 2015

Anbefalet med 4 stemmer at fremrykke 100 mio. kr. fra anleegsfasen til
udbudsfasen.

2 (C) stemte imod.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende

Bilagsfortegnelse
1. Anbefaling af udbudsstrategi og fremrykning.
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Teknik- og Miljgudvalget
09-06-2015
Sagnr. 7

7. Abonnementsbetaling for kgb af vejbelysning

Sagsfremstilling

Forvaltningen har siden efteraret 2014 haft mgder med DONG Energy for at drgfte
effektivisering af kgb af vejbelysning i Lyngby-Taarbeek Kommune. Drgftelserne har
gadet pa en revidering af kontraktgrundlaget for kgb af vejbelysning (en sakaldt
allonge (tilleeg) til den eksisterende aftale), samt fortsat partnerskab.

I forbindelse med dialogen har DONG Energy erkleeret, at de ikke gnsker at lade
Lyngby-Taarbeek Kommune frikgbe sig fra den nuveerende aftale, der lgber indtil
udgangen af 2020.

Ved at indga en revideret aftale med DONG Energy allerede nu vil udgifterne til
drift blive reduceret frem til 2017. | dag betaler Lyngby-Taarbaek Kommune 7,7
mio. kr i arlig abonnementsbetaling. Denne vil falde til 5,2 mio. kr i arligt
abonnement i 2017. | 2015 vil abonnementsbetalingen falde forholdsmeessigt i
forhold til de maneder, som aftalen gaelder i.

Driftsomkostningerne i en ny abonnementsaftale vil med den reviderede aftale
blive reduceret. Besparelsen kan principielt anvendes hvor som helst inden for
TMU's ramme.

Forvaltningen har skitseret 3 modeller:

1. modernisering.

Hele besparelsen pa driftsabonnementet bruges til at modernisere vejbelysning
med kviksglvarmaturer og natriumarmaturer. Der skal samlet investeres ca. 15,5
mio. kr. fordelt med ca. 9,5 mio. kr til udskiftning af kviksglvarmaturer og ca. 6
mio. kr. til udskiftning af fortrinsvis natriumarmaturer. Ved en arlig besparelse pa
driftsabonnementet pa ca. 2,5 mio. kr. vil det tage ca. 6 ar. Nar moderniseringen
er udfgrt vil det betyde, at den nuvaerende abonnementsbetaling pa 7,7 mio. kr. vil
falde til ca. 3,8 mio. kr. om aret (nutidskorner).

2. modernisering og afdrag pa geeld.

Halvdelen af besparelsen pa driftsabonnementet - ca. 1,3 mio. kr. - bruges til at
modernisere vejbelysning med kviksglvarmaturer og halvdelen - ca. 1,2 mio. kr. -
bruges til at afdrage geeld. Udskiftning af kviksglvarmaturer betyder, at der skal
investeres ca. 9,5 mio. kr. Ved en arlig investering pa ca. 1,3 mio. kr. vil det tage
ca. 7 ar at fa skiftet kviksglvarmaturerne. Nar kviksglvarmaturer er udskiftet kan

kommunen fortsaette med at udskifte natriumarmaturer eller gaoe afdracene pa Side 19 &f 53
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geelden.

3. modernisering, afdrag pa geeld og effektivisering.

0,6 mio. kr. af driftsbesparelsen bruges i 2016 og fremefter til Teknik- og
Miljgudvalgets effektiviseringspulje.

Den resterende besparelse pa driftsabonnementet pa ca. 1,9 mio. kr. disponeres
med 0,85 mio. kr. til at modernisere vejbelysning med kviksglvarmaturer og med
0,85 mio. kr. til at afdrage geeld. Det vil tage ca. 11 ar at udskifte
kviksglvarmaturerne, nar der hver ar investeres 0,85 mio. kr. Nar
kviksglvarmaturerne er udskiftet kan kommunen fortseette med at udskifte
natriumarmaturer eller gge afdragene pa gaelden.

Kommunen vil opna driftsbesparelser allerede i 2015, sa snart der er indgaet en
revideret aftale. Ved at igangsesette modernisering straks herefter vil kommunen
opna effektiviseringer i form af energibesparelser og driftsbesparelser allerede i
indevaerende ar. Udskydes renoveringen, vil kommunen kun opna driftsbesparelsen
som fglge af den reviderede aftale.

Den reviderede aftale vil omfatte udskiftning af ca 1.520 armaturer/lygter med
kviksglv lyskilder. Lyskilderne er udgéet af produktion, og skal pa et tidspunkt
skiftes. Kommunen kan opna yderligere effektiviseringer ved at udskifte 860 gvrige
armaturer/lygter (iseer hgjtryksnatrium lyskilder). Den samlede investering vil lgbe
op i ca. 15,5 mio. kr, ved udskiftning af disse ca. 2.380 armaturer/lygter. Den
samlede energibesparelse er ca. 28 %. Det svarer til ca 620.000 kwh pr. ar som
kan omregnes til en klimabesparelse pa ca. 190 tons CO2 pr. ar. Investeringen pa
15.5 mio. kr vil kunne finansieres af den reducerede abonnementsbetaling over en
arreekke.

Ved indgdelse af en revideret aftale vil antallet af eftersyn pr. ar kunne reduceres
til 1 eftersyn pa anleeg med LED, 2 eftersyn pa Smart Light anleeg, og 4 eftersyn
pa konventionelle anleeg. Udbedringstiden vil blive eendret til 10 dage pa alle
armaturer. Der vil fortsat veere fuld deekning pa alle fejltyper inkl. lynnedslag, samt
fuld skadesags-og heaerveerksdeekning.

gkonomiske konsekvenser
Ved indgdelse af en revideret aftale vil abonnementsbetalingen kunne reduceres
med ca. 2,2 mio. kr i 2016 stigende til 2,5 mio. kr i 2017.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget.
gkonomiudvalget.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at forvaltningen bemyndiges til at tiltreede tilleeg til den
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eksisterende aftale og at forvaltningen disponerer den sparede
abonnementsbetaling efter model 3.

Teknik- og Miljgudvalget den 9. juni 2015
Anbefalet model 1. Forvaltningen foreleegger herefter en plan for moderniseringen.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende.

Bilagsfortegnelse
1. Indhold til notat fremsendt 19052015.
2. Revideret oplaeg til kontraktgrundlag fra DONG Energy
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Teknik- og Miljgudvalget
09-06-2015
Sag nr. 8

8. Anlaegsregnskab for projekt "Cykelstier pa Lyngby Hovedgade"

Sagsfremstilling
Anlaegsregnskab for anlaeg af cykelstier pa Lyngby Hovedgade mellem
Jernbanepladsen og Jaegersborgvej er nu feerdigt (bilag).

Projektet blev igangsat i 2011 med udarbejdelse af skitseprojekt for cykelstien.
Efter afholdt licitation blev anleegsarbejdet pdbegyndt i 2012 og afsluttet i 2013.
Plantepleje og de sidste mangelarbejder er blevet udfert i 2014/15.

gkonomiske konsekvenser
Af anlaegsbevillingen pa 4.378.742 kr har der veeret et forbrug pa 4.293.329 kr.
Der er saledes et uforbrugt belgb pa 85.413 kr.

Det uforbrugte belgb pa 85.413 kr. foreslas overflyttet til betaling for
supercykelstisekretariatets ydelser i forbindelse med supercykelstier (37.360 kr.)
samt til brug for modgaende foranstaltning i forbindelse med merforbrug
vedrgrende parkeringskontrol (48.053 kr.), jf. sag om anslaet regnskab.

Beslutningskompetence
gkonomiudvalget.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. anleegsregnskabet godkendes,
2. det uforbrugte belgb disponeres som angivet under gkonomiske konsekvenser.

Teknik- og Miljgudvalget den 9. juni 2015
Ad 1. og 2. Anbefalet.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende.

Bilagsfortegnelse
1. Anleegsregnskab_Cykelstier_Hovedgaden Syd_Jernbanepladsen_Jsegersborgvej.
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Teknik- og Miljgudvalget
09-06-2015
Sag nr. 9

9. Nedleeggelse af den private feellesvej, Jeegerveenget

Sagsfremstilling

Som en udlgber af dialog om evt. kommende istandsaettelse af Jeegerveenget samt
udfordringer med udefrakommende parkering, har forvaltningen modtaget en
ansggning om nedleeggelse af den private feellesvej. Anmodningen kommer fra
ejerne af Jeegerveenget nr 2 og Tjgrnevej nr 2. Vejen er ca. 20 meter lang.

Jeegerveenget er etableret i &r 1938 som adgangsvej for 5 ejendomme. | 1961 blev
vejen afkortet og fik sin nuveerende leengde, da man anlagde Omfartsvejen. Vejen

ender nu blindt ved Omfartsvejen. Den har en meget underordnet betydning (hvis

nogen), og tjener derfor ikke noget formal.

| dag er vejen blot en "stump" mellem to grunde, og den indgar allerede
ejendomsmaeaessigt som en del af de to grundejeres areal. Nedlaeggelsen af
vejarealet eendrer derfor ikke ejendommenes stgrrelse. Den eneste betydning er, at
vejarealet ikke leengere vil have en ejendomsveerdi fastsat til O kr.

Ved nedleeggelse af vejen vil de to ejendomme ikke leengere vaere adskilt af en
privat feellesvej, men blot graense op til hinanden som langt de fleste andre
ejendomme i Lyngby-Taarbeek Kommune. Vejen fremgar af bilag og ligger mellem
matrikelnumrene 2gm og 2tk.

P& baggrund af ovenstadende foreslar forvaltningen, at kommunen imgdekommer
grundejernes anmodning.

Grundejerne (Jaegerveenget nr. 2 og Tjgrnevej nr. 2) vil blive orienteret om
udvalgets beslutning, og far 3 uger til at komme med indsigelser og
eendringsforslag jf. Privatvejslovens § 74. De to ejendomme vil skifte adresse som
falge af vejnedlaeggelsen.

gkonomiske konsekvenser
Opgaven lgses inden for rammen.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget.

Indstilling

Forvaltninaen foreslar. at Jeeaerveenaet nedlseaaes som veiareal. )
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Teknik- og Miljgudvalget den 9. juni 2015
Godkendt.

Simon Pihl Sgrensen (A) og Bodil Kornbek (A) var fraveerende

Bilagsfortegnelse
1. 173-034_AK.

Side 24 af 53



Teknik- og Miljgudvalget
09-06-2015
Sag nr. 10

10. Udlaeg til privat feellesvej

Sagsfremstilling

Lyngby-Taarbeek Kommune har indgaet kgbsaftale med Frilandsmuseet om deres
ejendom nordvest for Kongevejen (nr. 83) med undtagelse af parkeringspladserne,
der fortsat vil veere ejet af museet.

For at kunne etablere adgang til kommunens nye ejendom skal der etableres en
privat feellesvej gennem Frilandsmuseets parkeringsarealer, jf. bilag, hvilket
hermed foreslas iveerksat.

Forvaltningen vurderer, at det ikke er ngdvendigt at fremlaegge projektet for
offentligheden, da vejudlaegget udelukkende har betydning for de ejendomme,
som vil fa vejret til den private feellesvej (kommunen og Frilandsmuseet). Der er
foretaget en 3-ugers hgring af enhver, der bliver bergrt af afggrelsen, hvilket i den
konkrete sag kun er Frilandsmuseet jf. § 33 stk. 3 i privatvejsloven. Kommunen
har ikke modtaget indsigelser eller eendringsforslag fra den hgringsberettigede.

Udstykningssagen, kgb af areal og udlaeg af privat feellesvej ligger til grund for den
videre planleegning for arealet. Umiddelbart sker der ingen
arealanvendelsesaendringer, men nar den efterfglgende planlaegning evt. giver
mulighed for anden anvendelse pa arealet, sa skal vejanlaeg og overkgrsel vurderes
trafikalt.

Af andre forhold kan naevnes, at der i dag er en offentlig sti, der har et forlgb tveers
over det areal, som kommunen agter at kgbe. Nar en sti ikke er udskilt i matriklen,
vil der kunne vindes haevd over stien. | forbindelse med udstykningssagen, vil
stien blive udskilt i matriklen.

gkonomiske konsekvenser
Opgaven lgses inden for rammen.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget, jf. privatvejslovens 8§ 26, 27 og 33.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at udlaeg af den private feellesvej godkendes.

Teknik- oa Miligudvalaet den 9. iuni 2015 )
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Godkendt.

Simon Pihl Sgrensen (A) og Bodil Kornbek (A) var fraveerende.

Bilagsfortegnelse
1. £ndringskort_-_jnr201413021.
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Teknik- og Miljgudvalget
09-06-2015
Sag nr. 11

11. Trafiksikkerhed ved Hummeltofteskolen

Sagsfremstilling

Skolebestyrelsen fra Hummeltofteskolen har sendt brev til medlemmerne af
Teknik- og Miljgudvalget med deres bekymring om trafikforholdene omkring
skolen. De oplever, at det er utrygt at feerdes pa vejene omkring skolen i
morgentimerne kl. 7.45 - 8.15, nar bgrnene afleveres i skolen.

Skolebestyrelsen anmoder udvalget om at iveerkseette projektforslag fra
"Skolevejsredeggrelse 2010 - 2013" for at forbedre trafikforholdene pa henholdsvis
Kaplevej, Boelvej og Levgardsvej.

Skolebestyrelsen oplyser, at de har sat sikre skoleveje pa dagsordenen for at
medvirke til en adfeerdseendring. F.eks. er de er i gang med at revidere skolens
trafikpolitik, saledes at denne lever op til anbefalingerne fra "Radet for Sikker
Trafik”, og de er herudover i gang med en kampagne, hvor skolebestyrelsen er
synlige i skolens morgentimer, hvor de uddeler flyers med oplysninger om bl.a.
hensigtsmaessig parkering.

Forvaltningen kan oplyse, at projekterne pa Kaplevej og Lgvgardsvej er de hgjst
prioriterede blandt de tilbagevaerende projekter fra Skolevejsredeggrelsen, mens
projektet pa Boelvej er leengere nede pa listen.

Forvaltningen kan endvidere oplyse, at der vil blive foretaget enkelte aendringer pa
Boelvej, idet forvaltningen efter anmodning fra Skolebestyrelsen har gennemgaet
skiltningen pa Boelvej sammen med Nordsjaellands Politi samt faet foretaget
lystekniske beregninger af vejbelysningen. Parkeringsrestriktionerne vil blive
justeret og feerdselstavle "Kgretgjer forbudt kl. 7.30 - 8.30" bliver gentaget gst for
Kornbakken for at undgd, at bilister fra parkeringspladsen ved Tennisbanen kgrer
"mod" trafikken om morgenen. Forvaltningen er pa nuveerende tidspunkt i dialog
med skolen med hensyn til at forbedre styrken af vejbelysningen pa Boelvej ved
Skolen.

gkonomiske konsekvenser

| budget 2015 og efterfglgende ar er der ikke afsat midler til sikre skoleveje og
gennemfgrelse af projekter fra skolevejsredeggrelsen.

Projekterne pa Kaplevej, Lgvgardsvej og Boelvej koster overslagsmaessigt 400.000
kr. (2010 priser) at gennemfgre.
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Beslutningskompetence
gkonomiudvalget.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at henvendelsen drgftes.

Teknik- og Miljgudvalget den 9. juni 2015

Udsat med henblik p&, at forvaltningen afdeekker behovet og prioriteterne
yderligere, og belyser de gkonomiske konsekvenser af prioriteterne.
Simon Pihl Sgrensen (A) og Bodil Kornbek (A) var fraveerende.

Bilagsfortegnelse
1. Trafiksikkerhed omkring Hummeltofteskolen.
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Teknik- og Miljgudvalget
09-06-2015
Sag nr. 12

12. Jernbanepladsen 10 - Udbygning af karnap og nedlaeggelse af
vejareal

Sagsfremstilling

Teknik- og Miljgudvalget godkendte den 19. august 2014 en ansggnhing om
etablering af treeterasse pa fortovsareal ud for ejendommen Jernbanepladsen 10,
jf. bilag.

I gjeblikket arbejdes der ikke videre med denne mulighed, men der arbejdes
stadig pa en alternativ anvendelse af det tidligere posthus, hvilket forelaegges
Byplanudvalget i juni i sag om "Jernbanepladsen 10 - planmaessig ansggning".

I forbindelse med en generel aendring af bygningens indretning har man gnsket at
udvide vinduespartiet med 10 cm ud mod fortovet. Hidtil har man antaget, at
dette areal tilhgrte Jernbanepladsen 10, men ved naermere undersggelse af
matrikelskel har det efterfglgende vist sig, at ejendomsgraensen ligger i facaden.
Arealet er derfor et vejareal (fortov), og det tilhgrer kommunen.

Forvaltningen har derfor modtaget ansggning og tegninger (bilag) med anmodning
om kgb af 10 cm af det offentlige vejareal langs bygningsfacaden, svarende til ca.

2m?2.

Forvaltningen vurderer, at et frasalg af vejareal i en bredde p& 10 cm langs
facaden ikke har feerdselsmaessig betydning for andre ejendomme eller for

trafikanter pa Jernbanepladsen.

Forvaltningen anmoder derfor om tilladelse til at igangsaette en proces om
nedlaeggelse af det offentlige vejareal pa det konkrete sted, efterfglgende at
effektuere nedlaeggelsen af vejarealet og indga aftale om overdragelse af areal.

gkonomiske konsekvenser
Salgsprisen for vejarealet seettes til 1000 kr. pr. m 2 som er kommunens
standardpris ved tidligere afstaelser af mindre vejarealer. Ansgger skal afholde

samtlige udgifter til berigtigelse af matriklerne.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Indstillina )
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Forvaltningen foreslar, at

1. der igangseettes en proces om nedleeggelse af ca. 2 m 2 offentligt vejareal langs
facaden ved Jernbanepladsen 10, og at arealet efterfglgende nedlesegges som
offentligt vejareal,

2. arealet sammenlaegges med Jernbanepladsen 10 til en overtagelsespris pa 1000
kr./m 2, samt at keber afholder samtlige udgifter i forbindelse med overdrage af
arealet.

Teknik- og Miljgudvalget den 9. juni 2015
Ad 1. Anbefalet.
Ad 2. Anbefalet.

Simon Pihl Sgrensen (A) og Bodil Kornbek (A) var fraveerende.
Bilagsfortegnelse
1. SP.210 A.

2. SP.310-01 A.
3. TMU 19.8.2014.
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Teknik- og Miljgudvalget
09-06-2015
Sag nr. 13

13. Tgjindsamlingscontainer pa vejareal

Sagsfremstilling

Forvaltningen har modtaget ansggning (bilag) fra UFF - Ulandshjeaelp fra Folk til
Folk - om opstilling af 18 tgjindsamlingscontainere pa offentlige veje, private
feellesveje og private arealer i kommunen. Forvaltningen finder, at antallet af
containere har et meget stort omfang, og finder derfor anledning til at fremseette
nedenstaende forslag til retningslinjer, som skal gaelde alle foreninger.

Det kan oplyses, at forvaltningen allerede har indgdet aftale med Rgde Kors om
placering af 7 tgjindsamlingscontainer rundt om i kommunen.

Vejmyndigheden kan i henhold til "Lov om offentlige veje" og "Lov om private
feellesveje™ give tilladelse eller afslag pa de ansggte placeringer med baggrund i en
trafikal vurdering. Forvaltningen har i den forbindelse foretaget en konkret trafikal
vurdering af de foreslaede placeringer (bilag), og fundet kun to af stederne egnede
til opstilling af tgjindsamlingscontainer, hvor de ikke umiddelbart er til gene for
trafikanterne. P4 disse steder er Rgde Kors tgjindsamlingscontainere dog allerede
placeret.

Vejejeren kan herudover tage andre hensyn i betragtning i forbindelse med en
tilladelse til opstilling af containere, blandt andet at der kun gives tilladelse til
foreninger, der er godkendt af SKAT som almenvelggrende og almennyttige
foreninger i henhold til ligningslovens 8 8A og 8§ 12, stk. 3. Rgde Kors er f.eks. en
sadan forening, mens UFF ikke er det.

Vejejeren kan ligeledes vurdere, at behovet for tgjindsamlingscontainere er deekket
ved en gnsket placering, hvis der allerede star tgjindsamlingscontainere.

Forvaltningen foreslar fremover fglgende retningsliner for opstilling af
tgjindsamlingscontainere.

1. Foreninger skal fremgéa af SKAT s liste over godkendte almenvelggrende og
almennyttige foreninger

2. Vejmyndigheden foretager en konkret trafikal vurdering af de ansggte
placeringer

3. Vejejeren vurderer om behovet for tgjindsamlingscontainere er daekket pa det
pageeldende sted.
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dkonomiske konsekvenser
Ingen.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget.

Indstilling

Det foreslas, at

1. der meddeles UFF afslag pa grundlag af ovenstaende trafikale vurdering samt at
behovet for containere er opfyldt

2. ovenstadende retningslinjer fastleegges som grundlag for opstilling af
tgjcontainere fremover.

Teknik- og Miljgudvalget den 9. juni 2015
1. Godkendt, at der meddeles afslag pa ansggningen.
2. Godkendt.

Simon Pihl Sgrensen (A) og Bodil Kornbek (A) var fraveerende.

Bilagsfortegnelse

1. Tgjindsamlingscontainer - konkret trafikal vurdering.

2. Ansggning- Lyngby Tarbaek Kommune- Billeder A, nov 14.
3. Ansggning- Lyngby Tarbaek Kommune- Billeder B, nov 14.
4. Ansggning- Lyngby Tarbaeek Kommune, nov 14.
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Teknik- og Miljgudvalget
09-06-2015
Sag nr. 14

14. Supercykelsti Helsinggrruten - tilsagn om stgtte fra statens
supercykelstipulje

Sagsfremstilling

Teknik- og Miljgudvalget godkendte den 6. januar 2015, at forvaltningen ansggte
om puljemidler fra statens "pulje til supercykelstier og cykelparkering" til en reekke
projekter. Forvaltningen har den 11. marts ansggt om stgtte til to projekter
henholdsvis supercykelsti Helsinggrruten inkl. cykelbro over Helsinggrmotorvejen
og henholdsvis projekt udvidelse af cykelparkering ved Sorgenfri station.

Vejdirektoratet har den 22. maj 2013 offentliggjort, at Lyngby-Taarbesek Kommune
far tilskud til supercykelsti Helsingarruten. Der er ikke bevilliget tilskud til cykelbro
over Helsinggrmotorvejen og udvidelse af cykelparkering ved Sorgenfri station.

Projektet omfatter en streekning pa 4,7 km i kommmunen. Ruten lgber fra Gentofte
Kommune via separat sti langs Helsinggrmotorvejen, via enkeltrettede cykelstier
langs Lundtoftegardsvej og Nymgllevej og separat sti til Rudersdal kommune, som
vist pa vedlagte dispositionsforslag.

Lyngby-Taarbaek Kommune far deekket 40 % af projektudgifterne pa& Helsinggruter
svarende til 2,7 mio. kr. Kommunen skal selv finansiere 60 % af projektudgifterne
svarende til 4,053 mio kr. samt et belgb til projektets feellesdel (for- og efter
maling, skiltning og projektevaluering).

dgkonomiske konsekvenser

B16 | B17 | B18 B19 B20 Hele
Skema 1. perioden
Supercykelsti Helsinggrruten mio. | mio. | mio. mio. mio. 2014-
Kr. Kkr. kr. Kr. kr. 2017
mio. kr.
0,753 2,00 6,753
Samlede anleegsudgifter 4,00
-1,6
Stotte fra statens pulje til -0,3| -0.,8 -2,7
supercykelstier
0,02 0,02
Kommunens andel af feellesdelen 0,024 0,11 0,174
-1,58 0,02
Kommunens samlede 1,7 3,31 4,227
. 0,777
anleegsudgifter

Belgbene i skema 1 angiver samlede anleegsudgifter, stgtte fra puljen, udgifter til

feellesdelen samt kommunens samlede anlaegsudgifter. Det er endvidere angivet,
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hvornar belgbene forventes anvendt.

Der er krav til drift og vedligeholdelse af supercykelstierne for at sikre cyklisternes

fremkommelighed. Der vil derfor, nar supercykelstierne er anlagt veere afledt

driftsomkostninger til ekstra renholdelse, vedligeholdelse, snerydning og

glatfgrebekeempelse af stierne samt vedligeholdelse af nyt og sendret signalanlaeg

samt ny stibelysning. Afledte driftsomkostninger er beregnet med baggrund i

materiale udarbejdet af arbejdsgruppe under Supercykelstisekretariatet

B16 B17 B18 B19 Hele
Skema 2. mio. kr.| perioden
Afledte driftsomkostninger mio. |mio. kr. |mio. kr. 2016-2019
kr. mio. kr.
0,1 0,30 0,40
Supercykelstier Helsinggrruten

Fra og med 2019 er de arlige afledte driftsomkostninger pa 0,300 mio. kr.

Beslutningskompetence
gkonomiudvalget.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. kommunens andel af anleegsudgiften, svarende til 4,227 mio. kr. over perioden
2016-2020, oversendes til budgetforhandlingerne 2016-19
2. kommunens udgifter til afledt drift p4 0,1 mio. kr. i 2018 og 0,3 mio. kr. i 2019
og frem oversendes til budgetforhandlingerne 2016-19.

Teknik- og Miljgudvalget den 9. juni 2015

1. Anbefalet, idet udvalget gnsker fokus pa sikkerhed og forslag til alternative

lzsninger pa den nordlige del af ruten.
2. Anbefalet.

Simon Pihl Sgrensen (A) og Bodil Kornbek (A) var fraveerende.

Bilagsfortegnelse
1. Rev. dispositionsforslag - bilag til TMU.
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Teknik- og Miljgudvalget
09-06-2015
Sag nr. 15

15. Forslag til plejeplan for fredning af Bagsveerd Sg og Lyngby Sg
med omgivelser

Sagsfremstilling

I fredningen af Bagsveerd Sg og Lyngby Sg med omgivelser, som Natur- og
Miljgklagensevnet vedtog den 26. juni 2013, er der en bestemmelse om, at
Naturstyrelsen Jstsjeelland, Styrelsen for Slotte og Kulturejendomme for
Marienborg samt Gladsaxe, Furesg og Lyngby-Taarbsek Kommuner i forening skal
udarbejde et forslag til plejeplan, inden der er gaet to ar. Ifglge
fredningsbestemmelserne skal plejeplanen efterfglgende revideres hvert femte ar.

Vedlagte elektroniske forslag til plejeplan ( http:\\gladsaxe-

Itk.cowi.webhouse.dk) skal godkendes politisk, far den sendes i hgring hos

lodsejere, Danmarks Naturfredningsforening og Friluftsradet, jf. 8 4 i fredningen.
De hgringsberettigede far otte uger til at komme med bemaerkninger. Hvis
parterne har bemaerkninger til plejeplanens indhold eller foranstaltninger, skal der
efterfglgende forega en forhandling. Safremt der ikke kan opnas enighed, skal
Fredningsnasevnet treeffe afggrelse i sagen.

Teknik- og Miljgudvalget blev den 20. august 2013 orienteret om fredningens
endelige vedtagelse og den 18. august 2014 om den igangveerende proces med
plejeplanen.

Fredningen omfatter i alt 297 hektar, hvoraf 119 hektar er Bagsveerd Sg og 58
hektar er Lyngby Sg. | praksis er fredningsplejeplanen udarbejdet i et teet
samarbejde mellem Gladsaxe Kommune og Lyngby-Taarbaek Kommune, da
kommunerne tilsammen er plejemyndighed for hovedparten af de fredede arealer.
De gvrige plejemyndigheder er blevet orienteret om processen og har fremsendt
bidrag omhandlende deres egne arealer, og de er formelt enige i det foreliggende
forslag til plejeplan.

| det forlgbne halvandet ar har der veeret afholdt en reekke mgder med lodsejere og
relevante interesseforeninger, og et udkast til plejeplan har veeret sendt i uformel
forhgring i februar 2015 hos alle, der kunne teenkes at have bemaerkninger.
Herunder ogsa de driftsansvarlige for de kommunalt ejede arealer.
Bemeerkningerne er indarbejdet pa forskellig vis i det foreliggende forslag til
plejeplan.

Under udarbeidelsen af blanen opstod der. isser fra rosporten oa Grgnt Rad. et )
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saerligt fokus pa& undervandsplanter, som i perioder om sommeren generer
roningen i de to sger. Tidligt i processen vurderede Gladsaxe Kommune og Lyngby-
Taarbaek Kommune, at denne problematik ikke skulle handteres i
fredningsplejeplanen, da der ikke star noget om undervandsvegetation i
fredningen, og da fredningsinstrumentet i gvrigt ikke vil veere egnet til at handtere
denne problematik. @nsker fra rosporten om at klippe/sla undervandsvegetationen
handteres i stedet via de kraevede dispensationer fra Naturbeskyttelseslovens & 3.
Dispensationer hertil er i gjeblikket under udarbejdelse.

Fredningen straekker sig over et meget varieret landskab. Derfor er forslaget til
plejeplan inddelt i delomrader. For hvert delomrade er malet for plejen beskrevet
samt de handlinger/plejetiltag, som skal forme omradets udvikling. Det sker med
udgangspunkt i omradets tilstand, beliggenhed, anvendelse og gnsker om
naturtilstand og rekreative muligheder.

For de dele af plejeplansforslaget, der vedrgrer Lyngby-Taarbsek Kommune, er det
tilstraebt, at plejen kan gennemfgres indenfor rammen af de driftsressourcer, der
hidtil er anvendt pa arealerne. Det vurderes altsd ikke, at dette plejeplanforslag
bevirker ggede driftsudgifter pa hverken de private eller kommunale arealer.
Starre plejetiltag (fx. rydning af beplantning) er i de delomrader, der vedrgrer
Lyngby-Taarbaek kommune beskrevet overordnet. Tiltagene vil hver for sig,
umiddelbart inden udfgrelse, blive konkretiseret og eventuelt komme i offentlig
hgring jf. bekendtggrelse nr 802 om "pleje af fredede arealer og tilsyn". Derfor skal
Lyngby-Taarbeek Kommunes del af plejeplanen alene i hgring hos lodsejerne,
Danmarks Naturfredningsforening og Friluftsradet, sddan som det er bestemt i
fredningen. Gladsaxe Kommune har valgt i hgjere grad at konkretisere de stgrre
plejetiltag i selve plejeplanen, og derfor skal Gladsaxe Kommune have planen i
egentlig offentlig haring.

gkonomiske konsekvenser
Opgaven lgses inden for rammen.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at forslaget til plejeplan sendes i otte ugers hgring hos

lodsejerne, Danmarks Naturfredningsforening og Friluftsradet.

Teknik- og Miljgudvalget den 9. juni 2015
Godkendt.

Simon Pihl Sgrensen (A) og Bodil Kornbek (A) var fraveerende.
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Teknik- og Miljgudvalget
09-06-2015
Sag nr. 16

16. Etablering af regnbede i Lundtoftevej

Sagsfremstilling

Lyngby-Taarbaek Forsyning har sggt kommunen om at etablere ti regnbede i
Lundtoftevej. De skal etableres som LAR-anleeg, hvor vejvandet frakobles det
eksisterende kloaksystem og nedsiver til grundvandet (bilag). Formalet er at lgse
oversvgmmelsesproblemerne i omradet ved at aflaste det offentlige kloaksystem
samt Mglleden. Vejbedene placeres i offentligt vejareal efter vejlovens
geesteprincip, jf. nedenfor.

Projektet udfgres af Forsyningen og er finansieret via spildevandstaksten, men der
vil veere afledte etablerings- og driftsomkostninger for kommunen.

Vejbedene er konstrueret, sa der opnas en miljgfordel, og kommunen kan med
fordel supplere projektet med at organisere parkeringsforholdene bedre pa
Lundtoftevej. Sagen foreleegges til politisk drgftelse og beslutning, da der ikke far
er givet tilladelse til, at Lyngby-Taarbaek Forsyning etablerer LAR-anlaeg pa
kommunens vejarealer. Da flere sager er undervejs, vil denne sag have principiel
karakter. Teknik- og Miljgudvalget, Byplanudvalget og dkonomiudvalget er
orienteret om sagen "Status for LAR-projekterne i Lyngby-Taarbaek Kommune" i
november 2014. Sagens indhold er neermere beskrevet i vedlagte baggrundsnotat
"Baggrundsnotat til sagsfremstilling ansggning om etablering af og nedsivning i
vejbede i Lundtoftevej”(bilag).

Spildevandsplanen

Omrédet er i spildevandsplanen udlagt til et omrade, hvor regnvand separeres fra
feelleskloakken, enten via separat kloakering eller Lokal Afledning af Regnvand
(LAR).

Miljg og klimatilpasning

Nedsivning af vejvand kan indeholde forurenende stoffer og udggre en risiko for
grundvandet. Den aktuelle del af Lundtoftevej ligger i et omrade med sezerlige
drikkevandsinteresser. Vejbedene er konstrueret sa de fleste forurenende stoffer
nedbrydes og tilbageholdes inden vandet nedsiver til grundvandet. Da klorid fra
salt, der bruges til glatfgarebekaempelse, ikke kan tilbageholdes i vejbedene, er der
foreslaet en lgsning, hvor vejvandet ledes til kloakken om vinteren. P& den made
kommer der samlet set en forbedring af grundvandet. Denne lgsning ggr
vejbedene dyrere, men vurderes at veere ngdvendig, s& leenge der anvendes salt

(natriumklorid) til alatfarebekaampelse i kommunen. )
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Trafik og parkering

Lundtoftevej er en primaer trafikvej, hvor trafikken skal kunne afvikles sikkert og
fremkommeligt. Vejbredden aendres ikke i dette projekt. Vejbedene anlaegges som
sideheller med parkeringsbaner skiftevis i begge sider af vejen. Hvis kommunen
benytter lejligheden til at etablere p-pladser mellem regnbedene, vil det blive
tydeligere end i dag, hvor man ma parkere, og fremkommeligheden pa vejen gges,
herunder seerligt for busser. Lgsningen vil dog betyde, at antallet af lovlige p-
pladser bliver reduceret fra de nuveerende 18 pladser til 12 opmaerkede p-base.

Vejens stabilitet

Vejbedene vil blive konstrueret, sa der ikke lgber regnvand ind i vejkassen, hvilket
kunne medfgre en mindre stabil vej. Vejbedene vil desuden blive konstrueret til at
kunne modsta tryk fra tunge kgretgjer.

Beredskabet

Beredskabet i kommunen instrueres i, hvilken aktion, der skal tages i tilfeelde af
uheld, f.eks. olieudslip pa vejen, for at forhindre forureningen i at sive i
regnbedene og ned i grundvandet.

Lokal plan
Forvaltningen vurderer, at der ikke skal udarbejdes lokalplan for etablering af
vejbedene.

Etablering og drift

Regnbedene anleegges som spildevandstekniske anlaeg af Forsyningen, som en del
af spildevandssystemet. Regnbedene ligger efter vejlovens geesteprincip, sa
eventuelle arbejder pa anleeggene, betales af Forsyningen, som ejer anlaeggene,
uden udgift for kommunen som vejejer. Efter geeldende praksis for
geesteprincippet betaler Forsyningen ikke et vederlag for at have anlaeggene pa
kommunal ejendom, men drift af regnbedene betales af Forsyningen.

Projektet adskiller sig pa den made fra LAR-projektet Sorgenfrigard Nord, hvor hele
projektet, herunder de planlagte regnbede i de offentlige veje, finansieres efter
reglerne for medfinansiering. Dette indebaerer, at kommunen star som ejer af
regnbedene, men at etablering og drift finansieres med spildevandstakster.

Ansvar

Forsyningen skal sikre, at anleeggene er dimensioneret korrekt og at vejbedene i
gvrigt fungerer efter hensigten. Kommunen vil fgre tilsyn med, at vejbedene drives
efter de respektive tilladelser og aftaler.

Tilladelser
Efter en politisk beslutning af projektet vil Forvaltningen meddele afggrelse pa
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ansggningen om etablering af vejbedene (vejloven) og til nedsivning af vejvandet
(miljgbeskyttelsesloven).

Formidling

Vejbedene i Lundtoftevej er konstrueret i samarbejde med nabokommuner og
rddgivere og kan tjene som demonstrationsprojekt til inspiration for andre
myndigheder, radgivere, forskere mv.

gkonomiske konsekvenser

Etablering, drift og vedligeholdelse af vejbedene finansieres af Forsyningen
gennem spildevandstaksterne.

En eventuel opstribning af p-pladser mellem regnbedene vil koste ca. 70.000 kr. |
det der ikke er afsatte anleegsmidler hertil, sker opstribning ikke for nuveerende.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget.

Indstilling
Forvaltningen foreslar at:

1. der gives tilladelse efter vejloven til etablering af vejbede og tilladelse efter
miljgbeskyttelsesloven til nedsivning af vejvand som ansggt,

2. der indgas aftaler med Lyngby-Taarbaek Forsyning om eventuelt supplerende
drifts- og vedligeholdelse.

Teknik- og Miljgudvalget den 9. juni 2015
1. og 2. Godkendt.

Simon Pihl Sgrensen (A) og Bodil Kornbek (A) var fraveerende.

Bilagsfortegnelse
1. Ansggning regnbede.
2. Lundtoftevej, regnbede - baggrundsnotat - 10052015.
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Teknik- og Miljgudvalget
09-06-2015
Sag nr. 17

17. Reviderede retningslinjer for at opfere eller zendre badebroer i sger
i Kommunen

Sagsfremstilling

Grgnt Rad har foreslaet, at kommunen foretager enkelte sendringer i
retningslinjerne for at opfare eller zendre badebroer i sger i Lyngby-Taarbaek
Kommune. Retningslinjerne er tidligere godkendt pa Teknik- og Miljgudvalgsmgdet
den 6. januar 2015, sag nr. 7. Forvaltningen har nu vurderet sendringsforslagene
fra Grgnt Rad og forelaegger retningslinjerne pa ny.

Grgnt Rads tre gnsker til @endringer er:
1. at der ved ansggning om foreningsbroer og offentlige broer i offentlige sger bgr
foretages en konkret vurdering af foreningers og offentlighedens behov.

Forvaltningens vurdering: Foreningsbroer og offentlige broer er relevante i Lyngby
Sg@, Bagsveerd Sg og Furesg. | Lyngby Sg og Bagsveerd Sg kreever det dispensation
fra den geeldende fredning hos Fredningsnaevnet at etablere en ny bro eller udvide
en eksisterende bro. For Furesgen indeholder "Bekendtggrelse om faerdsel mv. pa
Furesgen” blandt andet vilkar for, hvilke broer Naturstyrelsen vil give tilladelse til.
Da broer i de tre sger saledes er reguleret andetsteds, foreslas det, at
retningslinjerne ikke geelder for de tre sger. (Se forslag til retningslinjer punkt 1).

2. at broer i sger, hvor der ikke er vegetation langs bredden, skal etableres langs
bredden

Forvaltningens vurdering: @nsket bgr ikke efterkommes, idet kommunen - i
henhold til naturbeskyttelseslovens bestemmelser - i hvert enkelt tilfeelde skal
vurdere den mest hensigtsmaessige placering ud fra natur- og landskabelige
aspekter.

3. at der ikke m& etableres broer i sger under 800 m 2.

Forvaltningens vurdering: Sejlads i s& sma sger vil som oftest veere meget
forstyrrende for dyre- og fuglelivet. En bro vil ogsa landskabeligt veere
dominerende i de sma sger. Gladsaxe Kommune har ligesom det foreslaede en
vejledende graense pa 800 m2. Derfor foreslar forvaltningen at indarbejde Grant
RAads forslag i retningslinjerne (se forslag til retningslinjer punkt 3).
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Ifolge Naturbeskyttelsesloven er sger, der er stgrre end 100 m 2 omfattet af
Naturbeskyttelseslovens bestemmmelser. Af loven fremgar det, at der ikke ma
foretages nogen form for eendring af hverken sg eller sgbred uden dispensation fra
myndigheden. Forvaltningen har udarbejdet retningslinjerne for at sikre en
ensartet og hurtig sagsbehandling, sd de kan anvendes til brug for ansggninger om
dispensation fra Naturbeskyttelseslovens 8§3.

Retningslinjerne er vejledende. Det betyder, at der i hver enkelt ansggning vil blive
foretaget en individuel vurdering. Retningslinjerne skal anvendes i forhold til
ansggninger om at etablere en ny bro, nar eksisterende broer skal renoveres, samt
ved lovligggrelse af broer opfagrt uden dispensation. Retningslinjerne stiller krav til
broens udseende, materiale og opsaetning.

Rudersdal- og Gladsaxe Kommuner har lignende retningslinjer for at etablere broer
i sger.

Forvaltningen foreslar fglgende retningslinjer for broer i sger:

Vejledende retningslinjer for at opfagre og aendre badebroer i sger i Lyngby-Taarbaek

Kommune:
1. Retningslinjerne geelder ikke for broer i Furesg, Bagsveerd Sg og Lyngby Sg.
2. Broer ma ikke etableres uden dispensation fra Lyngby-Taarbaek Kommune.
3. | sger under 800 m? gives der normalt ikke dispensation til at etablere broer.
4. Der ma i forbindelse med etablering af broen normalt ikke sendres pa

tilstanden af hverken sgbred eller sg, det veere sig treeer, buske eller rgrskov.

o

Broen ma ikke pa noget sted veere bredere end 1,5 m.

o

Broen skal udfgres som en peelebro af trae, paelene kan dog besta af
galvaniserede eller rustfri rar.

7. Broen ma ikke forsynes med sidebroer eller brohoved.

8. Broen ma ikke forsynes med skart, geleender, bygninger, telte, overdaekning
eller lignende, og der ma ikke anbringes faste borde, stole, baenke,
flagsteenger eller lignende pa broen.

9. Broen bgr laves sa kort som muligt, og ikke leengere end til kanten af
rarsumpen (max 4 meter).

10. Brodeekket ma ikke veere hgjere end 0,3 meter over vandspejlet ved normal
vintervandstand.

11. Safremt der under etablering af broen opstar skader pa det omkringliggende
bredzoneareal, skal dette reetableres efter naeermere aftale med myndigheden.

12. Der ma i forbindelse med opsaetning af broen normalt ikke foretages
udgravning, fyldning eller anden form for terreenaendring af bredzonearealet.

13. Nar arbejdet er feerdigudfart, skal det meddeles skriftligt til kommunen.

Der skal altid foreligge en tilladelse fra ejeren af sgen til at etablere en bro, for der
kan sgges om dispensation hos myndigheden.
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Retningslinjerne vil blive offentliggjort pd hjemmesiden.

Grgnt Rad er orienteret om forvaltningens indstilling i sagen, saledes at radet har
mulighed for at fremsende eventuelle supplerende bemeerkninger inden udvalgets
mgade.

dkonomiske konsekvenser

Opgaven lgses indenfor de afsatte gkonomiske rammer.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at retningslinjerne for broer i sger i Lyngby-Taarbaek

Kommune tages i anvendelse.

Teknik- og Miljgudvalget den 9. juni 2015
Anbefalet.

Simon Pihl Sgrensen (A) og Bodil Kornbek (A) var fraveerende.

Bilagsfortegnelse
1. Retningslinjer badebro ved soeer_rudersdal.
2. Retningslinjer_for_baadebroer_i_Gladsaxe_Kommune.
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Teknik- og Miljgudvalget
09-06-2015
Sag nr. 18

18. Forespgrgsel fra Growing Trees Network om jord til treeplantninger

Sagsfremstilling

Growing Trees Network har henvendt sig til Lyngby-Taarbeek Kommune, om
kommunen har arealer, som gnskes tilplantet med skov - med det formal at sikre
grundvandsmagasinerne.

Sagen foreleegges i Teknik- og Miljgudvalget og i Byplanudvalget.

Growing Trees Network seelger treeer og kalder sig en socialgkonomisk virksomhed.
Virksomheden har adresse i Hadsten. De har indtil videre faet etableret seks skove
efter deres koncept Folkeskoven.dk, som bl.a. omfatter borgerinddragelse. De kan
tilbyde kommunen et tilskud pa 60.800 kr. pr. ha. til indkeb, plantning og pleje i
tre ar af 4.000 treeer samt til at anlaegge tilhgrende stier og p-plads.
Tilskudsmidlerne kommer bl.a. fra virksomheder, der gerne vil stgtte konceptet
med at plante treeer pa kommunal jord for at sikre grundvandet.

Folkeskoven.dk forudseetter et minimumsareal pa ca. 1 ha. Udover at stille jord til
rddighed skal kommunen sta for planleegning, anlaeg og drift af skoven. Den nye
skov bliver palagt fredskovspligt og bliver aben for offentligheden.

Forvaltningen har undersggt, hvor i kommunen der i givet fald kan plantes skov.
Forvaltningen vurderer, at det gstlige omrade af Dyrehavegards Jorder, som i
kommuneplantilleeg 11A/2013 (vedtaget af kommunalbestyrelsen den 19. marts
2015), er udpeget til rekreativ anvendelse (6.2.43), umiddelbart er det eneste
stgrre og mulige areal, som kommunen ejer (52 ha.). De gvrige af kommunens
starre, 4bne arealer er enten omfattet af fredning eller udlagt til byudvikling.

Det skal bemaerkes, at eventuelle nye offentlige skove automatisk vil blive palagt
lovmaessige bindinger i form af fredskovspligt og afkaste en 300 meter
skovbyggelinje. Det betyder at, hvis der plantes offentlig ejet skov pa den gstlige
del af Dyrehavegards jorder, vil den tilhgrende byggelinie sdledes kunne raekke ind
over savel det udlagte udbygningsomrade pa Dyrehavegards jorder, og over det
eksisterende villakvarter mellem Hjortekesersvej og Dyrehaven samt evt. bebyggede
omrader ved Raevehgjvej eller ved Trongardsskolen.

gkonomiske konsekvenser
Opgaven lgses inden for rammen .
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Beslutningskompetence

Byplanudvalget, for sa vidt angar konsekvenser for den fremtidige fysiske
planlaegning

Teknik- og miljgudvalget for s vidt angar sektorplanlazegningen samt de afledte
driftsmaessige konsekvenser for de grgnne omrader.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at meddele Growing Trees Network, at Lyngby-Taarbaek

Kommune ikke ejer arealer, der p.t. gnskes tilplantet med skov.

Teknik- og Miljgudvalget den 9. juni 2015
Godkendt.

Simon Pihl Sgrensen (A) og Bodil Kornbek (A) var fraveerende

Side 45 af 53



Teknik- og Miljgudvalget
09-06-2015
Sag nr. 19

19. Meddelelser til udvalgets medlemmer - juni 2015

Sagsfremstilling

1. Miljgtilsyn pa virksomheder i 2014

Kommunen skal hvert ar senest den 1. april indberette en reekke oplysninger om
det foregaende ars miljgarbejde til Miljgstyrelsen. Beretningen skal offentliggeres,
og kan ses pa kommunens hjemmeside. Som det fremgar af tilsynsberetningen har
kommunen opfyldt kravene til tilsynsfrekvenser i 2014.

Kommunen skal desuden gennemfgre to tilsynskampagner rettet mod en branche
eller et miljgtema. Kommunen har i 2014 gennemfgrt en kampagne om nye
tilsynsregler, som medfgrer at tilsynsrapporter skal offentligggres, nye
tilsynsfrekvenser, krav om tilsynskampagner mm.

Kommunens anden kampagne i 2014 var rettet mod autobranchen og omhandlede
energibesparelse. Denne kampagne er udfgrt i samarbejde med de gvrige
kommuner i tveerkommunalt samarbejde. Flere oplysninger om kampagnerne kan
ses pd kommunens hjemmeside.

2. Vejnavne i kolonihaveomrader

Staten og kommunerne har i foraret 2013 igangsat et lovpligtigt adresseprogram,
som skal sikre, at de offentlige grunddata om adresser, administrative inddelinger
og stednavne genbruges mere effektivt og systematisk end i dag. Som led i det
igangveerende adresseprogram er det aftalt, at kommunerne skal supplere med
adresser, hvor de mangler. Et led i adresseprogrammet er bl.a. at give
kolonihaveomrader adresser.

I kommunen er der 8 kolonihaveomrader hvoraf fem har vejnavne identisk med
omradernes stednavn (Hf. Bredely, Hf. Lundtoftegard, Hf. Stadion, Hf. Lyngen og
Hf. Ermelunden). De sidst tre kolonihaveomrader (Hf. Virumgard, Hf. Fuglesang og
Hf. Lundtoftehaverne) har ikke tidligere faet et vejnavn. Dette har forvaltningen nu
rettet op pa ved at tildele dem vejnavne identisk med omradernes stednavn.

Stednavnene for alle kommunens haveforeninger findes i brochuren ”Kolonihaver
Lyngby-Taarbaek Kommune" (bilag).

3. Vinterregulativ
Teknik- og Miljgudvalget godkendte vinterregulativet den 24. marts 2015, og bad i

den forbindelse om. at det blev tvdeliaaiort i reaulativet. at kommunen foretac:erSid 46 of 53
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snerydning og glatfearebekeempelse af kgrebaner pa de veje, hvor grundejerne har
tegnet et serviceabonnement for vinterbekeempelse. Fglgende er derfor tilfgjet
regulativet under punkt 6.2: "Kommunen foretager snerydning og
glatfgrebekaempelse af karebanen pa de veje, hvor grundejerne har tegnet et
serviceabonnement for vintervedligeholdelse”, jf. bilag.

4. Trafikteelling og hastighedsmaling Frederiksdalsvej

P& mgdet den 7. oktober 2014 behandlede udvalget anmodningssag vedr.
hastighed pa Frederiksdalsvej, hvor der er gnske om at seette fokus pa, hvordan
man kan nedsaette hastigheden pa Frederiksdalsvej - den bebyggede del, ved den
Grgnne legeplads. PA mgdet anmodede udvalget forvaltningen om at foretage en
trafikmaling pa Frederiksdalsvej.

Frederiksdalsvej er en primeer trafikvej. Primeere trafikveje er veje, der skal afvikle
trafikken mellem de enkelte kvarterer i kommunen. Biltrafik, kollektiv trafik og
cykeltrafik skal kunne afvikles med en optimal grad af sikkerhed og
fremkommelighed. Vejene skal derfor udformes med cykelstier, buslommer m.m.
Belaegning og snerydning skal sikre, at vejene kan bruges aret rundt.
Gennemfgrelse af hastighedsdaempning kan ske ved brug af indsnaevringer,
forsaetninger, midtervulst, porte og rundkgrsler.

P& streekningen mellem Kongevejen og Grgnnevej er der cykelstier i begge sider af
vejen og kgrebanen er indsnaevret med midterrabat. Det er saledes muligt for
cyklister og fodgasengere at passere vejen i 2 tempi. Vejen er derfor indrettet
svarende til en primeaer trafikvej. Straekningen er ikke uheldsbelastet. Politiet har
registreret 1 materielskadeuheld i en periode pa 5 ar, hvor et parkeret kgretgj er
blevet pakart.

Der er foretaget trafikteelling og hastighedsmaling p& Frederiksdalsvej mellem
Hasselvej og Geels Plads, i perioden 26. februar - 5. marts 2015. Det er i
hverdagene malt, at der dagligt kerer 9.273 kgretgjer (sammenlagt for begge
retninger) med gennemsnitshastighed pa 48, 3 km/t og en 85% fraktil pa 54,6
km/t . Den tilladelige hastighed er 50 km/t. Det vurderes, at der kgres efter
forholdene.

Til sammenligning er der i 2004 malt, at der dagligt kerer 9.825 kgretgjer, med en
gennemsnitshastighed pa 47, 5 km/t og 85%-fraktil pd 56,5 km/t. Hastigheden er
derfor faldet i perioden.

5. Trafikteelling og hastighedsmaling Skovbrynet

Efter anmodning fra Teknik- og Miljgudvalget er der udfgrt trafikteelling og
hastighedsmaling pa Skovbrynet mellem Hummeltoftevej og Kongevejen.
Teellingen skal udfgres for at registrere antal kgretgjer og hastigheder inden en
eventuel ombygning af Sorgenfri Torv
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Teellingerne er udfgrt i perioden 6. marts - 13. marts 2015. Der er i hverdagene
malt, at der dagligt kerer 7.335 kgretgjer med gennemsnitshastighed pa 52,4 km/t
og en 85 % fraktil pa 59,1 km/t (sammenlagt for begge retninger). Skovbrynet er
en primeer trafikvej med cykelstier i begge sider af vejen. Den tilladelige hastighed
er 50 km/t. Hastigheden ligger inden for et normalt rimelighedskriterie, dog i
yderenden heraf.

6. Resultatet af kommunernes skoletrafiktest 2015

Lyngby-Taarbzek Kommune har igen i ar deltaget i kommunernes skoletrafiktest.
"Radet for Sikker Trafik" har undersggt kommunernes arbejde med at skabe sikker
skoletrafik. Undersggelsen fokuserer pd kommunernes samarbejde med blandt
andet skoler og politi om at give bgrn og unge gode trafikvaner. Gentofte
Kommune og Tgnder Kommune blev med 97 point vinder af skoletrafiktesten.

Lyngby-Taarbeek Kommune har scoret 68 point i testen, mod 60 point i 2014.

Forudseetning for flere point i kommunernes skoletrafiktest er fglgende:

1 Kommunens skoler skal alle udarbejde en trafikpolitik og kommunen skal
systematisk fglge op pa skolernes arbejde med trafikpolitik.

1 Kommunen skal bakke op om, og sikre at der undervises i feerdsel bade i
indskolingen, pa mellemtrinnet og i udskolingen, samt beslutte, at alle skoler
skal afholde cyklistprgver for eleverne

1 Kommunen skal seette "sikker skoletrafik” p& dagsorden pa fokusmgader
mellem skolebestyrelserne og kommunalbestyrelsen

1 Kommunen skal fastsaette mal for, hvad kommunen vil opna pa omradet
"sikker skoletrafik" i Lokalradet, der organiseres af det lokale politi.

1 Kommunen skal arrangere kampagner og arrangementer, der oplyser om
feerdsel og som har fokus pa at eendre adfeerd i trafikken.

Det kan oplyses, at

1 Skolerne er i gang med at udarbejde trafikpolitik, jf. naeste punkt

1 Feelles leeseplan for feerdselsundervisningen pa alle klassetrin bliver draftet i
Det lokale Trafiksikkerhedsrad pa mgde d. 1.6.2015

1 Forvaltningen undersgger muligheden for at seette "Sikker skoletrafik" pa
dagsordenen pa fokusmgder og Lokalradet

1 Kommunen deltager i et fatal af kampagner i modsaetning til de kommuner,
der far hgj score. Der er ikke et separat budget til kampagner.

Resultatet af kommunernes skoletrafiktest 2015 meddeles ligeledes Bgrn- og
Ungdomsudvalget

7. Status for skolernes arbejde med trafikpolitik

Trafikpolitik pa skolerne indgar som et indsatsomrade i kommunens planer for at
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forbedre trafiksikkerheden i kommunen.

Da mange af kommunens skoler endnu ikke har udarbejdet en trafikpolitik, har
Teknik- og Miljgudvalget derfor pa mgdet den 7. oktober 2014 besluttet, at alle
skoler skal anmodes om at udarbejde en trafikpolitik samt give tilbagemelding om,
hvornar de forventer at en plan kan godkendes af skolebestyrelsen.

Der er sendt brev (bilag) til skolerne. Alle folkeskoler, samt 3 ud af 4 private skoler
har givet en positiv tilbagemelding (bilag)

- 5 skoler har udarbejdet en trafikpolitik,

- 2 skoler er igang med en revision af deres trafikpolitik, som de forventer at veere
feerdig med i maj 2015.

- 6 skoler er igang med udarbejdelse af en trafikpolitik, der forventes faerdig senest
august

- 1 skole pabegynder arbejdet i naeste skolear

Forvaltningen sender status til skolerne og fglger op pa deres arbejde med
trafikpolitik.

Status for skolernes arbejde med trafikpolitik meddeles ligeledes Bgrn- og
Ungeudvalget

8. Vandomradeplaner - kommunens hgringssvar

Vandomradeplaner er efterfaglgeren til de statslige vandplaner, som implementerer
EUs vandrammedirektiv. Vandplanlaagningen for planperioden 2015 — 2021 baserer
sig p& selve vandomradeplanen med tilhgrende kortgrundlag i MiljgGIS samt en
reekke bekendtggrelser. Formalet med vandplanlaegningen er at forbedre
vandmiljget pa tveers af landegreenser i EU. Generelt opererer vandomradeplanerne
med en malsaetning om, at vandomradernes tilstand skal veere ”god gkologisk
tilstand” inden ultimo 2016.

Teknik- og Miljgudvalget er blev orienteret om vandomradeplanerne og
samarbejdet med vandrad i marts 2014 samt indsatser pa vandlgbsomradet pa
udvalgsmgde i september 2014.

For at undga forvirring indskydes her, at kommunens vandhandleplan,som var pa
TMU i april 2015, er den kommunale udmgntning af den fgrste statslige vandplan.

Der er udpeget miljgmal for en reekke vandomrader (sger, grundvand og vandlgb) i
vandomradeplanen. Hvis malene ikke er opnaet, skal der ske en indsats. Der er
mulighed for at forlaenge fristen for at opfylde malene. Dette er tilfaelde for alle de
udpegede sger i Lyngby, @resund, grundvandet samt stgrstedelen af Mglleden. Der
er sdledes kun indsatser pa en lille straekning af Mglleden (udleegning af grus)
samt indsatser i forhold til regnbetingede udlgb til Mglleden.

Vandplanlaegningens bindende elementer fremgar af love og bekendtggrelser,
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mens selve vandomradeplanene og tilhgrende MiljgGIS ikke er bindende.
Miljgministeriet ved Naturstyrelsen har sendt vandomradeplanerne og de
tilhgrende bekendtggrelse i hgring indtil den 25. juni 2015, hvor kommunen kan
komme med indsigelser eller hgringssvar. Dette foregar via Naturstyrelsens
MiljgGis. Lyngby-Taarbaek Kommune er omfattet af vandomradeplan geeldende for
Vandomradedistrikt Sjeelland.

Forvaltningen har en reekke bemaerkninger til vandomradeplanerne og de
tilhgrende bekendtggrelser - bade konkrete men ogsa af mere generel karakter.

Oversigt over forvaltningens bemaerkninger:

1 Der er en del ukloakerede ejendomme i MiljgGis'en. Det er en fejl.

1 Spildevandsudlgbspunkter er placeret forkert.

1 Taarbaek - en del af et rgrlagt "vandlgb" i Taarbeek bgr veere defineret som
spildevandsteknisk anleeg og ikke et vandigb.

1 Spildevandsindsatserne er udgaet pa straekninger, hvor vandlgbet ikke lever
op til miljgmal.

1 Spildevandsindsatser generelt - tidsfrist er for kort i forhold til den
investering, der skal ske.

1 Uklarheder med de oplysninger der star i Bilag 2 i bekendtggrelse om miljgmal
- datoer for hvornar miljgmal opnas er urealistiske eller forkerte.

1 Fuglsangsg burde veere malsat.

1 Indsats i Mglleden (genslyngning) - fremgar i Miljgrapport men ikke i
indsatsprogrammet.

Forvaltningen vil koordinere hgringssvar med Lyngby-Taarbask Forsyning og
nabokommuner, hvor det giver mening.

Vandomradeplanerne skal vedtages senest den 22. december 2015. Teknik- og
Miljgudvalget vil blive orienteret om de vedtagne planer og konsekvenser for
Lyngby-Taarbeek Kommune.

9. Ngrregade 2 - tilladelse til szerlig raden over vejareal i forbindelse med
udeservering er blevet fornyet

Ngrregade 2 fik sidste ar en midlertidig tilladelse til udeservering i forbindelse med
en lille cafe-virksomhed. De fik aldrig udnyttet tilladelsen, hvorfor forvaltningen har
forlaenget tilladelsen til udgangen af 2015.

10. Ansggning om godkendelse af rampeanlaeg til Raevehgjvej
Forvaltningen har sendt ansggning til Vejdirektoratet om godkendelse af nyt
rampeanleeg til Reevehgjvej som led i den planlagte by- og erhvervsudvikling i
omradet langs Helsinggrmotorvejen, jf. vedlagte fglgebrev. Rampeanlaegget er en
central del af de trafiktiltag, som Via Trafik har peget pa i deres analyse af
kapacitetsforholdene i omradet og mertrafikken som fglge af bl.a. kommunens
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bebyggelsesplaner. Ansggningen er en sakaldt fase 2-ansggning, som falger op pa
den dialog om trafikforholdene og bebyggelsesplanerne, som forvaltningen allerede
siden efteraret 2013 har haft med Vejdirektoratet pa bade ledelses- og
teknikerniveau. | dialogen har Vejdirektoratet peget pa forhold, som de finder
bekymrende i forhold til et sddan anlaeg, herunder effekten pa fremkommeligheden
og trafiksikkerhedsmeessige aspekter. Ansggningen har pa nogle af disse punkter
peget pa lgsninger i forhold hertil, men samtidig peges der ogsa i ansggningen pa
allerede eksisterende praksis pa det statslige vejnet. Vejdirektoratet har meddelt,
at de behandler ansggningen sa hurtigt som muligt og forventeligt indenfor en
tidshorsont pa 1-2 maneder. Forvaltningen haber, at der kan foreligge et svar pa
godkendelsen inden sommerferien. Safremt ansggningen godkendes skal der
udarbejdes fase 3-ansggning, hvor de anleegstekniske, gkonomiske mv. forhold
skal veere preeciseret yderligere. Udvalget vil blive orienteret om Vejdirektoratets
svar, nar dette foreligger.

11. Parkeringshenvisningssystem - statistik for parkering

Kommunens parkeringshenvisningssystem blev sat i drift i slutningen af november
2014. Statistik for parkering viser fuld beleegning pa de kommunaltejede
parkeringspladser i dagtimerne alle ugens dage. Undtagelsen herfra er
parkeringspladsen ved Stades Krog, hvor der i hverdagene og sgndag er en
restkapacitet p& ca. 20 pladser. De fleste lgrdage er der ogsa fuld beleegning pa
denne parkeringsplads.

For s& vidt angar de private parkeringspladser:

1 Pa lgrdage er der stort set fuld belaegning i de timer, hvor borgerne primeert
handler

1 P& alle ugens dage er der stort set fuld belsegning pa kulturhustorvet

1 Pa hverdage er der det meste af tiden 300 ledige parkeringspladser under
Storcenteret

1 Pa hverdage er der det meste af tiden ca. 100 ledige parkeringspladser under
Kulturhuset

1 Pa hverdage er der det meste af tiden ca. 100 ledige parkeringspladser ved
Fog/Magasin

12. Udkast til forslag om fredning af Dyrehaven

Lyngby-Taarbeek Kommune har sammen med Rudersdal - og Gentofte kommuner
samt Danmarks Naturfredningsforening den 4. maj 2015 modtaget Naturstyrelsens
udkast til fredningsforslag for Dyrehaven (bilag).

Fredningsforslaget omhandler alene statens arealer og omfatter selve Jeegersborg
Dyrehave, Springforbi, Dyrehavsbakken, Klampenborg Galopbane, Ordrup Krat og
— Eng, og arealer udenfor Fortun Port.

Den 13. maj 2015 afholdt Naturstyrelsen et orienterende indledende mgde om
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udkastet.

Naturstyrelsen inviterer de involverede kommuner og Danmarks
Naturfredningsforening til at veere med-sagsrejser pa fredningssagen.
Forvaltningen oplyste pa mgdet, at det kreevede en grundigere gennemgang af det
fremsendte materiale og en egentlig politisk behandling af sagen, far Lyngby-
Taarbsek Kommune kan afggre om kommunen gnsker at veere medrejser af
fredningsforslaget.

Nar de tekniske spgrgsmal er afklaret vil forvaltningen forelaegge en sag til politisk
behandling.

13. Fredningsneevnets afggrelse vedrgrende pavillon

Fredningsnavnet for Kgbenhavn har 13. maj 2015 meddelt dispensation fra
Mglledfredningen til forlaengelse af tidligere meddelt dispensation til midlertidig
administrationsbygning, carporte og fast underlag pa Hjortekaerbakken 12 pa vilkar
af, at bygningerne er fjernet og terraen retableret senest 30. april 2021.
Nuvaerende dispensation fra Mglleafredningen udlgber april 2016.

Kommunen skal herefter i nedenstaende reekkefglge meddele fglgende:

1. Dispensation fra Naturbeskyttelseslovens 8 16 og 17 til forleengelse af tidligere
meddelte dispensationer (udlgber februar 2016)

2. Dispensation fra lokalplaner til forleengelse af tidligere meddelte
dispensationer (udlgber februar 2016)

3. Byggetilladelse til forleengelse af midlertidig opstilling af
administrationsbygning og carporte (udlgber februar 2016).

Forvaltningen forventer, at kunne meddele dispensation fra § 16 og 17 i juni/juli
2015, dispensation fra lokalplaner i juni/august 2015 og byggetilladelse i
august/september 2015.

Lyngby-Taarbaek Forsyning A/S vil blive orienteret om ovenstaende tidsplan efter
udvalgenes mgder i juni.

14. HOFORs vandindvinding

Naturstyrelsen har den 23. april 2015 udstedt kommuneplantillzeg med VVM-
redeggrelse for hovedstadens samlede forsyningsselskab, HOFOR’s, regionale
vandindvinding. Samtidig er der udstedt VVM-tilladelse til indvindingen. Lyngby-
Taarbaek Kommune bliver bergrt i forbindelse med tilladelse til indvinding af 10,7
mio. m3/ar pa vandveaerket ved Sgndersg i Furesg Kommune. Indvindingsoplandet
til vandveerket bergrer Lyngby-Taarbeek Kommune vest for Kongevejen i Virum og
Frederiksdal.

Kommuneplantilleeg
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Med udstedelsen af kommuneplantillaegget for HOFORs regionale vandindvinding
vil der ikke blive tilfgjet nye rammer for kommunernes lokalplanleegning. Der
tilfgjes derimod retningslinjer til de 20 omfattede kommuners kommuneplaner.

Folgende retningslinje er relevant for Lyngby-Taarbeek Kommune og forventes
anvendt ved kommunernes administration af Vandforsyningsloven:

1. For at sikre hovedstadsomradets vandforsyning er det ngdvendigt at give
HOFOR tilladelse til at indvinde grundvand fra de syv vandveerker; Lejre,
Regnemark, Marbjerg, Islevbro, Thorsbro, Slangerup og Sgndersg med fglgende
maengde grundvand per kildeplads.

Retningslinjen noteres i den digitale Kommuneplan 2013 under "Hvad geelder”,
Retningslinjer, VVM — tilleeg.

VVM-tilladelse

Miljgministeriet har meddelt HOFOR VVM-tilladelse til regional vandindvinding,
som angivet i kommuneplantilleeg for de 20 omfattede kommuner. Ansgges
Lyngby-Taarbaek Kommune om tilladelse til vandindvinding i indvindingsoplandet
til Sendersg Vandveerk i den vestligste del af kommunen, skal Lyngby-Taarbaek
Kommune tage hensyn til, at der allerede er lagt beslag pa en del af
grundvandsressourcen.

Der er ikke vilkar i VVM-tilladelsen, der har indvirkning pa, hvordan Lyngby-

Taarbseek Kommune skal administrere vandindvinding i kommunen.

Det samlede materiale kan ses pa plansystem.dk (link
http://soap.plansystem.dk/pdfarchive/12_ 2454066_1429803034947.pdf).

15. Gensidig orientering om evt. afholdte mgder.

Teknik- og Miljgudvalget den 9. juni 2015
Taget til efterretning.

Simon Pihl Sgrensen (A) og Bodil Kornbek (A) var fraveerende.

Bilagsfortegnelse

. Trafikpolitik - anmodning om udarbejdelse af trafikpolitik.

. Brochure_kolonihaver_Lyngby-Taarbaek_Kommune.

. Ansggning om godkendelse af rampeanlaeg til Reevehgjvej.

. Status pa skolernes arbejde med Trafikpolitik bilag til udvalget.
. Vinterregulativ.
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. Kort og fredningsforslag.
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