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Byplanudvalget
19-08-2015
Sagnr. 1

1. Handhaevelse af lokalplaner

Sagsfremstilling

Udsat med henblik pa invitation af den gvrige Kommunalbestyrelse til
gennemgang. Sagen genfremseettes.

Byplanudvalget har pa udvalgsmgdet 7. januar 2015 anmodet forvaltningen om at
uddybe, hvorledes lokalplaner handhaeves.

Forvaltningen konstaterer jeevnligt, at der p& ejendomme er foretaget aendringer,
hvor der burde have veeret sggt om tilladelse hos kommunen forinden, eller hvor
der er sket aendringer i modstrid med geeldende lovgivning. Ofte er det
henvendelser fra borgere, der ger, at kommunen bliver gjort opmaerksom pa disse
ulovlige forhold. Forvaltningen foretager ikke opsggende tilsyn. Nar forvaltningen
bliver gjort bekendt med et ulovligt forhold, har forvaltningen pligt til at sgge
forholdet lovliggjort.

I foarste omgang vil forvaltningen hgre ejerne om sagen jf. Forvaltningsloven.
Derefter indledes der dialog med ejer, hvor der snakkes om, hvordan forholdt kan
lovliggeres. Nar en ulovligt forhold skal lovligggres, kan det enten ske ved fysisk
lovligggrelse eller en retslig lovliggarelse. Ved en retslig lovligggrelse vil ejer fa
tilladelse, og eventuelt dispensation, saledes at forholdet kan bibeholdes. I tilfaelde
af, at der ikke kan opnas en tilladelse, skal forholdet fysisk lovligggres. Det kan for
eksempel betyde, at en ulovlig opfert bygning skal fjernes og en ulovlig
facadeaendring skal tilbagefgres til det oprindelige.

Hvis forvaltningen ikke kan blive enig med ejer, vil ejer bliver pabudt at lovliggare
forholdet. Hvis ejer ikke efterkommer kommunens pabud, vil sagen blive overgivet
til politiet til strafferetlig behandling. Der vil i givet fald blive tale om idgmmelse af
bgdestraf og/eller tvangsbgder indtil forholdet er bragt i orden.

P& udvalgsmgdet vil Bygningsinspektgr Sgren Suhr-Virranniemi fremlaegge
forskellige eksempler pa, hvordan forvaltningen praktiserer tilsyn og handheaevelse.

gkonomiske konsekvenser
Opgaven lgses inden for rammen.

Beslutningskompetence
Byplanudvalget.
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Indstilling
Forvaltningen foreslar, at orienteringen tages til efterretning.

Byplanudvalget den 19. august 2015

1. del taget til efterretning. 2. del udsat til neeste mgde. Kommunalbestyrelsen

inviteres til at deltage.

Side 4 af 73



Byplanudvalget
19-08-2015
Sag nr. 2

2. Genregistrering af reekkehuse

Sagsfremstilling
Sagen genfremlaegges , i det der p4 samme mgde gives en orientering om
handheaevelse af lokalplaner, jf. protokollen af 7. januar 2015 (nedenfor)

Forvaltningen har i samarbejde med Bygningskulturforeningen gennemgaet de af
kommunens raekkehusbebyggelser, som har en bevaringsvaerdi pa 4 i
Kulturstyrelsens database over fredede og bevaringsveerdige bygninger. Hensigten
er at vurdere, om der er bebyggelser, som bgr opgraderes til bevaringsvaerdi 3.
Gennemgangen skal ses i sammenhaeng med den genregistrering, der foregar med
kommunens gvrige bygninger med bevaringsveerdi 4.

Lyngby-Taarbeek Kommmune har ca. 3.200 raekkehuse fordelt pa 54 bebyggelser. Pa
kommunens hjemmeside under Forside / Borger / Bolig, byggeri og natur / Bolig
og byggeri / Bygningsbevaring / Reekkehuse ses beskrivelser af alle
reekkehusbebyggelserne. For bebyggelser med 9 eller faerre end 9 boliger er
beskrivelserne uden fotos. Parterne har drgftet reekkehusbebyggelser med
bevaringsveerdi 4, der ikke er omfattet af en lokalplan, der kan sikre bebyggelsens
ensartede karakter.

Nedenstdende beskrivelser er udtryk for forvaltningens vurdering, og omhandler de
bebyggelser, som Bygningskulturforeningen gnsker, skal opgraderes til
bevaringsveerdi 3:

Blomsterveenget 67 - 105:
Bebyggelsen er opfagrt 1943 og er tegnet af arkitekt Breth Hansen. Der er 20

boliger. Husene er i 2 etager med kaelder og facader i rgde teglsten og rgdt tegltag.
Facaderne er preecist opdelt, og de oprindelige vinduesformater er bevaret. Der er
ingen tagvinduer. Bebyggelsen ligger i et fint og roligt miljg teet p& Kgs. Lyngby og
er del af et attraktivt boligkvarter. Reekkehusene fremstar originale, dog uden
fremtraedende treek, der kan berettige en opgradering til bevaringsveerdi 3. Jf.
vedlagte foto af Blomstervaenget (bilag).

Bygningskultur Foreningens bemeerkninger: Husene fremtraeder meget originalt
med bade vinduer og terrassedgre og danner et meget fint sammenhaengende
hele. Foreningen har forstdelse for, at husene ikke kan opgraderes til
bevaringsveerdi 3, men mener, at det s meget desto mere er vigtigt, at der

udfaerdiaes en lokalplan. der kan fastsaette bestemmelser. der reaulerer husene Sides of 73
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fremtraeden.

Ableveenget 1 - 13:
Bebyggelsen er opfgrt 1936 og er tegnet af arkitekt Knud Friderichsen og Arne

Poulsen. Der er 7 boliger. Husene er i 2 etager og med facader i gule sten og sort
tagpap. Boligerne er forskudte i forhold til hinanden og har éns tagterrasser mod
havesiden. Bebyggelsen er et rigtig fint eksempel pa modernistisk
reekkehusbyggeri med tidstypiske detaljer, der ikke er blevet eendret gennem
tiden. Forvaltningen finder, at bebyggelsen kan udpeges med bevaringsveerdi 3. Jf.
vedlagte foto af Ablevaenget (bilag).

Bygningskultur Foreningen er enig i dette.

Fuglsangvej Nord, Fuglsangvej 4 - 60:

Bebyggelsen er opfart 1947/48 og er tegnet af arkitekt Poul Hauge og Ole
Kornerup-Bang. Der er 29 boliger. Husene er i 1% etage. Facaderne er pudsede i
en rgdlig okkerfarve med hvide gesimser og indgangspartier. Der er et smukt gul-
og rgdflammet tegltag pa bebyggelsen, som er forsynet med éns kviste pa begge
sider. Reekkehusenes steerkeste treek er det gennemgadende tegltag med et flot
farvespil, de (naesten) ens kviste og den gentagne rytme i facaderne, hvor
tagfladen treekkes ned ved indgangspartiet. Forvaltningen finder dog ikke, at der er
veesentlige arkitektoniske treek, der ggr, at bebyggelsen skal opgraderes til
bevaringsveerdi 3. Jf. vedlagte foto af Fuglsangvej Nord (bilag).

Bygningskultur Foreningen mener, at bebyggelsen bgr opgraderes til
bevaringsveerdi 3, og har fglgende begrundelse: Foreningen finder, at ogsa
facadernes opbygning og farveholdning bidrager til reekkehusenes arkitektoniske
kvalitet, idet de store felter, hvor taget er tilbagetrukket, er holdt i radlig
okkerfarve, mens partierne under den nedtrukne tagflade fremstar hvidlige. Det er
saledes lykkedes, at disse ret sma reekkehuses to bygningsstokke fremstar
karakteristiske og tidstypiske, som ogsa arkitekt Ole Kornerup-Bang var kendt for,
og foreningen mener, at bebyggelsen bgr opgraderes til bevaringsveerdi 3.

Fuglsangvej Syd, Askebyvej 2 - 16, Lerbaekvej 2 - 20, Rytsebeekvej 2 - 26,
Hjertebjergvej 2 - 16:

Bebyggelsen er opfgrt 1953 af Johan Christensen & Sgn og er tegnet af arkitekt
Arne Poulsen. Der er 39 boliger. Husene er i 2 etager med en lille garageudbygning
mod vej. Facader er med hvide eternitplader og sorte traepartier samt
gennemgaende vinduesband med jalouisipartier. Tagene er deekket af eternitskifer,
og der er sma spring i tagene pga. varieret terreen. Bebyggelsen fremstar meget
velholdt og ueendret. Der er tale om en fin reekkehusbebyggelse, der er
repraesentativ for perioden. Denne bebyggelse blev opfert som "pilotprojekt"” for
den meget stgrre og lignende raekkehusbebyggelse p& Abrinken (se herunder) .
Forvaltningen finder, at der er tale om et fint og tidstypisk reekkehusbyggeri, som
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stadig star stort set som oprindeligt, hvorfor bebyggelsen kan udpeges med
bevaringsveerdi 3. Jf. vedlagte foto af Fuglsangvej Syd (bilag).

Bygningskultur Foreningen er enig i dette.

Abrinken 1 - 83, 95 - 271, 2 - 124:
Bebyggelsen er opfgrt 1953/54 af Johan Christensen & Sgn. Der er 193 boliger.

Husene er ens med raekkehusene pa Fuglsangvej Syd, som beskrevet herover, men
har undergaet en del flere individuelle forandringer. Herunder etablering af
vindfang, indretning af garage til bolig, etablering af solceller pa tag, udskiftning af
skifertag til forskellige facadefarver mv. £ndringerne i husene oprindelige udtryk
bevirker, at der ikke er grundlag for en opgradering til bevaringsveerdi 3. Jf.
vedlagte foto af Abrinken (bilag).

Efter en eventuel vedtagelse af opgradering af de nesevnte reekkehuse vil
bevaringsveerdierne blive rettet i Kulturstyrelsens database over fredede og
bevaringsveerdige bygninger. Reekkehusundersggelsen og bevaringsveerdierne vil
blive benyttet som grundlag for den fremtidige lokalplanlaeegning samt i den
daglige byggesagsbehandling. Reekkehuse med bevaringsvaerdi 3 er prioriteret
hgjere i den fremtidige lokalplanlaegning i forhold til reekkehuse med
bevaringsveerdi 4.

Bygningskultur Foreningen mener, at bebyggelsen bgr opgraderes til
bevaringsveerdi 3, og har fglgende begrundelse: Foreningen mener, at
bebyggelsen, pa trods af de eendringer, der er foretaget, bgr opgraderes til
bevaringsveerdi 3, idet bebyggelsen fortsat fremtraseder som et fint og tidstypisk
reekkehusbyggeri. Hvis det ikke besluttes at opgradere bebyggelsen, skal
foreningen meget henstille, at der udarbejdes en lokalplan for omradet, der kan
regulere fremtidige aendringer.

Bygningskultur Foreningen finder desuden, at bebyggelserne Pileveenget 1- 13, 2-
18 samt Buddingevej 17a - 35c sikres ved lokalplaner. En ny lokalplan for
Buddingevej 17a - 35c skal sikre samspillet og miljget omkring De Engelske
Reaekkehuse.

dkonomiske konsekvenser

Bevaringsveerdige bygninger kan i visse situationer kraeves overtaget af
kommunen, hvis den i en given situation naegter at imgdekomme en
nedrivningsanmodning. Dette geelder, hvis der er et veesentligt misforhold mellem
ejendommens afkastningsgrad og afkastningsgraden for ejendomme med lignende
beliggenhed og benyttelse, som ikke er omfattet af nedrivningsforbud. De
gkonomiske konsekvenser af sddanne evt. tvister vil bero pa ejendommenes veerdi
samt evt. omkostninger forbundet med sagernes gang i de relevante mulige
instanser. Udvalget vil fa forelagt sager herom, skulle de opsta.
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Beslutningskompetence
Byplanudvalget.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at reekkehusbebyggelserne Z£blevaenget 1 - 13 og
Fuglsangvej Syd (Askebyvej 2 - 16, Lerbaekvej 2 - 20, Rytsebaekvej 2 - 26 og
Hjertebjergvej 2 - 16) opgraderes til bevaringsveerdi 3.

Byplanudvalget den 7. januar 2015
Udsat med henblik pa at sagen uddybes i forhold til hAndhaevelse.

Byplanudvalget den 10. juni 2015
Udsat.

Byplanudvalget den 19. august 2015
Udsat.

Bilagsfortegnelse

1. Foto af Blomsterveaenget
2. Foto af /Ebleveenget

3. Foto af Fuglsangvej Nord
4. Foto af Fuglsangvej Syd
5. Foto af Abrinken
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Byplanudvalget
19-08-2015
Sag nr. 3

3. Udpegning af bevaringsveerdige bygninger i den sydlige del af Virum

Sagsfremstilling

Forvaltningen har i samarbejde med Bygningskultur Foreningen gennemgaet en
reekke bevaringsveerdige bygninger i bevaringskategori 4, som er beliggende
primeert i den sydlige del af Virum jf. det sagen vedlagte skemamateriale af 21.
april 2015 (bilag) samt tilhgrende fotos (bilag). | skemaet er beskrevet de
bygninger, som forvaltningen og Bygningskultur Foreningen har haft en seerlig
drgftelse om. Hvor der har veaeret uoverensstemmelse mellem forvaltningens og
foreningens vurdering om bygningernes udpegning, vil dette fremga i skemaets
hgjre kolonne.

Den faelles gennemgang udspringer af en samarbejdsaftale af 7. september 2010,
om sammen at vurdere, om bevaringsveardierne bgr fastholdes, eller om der er
bygninger, som bgr ned- eller opgraderes ud fra en arkitektonisk og kulturhistorisk
synsvinkel. Bygninger, som tildeles en bevaringsveerdi pa 3, vil herefter blive
udpeget som bevaringsveerdige i fremtidige lokalplaner. Dette indebaerer, at der for
disse bygninger geelder et nedrivningsforbud, at der skal sgges tilladelse om alle
ydre aendringer, og at bygningerne ikke er omfattet af de almindelige
energibestemmelser i bygningsreglementet.

Der er til denne sag blevet vurderet ca. 233 bygninger. Forvaltningen peger pa
baggrund af vurderingen pa, at 90 bygninger, der i dag har bevaringsveerdi 4,
opjusteres til veerdi 3. En stor del af disse bygninger ligger pa Lottenborgvej og
bidrager vaesentligt til den miljgmaessige veerdi. Derudover er 9 af de foreslaede
bygninger funkis-dobbelthuse beliggende pa Engbakken.

Bygningskultur Foreningen finder derudover, at etageejendommene pa
Abildgaardsvej 2-30 m.fl. (opfert 1950-53) og etageejendommene pa Askevaenget
5-47 m.fl., (opfart 1959) jeevnfar fotos (bilag) og skema (bilag), bagr udpeges som
bevaringsveerdige, da dette kan styrke byggesagsbehandlingen i tilfaelde af
ansggninger, sa bebyggelsens arkitektur ikke forringes.

Bygningskultur Foreningen udtaler blandt andet om Askeveenget m.fl:
"Bebyggelsen er et af de fa eksempler pa et modernistisk boligbyggeri fra 60’erne i
kommunen, og er sammen med Ulrikkenborg Plads 10 A-E (1951) de eneste
eksempler i kommunen p& byggerier tegnet af arkitekt Jean Fehmerling (1912-
1978). Kommunen har preemieret begge byggerier."
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Forvaltningen finder, at havefacaden indeholder fine treek med den variation der er
i den og den lyse og dbne karakter. Bygningernes gverste "pent-house etage"
fremstar imidlertid ikke overbevisende i sit volumen og udtryk.

Forvaltningen kan oplyse, at den i tilfeelde af ansggning om vaesentlige
facadeaendringer (typisk ved energirenoveringer) vil tage stilling til, om
bebyggelserne skal indgd i en lokalplan, der sikrer det arkitektoniske udtryk. Der er
generelt gget fokus pa at bevare de stgrre bebyggelsers arkitektur og samlede
udtryk, hvilket blandt andet kan ses i det lokalplanforslag, der netop er udarbejdet
for Fortunbyen.

Bygningskultur Foreningen foreslar endvidere, at den gamle telefoncentral pa
Frederiksdalsvej 107 (opfert 1940) opgraderes til bevaringsveerdi 3, jeevnfgr foto
(bilag) og skema (bilag). Foreningen peger iseer pa dens markante arkitektur og
dens lokalhistoriske veerdi.

Forvaltningen vurderer ikke, at bygningens arkitektur er i overensstemmelse med
dens opfgrelsestidspunkt, da de art deco inspirerede detaljer blandet med de
symmetriske nyklassicistiske elementer ikke er typiske for arkitekturen i

1940~ erne. Bygningens meget lukkede facader (hgjt placerede vinduer) vil
derudover ggre det vanskeligt at indrette den til ophold uden en veesentlig
eendring af facader eller tag, hvorved bevaringsveaerdien vil blive reduceret.
Forvaltningen finder derfor ikke, at bygningen bgr opgraderes til bevaringsveerdi 3.

Den foresldede oversigt over udpegede bygninger vil blive sendt i offentlig hgring i
forbindelse med lokalplanhgring efter Planlovens bestemmelser. Derefter bliver
hgringssvarene og den endelige oversigt behandlet i udvalget. Efter evt.
vedtagelse af oversigten over forslag vil bevaringsveerdierne blive rettet i
Kulturstyrelsens database over fredede og bevaringsveerdige bygninger, som
sammen med bemaerkningerne fra gennemgangen vil blive benyttet som grundlag
for den fremtidige lokalplanleegning samt i den daglige byggesagsbehandling.

Bygningskultur Foreningen gnsker Biskop Monradsvej 5 (opfegrt 1962) udpeget som
bevaringsveerdig. Forvaltningen finder ikke, at bygningen bgr udpeges pga.
eendringer der er sket siden opfgrelsestidspunktet.

gkonomiske konsekvenser

Neerveerende forslag til revurdering af bevaringsvaerdier vil betyde en vaesentlig
reduktion i antallet af bevaringsveerdige bygninger i forhold til kommunens
tidligere bevaringspolitik, hvor alle bygninger med bevaringsveerdi 1-4 blev
betragtet som bevaringsveerdige.

Bevaringsveerdige bygninger kan i visse situationer kraeves overtaget af
kommunen, hvis den i en given situation nsegter at imgdekomme en
nedrivningsanmodning. Dette geelder, hvis der er et vaesentligt misforhold mellem
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ejendommens afkastningsgrad og afkastningsgraden for ejendomme med lignende
beliggenhed og benyttelse, som ikke er omfattet af nedrivningsforbud. De
gkonomiske konsekvenser af sddanne evt. tvister vil bero pa ejendommenes veerdi
samt evt. omkostninger forbundet med sagernes gang i de relevante mulige
instanser. Udvalget vil fa forelagt sager herom, skulle de opsta.

Beslutningskompetence
Byplanudvalget.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at oversigten over bevaringsveerdige bygninger af 21. april
2015 anvendes som grundlag for en eendring af bevaringsveerdierne og fremtidig
lokalplanleegning, idet etageejendommene pa Abildgaardsvej 2-30 m.fl. og
Askeveenget 5-47 m.fl. samt Frederiksdalsvej 107 og Biskop Monradsvej 5 ikke
udpeges som bevaringsveaerdige.

Byplanudvalget den 19. august 2015
Udsat.

Bilagsfortegnelse
1. Skema af 21.04.2015 over bevaringsveerdige bygninger Virum Syd
2. Fotos
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Byplanudvalget
19-08-2015
Sag nr. 4

4. Praemiering af bygninger

Sagsfremstilling

Byplanudvalget besluttede den 8. januar 2014 at genoptage preemieringen af
vellykket arkitektur i kommunen. Bygningspraemieringen sker i samarbejde med
Bygningskultur Foreningen, som ogsa har veeret en del af dommerkomitéen.
Foruden medlemmer fra Bygningskultur Foreningen bestar dommerkomitéen af to
fagfolk fra forvaltningen, tre medlemmer af Byplanudvalget (herunder formanden),
samt arkitekt og ansvarshavende redaktgr pa Arkitektens Forlag, Martin Keiding.

I marts 2015 blev Bygningspraemieringen sat i gang, og der kom 18 forslag ind. 8
af disse forslag blev ved det fgrste mgde i dommerkomitéen den 29. april 2015
udvalgt til nominering og videre besigtigelse. Denne blev gennemfgrt den 22. maj
2015.

Efterfealgende mgdtes dommerkomitéen den 3. juli 2015, hvor man udpegede to
vindere. Offentligggrelse og praemiering vil ske pa arkitekturens dag den 1. oktober
2015. Plancher med fotos af vindere og nominerede udstilles pd Radhusets foyer i
en kortere periode herefter.

Forinden dette gnskes udvalgets drgftelse af, hvilket omfang, arrangementet den
1. oktober 2015 skal have.

Mulighed 1 - det dbne arrangement: Der udsendes pressemeddelelse om, at
vinderne offentligggres og at alle interesserede er velkomne til arrangementet.
Pressen inviteres til at deekke overraekkelsen.

Mulighed 2 - det lukkede arrangement: Vindere, nominerede, dommerkomité samt
medlemmer af Bygningskultur Foreningen og byplanudvalget inviteres til
arrangementet. Pressen inviteres til at deekke overraekkelsen.

gkonomiske konsekvenser
Arrangementet afholdes indenfor rammen

Beslutningskompetence
Byplanudvalget

Indstilling

Forvaltninaen foreslar. at udvalaet taaer stillina til. om arranaementet skal vaere Side 12 & 73
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abent eller lukket.

Byplanudvalget den 19. august 2015
Besluttet, at arrangementet holdes dbent og at det planlaegges til efter kl. 16.
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Byplanudvalget
19-08-2015
Sagnr. 5

5. Dansk Byggeris analyse af kommunernes erhvervs- og
byggevenlighed

Sagsfremstilling

Dansk Byggeri har offentliggjort analyse af kommunernes erhvervs- og
byggevenlighed 2015 (bilag). | sagen redeggres for analysen og forvaltningens
bemeerkninger til analysens resultater for Lyngby-Taarbseek Kommune.

Indledningsvis skal bemaerkes, at analysen fokuserer entydigt pa parametre, der
tilgodeser Dansk Byggeris medlemmers interesser inden for byggeri, anleeg og
byggeindustri. Analysen er baseret pa tilgeengelige data fra Danmarks Statistik,
Energistyrelsen, dkonomi- og Indenrigsministeriet og kommunernes egne
hjemmesider samt et kort spgrgeskema til kommunerne. Dermed indgar
virksomhedernes vurdering af kommunernes erhvervs- og byggevenlighed
eksempelvis ikke i analysen.

Med den valgte analysemetode er det helt afggrende for resultatet og
kommunernes placering, hvilke oplysninger kommunen har offentliggjort, og hvilke
data Dansk Byggeri har kunne finde. Flere kommuner har tidligere klaget over, at
tilgeengelige oplysninger p& deres hjemmeside ikke var indgdet i analysen og
dermed var deres resultat baseret pa forkerte data. Dansk Byggeri fremhaever selv,
at resultaterne og de enkelte kommunernes placeringer skal tages med forbehold
pga. statistiske usikkerheder, forkerte og/eller ikke opdaterede tilgeengelige
oplysninger og usikker rangordning af kommunerne pa de enkelte parametre.

I analysen er kommunerne vurderet pa 29 forskellige parametre, som er grupperet
i 7 kategorier: Byggesagsbehandling, Skatter og afgifter, Konkurrenceudseettelse,
Erhvervsaffald, Udbudspolitik, Arbejdsmarked og uddannelse og Kommunale
kendetegn.

Lyngby-Taarbeek Kommune har i Dansk Byggeris analyse en samlet placering som
nr. 83. Det er 6 pladser lavere end i 2014 (nr. 77). Fglgende neerliggende
kommuner er darligere placeret end Lyngby-Taarbsek Kommune: Helsinggr (nr.
84), Hgrsholm (nr. 86), Kgbenhavn (nr. 90) og Frederiksberg (nr. 91). Bedre
placeret end Lyngby-Taarbeek Kommune er: Furesg (nr. 78), Rudersdal (nr. 77),
Gladsaxe (nr. 74) og Gentofte (nr. 33).

Til sammenligning var Lyngby-Taarbeek Kommune i 2014 sammenlagt nr. 17 ud af

98 kommuner i Dansk Industris (DI) store analvse af kommunernes erhvervskliméild 14of 73
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I DI” s analyse indgar en stgrre kvalitativ maling (spgrgeskema) af erhvervslivets
tilfredshed med kommunens erhvervsvenlighed. Dansk Industris
erhvervsklimaundersggelse 2015 offentligggres 1. september 2015.

Nedenfor er forvaltningens bemaerkninger til resultatet af Dansk Byggeris analyse.

Byggesagsbehandling

Byggesagsbehandlingstiden er i analysen udregnet ud fra BBR-data for byggesager
afsluttet mellem marts 2014 og marts 2015. Den made, sagsbehandlingstider er
trukket i BBR, er statistisk fejlbehaeftet, da BBR-data ikke viser den reelle
sagsbehandlingstid. | BBR regnes ansggers fgrste henvendelse til kommunen som
en start pa sagsbehandlingstiden. | Lyngby-Taarbaek Kommune sagsbehandles
sagerne ikke fgr, sagen er fuldt oplyst, og derfor gives eksempelvis en del
tilladelser indenfor to uger. Der er i regi af 4K-samarbejdet med Gentofte,
Rudersdal og Gladsaxe kommuner lavet opggrelser, der viser, at i gennemsnit er
70 pct. af ansggningerne mangelfulde. Dette er en landsdeekkende udfordring, der
er ressourcekraevende og forleenger sagsbehandlingstiderne ungdigt.

Dertil skelnes der i analysen ikke mellem fx erhvervsbyggesager og enfamiliehuse.
| foraret 2015 har kommunen haft en sagsbehandlingstid for erhvervsbyggesager
pa cirka en maned. Men der er i perioder udfordringer med at overholde de
fastsatte servicemal, da byggeriet i kommunen er i rivende udvikling. Kommunen
har modtaget cirka 30 pct. flere byggeansggninger i Igbet af foraret 2015 i forhold
til 2014.

Byggesagsgebyrer og servicemal er fastsat politisk.

Skatter og afgifter

Ti hovedstadskommuner opkraever den maksimale daekningsafgift for
erhvervsejendomme pa 10 promille - heriblandt Lyngby-Taarbaek Kommune og
nabokommunerne Gentofte og Rudersdal. Gladsaxe Kommune har en promille pa
9,6. Promillen er et politisk valg. 56 kommuner opkraever ikke deekningsafgift af
forretningsejendomme. Lyngby-Taarbeek Kommune har landets 21. laveste
grundskyldspromille pa 22,485. Grundskyldspromillen forventes ssenket med 0,5
promille arligt de naeste 3 ar, saledes at den udggr 20,985 promille i 2018.
Lyngby-Taarbeek Kommune har landets 7. laveste udskrivningsprocent
(indkomstskat).

Konkurrenceudseettelse og udbudspolitik

Kommunalbestyrelsen besluttede d. 20. december 2010 en strategi og plan for
konkurrenceudseaettelse geeldende for perioden 2010-2013. Pa vej- og parkomradet
gennemfgrte Lyngby-Taarbeek Kommune en stor konkurrenceudseettelse i 2011.
Kommunens kontrolbud var det bedste bud, hvorfor udbuddet annulleredes, og
opgaven forblev i kommunalt regi. At kommunen selv varetager en stor del af
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opgaverne pa omradet - og dermed har en tilsvarende beskeden udlicitering i
analysen - er sdledes ikke et resultat af manglende konkurrenceudsaettelse, men af
at kommunens eget bud var bedst. | forbindelse med Kommunalbestyrelsens
aftale om budgetleegningen for 2015-18 fremgar det, at "konkurrenceudseettelsen
af kommunale driftsopgaver seettes i bero i perioden”.

Det er ikke leengere et krav, at kommunerne skal have en udbudspolitik (ophgrt i
2012). Lyngby-Taarbeek Kommune havde som naevnt i stedet ”Strategi for
konkurrenceudseettelse”, som er ikke blevet fornyet, jf. aftalen om budgetlaegning,
samt "Retningslinjer for Udbud” og ”"Retningslinjer for Indkgb”. Begge
retningslinjer er under revision og forventes forelagt politisk i lgbet af efteraret
2015.

For at sikre s& hgj grad af fair konkurrence og ordentlige lgn- og arbejdsvilkar som
muligt hos kommunens hovedentreprengrer, kreever kommunen kaedeansvar (dog
uden gkonomisk heeftelse) og fgrer kontrol ved begrundet mistanke.
Arbejdsmarked og uddannelse

Resultatet for Lyngby-Taarbeek Kommunes "Kontakt med virksomheder” er ikke
retvisende, idet datagrundlaget er baseret pa oplysninger i Jobindsats.dk, hvor
falgende data/virksomhedskontakter ikke er medtaget:

1 kontakter med virksomheder (primeaert opsggende indsats), hvor der ikke
iveerkseettes praktik, lgntilskud, fleksjob, mentorordning osv.
1 kontakter med virksomheder, hvor kommunen rekrutterer (stigende).

Forvaltningen skgnner umiddelbart, at omtrent 70% af kommunens
virksomhedskontakter p& arbejdsmarkedsomradet ikke er medtaget i analysen.

Nar Jobindsats maler pa virksomhedskontakten i Lyngby-Taarbaek Kommune -
males pa i hvilken grad virksomhederne i kommunens omrade samarbejder med
beskeeftigelsessystemet som helhed. | det storkgbenhavnske omrade er malingen
derfor ikke i samme grad udtryk for indsatsen i det lokale jobcenter, da
jobcentrene i hgj grad samarbejder med virksomheder pa tveers af
kommunegraenser.

Erhvervs- og Beskeaeftigelsesudvalget i Lyngby-Taarbseek Kommune har i 2015
desuden godkendt en ny strategi med en proaktiv og opsggende
virksomhedsindsats pa beskeaeftigelsesomradet. Effekten af de konkrete
erhvervsrettede indsatser forventes fgrst at kunne males i 2016.

Lyngby-Taarbeek Kommune har i marts 2015 fornyet en partnerskabsaftale med
Dansk Byggeri, Kgbenhavns Tekniske Skole, Teknisk Erhvervsskole Center og UU-
Nord. Aftalens hovedformal er, at flere elever skal veelge en erhvervsuddannelse
direkte efter 9. eller 10. klasse. Kendskabet til erhvervsuddannelser og
virksomheder skal styrkes i folkeskolen, flere unge med et bestdet grundforlgb skal

Side 16 af 73



i praktik og ledige unge svende skal hjaelpes ud pa arbejdsmarkedet.

Kommunale kendetegn

Lyngby-Taarbeek Kommune er rykket 51 pladser frem til nr. 30 i forhold til
udviklingen i antallet af nye virksomheder. Dette ma overordnet set betragtes som
vaerende meget positivt og et tegn pa, at kommunen pa trods af en samlet
placering i bunden som nr. 83 er en attraktiv erhvervskommune.

Lyngby-Taarbaek Kommune har i 2015 iveerksat en reekke erhvervsrettede tiltag
med det formal at forbedre og professionalisere den kommunale erhvervsservice
endnu mere. Herunder oprettelse af "Erhvervskontakten — én enkel indgang for

virksomheder” og "et internt tveergdende og koordinerende Erhvervsforum”.

gkonomiske konsekvenser
Opgaven lgses inden for rammen .

Beslutningskompetence
Erhvervs- og Beskeaeftigelsesudvalget.
Byplanudvalget for sa vidt angar afsnittet om byggesagsbehandling.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at Dansk Byggeris analyse af kommunernes erhvervs- og
byggevenlighed 2015 tages til efterretning.

Byplanudvalget den 19. august 2015

Forvaltningens orientering taget til efterretning.

Bilagsfortegnelse
1. Dansk Byggeri_Erhvervs og Byggevenlige Kommuner 2015
2. Dansk Byggeri_Resultat for LTK
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Byplanudvalget
19-08-2015
Sag nr. 6

6. Forslag om fredning af Dyrehaven og dens omgivelser

Sagsfremstilling

Lyngby-Taarbaek Kommune (LTK) skal beslutte, om den vil veere med-sagsrejser af
forslaget fra Naturstyrelsen om Fredning af Dyrehaven og dens omagivelser i
Lyngby-Taarbaek, Gentofte og Rudersdal kommuner (Dyrehavefredningen).
Forslaget er vedlagt (bilag).

Baggrund

Teknik- og Miljgudvalget og Byplanudvalget blev p4 maderne i juni kort orienteret
om henvendelsen fra Naturstyrelsen, som var modtaget den 4. maj 2015.
Naturstyrelsen inviterede de involverede kommuner og Danmarks
Naturfredningsforening (DN) til at veere medrejser af fredningssagen. P& det
indledende, orienterende mgde oplyste forvaltningen Naturstyrelsen om, at for
kommunen kunne tage stilling, kreevede det en grundigere gennemgang af det
fremsendte materiale og en egentlig politisk behandling af sagen. Forvaltningen
fremsendte i juni sine indledende overordnede og tekniske kommentarer.

Fredningsforslaget

Fredningsforslaget omhandler i alt 1083 ha, hvoraf staten ejer ca. 1075 ha. Af de
resterende arealer ejer LTK 3 ha. vejarealer. Fredningen omfatter hele det
indhegnede areal Jeegersborg Dyrehave samt Springforbi, Dyrehavsbakken med
parkeringsplads, Klampenborg Galopbane, Ordrup Krat og - Eng, og arealer mellem
Klampenborgvej og Ved Fortunen. Fredningens vaesentligste hovedformal er "at
sikre og udvikle Dyrehaven og dens omgivelser som et centralt og veerdifuldt
udflugts- og fritidsomrade for Hovedstadsregionens indbyggere og gvrige
besggende og, at bevare og forbedre omradets store og seerpraegede landskabs-,
natur- og kulturveerdier saledes, at omradet fortsat kan udggre et nationalt
klenodie."

Forvaltningens bemaerkninger

Forvaltningen har efterfglgende holdt to mgder med Naturstyrelsen, hvor
forvaltningen pa det sidste mgde har faet drgftet en reekke af sine konkrete
bemeaerkninger til det fremsendte forslag. Bemaerkningerne var meget forskellige i
deres karakter, nogle var overordnede og planmaessige, mens andre var mere
detaljerede og tekniske. I denne sagsfremstilling vil der alene blive redegjort for de
vaesentligste bemaerkninger samt svaret fra Naturstyrelsen.

Helt overordnet ser forvaltninaen ikke. at der er behov for at frede Dvrehaven. forsciidi 184 73
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det vurderes, at fredningen bliver et ekstra, administrativt led oven pa de i
forvejen mange love, der regulerer og beskytter omradet. Naturstyrelsen svarede
ved at henvise til "Handlingsplan for fredning"” som blev vedtaget af
Miljgministeren, Danmarks Naturfredningsforening og KL i 2013. | handlingsplanen
prioriteres den fremtidige fredningsindsats pa tre hovedformal, hvoraf det ene er
"Perlerne”, hvor der specifikt teenkes pa bl.a. Dyrehaven. Perlerne gnskes udstyret
med landets steerkeste beskyttelse, og i Dyrehavens tilfeelde kan en fredning
endvidere understgtte dens udpegning som en del af verdens kulturarv.

Forvaltningen opfattede iseer fredningens bestemmelser for Dyrehavsbakken som
veerende ungdigt belastende og forsinkende i forhold til, at det er et dynamisk
omrade, hvor der Igbende gnskes aendringer. Naturstyrelsen indvilligede i at
reducere bestemmelserne geeldende inde p& Dyrehavsbakken sadan, at det nu
alene er Dyrehavsbakkens nuveerende fysiske udstreekning ("Fodaftrykket™), der
fastholdes samt en maksimal hgjde pa 26 meter, hvilket er hgjere end de
hgjdegreenser, der er fastlagt i lokalplanen.

Forvaltningen gnskede ikke, at muligheden for at etablere drikkevandsboringer i
Dyrehaven bortfalder med fredningen. Dyrehaven er i de statslige vandplaner
udpeget som omrade med seaerlig drikkevandsinteresse. Derfor forstod
forvaltningen ikke, hvorfor fredningen skal hindre muligheden for at hente lokalt
drikkevand fra grundvandet. Forvaltningen mente, at der i forbindelse med
vandindvinding kan stilles de forngdne vilkar, der sikrer overfladevandet/naturen
mod pavirkning. Naturstyrelsen havde internt og sammen med DN diskuteret
denne bestemmelse indgadende og var meget afklaret pa, at denne bestemmelse
var de ikke indstillet pa at fjerne ud fra et udvidet forsigtighedsprincip, i forhold til
de naturveerdier, der knytter sig til Dyrehavens sger (overfladevand).

Forvaltningen fik sikret bestemmelser om en stiadgang langs kysten fra Taarbaek
til Strandmgllekroen.

Det ggede parkeringsbehov som fglge af, at der generelt kommer flere besggende
bade pa normale dage og i forbindelse med de saerlige arrangementer i Dyrehaven
sdasom Hubertusjagten, Eremitagelgbet og Ulvedalsteateret blev diskuteret.
Naturstyrelsen anerkendte, at der kunne komme et problem, hvis fredningen
hindrede, at de mest robuste af de fredede arealer - iseer i fredningens yderkanter
- kunne blive inddraget i fornuftige Igsninger pa parkeringsproblemet. Ekstra porte
i vesthegnet blev ogsa aftalt som en mulighed til at styre/sprede
adgangsmulighederne.

Med-sagsrejserne

Der er kommet tilkendegivelser pa, at Rudersdal Kommune og Gentofte Kommune
gnsker at veere med-sagsrejser pa fredningen, og det samme ma forventes af
Danmarks Naturfredningsforening, idet DN har pavirket det foreliggende
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fredningsforslag ved tidligere mgder med Naturstyrelsen.

Det videre sagsforlgb

Uafhaengigt af, om kommunen vil veere med-sagsrejser, sa forventes det, at
Naturstyrelsen sender det foreliggende fredningsforslag til Fredningsnaevnet i
efteraret 2015. Fredningsnaevnet bekendtggr rejsningen af fredningen med
tilhgrende forslag til bestemmelser og som herefter er geeldende. Fredningsnaevnet
igangseetter herefter en behandling af fredningssagen, hvor bl.a. alle relevante
interessenter far lov til at fremkomme med bemaerkninger. Fredningsnaevnets
sagsbehandling afsluttes med en afggrelse om, hvorvidt fredningen skal
gennemfgres. | givet fald vil den ogsa tage stilling til fredningens indhold.
Afggrelsen kan paklages til Natur- og Miljgklagenaevnet af bl.a. Naturstyrelsen,
kommunerne og organisationer, der ma antages af have vaesentlig interesse i
forslaget. Safremt fredningsafggrelsen paklages til Naturklagenaevnet, vil naevnet
se pa hele fredningen, genbehandle den og treeffe en endelig afggrelse, som ikke
kan paklages.

Forvaltningens vurdering

Forvaltningen har haeftet sig ved fredningsforslagets overordnede malsaetninger,
fordi det i sidste ende er dem, der bestemmer, hvilken retning det fredede omrade
kan udvikle sig i. Alle fredninger har et element af bevaring i sig. Det er imidlertid
ogsa vigtigt at haefte sig ved, i hvor hgj grad der kan tillades udvikling af det
fredede omrade, sddan at det kan tilpasse sig fremtidige behov. Det er
forvaltningens vurdering, at det foreliggende fredningsformal bade sikrer og
bevarer de eksisterende veerdier, samtidig med at disse kan forbedres og udvikles.
Hovedsageligt derfor vurderer forvaltningen, at kommunen bgr veere med-
sagsrejser.

Selvom kommunen bliver medrejser, vurderer forvaltningen, at kommunen fortsat
kan stille sig kritisk til enkelte bestemmelser i det foreliggende forslag. Kritikken
kan fremfgres i forbindelse med den sagsbehandling, som Fredningsnaevnet
igangseetter efter at fredningsforslaget er rejst og frem til, at Fredningsnaevnet
treeffer afgerelse om fredningen og dens indhold. Hvis fredningen paklages til
Natur- og Miljgklagenaevnet, far kommunen igen mulighed for at pavirke
fredningens indhold. Mulighederne for at fremfgre kritik er dermed uafheengig af,
om kommunen er med-sagsrejser, sa leenge kritikken ikke vedrgrer fredningens
formal.

SA& leenge Staten ejer de fredede arealer, far kommunen ingen direkte,
administrative forpligtigelser i forbindelse med fredningen, det vil sige, at
Naturstyrelsen bade er tilsynsmyndighed og plejemyndighed.

Sagen foreleegges Teknik- og Miljgudvalget samt Byplanudvalget, inden den
foreleegges for Kommunalbestyrelsen.
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gkonomiske konsekvenser
Opgaven lgses inden for rammen

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. Lyngby-Taarbeek Kommune er med-sagrejser af forslaget om Fredning af
Dyrehaven og dens omgivelser i Lyngby-Taarbaek, Gentofte og Rudersdal
Kommuner.

2) det besluttes, om kommunalbestyrelsen - i forbindelse med, at man meddeler
beslutning under pkt. 1 - vil ggre geeldende, at drikkevandsinteresserne i
hovedstadsomradet tilsiger, at fredningen ikke omfatter et forbud mod
vandindvinding. Seerligt idet natur- og miljginteresserne i forbindelse med
vandindvindingstilladelser i forvejen er omfattet af en seerdeles skrap lovgivning.

Teknik- og Miljgudvalget den 18. august 2015

Ad 1. Anbefalet.

Ad 2. Anbefalet.

Simon Pihl Sgrensen (A) og Henrik Bang (&) var fraveerende.
Byplanudvalget den 19. august 2015

Ad 1. Anbefalet.
Ad 2. Anbefalet.

Bilagsfortegnelse
1. Forslag af fredning af Dyrehaven mm._Juli 15
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Byplanudvalget
19-08-2015
Sagnr. 7

7. Ansggning om dyregravplads i Frederiksdal Skov

Sagsfremstilling

Frederiksdals Gods v/ Frederiksdal Skovdistrikt har den 12. maj 2015 fremsendt en
ansggning om tilladelse til etablering af en gravplads for keeledyr i Frederiksdal
skov (bilag). Gravpladsen gnskes etableret i en del af Nybro Skov, med en omtrent
beliggenhed som vist pa vedlagte kort (bilag). Denne del af skoven bestar af en 56
ar gammel bevoksning af asp. Der ansgges om en gravplads med et areal pa ca. 1
ha.

Det oplyses, at keeledyrene vil blive begravet i urner i et ca. 90 cm dybt hul, som
daekkes til. Der vil ikke veere tale om anlaeg eller terreenaendringer. Den enkelte
grav vil alene vaere markeret med et breet af egetrae, som raekker 20 cm op over
jordoverfladen. Der vil ikke blive opsat hegn omkring gravpladsen, og
offentlighedens adgang vil ikke blive eaendret.

Det areal, ansggningen vedrgrer, ligger i landzone og kreever umiddelbart en
zonebehandling efter Planloven. Det ansggte er desuden beliggende indenfor
kommuneplanramme 8.1.41 Storskov, Spurveskjuls Skoven, Nybro Skov. Omradet
er udlagt til rekreativt grgnt omrade. Det ansggte vurderes at vaere en veesentlig
anvendelsesaendring i forhold til anvendelsen i den geseldende
kommuneplanramme. En zonebehandling efter Planloven forudseetter en aendring
af kommuneplanen. Herudover er arealet omfattet af naturbeskyttelseslovens 8 16
og og Vil kreeve dispensation fra § 16 (Abeskyttelseslinje).

Naturstyrelsen Vestsjeelland er myndighed i henhold til skovloven. Pa baggrund af
forespgrgsel fra Frederiksdal Skovdistrikt om etablering af dyregravplads, har
Naturstyrelsen Vestsjeelland oplyst, at man ikke finder, at projektet strider mod de
hensyn, skovloven skal varetage, da der ikke er tale om anlaeg eller
terraenaendringer eller indskraenkning af offentlighedens faerdsel.

Arealet er ligeledes omfattet af "overenskomsten om fredning af Frederiksdal
Gods". Heri bestemmes det bl.a., at der ikke ma sendres i ejendommens
driftsmeessige karakter for hele ejendommen eller for enkelte dele af denne. Det
vurderes umiddelbart, at etablering af dyregravplads vil udggre en sadan aendring,
og at det derfor vil kraeve dispensation fra fredningen. Fredningsnaevnet er
myndighed i henhold til fredningen.

Endelia er det ifglae aeseldende realer Fadevarestvrelsen. der reaulerer etablerinmSid oo o 73
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og drift af kaeledyrsgravpladser. | bekendtggrelse nr. 1294 af 15. december 2009
om registrering og drift af keeledyrsgravpladser er de neermere bestemmelser om
indretning og drift af sAdanne pladser fastsat.

Safremt udvalget gnsker at skabe mulighed for etablering af dyregravplads i
kommunen, vurderer forvaltningen, at arealet kunne vaere en mulig placering.
Forvaltningen vurderer, at anvendelsen kan indpasses i skovomradet, da der er tale
om en dyregravplads uden hegning og uden terreenaendringer. Da anvendelsen
ikke vil veere til hinder for offentlighedens adgang til omradet, foreslas det, at
anvendelsen gravplads til keeledyr tilfgjes i kommuneplanrammen.

Det foreslas, at der udarbejdes et mere detaljeret projekt, der kan danne grundlag
for ansggning om landzonetilladelse, samt behandling i forhold til de gvrige
ngdvendige tilladelser. Der vil fgrst blive taget stilling til omfanget af
dyregravpladsen, nar der er redegjort for parkeringsfornoldene. Det forudseettes, at
parkering vil forega pa egen grund.

gkonomiske konsekvenser
Opgaven lgses inden for rammen.

Beslutningskompetence
Byplanudvalget for sa vidt angar tillaeg til kommmuneplanen.
Teknik- og Miljgudvalget for s vidt angar dispensation fra naturbeskyttelsesloven.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. det meddeles ansgger, at kommunen er positivt indstillet overfor etablering af
en dyregravplads for keeledyr

2. der udarbejdes tilleeg til kommuneplan, der muliggegr en anvendelsen af en
mindre del af Nybro Skov til dyregravplads for keeledyr

3. forvaltningen arbejder videre i dialog med ansgger om et konkret projekt som
grundlag for ansggning om landzonetilladelse, dispensation fra
naturbeskyttelseslovens § 16 mv.

4. sagerne, jf. punkt 2 og 3 forelesegges udvalgene til endelig behandling.

Teknik- og Miljgudvalget den 18. august 2015
Ad 1. Godkendt.
Ad 3. Godkendt.
Ad 4. Godkendt.

Simon Pihl Sgrensen (A) og Henrik Bang (&) var fraveerende.

Byplanudvalget den 19. august 2015
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Ad 1.- 4. Godkendt.

Bilagsfortegnelse

1. Ansggning om Dyregravplads 12.5.2015
2. Rammeomrade 8.1.41 kommuneplan 2013
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Byplanudvalget
19-08-2015
Sag nr. 8

8. Taarbeek Strandvej 69A - opfagrelse af en ny reekke- og
dobbelthusbebyggelse

Sagsfremstilling

Der er sggt om flere dispensationer fra flere bestemmelser i lokalplanen i
forbindelse med opfagrelse af en ny reekke- og dobbelthusbebyggelse, i alt 6
boliger. Det drejer sig bl.a. om sndret placering, bebyggelsens udtryk og hgjder.

Ejendommen er beliggende i kommuneplanens rammeomrade 7.1.60 og omfattet
af lokalplan 226. Lokalplanen blev vedtaget 28. februar 2011. Inden da havde der
veeret to lokalplanforslag i hgring, som medfgrte sendringer i den endeligt vedtagne
lokalplan, som blandt andet skulle imgdekomme naboers gnske om flere mindre
byggefelter og en varieret facadeudformning i lighed med den eksisterende
bebyggelse i Taarbaek, og hvor ogsd materialerne var tilpasset omradet.

Lokalplanens formal er:

at give mulighed for, at der kan opfagres ny bebyggelse inden for omradet,

at ny bebyggelse gives en varieret facadeudformning med materialer og farver, der
er tilpasset Taarbaeks gvrige bebyggelse.

Der er sggt om fglgende afvigelser:

- 8 5.2 vedrgrende parkeringsforhold: Parkering skal etableres inden for det viste
byggefelt B pa kortbilag 2.

- 8§ 6.1 vedrgrende omfang og placering vedrgrende byggefelter: Bebyggelse skal
placeres inden for de viste byggefelter pa kortbilag 2.

- 8§ 6.2 vedrgrende omfang og placering vedrgrende hgjdegreenseplan: Den
maksimale bygningshgjde ma ikke overskride 8,5 m malt fra de niveauplaner,
der er fastsat pa kortbilag 2.

- 8 7.1.1 vedrgrende facader: Bebyggelsens facader skal fremsta som vist pa
(lokalplanens) illustrationsbilag 4,5 og 6.

- 8 7.1.2 vedrgrende facademateriale: Facader skal fremstd i pudsede, filtsede eller
skurede teglsten.

- § 7.1.5 vedrgrende tagdaekning: Tage skal beklaeedes med tagpap eller skiffer.

- 8 9.4 vedrgrende opholdsarealets placering: Feelles have /opholdsareal i
bebyggelsens nordvestlige omrade.

Ansgger har blandt andet anfgrt fglgende begrundelser:

8§ 5.2. vedrgrende parkeringsforhold:

Andrinaen forbedrer trafiksikkerheden oa aenerer visuelt naboer mindre. Samtliasti—:‘d oF of 73
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bebyggelsens 9 parkeringspladser etableres mod den hgje stgttemur/gabionsveeg.

8 6.1 vedrgrende omfang og placering vedrgrende byggefelter:

Byggefeltet overskrides dels for boliger i byggefelterne A1-A4 og dels for udhuse.
Overordnet disponeres den nye bebyggelse i overensstemmelse med lokalplanen
med forskydninger mellem hver bygningskrop. Placering af de mindre skure sikrer,
at der kan opstda private nicher i det feelles opholds- og adgangsareal, som gnskes
internt i bebyggelsen. Disponeringen vurderes ikke at give anledning til veesentlige
indbliksgener. | flg.§ 9.4. skal der etableres et feelles have /opholdsareal kun
beliggende i bebyggelsens nordvestlige omrade.

8 6.2 vedrgrende omfang og placering vedrgrende hgjdegreenseplan:

Ansgger oplyser, at bebyggelsen fremstar som sma gavlbygninger, hvilket for
byggefelt A1, A3 og A4 afviger fra lokalplanens facadeillustration. Ansgger oplyser,
at lokalplanens vandrette hgjdegraenseplan overskrides for byggefelt A2 med 38
cm, men der bygges stadig markant lavere end naboejendommene. A2 er det
byggefelt, der ligger mod etageejendommens lukkede gavl og parkeringsplads.

8§ 7.1.1 vedrgrende facader:

Der er taget udgangspunkt i lokalplanens facader og der opnas stor grad af
variation med steerke referencer til Taarbaeks helt oprindelige arkitektur med
fiskerhuse i en lille og intim skala. Vinduer er placeret sa indbliksgener mod naboer
sa vidt muligt hindres, dvs. mod feelles gardareal internt i bebyggelsen og mod
adgangsvej i syd. Omfanget af glasareal vurderes ikke at give indbliksgener, idet
nabobebyggelserne alle ligger hgjere.

8§ 7.1.2 vedrgrende facademateriale:

Bebyggelsens facader gnskes udfgrt som pudsede porebetonblokke. Udhuse gnskes
pa grund af den beskedne stgrrelse (3 m 2) udfart i et lettere materiale,
hvidlakeret aluminium eller stél, hvilket svarer til vinduespartiernes udformning.
Hvidcoatede stallister gnskes anvendt som afskaermning af de private terrasser og
som beskyttelse af mur pa udsatte steder

8§ 7.1.5 vedrgrende tagdeekning:

Tage gnskes udfgrt i PVdF - coated aluminium, idet et metaltag er holdbart og teet,
og tagrender og skotrender kan integreres. Farven er gra. Der kan opnas et
gedigent udtryk med pudsede mure og preaecist detaljerede tage. Det er generelt
muligt at udfgre tage som sadeltag med glans som ikke overstiger 15 i Taarbeaek,
jfr. lokalplan 233.

8 9.4 vedrgrende opholdsarealets placering:

Det fremgar af det indsendte materiale, at opholdsarealet gnskes placeret i
bebyggelsens nordgstlige omrade og delvist mellem bygningerne.

Side 26 af 73



Sagen har veeret sendt i hgring hos bergrte naboer og grundejerforeningen. Der er
7 indsigelser fra 9 naboer og en indsigelse fra grundejerforeningen (bilag).

Indsigelse 1: Nabo, Taarbeek Strandvej 65B, 3 finder letbeton fremmedartet, og
samme nabo og grundejerforeningen finder tagmaterialet fremmedartet. Naboen
mener endvidere, der er risiko for reflekser.

Indsigelse 2: Grundejerforeningen fremhaever at lokalplanen anviser andre
tagmaterialer og at aluminiumstaget vil danne preecedens for dispensationer i hele
Taarbeek.

Indsigelse 3 og 4: Naboer Taarbeek Strandvej 65 C 2 og 71 finder, at der er tale
om et godt og helhedsgennemtaenkt projekt. Den ene (65C) nabo mener endvidere
at synligheden af tagfladen bliver mindre pa grund af tagets haeldning. Den anden
(71) at der skal ske en mindre justering af vinduer i bolig 5.

Indsigelse 5 og 6: Naboer Taarbeek Strandvej 67 og Taarbaekdalsvej 11E er
positive over for den sendrede udformning, men gnsker ikke hgjdegreenseplanet pa
8,50 m overskredet, da byggeriet allerede er hgjere end det oprindelige byggeri.
Taarbeekdalsvej 11E er seerligt positivt indstillede for den sendrede placering af
bolig 5 og 6.

Indsigelse 7: Naboer Taarbaekdalsvej 9 B og C, Taarbeek Strandvej 73 og Taarbaek
Strandvej 69C (garage) finder at dispensationerne er voldsomme og
uhensigtsmeaessige og ikke giver harmonisk balance placeringsmaessigt eller
bygningsmeessigt i forhold til de omkringliggende matrikler. Endvidere findes det i
strid med lokalplanens intentioner, blandt andet om at skabe sd meget plads som
muligt mellem husene. Husene flugter ikke med skel mod nord, gst og vest, hvilket
skaber disharmoni og er anderledes end i resten af omradet.

Det reducerede feellesareals udformning og husenes (bolig 5 og 6) placering i
startkote 5,3, deres drejning og neermere placering leengere mod nord, finder man
skaber voldsomme skygge og indbliksgener og daekker for udsigt og solindfald
(Taarbaek Strandvej nr. 73) og seerligt, p& neer sommer, skaber skygger ind over
vaesentlige dele af en lejlighed (Taarbaekdalsvej 9B). Den aendrede retning
betyder, at husets facade vil stikke mere end 4 m op i forhold til niveauet pa
Taarbaekdalsvej 9b og 9 c. En hgjde, der gges med tagets hgjde pa ca 2,1 meter
ind mod midten af huset. Derudover frygtes saetningsskader.

Ansgger har efterfglgende blandt andet oplyst (bilag):

at bebyggelse i byggefelt A2 seenkes, saledes at hgjdegraenseplanet intet sted
overskrider de 8,50 m som er umiddelbart tilladt efter lokalplanen.

at vinduer i bolig 5 og bolig 2 er justeret. Vindue mod gst i bolig 5 rykkes lesengere
mod syd og der etableres et bleendvindue mod nord. | bolig 2 rykkes et vindue fra
nordfacade til gstfacade (mod vej).
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Ansgger har derudover fglgende kommentarer til indsigelserne, jf. bilag:

- Facaderne vil blive fuldpudsede og vil sdledes fremstd uden at den
bagvedliggende murs konturer kan aflaeses i overfladen og svarende til
facadeudformningen i det historiske Taarbaek. Farve vil veere i henhold til
lokalplanen.

- Tagmaterialet er valgt af miljghensyn og for at opnas et udtryk som er enkelt
holdbart og referer til fiskerhusenes nggterne og sympatiske udtryk. Taget har en
mat coated overflade, i en gra farve der kommer taset pa traditionel zink. Taget med
overfladebehandlingen reflekterer ikke lyset og giver ikke gener for nabo.

- Bolig 5 er placeret med stgrre afstand til skel mod matrikel nr. 25e end
lokalplanens minimum.

Det eneste vindue placeret pa 1. salen af bolig 6 mod matrikel nr. 25e er et
bleendet, pladebeklaedt udluftningsvindue.

- Det feelles opholdsareal er flyttet ind pd midten af grunden, dels da det er sveert
at indrette fornuftige opholdsarealer i det skrdnende terreen mod 2bi, som ligger
veesentligt hgjere, dels for at frede dette areal mod nord og mod vest. Det vil
udggre en meget lidt befeerdet oase pa grunden.

- Lokalplanens kortbilag er ikke malfaste og de anfgrte minimumsafstande
overholdes. Bebyggelsen er disponeret med henblik pa en helhedslgsning, som
tilgodeser savel naboerne som indretningen af brugbare interne arealer, herunder
arealer til udeophold. En

min. afstand p& 5 meter til skel, som er dobbelt si hgjt som bygningsreglementet
normalt foreskriver accepteres, men en yderligere skeaerpelse heraf virker urimelig.
Forvaltningen kan oplyse:

1 at bygningsreglementets bestemmelser om hgjde (max. 8,50 m /1,4 x A) og
afstand (2,50 m) til skel, byggeretten, for enfamiliehuse er overholdt.
Byggeretten skal bl.a. sikre tilfredsstillende lysforhold for ejendommens
bebyggelse og nabobebyggelse samt sikre mod veesentlige indbliksgener i
forhold til anden bebyggelse pd samme grund og pa nabogrunde.

- Af lokalplanen fremgar at ubebyggede arealer kun ma anvendes til gardsplads,

udeopholdsarealer og parkering. Der er ikke bestemmelser for opholdsarealets

indretning udover det pa kortbilag 2 og 3 viste. Der er bl.a. vist treeer pa

opholdarealet.

- At det normalt anbefales, at der er min. 1 handicapplads 4,5 x 8 m

- Tagmaterialer med en glansveerdi hgjere end 15 ma ikke anvendes, jf. lokalplan

233, der geelder for det gvrige Taarbaek. Det er saledes ikke forbud mod at

anvende metaltage, i det gvrige Taarbaek, hvorfor en dispensation vedrgrende

tagmaterialer ikke kan skabe preecedens.

- Lokalplanens formal, at ny bebyggelse gives en varieret facadeudformning med

materialer og farver, der er tilpasset Taarbaeks gvrige bebyggelse, er tilgodeset i

projektet.

Forvaltningen har bedt ansgger fremsende skyggediagrammer for september

svarende til lokalplanen og facadetegninger (bilag), der viser forskel i forhold til de
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nordlige ejendomme og derudover adgangsforhold til ubebyggede arealer.

Da projektet vurderes at veere i overensstemmelse med lokalplanens formal, da
indbliksgener ikke er vaesentlige i forhold til det umiddelbart tilladte og da det
vurderes at lysforholdene er tilfredsstillende, peger forvaltningen pa, at der gives
de ngdvendige dispensationer til byggeriet pa betingelse af:

at facader eendres som beskrevet af ansgger
at hgjde sendres sa den ikke overstiger 8,50 m, som beskrevet af ansgger
at tagmaterialet ikke far en glansveerdi hgjere end 15

PONE

at der anleegges minimum en handicapegnet p-plads pa min 4,5 x 8 m

gkonomiske konsekvenser
Opgaven lgses inden for rammen

Beslutningskompetence
Byplanudvalget

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at der meddeles dispensation til byggeriet pa betingelse af,
at:

1. facader aendres som beskrevet af ansgger

2. hgjde aendres sa den ikke overstiger 8,50 m, som beskrevet af ansgger

3. tagmaterialet ikke far en glansveerdi hgjere end 15

4. der anleegges minimum en handicapegnet p-plads p4 min 4,5 x 8 m

Byplanudvalget den 19. august 2015
Afslaet, idet udvalget gnsker at den oprindelige placering i lokalplanen s vidt
muligt respekteres.

Bilagsfortegnelse

1. Indsigelser fra naboer

2. Ansggers svar pa indsigelser

3. Afvigelser - facader for de nordlige ejendomme

4. Afvigelser fra lokalplanen - tegninger sendt i hgring

Side 29 af 73



Byplanudvalget
19-08-2015
Sag nr. 9

9. Centrifugevej 84 - Nedrivning af bevaringsvaerdigt vandtarn

Sagsfremstilling

Kommunen har den 27. april 2015 modtaget ansggning om nedrivning af et
bevaringsveerdigt vandtarn pa ejendommen Centrifugevej 84. Den 27. maj 2015 er
der modtaget en revideret ansggning (bilag) om nedrivning af vandtarnet.

Ejendommen er beliggende i kommuneplanramme 1.7.90 for DTU (Danmarks
Tekniske Universitet). Rammen er udlagt til offentlige formal med specifik
anvendelse som uddannelsesinstitution i maks. bygningshgjde pa 33 m., dog
maks. til kote 67 for nordlig del af campus og til kote 79 for den sydlige del af
campus og en maks. bebyggelsesprocent pa 60. Omradets helhedspraeg skal
sikres.

Ejendommen er omfattet af lokalplan 228 for Danmarks Tekniske Universitet,
Campus Lyngby.

Bygningen er i lokalplanen udpeget som bevaringsveerdig og har bevaringsveerdi 3,
jf. vedlagte SAVE-undersggelse (bilag) i FBB-databasen (Kulturstyrelsens database
over fredede og bevaringsveerdige bygninger). Det ansggte vil kreeve dispensation
fra lokalplanens § 7.1 der fastseetter fglgende: "Bygninger pa kortbilag 4, der er
markeret som bevaringsveerdige, ma ikke nedrives, ombygges eller pd anden made
andres pa bebyggelsens ydre fremtreeden uden kommunalbestyrelsens tilladelse.”

Omradet, der omkranser ejendommen er bebygget med DTU’s bygninger til
forskning og undervisning.

Ejendommen er bebygget med to vandtarne. Det bevaringsvaerdige vandtarn, som
ifolge BBR har et etageareal pa 407 m 2 og et andet vandtarn med et etageareal pa

954 m 2. Det bevaringsveerdige vandtarn er opfgrt i 1943 mens det andet er opfort
i 1974.

Ansggers gnske om at nedrive vandtarnet er med baggrund i et mageskifte med
DTU. Lyngby Taarbaek Vand A/S gnsker at opfgre et nyt vandvaerk pa DTU. DTU
gnsker at anvende grunden med vandtarnet, da den ligger centralt i omradet. DTU
har tilbudt at kebe grunden og vandtarnet mod anvisning af en anden grund pa
DTU, som vandvaerket kan opfgres pa. Forudseetningen for kgbet er, at det
bevaringsveerdige vandtarn nedrives.

Ansganinaen om nedrivnina har veeret sendt i hgrina hos Krobpedal Museum oa Side30 o 73
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Bygningskultur Foreningen i Lyngby-Taarbaek. Kroppedal Museum har den 26. juni
2015 svaret (bilag), at kommunen bgr tilstreebe at bevare vandtarnet og sgge
Izsninger pa at integrere det i en fremtidig udnyttelse af grunden. Bygningskultur
Foreningen i Lyngby-Taarbasek har den 15. juli 2015 svaret (bilag), at Kommunen
bgr bevare bygningen pa grund af den fine made, den konstruktive opbygning
spiller sammen med det arkitektoniske udtryk. Der henvises til den hgje grad af
brugsnytte.

Forvaltningen finder, at vandtarnet, der gnskes nedrevet, er et fint og elegant
vandtarn i et grafisk udtryk. Vandtarnet efterlader et historisk spor til omradet og
giver mindelser om ejendommens oprindelige brug.

Vandtarnet opleves dog ikke som et "landmark", da det er omkranset af DTU’s
bygninger. Vandtarnet er et af fire vandtarne i kommunen. De gvrige er det andet
vandtarn pa ejendommen fra 1974, vandtarnet i Hjortekser og Brede vandtarn.
Vandtarnet i Hjortekaer er i FBB-databasen registreret med bevaringsvaerdi 3 og er
opfert i 1938 — vandtarnet minder med sine cylindre om vandtarnet, der er ansggt
nedrevet, men er vaesentligt stgrre og opleves ikke helt sa elegant. Brede vandtarn
er fredet og er opfart i 1907.

Forvaltningen finder pa baggrund af ovenstdende, at vandtarnet bgr bevares. Det
foreslas, at ejerne af ejendommen indarbejder vandtarnet i de kommende planer
for ejendommen. Forvaltningen peger i den forbindelse pa, at vandtarnet evt.
udnyttes og ombygges til andre formal pa en made, der sikrer, at vandtarnets
seerpreeg og kvaliteter stadig er synlige.

Lokalplanens 8§ 7.2 fastseetter bl.a. at eventuelle aendringer af den ydre
fremtraeden pa en bevaringsveaerdig bygning, herunder ogsa tilbygninger skal ske
med respekt for husets oprindelige byggeskik.

gkonomiske konsekvenser

Safremt der gives afslag pa nedrivning, kan ejendommens ejer med hjemmel i
planlovens § 49 anmode kommunen om at overtage ejendommen. Krav om
overtagelse er betinget af, at afslaget rammer ejeren seerlig hardt sammenlignet
med tilsvarende ejendomme, og at ejendommens udnyttelsesmuligheder er
veesentligt forringet som fglge af afslaget. Det er op til ejeren at bevise, at
ejendommen ikke leengere kan udnyttes pa en rimelig made.

Det er Taksationskommissionen, der vurderer, om betingelserne for at overtage en
ejendom er til stede samt fastseetter stgrrelsen af erstatning for overtagelse.

Kommunen blev i en lignende sag i 2008 tilpligtet af Taksationskommissionen at
overtage en ejendom efter afslag pa nedrivning. Kommunen matte udrede en
erstatning til ejeren pa 2,5 mio. kr. Hertil kom renter og udgifter til
advokatbistand.
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Det skgnnes, at kommunen eventuelt kan blive stillet overfor et krav om
overtagelse af ejendommen til markedspris eller at skulle udrede en erstatning for
ejerens tab som fglge af afslaget. Safremt kommunen bliver palagt at overtage
ejendommen ma der desuden paregnes arlige udgifter til vedligehold af
ejendommen.

Beslutningskompetence
Byplanudvalget.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. det besluttes, om der skal gives afslag pa ansggningen om nedrivning af det
bevaringsveerdige vandtarn

2. i fald udvalget under punkt 1 beslutter, at give afslag pa ansggningen,
bemyndiges forvaltningen til at ga i dialog med ejendommens ejer om
indarbejdelse af vandtarnet i kommende planer for ejendommen og udarbejdelse
af forslag til anden udnyttelse af vandtarnet med respekt for bygningens saerpraeg
og karakter.

Byplanudvalget den 19. august 2015
Ad 1. Der gives tilladelse til ansggningen om nedrivning.

1 (F) stemte imod.

Bilagsfortegnelse

1. Centrifugevej 84 - Ansggning modtaget 27052015 om nedrivning af vandtarn-
dtu

Centrifugevej 84 - FBB

Centrifugevej 84 - Billeder

Cenrifugevej 84 - Vandtarn - tegningerl1+2

Hgringssvar

Centrifugevej 84 - Oersigtsfoto

NOoORAON

Hgringssvar_Bygningskultur Foreningen
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Byplanudvalget
19-08-2015
Sag nr. 10

10. Svenskevej 1 - Landzonetilladelse til udstykning af bolig

Sagsfremstilling

Landinspektgrfirmaet Bonefeld & Bystrup har pa vegne af Naturstyrelsen sggt om
landzonetilladelse til udstykning af Stampeskovhus beliggende pa Svenskevej 1 i
Dyrehaven samt udlaeg af privat faellesvej.

Plangrundlag

Den nyudstykkede ejendom er beliggende udenfor Dyrehavehegnet, indenfor
kystneerhedszonen i landzone i Dyrehaven i kommuneplanens rammeomrade nr.
8.7.40, som udlaegger omradet til landskab, bevarings- og friluftsomrade, skov og
aben slette med anvendelse som rekreativt omrade. Ifglge rammebestemmelserne
ma der kun opfgres nye mindre bygninger, der er ngdvendige for omradets
anvendelse; dog ma der ske ngdvendige mindre udvidelser af eksisterende
bygninger. Den nyudstykkede ejendom er ikke omfattet af lokalplan eller
byplanvedtsegt.

Den nyudstykkede ejendom er ikke omfattet af "Forslag om fredning af Dyrehaven
og dens omgivelse i Lyngby-Taarbeek, Gentofte og Rudersdal kommuner af 2015",
jf. anden sag pa dagsordenen.

Den nyudstykkede ejendom er beliggende i fredsskov, omfattet af skovbyggelinje
efter Naturbeskyttelseslovens § 17 og delvist beliggende indenfor Natura 2000-
omrade.

Lovgrundlag

Ifglge planlovens § 35, stk. 1 ma der i landzone ikke uden landzonetilladelse
foretages udstykning, opfgres ny bebyggelse eller ske sendring i anvendelsen af
bestdende bebyggelse og ubebyggede arealer.

Ejendommen

Stampeskovhus er i 132 plan, men overetagen pa ca. 90 m2 er ikke udnyttet.
Bygningen har grundareal pa 123 m2. Bygningen er registreret i FBB med hgj
bevaringsveerdi p4 3. Der er endvidere et par mindre skure med et samlet areal pa
35 m2 pa den nyudstykkede ejendom.

Ansggning
Der er sggt om landzonetilladelse til udstykning af en ejendom p& 3000 m2 og

udlaea af en privat faellesvei pd 2265 m2. Den udstvkkede eiendom vil fa en )
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bebyggelsesprocent pa ca. 7. Udstykningen fglger eksisterende haekke og hegn.
Ansggning samt fotos af ejendommen er vedlagt i bilag 1.

Forvaltningens vurdering

Der er tale om udstykning af en eksisterende mindre beboelsesbygning beliggende
i udkanten af Dyrehaven teet pa Hjortekeer villakvarter. P4 baggrund af placeringen
af skel og bygning, stgrrelsen af grundareal og bebyggelsesprocent er det
forvaltningens vurdering, at den ansggte udstykning overordnet set vil veere i
overensstemmelse med formalet med omradets rammebestemmelser.

Udstykningen vil ikke pavirke kysten, da ejendommen er placeret i den vestlige
udkant af Dyrehaven ca. 2,3 km fra dresundskysten.

Bestemmelserne i Naturbeskyttelseslovens § 17 forhindrer ikke udstykning, og
udstykningen forventes ikke at eendre pa beboelsesbygningens bevaringsveaerdi, da
udstykningen folger eksisterende haekke og hegn omkring bygningen.

Myndighedskompetencen mht. skovloven henhgrer hos Naturstyrelsen.

Udstykningen vurderes ikke at ville pavirke udpegningsgrundlaget for Natura
2000-omradet.

Til- og ombygning af helarshus beliggende i landzone, hvorved husets samlede
bruttoetageareal ikke overstiger 250 m2, er undtaget krav om landzonetilladelse,
jf. planlovens § 36, stk. 1, pkt. 9. Bygningsmaessige udvidelser derudover kreever
landzonetilladelse. Enhver udvidelse af en bygning kraever dispensation fra
skovbyggelinjen med mindre, at der er meddelt landzonetilladelse til udvidelsen,
jf. naturbeskyttelseslovens § 17, stk. 2, pkt. 5. Dette betyder, at
bygningsudvidelser op til et samlet bruttoetageareal pa 250 m2 vil kreeve
dispensation fra skovbyggelinjen, og udvidelser med et samlet bruttoetageareal
over 250 m2 vil kreeve landzonetilladelse. Det er forvaltningens vurdering, at
udstykningen ikke sendrer dette forhold.

gkonomiske konsekvenser
Ingen, da opgaven er myndighedsbehandling.

Beslutningskompetence
Byplanudvalget.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at der gives landzonetilladelse til den ansggte udstykning.

Byplanudvalget den 19. august 2015
Godkendt.
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Bilagsfortegnelse
1. Skematisk redeggrelse fra Bonefeld og Bystrup
2. Foto Svenskevej 1
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Byplanudvalget
19-08-2015
Sagnr. 11

11. Gammel Lundtoftevej 1F - anvendelsesaendring til yoga center

Sagsfremstilling
Der er sggt om anvendelsesaendring fra kontor til yogacenter pa adressen Gammel
Lundtoftevej 1F, ansggning vedlagt (bilag).

Lejemalet, hvor yogacenteret gnskes indrettet, har et samlet areal pa 330 m2
fordelt pa stuen og 1. sal.

Ansgger oplyser, at der er tale om undervisning/behandling som foregar i stilhed,
uden brug af musik. Bl.a. yoga, meditation og massage. Yogacenteret vil i
gennemsnit have 10-15 deltagere pr. undervisningshold. Yogacenterets abningstid
er pt. teenkt som kl. 8-20.30, hvor holdundervisningen vil forega med en
morgenundervisning og en aftenundervisning.

Ansgger begrunder sin ansggning med, at der er tale om et "varmt"
yogabehandlingscenter, hvor der arbejdes med kroppen pa lignende made, som
hos en osteopat. Behandlinger vil forega i stilhed uden brug af musik. Det kan
oplyses, at der pa GIl. Lundtoftevej 1D, 2. sal ligger en klinik med osteopati.

Der er til lejemalet tilknyttet 4 p-pladser. Ud fra en vurdering af antallet af
deltagere pr. undervisningshold, tidrum for undervisningsholdene samt den
geografiske placering(stationsnaert) er det forvaltningens vurdering at antallet af
parkeringspladser er tilstreekkeligt. Forvaltningen har tidligere godkendt 1 p-plads
pr. 3 besggende i treeningscenter i samme bydel.

Plangrundlag

Ejendommen ligger i kommuneplanens rammeomrade 1.1.90, som er udlagt til
erhvervsomrade med anvendelse til industri/hdndveerk og kontor. Der er ingen
lokalplan for omradet.

Liberalt erhverv/anvendelse

I den geeldende kommuneplan er yogacenter ikke seerskilt neevnt som et eksempel
pa& en anvendelse. Derfor beror det pa en konkret vurdering, hvilken kategori, et
yogacenter falder ind under.

Kommuneplanen definerer liberalt erhverv som klinik (leege, tandleege og lign.),
kontor (advokat, revisorer, ejendomsmaegler og lign.) og tegnestue (radgivende
ingenigr, arkitekt og reklamebureau og lign.).
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Kommuneplanen definerer kontor som administration og liberale erhverv samt
fremstillingsvirksomhed og engroshandel, der udelukkende betjener sig af
kontorlokaler.

Forvaltningen vurderer, at et yogacenter af den etablerede stgrrelse er at
sammenligne med klinik under liberalt erhverv, idet der kommer besggende fordelt
over hele dagen.

Forvaltningens vurdering af de planmaessige forhold

Det er forvaltningens vurdering, at den ansggte anvendelse hgrer under hensigten
med kommuneplanens rammebestemmelse og kan godkendes. Da der ikke skal
gives dispensation fra en lokalplan, vil der ikke blive foretaget en hgring.

gkonomiske konsekvenser
Opgaven lgses inden for rammen.

Beslutningskompetence
Byplanudvalget.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at forvaltningen meddeler tilladelse til den ansggte
anvendelse.

Byplanudvalget den 19. august 2015

Godkendt.

Bilagsfortegnelse
1. Bilag til ansggning
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Byplanudvalget
19-08-2015
Sag nr. 12

12. Virumgade 24A-C - feeldning af bevaringsveerdigt kastanjetrae

Sagsfremstilling

P& den treleengede Kaergarden beliggende Virumgade 24A-C er der fire store
bevaringsveerdige hestekastanjer, som sammen med en mur danner gardens fjerde
leenge ud mod Virumgade. Traeerne star ca. 1 meter fra muren og fra gavilen af
bygning C. Garden er ligeledes bevaringsvaerdig. Traeeerne har vokset sig sa store,
at nogle af rgdderne ligger helt teet op af en del af fundamentet, jf. vedlagte

(bilag).

Ifolge ejer har beboerne igennem leengere tid boet i meget fugtige og
skimmelsvampeangrebne bygninger. De er nu alle genhuset, og bygningerne star
til tarring pa 3. maned. Det har ikke vaeret muligt at renovere gavlen samt et lille
stykke af langsiden, der vender ind mod garden pa bygning C, fordi det ikke har
veeret muligt at skyde en fugtspaerring ind her. Problemet skyldes det store
kastanjetree, der star ca. 1 meter fra bygningen, og som har hgjtliggende ragdder
langs bygningens gavl. For at kunne fugtsikre bygning C, gnsker ejer treeet faeldet.
Ejers ingenigr har anbefalet, at treeet faeldes, da der allerede er sket skader pa
gavlen og havemuren, og da det forventes, at skaderne vil tiltage kraftigt i
fremtiden. Se bilag.

Plangrundlag

Ejendommen er omfattet af lokalplan 165 delomrade E. Lokalplanens formal er
blandt andet, at fastleegge principper for et bevaringsomrade omkring Virumgade
og at sikre, at Virum Gadekeer og de bevaringsveerdige traeer omkring Virumgade
bevares. Jeevnfgr lokalplanens § 1.

Bebyggelsen pa ejendommen er udpeget som en bebyggelse med
hgjbevaringsveerdi, og ma ikke nedrives, ombygges eller p4 anden made aendres
uden kommunalbestyrelsens tilladelse, jeevnfer lokalplanens 8§ 6.8. Det trae, der
gnskes feeldet, er angivet som bevaringsveerdigt, og ma ikke tilbageskeeres eller pa
anden made aendres vaesentligt uden kommunalbestyrelsens tilladelse, jeevnfar
lokalplanens § 8.6.

Omradet

Bebyggelsen omkring Virumgade fungerer i dag som et almindeligt boligomréade,
men gadeforlgbet adskiller sig fra kommunens gvrige ved at indeholde mange
bygninger af kulturhistorisk veerdi. Man oplever fortsat, at der er tale om en

landsbvaoade p& arund af bebvaaelsens karakter. aadens krumme forlgb. )
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gadekeeret og de grgnne forhaver.

Ansggning
Ejer har ansggt om tilladelse til at feelde det ene af de fire bevaringsveerdige
hestekastanjer pa ejendommen. Se bilag.

Forvaltningens vurdering

Det er forvaltningens vurdering, at der bgr gives dispensation til den ansggte
feeldning af bevaringsveerdig hestekastanje. Traeet har vokset sig sa stort, at det
ikke leengere er muligt, at renovering af den bevaringsvardige bygning optimalt.
P& sigt er der endvidere risiko for, at bygningens tilstand bliver forveerret. Det er
forvaltningens vurdering, at en feeldning af det ene af de fire traeer ud for garden,
har en begreenset indvirkning pa det samlede udtryk af omradet omkring Virum
Gadekeer. Dog vurderer forvaltningen, at det generelt er vigtigt at bevare treeerne i
omradet, for at fastholde formalet med lokalplanen. Det vil aldrig helt kunne
undgas, at der over tid vil veere behov for, at enkelte treeer faeldes grundet for
eksempel sygdom eller risikabel placering/stgrrelse.

gkonomiske konsekvenser
Ingen, da opgaven er myndighedsbehandling.

Beslutningskompetence
Byplanudvalget.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at der meddeles dispensation til den ansggte feeldning af
bevaringsveerdig hestekastanje.

Byplanudvalget den 19. august 2015
Godkendt.

Bilagsfortegnelse

1. Ansggning

2. Billeder til ansggningen
3. Oversigtsbilleder
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Byplanudvalget
19-08-2015
Sag nr. 13

13. Lyngby Stadion - Lundtoftevej 53A - Dispensation
breddeidreetsfaciliteter

Sagsfremstilling

Forvaltningen har i forbindelse med afslutningen af byggearbejdet med den nye
multihal ansggt om dispensation vedrgrende yderveegsmateriale pa den nyopfgrte
hal (bilag).

Hallen er beliggende i et omrade der er omfattet af lokalplan 245. Af lokalplanens
bestemmelser i 8 6.1 om bebyggelsens ydre fremtraeden fremgar det, at facader
skal etableres enten som blank teglmur, plade eller som glaspartier, evt. en
kombination heraf.

Hallen er opfgrt med partier af teglmur, treelameller og betonelementer, se
vedlagte fotos (bilag).

Det er forvaltningens vurdering, at det udtryk, der er opnaet ved at tilfgje
treelameller i stueetagen, giver et fint helhedsindtryk med de gule murstenfacader
der i gvrigt er pa idreetsbyens bygninger. Det vurderes ligeledes, at de anvendte
betonelementers virkning vil veere at sammenligne med plademateriale. Den
samlede vurdering er, at de opfarte facader i udtryk og materialer harmonerer fint
med lokalplanens intentioner omkring udtrykket og er fint indpasset i forhold til de
gvrige bygninger i Idreetsbyen.

Der er ikke foretaget naboorientering, idet det ansggte ikke vurderes at give gener
for de omkringboende. De synlige dele af bygningen for naboer er udformet i lys
gra beton som péa afstand ikke vurderes at kunne give anderledes udseende, end
hvis der havde veeret anvendt lyse gra plader.

gkonomiske konsekvenser
Myndighedsopgaven lgses inden for rammen.

Beslutningskompetence
Byplanudvalget.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at der meddeles dispensation fra lokalplan 245 § 6.1 til at
anvende betonelementer og treelameller pa facaderne af multihallen.
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Byplanudvalget den 19. august 2015
Godkendt.

Bilagsfortegnelse
1. Asggning om dispensation breddeidraet
2. Fotos
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Byplanudvalget
19-08-2015
Sag nr. 14

14. Caroline Amalievej 63 - om- og tilbygning af eksisterende
enfamiliehus

Sagsfremstilling
Der ansgges om om- og tilbygning af enfamiliehus beliggende i omrade, hvor
lokalplan er under udarbejdelse.

Ejendommen er beliggende i kommuneplanens rammeomrade 1.3.61 Caroline
Amalie Vej, syd. Omradet er udlagt til boligomrade &ben-lav, i 12 etage med en
bebyggelsesprocent pa 30.

Lokalplan 241 for Sorgenfrigaards Villakvarter er under udarbejdelse.

| forbindelse med udarbejdelse af den nye lokalplan pateenkes der udlagt en
byggelinje p4d 4 m pa de starre veje i omradet herunder bl.a. Fuglevadsvej og
Caroline Amalie Vej.

Det eksisterende hus er et fritliggende enfamiliehus opfgrt i 1936 med et
etageareal pa 143 m2, matrikuleert areal pa 882 m2 og bebyggelsesprocent pa
17,5.

Jf. Save-registreringen har ejendommen en bevaringsveerdi 5, og beskrives her
som en beskeden gulstensbungalow, skeemmet af tilbygning.

Pa ejendommen er endvidere opfgrt en carport pa 32 m=2.

Der er ansggt om om- og tilbygning af enfamiliehus beliggende pa hjgrnet af
Fuglevadsvej/Caroline Amalie Vej.

Ansgger har angivet i ansggninger fglgende om byggearbejdet:

1 Eksisterende bungalow fra 1935 med nyere tilbygning gnskes renoveret sa
den efterfglgende fremstar som patriciervilla jf. vedlagt tegningsmateriale.

1 Eksisterende tilbygning fra 1978 tilbygget pa vestsiden af huset, gnskes
ombygget s& den fremtidige tilbygning bliver udvidet og en forleengelse af
huset jf. vedlagt tegningsmateriale.

1 Huset med fremtidig tilbygning vil f& hvidpudset yderveegge med
rustikhjgrner og profileret gesimser trukket i murpuds.

1 Huset far ny tagkonstruktion med 45 gr. rejsning med sorte falstagsten i glans
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12 eller mindre og tagrender og nedlgb bliver af zink.
1 Regnvand fagres pa eksisterende regnvandsfgringer i terraen.
1 Terrassedgre og vinduer bliver som tofags palaevinduer med sprosser.
1 Ejendommen nye bebyggelsesprocent efter om- og tilbygning vil blive 20,9.

Den eksisterende tilbygning er placeret mellem ca. 2,8 m - 4,3 m fra vejskel, og vil
derved for en mindre del af den ny tagkonstruktion og det haevede opholdsareal
ikke opfylde den i den ny lokalplan pataenkte byggelinje pa 4 m mod vej.

Ejendommen er palagt servitutter hvor kommunen ikke har pataleret, men alene
Sorgenfrigaards grundejerforening. Denne servitut foreskriver, at enhver bygning
skal ligge mindst 6 alen (3,77 m) fra vej. Denne servitut agtes ophavet i
forbindelse med vedtagelsen af den ny lokalplan.

Der er foretaget hgring til Sorgenfrigaards grundejerforening. Grundejerforeningen
har i hgringssvaret bl.a. angivet, at " Efter aftale med bygherre er liséner med
kvaderpudsning pa husets hjgrner ikke leengere en del af husets kommende
udseende, hvilket vi paskgnner. Ejendommen far med nyt tag og tilbygning nyt
udseende s bygningen virker som en helhed fremfor det hidtidige uharmoniske
udseende af den oprindelige bygning og en tilbygning. Sorgenfrigaards
Grundejerforening har ingen yderligere indvendinger til det viste projekt.".

Ansgger har efter samrad med grundejerforeningen efterfglgende revideret de
fremtidige opstalter hvor det fremgar, at kvaderpuds pa hushjgrner og det haevede
opholdsareal mod vej (ved facader mod vest og syd) nu er placeret 4 m mod vej.

Det ansggte kan alene hindres ved at nedleegge forbud i henhold til Planlovens §
14, for at forhindre bebyggelse teettere vejskel end 4 m.

Det er forvaltningens vurdering under henvisning til ejendommens registrering jf.
FBB med en middel bevaringsveerdi pa 5, at ejendommen ikke taber veerdi ved den
ansggte om- og tilbygning. Her veegtes ligeledes det forhold, at der er tale om en
ombygning af en allerede eksisterende tilbygning, samt at det er en beskeden del,
der overskrider den patsenkte byggelinje.

Til orientering opfylder det ansggte bestemmelserne jf. BR10 idet der ikke, som
angivet pa tegningsmaterialet, sker overskridelse af det skrd og vandrette
hgjdegreenseplan.

Der geelder ikke et skra hgjdegraenseplan mod vej, men alene et afstandskrav pa
2,5 m mod vejskel hvilket ses overholdt.

Det vandrette hgjdegraenseplan ses overholdt idet skorstenpiber ikke medregnes
ved beregning af en bygningshgjden, safremt de er af saedvanligt omfang, hvilket
vurderes at veere tilfeeldet her.

dkonomiske konsekvenser
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Ingen, da opgaven er myndighedsbehandling.

Beslutningskompetence
Byplanudvalget.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at der meddeles godkendelse af den ansggte om- og
tilbygning af ejendommen under henvisning til ovenstdende begrundelser.

Byplanudvalget den 19. august 2015
Godkendt.

Bilagsfortegnelse
1. Ansggning med bilag Caroline Amalievej 63
2. Hgringssvar Om- og tilbygning Caroline Amalievej 63
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Byplanudvalget
19-08-2015
Sag nr. 15

15. Arbejdsprogram for Ringbysamarbejdet

Sagsfremstilling

Ringbysamarbejdet har eksisteret som et samarbejde mellem stat, region og 10
kommuner siden 2007, og i dag deltager Albertslund, Brgndby, Gladsaxe, Glostrup,
Herlev, Hvidovre, Lyngby-Taarbaek, Ishgj, Redovre og Vallensbeek Kommuner,
Region Hovedstaden samt Naturstyrelsen og Transportministeriet i samarbejdet.

I 2010 udarbejdede Ringbysamarbejdet en feelles byvision LOOP City, og i 2012
vedtog samtlige kommunalbestyrelser et feelles politisk charter med 5 strategier
for at na visionen. Et af de faelles mal var at forbinde kommunerne bedre pa tveers
med en letbane fra Lundtofte i nord til Ishgj i syd.

I 2015 er Ringbysamarbejdet blevet styrket yderligere med et tilskud til feelles
projekter fra Region Hovedstaden pa 10 mio. kr. og med etableringen af et
sekretariat med to fuldtidsansatte. De nye rammer har gjort det muligt at
udarbejde et langsigtet arbejdsprogram (bilag), som skal medvirke til at:

1 skabe en beeredygtig og dynamisk by- og erhvervsudvikling omkring den nye
letbane

1 forbedre bykvaliteten og grundlaget for bosaetning og erhvervsudvikling i hele
korridoren

1 blive et internationalt demonstrationsprojekt for god, samskabende, strategisk
byledelse

1 tiltreekke investeringer

1 fa flere passagerer i den kollektive trafik gennem at fokusere pa fysiske
rammer og stationsnserhed

Arbejdsprogrammet er delt i to, hvor del 1 beskriver nye projekter, der
igangseettes. Del 2 beskriver initiativer, som er igangsat eller projekter, som
Ringbysamarbejdet lgbende skal holde sig orienteret om.

De nye projekter i arbejdsprogrammets del 1 er grupperet under fglgende
hovedoverskrifter:

1 Internationalt demonstrationsprojekt
1 Beeredygtig byudvikling

1 Pkonomisk veekst

1 Effektiv og grgn mobilitet

Side 45 af 73



1 Markedsfgring og forteelling
1 Medfinansiering af nye projekter og initiativer

Af seerlig interesse for Lyngby-Taarbeek Kommune kan naevnes et projekt om
udvikling af trafikknudepunkter, hvor Lyngby Station indgar blandt de tre
trafikterminaler, der skal analyseres. Hertil kommer bl.a. et projekt om
cykelparkering ved letbanestationer samt et projekt om Smart mobilitet i
Ringbyens erhvervsomrader, der sigter mod at overflytte 9 % af alene-ture i bil til
kollektiv trafik og cykel efter en 3-arig indsats. Det er oplagt for Lyngby-Taarbaek
Kommune at deltage i dette projekt, idet fremkommeligheden i byen kan forgges
og tilskudsbehovet til letbanen mindskes ved en fokuseret satsning pa at overfgre
eksisterende og fremtidig trafik til eksempelvis letbanen. Derfor vil det ogsa veere
oplagt at foreslad Ringbysamarbejdet, at Lundtofteomradet med DTU (der bade
rummer en stor studiepopulation samt et stort antal medarbejdere), stor
koncentration af almennyttige boliger og flere store virksomheder samt et stort
udviklingspotentiale, udveelges som testomrade.

Med de feelles projekter vil by- og erhvervsudviklingen blive styrket i alle 10
Ringbykommuner, og samtidig vil passagergrundlaget for letbanen kunne gges
gennem fx feelles mobilitetstiltag.

Sagen foreleegges Teknik- og Miljgudvalget, Byplanudvalget og dkonomiudvalget.

gkonomiske konsekvenser

Lyngby-Taarbeek Kommune skal bidrage med 100.000 kr. i 2015-16 til projektet
om Smart mobilitet i Ringbyens erhvervsomrader og 442.000 kr. i 2020-21 til
projektet cykelparkering letbanestationer. Fgrstnaevnte belgb finansieres inden for
rammen. Sidstnaevnte belgb indgar i budgetgrundlaget for 2016-19, jf. beslutning
i sagen "Letbanens gkonomi - herunder de afledte udgifter”, behandlet i
kommunalbestyrelsen den 25. juni 2015.

Beslutningskompetence
gkonomiudvalget.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at Ringbysamarbejdets arbejdsprogram godkendes.
Teknik- og Miljgudvalget den 18. august 2015

Anbefalet.

Simon Pihl Sgrensen (A) og Henrik Bang (&) var fraveerende.

Byplanudvalget den 19. august 2015
Anbefalet.
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3 (C) stemte imod.

Bilagsfortegnelse
1. Ringbysamarbejdets arbejdsprogram
2. Forslag til feelles indstilling vedr arbejdsprogram
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Byplanudvalget
19-08-2015
Sag nr. 16

16. Letbanens dispositionsforslag - traceet, herunder Lundtofte
Station

Sagsfremstilling

Hovedstadens Letbane udsendte den 16. april 2015 "Letbane Ring 3,
Dispositionsforslag, april 2015" til kommentering i ejerkredsen med hgringsfrist 3.
juli 2015. Dispositionsforslaget kan ses pa kommunens hjemmeside

http://www.ltk.dk/dispositionsforslag-letbanen. Dispositionsforslaget blev
drgftet pa de politiske mgder i juni 2015, herunder Kommunalbestyrelsens mgde
25. juni 2015, jf. bilag. Kommunalbestyrelsen godkendte dispositionsforslaget med
forbehold for udvalgte delstraekninger:

1 Straekningen fra Lyngby Station til motorvejen (denne delstraekning behandles
i selvsteendigt dagsordenspunkt)

1 DTU-alternativet (denne delstreekning behandles i selvsteendigt
dagsordenspunkt)

1 Stationen ved Lundtofte

1 Tilkgb i traceet langs motorvejen

Der var behov for at tage forbehold for disse delstreekninger, da der manglede
supplerende analyser for bl.a. Kanalvejskrydset, stationsplacering ved Lundtofte
samt priser pa etablering af spuns. Endelig manglende der en aftale med og om
DTU.

Udredningen for letbanen er det overordnede dokument, der ligger til grund for
den principaftale, som kommunerne i feellesskab indgik i 2013 om letbanen. |
udredningen angives linjefgringen for letbanen, men ikke grundlaeeggende analyser
af evt. problemstillinger for letbanens placering. Fgr sommerferien 2015 viste
analyser, at letbanen fortsat kan etableres i det oprindelige planlagte tracee, men
at udviklingsmulighederne pa arealerne vest for stationen ved Lundtofte og
stationen ved Lyngbygardsvej reduceres, medmindre der anlasegges spuns.
Kommunalbestyrelsen afsatte derfor 20 mio. kr. til spuns pa
Kommunalbestyrelsesmgdet den 25. juni 2015, jf. bilag, og har herefter afventet
de analyser, der fremlaegges i denne sag.

Udredning for letbanen: http://www.dinletbane.dk/media/1265/udredning-

om-letbane-paa-ring-3.pdf

Principaftale for letbanen:
http://www.dinletbane.dk/media/1263/principaftale-om-letbane-paa-ring-
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3.pdf

Stationen ved Lundtofte:

I dispositionsforslaget er stationen ved Lundtofte placeret ved
motorvejsrampeanlaegget ved Lundtofteparken. Stationen er saenket i terraenet, sa
det efterfglgende er muligt at fgre letbanen videre under motorvejsrampeanlaegget
mod nord (Neerum, GIl. Holte mv.). Denne stationsplacering medfgrer, at
skraningsanlaeg vil f& markant udstraekning pa arealet vest for letbanen, og
dermed mindskes udviklingsmulighederne pa arealerne vaesentligt (ca. 5.000 m 2),
jf. tegningsbilag. Forvaltningen har derfor faet en skensmaessig vurdering af
veerdiforringelsen af arealerne ved anlaeggelse af skraningsanleeg, jf. lukket bilag,
og sammenlignet dette med alternative lgsningsforslag udarbejdet af
Hovedstadens Letbane:

Losningsforslag A: Stationen ved Lundtofte placeres som i dispositionsforslaget.
Stationen nedgraves i terreenet, og der etableres spuns (stgttevaeg) langs
arealerne mod vest. Hermed kan stgrst muligt areal udvikles, jf. tegningsbilag.
Denne lgsning medfgrer en tilkgbsudgift for Lyngby-Taarbeek Kommune pa 48 mio.
kr. til spuns mod arealerne, hvilket i fglge bilag ikke kan betale sig gkonomisk. Der
kan dog veaere andre hensyn udover gkonomiske, som kan medfgre, at man
alligevel vil spunse nu. Forvaltningen kan ud fra en gkonomisk vurdering ikke
anbefale lgsningen.

Hvis arealerne gnskes udviklet pa et senere tidspunkt, vil der udover spuns, skulle
finansieres radgiverydelser og flytning af ledninger, og der vil ikke umiddelbart
veere mulighed for en finansiering af udgifterne over 40 ar.

Lgsningsforslag B: Stationen ved Lundtofte placeres som i dispositionsforslaget ved
motorvejsramperne, men stationen placeres i eksisterende terreen og nedgraves
dermed ikke. Denne lgsning medfgrer ikke tilkgbsudgifter for Lyngby-Taarbsek
Kommune pa nuveerende tidspunkt. Safremt letbanen pa et senere tidspunkt
gnskes fgrt videre mod nord, vil dette medfgre markante udgifter til seenkning af
letbanens tracee og station for hermed at kunne komme under
motorvejsramperne.

Det forudseettes ved denne lgsning, at der fortsat kan skabes god tilgeengelighed
til stationen for de lette trafikanter, herunder adgang til stationen under
motorvejsramperne til stisystem til boligomrader gst for motorvejen.

Lgsningsforslag C: Stationen ved Lundtofte placeres ca. 200 meter mod syd i
forhold til placeringen i dispositionsforslaget. Denne lgsning vil ikke medfgre
tilkgbsudgifter for Lyngby-Taarbeek Kommune. Denne stationsplacering vil dog
forringe stationens tilgeengelighed og gge gangafstanden for de mange boliger
(Eremitageparken) gst for motorvejen samt Lundtofteparken. Stationens placering

har desuden veeret udgangspunkt for den aktuelle udpegning af stationsneere
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omrader i den geeldende kommuneplan. Forvaltningen kan samlet set ikke anbefale
denne lgsning.

Forvaltningen anbefaler Igsningen som angivet i dispositionsforslaget, da den pa
nuveerende tidspunkt ikke medfarer yderligere udgifter. Det skal bemaeerkes, at
Hovedstadens Letbane har oplyst, at de fortsat undersgger andre muligheder.
Status herom vil fremlaegges senest pd Kommunalbestyrelsens mgde den 3.
september 2015.

Stationen ved Lyngbygardsvej:
Forudseetningerne for placering af stationen ved Lyngbygardsvej er

sammenlignelige med stationen ved Lundtofte. | dispositionsforslaget er stationen
ved Lyngbygardsvej placeret ved Klampenborgvej. Stationen er seenket i terraenet,
sa den kan fgres under Klampenborgvej. Denne stationsplacering medfarer
markant jordarbejde, og skraningsanlaegget vil fa udstraekning pa arealet vest for
letbanen, og dermed mindske udviklingsmulighederne pa arealerne vaesentligt (ca.
3.500 m 2), jf. tegningsbilag. Forvaltningen har derfor faet en skensmaessig
vurdering af veerdiforringelsen af arealerne ved anlaeggelse af skraningsanleeg, jf.
lukket bilag, og sammenlignet dette med alternative lgsningsforslag udarbejdet af
Hovedstadens Letbane:

Lasningsforslag D: Stationen ved Lyngbygardsvej placeres som i
dispositionsforslaget ved Klampenborgvej. Stationen nedgraves i terreenet, og der
etableres spuns (stgtteveaeqg) langs arealerne mod vest. Hermed kan stgrst muligt
areal udvikles, jf. tegningsbilag. Denne lgsning medfgrer en tilkgbsudgift for
Lyngby-Taarbaek Kommune pa 32,5 mio. kr. til spuns, hvilket i fglge bilag ikke kan
betale sig gkonomisk. Der kan dog veere andre hensyn udover gkonomiske, som
kan medfgre, at man alligevel vil spunse nu. Forvaltningen kan ud fra en
gkonomisk vurdering ikke anbefale lgsningen.

Hvis arealerne gnskes udviklet pa et senere tidspunkt, vil der udover spuns, skulle
finansieres radgiverydelser og flytning af ledninger, og der vil ikke umiddelbart
veere mulighed for en finansiering af udgifterne over 40 ar.

gkonomiske konsekvenser

De gkonomiske konsekvenser af letbaneprojektet blev behandlet i
Kommunalbestyrelsen 25. juni 2015, hvor der blev afsat 20 mio. kr. til spuns, jf.
vedlagt bilag.
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Traceet (1000 kr.) Investering|2016{2017 |2018 |2019 (2020 |2021-
56
(arligt)

Lundtofte Station, 0] 0] 0] 0] (0] (0] 0]

Dispositionsforslag*

Lundtofte Station, 48.000 7.200(1.491(1.491|1.491|1.491

lgsning A: Spuns

Lundtofte Station, 0 0 0 0 0 0 (0]

lgsning B: Placering i

terraen

Lundtofte Station, (0] 0 (0] 0 (0] 0] 0]

lgsning C: Rykkes 200

meter mod syd

Station ved 0] 0] (0] 0] (0] (0] 0]

Lyngbygardsvej,

Dispositionsforslag>

Station ved 32.500 (0] 4.875|1.010|1.010(1.010(1.010

Lyngbygardsvej,

lgsning D: Spuns

Afsat af KMB 25-06- 20.000 (0] 3.000(621 |621 (621 |621

2015

Forskel 60.500 0 9.075(1.880|1.880|1.880|1.880

Investeringen finansieres over en 40-arig periode med betaling af 15 % up front.

* Forvaltningen anbefaler disse lgsninger

Beslutningskompetence

Kommunalbestyrelsen

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. stationen ved Lundtofte placeres og udformes som vist i dispositionsforslaget,

dvs. nedgravet med skraningsanleeg

2. stationen ved Lyngbygardsvej placeres og udformes som vist i

dispositionsforslaget - nedgravet med skraningsanlaeg

3. de gkonomiske konsekvenser indregnes i budgetforslag 2016-19

Teknik- og Miljgudvalget den 18. august 2015

Oversendt til @konomiudvalget med henblik pa, at forvaltningen til mgdet

udarbejder et notat, der yderligere belyser sagen.

Simon Pihl Sgrensen (A) og Henrik Bang (&) var fraveerende

Byplanudvalget den 19. august 2015
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Ad 1.-3. Anbefalet.

3 (C) stemte imod.
1 (V) undlod at stemme.

Bilagsfortegnelse

NOoOGOAONPE

Bilag 1. KMB 25 juni Letbanens dispositionsforslag

Bilag 2. KMB 25 juni Letbanens gkonomi og afledte udgifter
Bilag 3. Stationen ved Lundtofte med skraningsanlaeeg

Bilag 4. Stationen ved Lundtofte med spuns (stgttevej)
Bilag 5 (LUKKET) Veerdiforringelse ved skraningsanlaeg
Bilag 6. Stationen ved Lyngbygardsvej med skraningsanlaeg
Bilag 7. Stationen ved Lyngbygardsvej med spuns
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Byplanudvalget
19-08-2015
Sag nr. 17

17. Letbanens dispositionsforslag - DTU-alternativet

Sagsfremstilling

Hovedstadens Letbane udsendte 16. april 2015 "Letbane Ring 3,

Dispositionsforslag, april 2015" til kommentering i ejerkredsen med hgringsfrist

den 3. juli 2015. Dispositionsforslaget kan ses pa kommunens hjemmeside
http://www.ltk.dk/dispositionsforslag-letbanen. Dispositionsforslaget blev

drgftet pa de politiske mgder i juni 2015, herunder Kommunalbestyrelsens mgde
den 25. juni 2015, jf. bilag. P4 den baggrund har Lyngby-Taarbaek Kommune i
hgringssvar oplyst Hovedstadens Letbane godkendelse af dispositionsforslaget med
forbehold for udvalgte delstreekninger, hvoraf DTU-alternativet er en af
delstraekningerne. Det var ikke muligt at fremsende kommentarer til disse
delstraekninger indenfor hgringsfristen, da der var behov for supplerende analyser
af lgsningsforslag samt gkonomiske estimater.

I dispositionsforslaget beskrives en basislgsning, hvor letbanen forlgber parallelt
med motorvejen i traceet fra Klampenborgvej til stationen ved Lundtofte samt en
alternativ linjefgring, hvor letbanen fgres via Akademivej, Asmussens Allé og Anker
Engelunds Vej - kaldet DTU-alternativet. | alternativet placeres stationer pa
henholdsvis Akademivej og Anker Engelunds Vej. Med den alternative linjefgring
betjenes DTU campus bedre, og passagerprognoseberegninger viser, at alternativet
medfarer flere passagerer. | forhold til hovedforslaget vil DTU-alternativet medfgre
andringer pa vejene, idet der skal etableres fem nye signalregulerede kryds pa
Lundtoftegardsvej ved henholdsvis Akademivej og Anker Engelunds Vej, pa
Asmussens Allé ved henholdsvis Akademivej og Anker Engelunds Vej samt pa
Anker Engelunds Vej ved Kollegiebakken.. Desuden vil Asmussens Allé blive lukket
for biltrafik, men fortsat holdes aben for lette trafikanter.

Den alternative linjefgring via DTU med to stationer gger anlsegsomkostningerne til
letbaneprojektet med ca. 95 mio. kr. i forhold til basislinjefgringen. Forskelsprisen
kan henfgres til ekstraomkostninger til flere kryds, stgrre udgifter til
ledningsomlzaegninger pa DTU’s omrade sammenlignet med basislinjefgringen, og
at letbanestraekningen bliver leengere. Med statslig aftale af 12. juni 2014 om
"Metro, letbane, neerbane og cykler”, blev der sikret statslig medfinansiering af
DTU-alternativet pa 50 mio. kr. Samtidigt har Region Hovedstaden oplyst, at de
bidrager med 20 mio. kr. Dette medfgrer, at Lyngby-Taarbsek Kommune skal sikre
den resterende finansiering pa op til 25 mio. kr. Det forudseettes ved denne
lgsning, at de 25 mio. kr. fordeles ligeligt mellem Lyngby-Taarbsek Kommune og

DTU. dvs. op til 12.5 mio. kr. fra hver part. Det vurderes for sandsvnliat. at den
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ekstra meengde passagerer ved linjefgringen via DTU vil deekke de forventede
merudgifter til drift af letbanen.

DTU-alternativet var indregnet i de forventede tilkgbsydelser i den sag, som blev
behandlet i Kommunalbestyrelsen den 25. juni 2015, jf. bilag.

Med baggrund i gnsket om at betjene DTU-campus bedre, forventning om gget
passagertal og efter yderligere dialog med DTU, anbefaler forvaltningen, at
linjefgringen i DTU-alternativet tilkgbes.

DTU har herudover gnsket en sideforskydning af Akademivej mod nord for dermed
at opna bedre placering af stationen p& Akademivej i forhold stationens
tilgaeengelighed, eksisterende bygninger samt planer for fremtidig udbygning.
Hovedstadens Letbane oplyser, at denne lgsning vil medfgre en tilkgbsudgift pa ca.
11 mio. kr. Da gnsket om aendringen er DTU” s, og Akademivej er et privat areal
ejet af DTU, er det forudsat, at tilkgbet bestilles af Lyngby-Taarbaek Kommune,
men finansieres af DTU.

Der har veeret forskellige forslag til placering af Letbanen ved Anker Engelunds Vej.
Der arbejdes nu (som tidligere) med en placering af letbanen i midten af Anker
Engelunds Vej. Da Anker Engelunds Vej er en af kommunens primeere trafikveje,
dvs. en vej, der skal afvikle trafikken mellem de enkelte kvarterer i kommunen,
séledes at biltrafik, kollektiv trafik og cykeltrafik afvikles med optimal grad af
sikkerhed og fremkommelighed, har der veeret feelles gnske om at fremtidssikre
vejen, saledes at den del af vejen, hvor letbanen er placeret, kan udvides til 4 spor
i fremtiden uden store fordyrende anleegsomkostninger og ekspropriationsudgifter.
Vejudvidelsen medfgrer en tilkgbsudgift p4 5 mio. kr. Da der er tale om feelles
gnske fra DTU og kommunen, jf. bilag med mgdereferat af 15. april 2015,
forudseettes udgiften ligeligt fordelt.

Tilkgbsydelsen var indregnet i de forventede tilkgbsydelser i den sag, som blev
behandlet i Kommunalbestyrelsen den 25. juni 2015, jf. bilag.

I tilknytning til letbaneprojektet og i forbindelse med, at nye erhvervsomrader og
DTU er udpeget som stationsnaere kerneomrader i Kommuneplan 2013, har
Lyngby-Taarbeek Kommune udarbejdet udkast til politisk hensigtserkleering om de
langsigtede udviklingsmuligheder, jf. lukket bilag. Med hensigtserklaeringen far
bl.a. DTU grundlag for planlaagning af de fysiske udviklingsmuligheder, jf. Forslag
til Kommuneplanstrategi 2015.

En forudsaetning for hensigtserkleeringen er, at letbanens DTU-alternativ
gennemfgres, og at kommunens udgifter til denne deles ligeligt mellem DTU og
Lyngby-Taarbaek Kommune. | forleengelse af hensigtserklaeringen iveerkseetter DTU
og Lyngby-Taarbaek Kommune et samarbejde om den konkrete fysiske
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planlaegning af DTU-omradet.

Forvaltningen har udarbejdet udkast til en bindende gkonomisk aftale mellem
kommunen og DTU. Afhaengig af drgftelserne med DTU - planlagt medio august
2015-, kan aftalen vedlaegges sagen til behandling i dkonomiudvalget og/eller
Kommunalbestyrelsen.

gkonomiske konsekvenser

De gkonomiske konsekvenser af DTU-alternativet og tilhgrende tilkgb pa i alt 15
mio. kr. finansieret over en 40-arig periode med en udbetaling p& 15 % up front
blev godkendt pA Kommunalbestyrelsens mgde den 25. juni 2015 til indarbejdelse
i budget 2016-2019, jf. bilag.

| tabellen nedenfor er oplistet kommunens gkonomiske konsekvenser ved de
beskrevne tilkgbsmuligheder.

DTU-alternativet (1000 |[Investering|2016{2017 |2018 |2019 (2020 (2021-

kr.) 56
(arligt)
12.500 0|1.875| 388 388| 388 388
DTU-alternativet
2.500 0| 375 78 78 78 78
Anker Engelunds Vej
15.000 0|2.250| 466 466| 466 466
I alt
15.000 0(2.250| 466| 466| 466 466
Afsat af KMB 25-6-
2015
0 (0] 0 0 (0] 0 0
Forskel

Ovenstaende investering finansieres over en 40-arig periode med betaling af 15 %
up front.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. dispositionsforslaget tages til efterretning med forvaltningens bemaerkninger,

2. DTU-alternativet veelges som tilkgb med de i sagsfremstillingen naevnte ekstra
tilkgb

3. der sgges indgaet en gkonomisk aftale med DTU omkring tilkgb af DTU-
alternativet, hvor Lyngby-Taarbeek Kommune og DTU hver finansierer 12,5
mio. Kr.

4. der sgges indgdet en gkonomisk aftale med DTU omkring tilkeb pa Anker
Engelunds Vej, hvor Lyngby-Taarbeek Kommune og DTU hver finansierer 2,5
mio. Kr.

5. der sgges indgaet en gkonomisk aftale med DTU omkring tilkgb af
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sideforskydning af Akademivej, hvor DTU finansierer 11 mio. kr. Kommunen
bidrager ikke til finansieringen

6. Vedlagte hensigtserkleering godkendes, og fremsendes til DTU, nar der er
indgaet gskonomisk aftale om DTU-alternativet.

Teknik- og Miljgudvalget den 18. august 2015

Ad 1. Anbefalet.

Ad 2. Anbefalet.

Ad 3. Anbefalet, idet V og A henviser til Statens medfinansiering pa 50 mio. kr. og
Regionens medfinansiering pa 20 mio. kr.

Ad 4. Anbefalet, idet V og A laegger til grund at vejen er en overordnet trafikvej og
der skabes mulighed for fremtidig udvikling.

Ad 5. Anbefalet.

Ad 6. Anbefalet.

2 (C) stemmer imod.

Simon Pihl Sgrensen (A) og Henrik Bang (&) var fraveerende.

Byplanudvalget den 19. august 2015
Ad 1-6. Anbefalet

3 (C) stemmer imod.

Bilagsfortegnelse

1. Bilag 1 KMB Beslutning 25.06.15 - Dispositionsforslag

Bilag 2. KMB - Beslutning 25.06.15 - Afledte udgifter

Bilag 3. Referat af arbejdsgruppemgde DTU-alternativet - 15.04.2015

Bilag 4. Beslutning 19.06.2015 Hensigtserklaering DTU

Bilag 5 (LUKKET) Udkast til hensigtserkleering_Tilrettet efter K 19.06.2015

ok wN
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Byplanudvalget
19-08-2015
Sag nr. 18

18. Letbanens dispositionsforslag - streekningen Lyngby Station til
motorvejen

Sagsfremstilling
Hovedstadens Letbane udsendte den 16. april 2015 "Letbane Ring 3,
Dispositionsforslag, april 2015" til kommentering i ejerkredsen med hgringsfrist
den 3. juli 2015. Dispositionsforslaget kan ses pa kommunens hjemmeside
http://www.ltk.dk/dispositionsforslag-letbanen. Dispositionsforslaget blev
drgftet pa de politiske mgder i juni 2015, herunder Kommunalbestyrelsens mgde
den 25. juni 2015, jf. bilag. Kommunalbestyrelsen godkendte dispositionsforslaget
med forbehold for udvalgte delstraekninger:

1 Straekningen fra Lyngby Station til motorvejen

1 DTU-alternativet (denne delstraekning behandles i selvsteendigt
dagsordenspunkt)

1 Stationen ved Lundtofte (denne delstreekning behandles i selvstaendigt
dagsordenspunkt)

1 Tilkgb i traceet langs motorvejen (denne delstreekning behandles i
selvsteendigt dagsordenspunkt)

Der var behov for at tage forbehold for disse delstreekninger, da der manglede
supplerende analyser for bl.a. Kanalvejskrydset, stationsplacering ved Lundtofte
samt priser pa etablering af spuns. Endelig manglende der en aftale med og om
DTU. Hovedstadens Letbane (COWI) har nu udarbejdet analyserne og forslag til
alternativ linjefgring i forhold til dispositionsforslaget jf. bilag. Forvaltningen har
konsekvensvurderet de enkelte lgsningsforslag med udgangspunkt i fglgende
parametre: trafikafvikling og -sikkerhed, byrum, tilkeb og andet (bl.a. pavirkning
af grundejere) mm. (Lgsningsforslagene og konsekvensvurderingerne kan ses i
bilag).

Forvaltningen har herudover inddraget fglgende forudsasetninger: Udover den
generelle trafikudvikling frem til 2021, hvor letbanen forventes at blive taget i
brug, vil der Igbende ske en udvikling af Lyngby midtby. Da udviklingsprojekterne
vil medfgre et gget transportbehov, vil der fremadrettet veere behov for etablering
af forskellige trafikale tiltag for at opretholde en acceptabel trafikafvikling i Lyngby
midtby jf. bilag. Derfor er der i flere af lgsningsforslagene taget udgangspunkt i et
eksempel pa byudvikling ved Gasvaerksvej for herigennem at kunne vise behov for
trafikale afveergeforanstaltninger. Som alternativ til disse forudseetninger kan det
veelges, at standse byudviklingen for hermed at mindske transportbehovet eller der
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kan accepteres et lavere serviceniveau for trafikafvikling i Lyngby med stgrre
kgdannelse, laengere ventetid, hgjere sandsynlighed for uheld mm. til falge.

Letbanen kan ogsa udlgse trafikale afvaergeforanstaltninger afhaengigt af
traceevalg, og derfor har forvaltningen i det fglgende forudsat, at safremt der
veelges letbanelgsninger, der medfgrer etablering af afveergeforanstaltninger, sa
finansieres de over 40 ar, hvilket er lagt til grund for en reekke gkonomiberegninger
i denne sag.

Straekningen pa Klampenborgvej fra Lyngby Station til motorvejen (det oprindelige

dispositionsforslag):

I dispositionsforslaget er letbanen placeret dobbeltrettet i Klampenborgvejs
sydgstlige vejside (langs Magasin/Lyngby Kulturhus). | spidsbelastningsperioder
vil denne lgsning skabe stgrre kgdannelser i Kanalvejskrydset med sandsynlighed
for tilbageblokering i krydset ved Lyngby Hovedgade og andre steder, samt
indebaere en markant risiko for frontalkollisioner med alvorlig personskader i
Kanalvejskrydset. For at hindre ovenstidende problemstillinger har Hovedstadens
Letbane og forvaltningen belyst alternative Igsningsforslag.

Konsekvensvurderingerne af de belyste alternativer viser, at der kun kan peges pa
et lgsningsforslag, som umiddelbart ikke giver ekstra udgifter for Lyngby-Taarbaek
Kommune, og som rummes inden for letbaneprojektets gkonomi, nemlig lgsning A,
jf. nedenfor. Andre lgsningsforslag kreever veesentlige investeringer af Lyngby-
Taarbsek Kommune.

Lgsningsforslag A. Letbanen placeres retningsopdelt i hver vejside af

Klampenborgvej fra Lyngby Hovedgade til nord for Firskovvej, hvor letbanen
samles pa Klampenborgvejs sydside Letbanen placeres retningsopdelt i hver

vejside af Klampenborgvej fra Lyngby Hovedgade til nord for Firskovvej, hvor
letbanen samles pa Klampenborgvejs sydside som oprindeligt angivet i
dispositionsforslaget. Samling af letbanen p& Klampenborgvejs sydside sker ved,
at letbanen krydser Klampenborgvej i et nyetableret kryds - kun til formal for
letbanens "sideskift". Lasningen kan afholdes inden for budgettet af Hovedstadens
Letbane.

Denne lgsning skaber bedre trafiksikkerhed og trafikafvikling i Kanalvejskrydset.
Det er dog forvaltningens vurdering, at det er uhensigtsmaessigt at etablere
yderligere kryds pa Klampenborgvej. Det ma formodes at skabe yderligere stop for
trafikken og besveerligggre samordning af trafiklys (kersel med "gregn bglge™).
Forvaltningen har derfor anmodet Hovedstadens Letbane om at dokumentere, at
det ikke er muligt/hensigtsmeaessigt at lade letbanen krydse Klampenborgvej pa
tveers i eksisterende kryds ved enten Firskovvej eller ved Sorgenfrigardsvej.

Det bemeerkes, at dette lgsningsforslag ikke hindrer de trafikale problemstillinger,

som fremadrettet vil opsta pa vejnettet pga. generel trafikudvikling samt den
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ggede trafik evt. udviklingsprojekter i byen medfgrer, ligesom placering af letbanen
i begge vejsider fremadrettet kan skabe problemstillinger og gget
anleegsomkostninger i forhold til f.eks. et fremtidigt gnske om lukning af
Klampenborgvej.

Losningsforslag B. Lukning af Klampenborgvej for biltrafik mellem radhuset og

Kanalvej
En lukning af Klampenborgvej for biltrafik mellem radhuset og Kanalvej er baseret

pa, at den gennemkgrende trafik fremover anvender motorvejsnettet fremfor for
Klampenborgvej. Hermed fungerer motorvejen som ringvej omkring byen.
Adgangen til og fra parkeringsrampen pa Klampenborgvej opretholdes. Selve
lukningen skgnnes at koste i stgrrelsesordenen 2 mio. kr. i trafikinvesteringer,
mens etablering af byrumfaciliteter mellem Lyngby Hovedgade og Kanalvej meget
afheenger af ambitionsniveau, men seettes her til mellem 5 og 10 mio. kr.
Udgifterne til anlaeg af byrum indgik ikke i de gkonomiske konsekvenser af
letbaneprojektet, som blev behandlet i Kommunalbestyrelsen 25. juni 2015, jf.
vedlagt bilag, da de fysiske forudsaetninger ikke var kendte.

Ved en evt. lukning af Klampenborgvej pad ovennaevnte straekning vil det veere
ngdvendigt at forbedre trafikforholdene for den trafik, der har aerinder i Lyngby
bymidte. Dette kan bl.a. ske ved etablering af forskellige afvaergealternativer, der
aflaster parkeringssggeringen, primeaert for biltrafik, der kommer fra sydvest enten
ved etablering af parkeringshuse i den sydvestlige del af bymidten (1) eller ved
etablering af en rampe ved rddhuset med adgang til parkeringskaelderen under
Lyngby Storcenter/Kulturhuset (2). En grundleeggende afvaergeforudssetning for
lukning af Klampenborgvej er herudover, at der samtidig sker en forlaeengelse af
Firskovvej til Jeegersborgvej (3), hvormed trafikken kan ledes udenom bymidten.
De samlede tiltag vil reducere trafikken pa Klampenborgvej med 20-30 %.

For begge afveergealternativer geelder, at det oprindelige dispositionsforslag om
placering af letbanen pa Klampenborgvejs sydlige side frem til Firskovvej kan
fastholdes, idet Kanalvejskrydset ved en lukning af Klampenborgvej for almindelig
biltrafik ggres vaesentligt mere trafiksikkert. P4 grund af den reducerede biltrafik
pa Klampenborgvej ved de forskellige tiltag, vil det herudover veere muligt at
placere letbanen pa selve Klampenborgvej helt frem til motorvejen. Derved
reduceres Klampenborgvej til 2 spor, og samtidig vil beboerne, der bor ud til
Klampenborgvej fa veesentlige feerre gener fra bade letbanen, og fra trafikken
generelt (se lgsning F, nedenfor).

1. Etablering af parkeringshuse i sydvest (afveergealternativ 1 til lgsningsforslag B)
Etablering af parkeringspladser i parkeringshuse "over terreen"” skgnnes at koste
mellem 250-350.000 kr./stk. Hvis det antages, at der prioriteres ca. 70 mio. kr. til
parkeringsanlaeg, vil der kunne etableres ca. 250-300 parkeringspladser. En sadan
losning vil have fglgende fordele/ulemper:
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1 Parkeringspladserne vil i stgrre eller mindre grad kunne finansieres af en
parkeringsfond

1 Det vil kreeve, at kommende byudviklingsprojekter generer midler til P-fonden,
da der pt. er meget beskedne midler i fonden.

1 Parkeringspladserne vil i noget omfang kunne reducere sggning til
parkeringspladser under Lyngby Storcenter/Kulturhuset. Dermed reduceres
trafikken pa parkeringssggeringen.

1 Konsekvensen vil dog veere, at velbeliggende/veerdifulde arealer
anvendes/seelges til parkeringspladser fremfor butikker, kontorhuse, boliger
etc.

2. Etablering af rampe ved rddhuset med adgang til parkeringspladser under
Lyngby Storcenter og Kulturhus (afveergealternativ 2 til lgsningsforslag B)

Denne lgsning vil koste ca. 70 mio. kr. Fordele/ulemper ved denne
afveergeforanstaltning er:

1 Der skabes umiddelbart adgang til parkeringspladserne under Lyngby
Storcenter/Kulturhuset fra sydvest. Dette skgnnes at give en reduktion af
trafikken pa parkeringssggeringen.

1 Det vil veere muligt i fremtiden at etablere parkeringspladser under
Gasveerksvej, fordi der er sikret en hensigtsmeaessig trafikal adgangsvej fra
sydvest (Andre adgangsveje til en evt. kommende parkeringskaselder under
Gasveerksvej vil sandsynligvis veere trafikalt problematiske)

1 Med forudseetning om etablering af keelderparkering under Gasveerksvej,
skabes samtidig opgangsmuligheder direkte til Lyngby Hovedgade, hvorved
tilgeengelighed til parkeringspladser fra Hovedgaden forbedres.

1 Med forudseetning om etablering af keelderparkering under Gasveerksvej
undgas tab af veerdifuld jord til parkeringshuse andre steder i byen

1 En vestvendt rampe skgnnes at kunne indga i letbaneprojektet, og dermed
finansieres over 40 ar, safremt det oprindelige dispositionsforslag fastholdes.

1 Safremt rampen ikke etableres i forbindelse med letbaneprojektet, men
gnskes etableret pa et senere tidspunkt, vil den med stor sandsynlighed
fordyres veesentligt, som fglge af fordyrende udgravninger, flytning af
ledninger, hensyn til letbanen mv. For at projektet kan holdes p& 70 mio. kr.
er det saledes en forudsaetning, at en evt etablering af en rampe sker
korordineret med letbaneprojektet.

3. Forleengelse af Firskovvej til Jeegersborgvej (afveergeforudseetning)
Forleengelse af Firskovvej er en forudseetning for lukning af Klampenborg, idet
trafikken for bymidten skal kunne ledes ud pd motorvejssystemet, hvormed
parkeringssggeringen aflastes. P4 nuveerende tidspunkt estimeres en forleengelse
af Firskovvej at koste ca. 50 mio. kr. For at opna den fulde effekt af Firskovvejs
forleengelse, anbefales det herudover at optimere flere kryds pa det overordnede
vejnet, bl.a. rampekrydset p& Jaegersborgvej ved motorring 3 samt krydsene pa
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Nybrovej ved henholdsvis Buddingevej og Lagergardsvej. Disse og andre kryds er
allerede i dag belastet trafikalt, og det ma forudsaettes, at tiltag skal finansieres i
samarbejde mellem Vejdirektoratet, Gentofte Kommune og Lyngby-Taarbaek
Kommune. Det estimeres, at der skal gennemfares tiltag p& det overordnede
vejnet i stagrrelsesordenen 25-50 mio. kr.

Lgsning C. Lukning af parkeringsrampe fra Klampenborgvej til parkeringskeelder

under Lyngby Storcenter/Kulturhus
Hovedstandens Letbane har i forbindelse med problemstillingen vedrgrende

Kanalvejskrydset belyst en Igsning, hvor parkeringsrampen pa Klampenborgvej
lukkes. Grundlaeggende vil lgsningen veere meget dyr dels skal der foretages
ekspropriation af rampen, dels vil der skulle a&endres i det underjordiske
"bilfordelersystem", og endelig vil der skulle etableres afveergeforanstaltninger i
form af nye til- og frakgrselsramper. Lgsningen er skgnnet for dyr, og derfor har
Hovedstadens Letbane ikke arbejdet videre med lgsningsmuligheden.
Forvaltningen finder ogsda, at Igsningen er uhensigtsmaessigt savel af gkonomiske
som af trafikale arsager.

Lagsning D. Delvis flytning af parkeringsrampen til parkeringskeelder under Lyngby

Storcenter/Kulturhuset

Hovedstadens Letbane har endvidere belyst en Igsning, hvor en del af den
eksisterende rampe flyttes frem mellem lokalbanen og Kanalvej. Dette vil koste 70
mio. kr. Samtidig lgser det ikke problemerne i Kanalvejskrydset veesentligt.
Hovedstadens Letbane har ikke arbejdet videre med lgsningen af gkonomiske og
trafikale arsager. Forvaltningen er enige i denne vurdering.

Lgsning E. Tilkgb om sideforskydning af letbanen langs Klampenborgvej med et par
metre nord for Firskovvej

P& streekningen nord for Firskovvej kan letbanen sideforskydes et par metre mod
nord (veek fra bebyggelsen). Dette kreever ombygning af Klampenborgvej, og vil
derfor medfare et tilkgb pa 18 mio. kr. Denne tilkgbsydelse var indregnet i
oversigten med forventede tilkgbsydelser i den politiske sagsfremstilling, som blev
behandlet i Kommunalbestyrelsen 25. juni 2015, jf. vedlagt bilag. Forvaltningen
vurderer, at omkostningerne er relative hgje set i forhold til en relativ lille
forbedring i forhold til ejendommene.

Lasning F. Tilkeb af placering af letbanen pd Klampenborgvej og dermed reduktion

af Klampenborgvej til 2 spor

En forudseetning for denne lgsning er, at Klampenborgvej mellem Lyngby
Hovedgade og Kanalvej er lukket for almindelig biltrafik, at Firskovvej er forleenget
(afveergeforudseetning), at der foretages investeringer i det overordnede vejnet,
bl.a. rampekrydset pa Jeegersborgvej ved Motorring 3, kryds p& Nybrovej, og at der
er etableret et af de to afveergealternativer i sydvest enten i form af ekstra
parkeringspladser (1) eller i form af en sydvestvendt rampe ved radhuset til

parkeringsfaciliteterne under Lyngby Storcenter/Kulturhuset (2). Den samlede
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Izsning medfgrer, at den gennemkgrende trafik pa Klampenborgvej reduceres med
20-30 %. Isoleret set er etablering af letbanen pa Klampenborgvej frem til
motorvejen udgiftsneutralt i form af tilkgb.

Andre lgsningsforslag

Safremt der gnskes belysning af helt nye lgsningsforslag, kan dette formentlig kun
iveerkseettes efter en drgftelse i ejerkredsen/bestyrelsen for Hovedstadens Letbane,
og det vil med stor sandsynlighed forrykke hele tidsplanen for letbanens
etablering.

Samlet vurdering
Yderligere konsekvensvurdering af de enkelte lgsningsforslag er beskrevet i bilag,

herunder ved trafikanalyser af Via Trafik og Hovedstadens Letbane (COWI).

Pa bagrund af en gkonomisk vurdering anbefaler forvaltningen lgsning A, hvor
letbanen placeres retningsopdelt i hver vejside af Klampenborgvej mellem Lyngby
Hovedgade til nord for Firskovvej, hvor letbanen samles pa Klampenborgvejs
sydside som oprindeligt angivet i dispositionsforslaget. Krydsning pa tvaers af
Klampenborgvej skal i stgrst muligt omfang sgges gennemfgrt gennem allerede
eksisterende kryds frem for etablering af et nyt kryds - kun for letbanen. Lgsningen
afholdes inden for budgettet af Hovedstadens Letbane.

Safremt forvaltningen skulle anbefale en helhedsorienteret lgsning for Lyngby
bymidte uden skelen til gkonomi, ville forvaltningen anbefale, at Klampenborgvej
lukkes mellem Lyngby Radhus og Kanalvej (Lgsning B), at der etableres en
sydvestvendt rampe ved radhuset, der giver adgang til parkeringspladserne under
Lyngby Storcenter/Kulturhuset samt sikrer en hensigtsmaessig trafikal adgangsvej
til en evt. fremtidig parkeringskeaelder under Gasveerksvej (afveergeforanstaltning
2), og at letbanen placeres pa Klampenborgvej (vejarealet uden ekspropriation)
frem til motorvejen, hvormed vejen indsnaevres til 2 spor (Lgsning F). En
forudseaetning for den samlede lgsning er, at Firskovvej forlaenges
(afveergeforudsaetning), og at der for at fa den fulde effekt af Firskovvejs
forleengelse, sker en optimering pa det overordnede vejnet, bl.a. pa4 rampekryds
ved Jaegersborgvej ved Motorring 3, kryds pa Nybrovej mv.

Til grund for en helhedsorienteret Igsning ligger, at uanset valg af lgsninger, sa vil
Lyngby bymidte veere trafikalt belastet. Lukning af Klampenborgvej med etablering
af sydvestvendt rampe og placering af letbanen pa Klampenborgvej frem til
motorvejen vil ikke forbedre denne situation, men lgsningen vil give mulighed for
et veesentligt forbedret bymiljg, give mulighed for adgang til en kommende
parkeringskeaelder under Gasveerksvej, reducere brug af veerdifuld erhvervsjord til
parkeringshuse, bedre integration af Lyngby Hovedgade (ved opgang fra
parkeringskeelder til Lyngby Hovedgade) med Lyngby Storcenter og et kommende
udviklingprojekt af Gasveerksvej, reducere stgjniveauet fra Lyngby Radhus frem til
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motorvejen og dermed tilgodese beboerne.

VvVM

Borgernes bemeerkninger til letbaneprojektets VVM-redeggrelse er vedlagt i bilag.
Det er Staten, der vurderer bemaerkninger til VVM, og agerer pa disse. Senere pa
aret (tidspunkt endnu ukendt) vil der udgives en hvidbog med alle bemaerkninger i
forbindelse med VVM-hgringen. Den vil blive forelagt til politisk orientering.

gkonomiske konsekvenser
De gkonomiske konsekvenser af letbaneprojektet blev behandlet i
Kommunalbestyrelsen den 25. juni 2015, jf. vedlagt bilag.

I tabellen nedenfor er oplistet de gkonomiske konsekvenser ved valg af denne sags

forskellige lgsningsforslag. Det forudseettes at afvaergeforanstaltningerne kan
inddrages i letbaneprojektet, som tilkeb og dermed lanefinansieres over 40 ar.

Side 63 af 73



Streekningen Lyngby
station-motorvejen
(1000 kr.)

Kommunens
investering

20162017

2018

2019

2020

2021-
56

(arligt)

Lgsning A:

Letbanen etableres pa
hver side af
Klampenborgvej til
nord for Firskovvej

o

(0]

Lgsning B:
Klampenborgvej
lukkes

12.000

2.000

5.000

5.000

Afveaergeforudseetning
til lgsning B:
Forleengelse af
Firskovvej (*1og*2)

50.000

0|7.500

1.520

1.520

1.520

1.520

Afveergealternativ 1 til
lgsning B:

Etablering af
parkeringshuse, der
forudseettes
finansieret af en
parkeringsfond

Afveaergealternativ 2 til
lgsning B:

Etablering af
vestvendt rampe ved
rddhuset til
parkeringspladser
under

Storcenteret/Kulturhuset

1D

70.000

0[10.500

2.130

2.130

2.130

2.130

Lgsning C:

Lukning af
parkeringsrampe pa
Klampenborgvej

Udgaet af gkonomiske
og trafikale arsager

Lgsning D:

Delvis flytning af
parkeringsrampe pa
Klampenborgvej

Udgaet f gkonomiske
og trafikale arsager

Lgsning E
Sideforskydning af
letbanen langs
Klampenborgvej ved
beboelse

1

18.000

0{2.700

0.550

0.550

0.550

0.550

Lgsning F
Placering af letbanen
pa Klampenborgvej

62.000

0(9.500

6.520

6.520

1.520

1.520
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frem til motorvejen.
Lgsningen medfgrer en 132.000 0|20.000|8.650|8.650(3.650| 3.650
raekke

afveergeforanstaltninger:

Kombination (*1 og
*2):

Lgsning B +
afveergeforudsaetning
+ afveergealternativ 1

Kombination (*1 og
*2): Lgsning B +
afveergeforudsaetning
+ afvaergealternativ 2

18.000 0|2.700 550| 550| 550 550
Afsat af KMB 25-6-
2015

*1 Finansieres over en 40-arig periode med betaling af 15 % up front.

*2 Hertil kan komme yderligere udgifter p4 25-50 mio. kr. p& det overordnede
vejnet, bl.a. til ombygning af kryds. Da kryds og vejnet allerede i dag er trafikalt
belastet, skgnnes opgaven at skulle drgftes og finansieres i samarbejde mellem
Vejdirektoratet, Gentofte Kommune og Lyngby-Taarbsek Kommune.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. Hovedstadens Letbane meddeles, at letbanens linjefgringen fra Lyngby
Hovedgade til nord for Firskovvej gnskes retningsopdelt i hver vejside,

2. letbanens krydsning af Klampenborg sgges gennemfgrt gennem eksisterende
kryds, safremt dette er muligt/hensigtsmaessigt,

3. de gkonomiske konsekvenser indregnes i budgetforslag 2016-19.

Teknik- og Miljgudvalget den 18. august 2015
Oversendt til dkonomiudvalget, med henblik p& at forvaltningen udarbejder et
notat, der belyser sagen yderligere.

Simon Pihl Sgrensen (A) og Henrik Bang (&) var fraveerende.

Byplanudvalget den 19. august 2015
Oversendt til dkonomiudvalget, med henblik pa at forvaltningen udarbejder et
notat, der belyser sagen yderligere.

Bilagsfortegnelse
1. Bilag 1. KMB Beslutning 25.06.2015 Dispositionsforslag
2. Bilag 2. Lgsningsforslag og konsekvensvurdering - Kommuneplanen
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3. Bilag 3. Lgsningsforslag COWI - Kommuneplanen

4. Bilag 4. Mulige afveergeforanstaltninger - Kommuneplanen

5. Bilag 5. Hgringssvar vedr. VVM-redeggrelse for Letbane langs Ring 3 -
Kommuneplanen

6. Bilag 6. KMB - Beslutning 25.06.2015 - Afledte udgifter - Kommuneplanen
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Byplanudvalget
19-08-2015
Sag nr. 19

19. Letbanen - Tilkagb af rilleskinnespor med asfalt/grees/sedum

Sagsfremstilling

Teknik- og Miljgudvalget besluttede pa deres mgde den 9. juni 2015 at udseette
sagen om "Tilkgb af rilleskinner med graes/sedum til letbanen pa Buddingevej"
med henblik p4, at forvaltningen belyser de gkonomiske konsekvenser af
tilvejebringelse af et grgnt indtryk pa en yderligere straekning af Buddingevej fra
Christian X's Allé til kommunegraensen mod Gladsaxe Kommune. Protokol af
dagsordenspunktet fra den 9. juni 2015 er vedlagt (bilag).

Da Hovedstadens Letbane efter udvalgets mgde er fremkommet med nye
oplysninger om tilkgb, anses sagen for at veere foraeldet, og dermed afsluttet.
Denne sag er derfor en ny sagsfremstilling med nye informationer.

Flere kommuner har stillet spgrgsmal omkring stgrrelsen pa prisestimatet for tilkab
af rilleskinnespor med asfalt/graes/sedum. Pa den baggrund forventes bestyrelsen
for Hovedstadens Letbane pa deres mgde 27. august 2015 at drgfte, om
kommunerne kan f& mulighed for at veelge tilkeb af rilleskinner med
asfalt/grees/sedum som option ved udbuddet. Det betyder, at kommunerne fgrst
behgver at veelge tilkgb om rilleskinner, nar de kender prisniveauet. Der forligger
endnu ikke en dagsorden til bestyrelsens mgde den 27. august 2015. Det
forventes, at der til Kommunalbestyrelsens mgde den 3. september 2015, kan
orienteres om den beslutning, som bestyrelsen for Hovedstadens Letbane har
truffet angdende mulighed for optioner.

Streekningen Buddingevej mellem Engelsborgvej og Christian X" s Allé

P& Buddingevej mellem Engelsborgvej og Christian X~ s Allé er der pladsmaessige
problemer. Derfor er der i basisforslaget for letbanen udlagt rilleskinner med asfalt
i den ene kgrselsretning, sa bade biler og letbane benytter samme tracee.
Forvaltningen bemaerker, at grees og sedum ikke er anvendeligt, hvor der kagrer
biler og busser.

I den anden kgrselsretning er vejtracee og letbanetracee adskilt, og letbanen er i
basisforslaget anlagt som ballasterede spor med skeerver. For at skabe et visuelt
ens billede ved de Engelske Raekkehuse besluttede Kommunalbestyrelsen den 16.
april 2015 (jf. bilag), at udskifte de ballasterede spor med rilleskinnespor med
asfalt. Beslutningen blev truffet p& baggrund af falgende sagsforeleeggelse: ” Der
indgar allerede rilleskinnespor ved de “engelske reekkehuse” pa Buddingevej i

basisforslaaet for letbanen. men kun i den ene karselsretnina. Den anden )
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karselsretning er udlagt som ballasterede spor. Ovenstaende lgsning medfagrer ikke
veaesentlige trafikafviklingsmaessige problemer. Det giver derimod et
usammenhangende og ikke seerlig visuelt kant billede af omradet, nar
letbanetraceet er opdelt i to forskellige lgsninger pa samme sted. Forvaltningen
peger derfor pa, at kommunen allerede nu veelger at tilkgbe rilleskinnespor pa den
del af Buddingevej mellem Christian X~ s Allé og Engelsborgvej, som er planlagt til
ballasterede spor. Tilkgbet koster 2,8 mio. kr.”

@vrige straekninger pa Buddingevej

P& kommunalbestyrelsesmgdet den 16. april 2015 blev der | forbindelse med
drgftelsen af ovennaevnte rilleskinnespor udtrykt et gnske om at fa belyst
omkostningerne forbundet med valg af grees/sedum pa andre steder af
Buddingevej. Hovedstadens Letbane oplyser, at det koster det samme, om der
veelges rilleskinner med asfalt, sedum, graes eller beton, jf. vedlagte prisestimater i
bilag.

Hvis bestyrelsen for Hovedstadens Letbane - som naevnt i indledningen - skaber
mulighed for at indhente optionspriser pa rilleskinnespor med asfalt/graes/sedum,
peger forvaltningen derfor pa, at der indhentes priser i forbindelse med udbud af
letbaneprojektet pa fglgende delstraekninger i Lyngby-Taarbaek Kommune:

a. Buddingevej mellem kommunegraensen og Christian X~ s Allé - rilleskinnespor
med greaes

b. Klampenborgvej mellem Firskovvej og Lundtoftegardsvej - rilleskinnespor med
grees

c. Langs motorvejen mellem Klampenborgvej og Akademivej - rilleskinnespor med
graes

d. Akademivej, Asmussens Allé og Anker Engelunds Vej - rilleskinnespor med graes
e. Langs motorvejen mellem Anker Engelundsvej og stationen ved Lundtofte -
rilleskinnespor med graes

P& delstraekningen gennem Lyngby centrum indeholder basisforslaget allerede
rilleskinnespor med asfalt, da omradet ogsa skal betjene busser og biler.

Safremt Hovedstadens Letbane ikke giver mulighed for valg af optioner, arbejder
forvaltningen ikke videre med yderligere tilkgb af rilleskinnespor, jf.
Kommunalbestyrelsens beslutning den 16. april 2015 om fravalg af yderligere
tilkgb om rilleskinner.

Forvaltningen har i gvrigt forespurgt hos Gladsaxe Kommune, hvordan kommunen
forventer, at letbanens trace bliver pa Buddingevej, herunder valg af skinnetype.
Gladsaxe Kommune oplyser, at de sidelgbende med de politiske drgftelser i
Lyngby-Taarbeek Kommune i august 2015 har samme drgftelser i Gladsaxe
Kommunen. Her anbefaler forvaltningen ligeledes, at der indhentes optionspriser
pa rilleskinnespor med graes, og nar priserne foreligger, traeffes en politisk
beslutning.
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Som alternativ til rilleskinnespor med grees/sedum kan streekningen ggres
grgnnere med heekke, vejtreeer eller lignende. Hovedstadens Letbane har udsendt
et notat, der beskriver muligheden for at afskeerme letbanen med grgnt — se
vedlagt bilag. Da vejprofilet p& Buddingevej er smalt, vil grgn afskeermning af
letbanen med haek dog medfgre, at parkeringsbanerne i begge vejsider nedleegges
- ca. 40 parkeringspladser. Som alternativ til grgn afskeermning af letbanen, kan
forvaltningen anbefale, at streekningen gennemgas, for at kortleegge muligheden
for et plante vejtreeer i forbindelse med parkeringsbanen, hermed vil antallet af
parkeringspladser, der skal nedlaegges, blive begraenset. Da der fortsat arbejdes pa
at optimere projektet, anbefales det, at en evt. vurdering af placering af vejtraeer
afventer detailprojektet, og muligvis resultat af prisoptioner. Det forventes
endvidere, at Hovedstadens Letbane i Igbet af efteraret 2015 vil udarbejde et
paradigme for treebeplantning langs letbanen, primeert i forhold til afstandskrav
mellem letbanen og treeerne set i forhold til traesort, herunder hgjde, udstraekning
af rodnet og treekrone.

Beslutningen om etablering af vejtreeer kan indarbejdes i projektet lgbende og
kreever dermed ikke en beslutning pa nuveaerende tidspunkt.

gkonomiske konsekvenser

I forhold til tilkgb er rammen pa 2,8 mio. kr. uaendret i forhold til sagens
foreleeggelse den 16. april 2015, hvor tilkgbet af rilleskinnespor p& Buddingevej
mellem Engelsborgvej og Christian X” s Allé blev godkendt, og anvist indarbejdet i
budgetprocessen for Budget 2016.

De gkonomiske konsekvenser ved tilkgb af rilleskinnespor med graes pa gvrige
delstreekninger kan fgrst forelaegges udvalgene, nar der er indkommet tiloud pa
letbaneprojektet, jf. ovenfor.

Forvaltningen har undersggt de gkonomiske konsekvenser af tilvejebringelse af et
grgnt indtryk pa en yderligere straekning af Buddingevej fra Christian X's Allé til
kommunegraensen mod Gladsaxe Kommune:

1 haekafskeermning pa begge sider af letbanen pa Buddingevej syd for Christian
X~ s Allé til kommunegreaensen vil koste ca. 0,5 mio. kr.

1 etablering af vejtreeer i forbindelse med kryds og parkeringslommer koster ca.
35.000 kr. pr. vejtree.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljgudvalget for s& vidt angar de trafikale hensyn.
Byplanudvalget for s& vidt angar vejens udseende.
Kommunalbestyrelsen.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. rilleskinnespor med asfalt pa delstreekningen pa Buddingevej mellem Christian
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X~ s Allé og Engelsborgvej fastholdes i henhold til Kommunalbestyrelsens
beslutning af 16. april 2015, men reguleres i henhold til kommende optionspriser
2. der i forbindelse med udbud af letbaneprojektet indhentes optionspriser pa
rilleskinnespor med grees pa felgende delstraekninger:

. Buddingevej mellem kommunegraensen og Christian X~ s Allé

. Klampenborgvej mellem Firskovvej og Lundtoftegardsvej

Langs motorvejen mellem Klampenborgvej og Akademivej

. Akademivej, Asmussens Allé og Anker Engelunds Vej

Qo0 oW

. Langs motorvejen mellem Anker Engelundsvej og stationen ved Lundtofte 3. der
treeffes beslutning om eventuelle tilkgb af rilleskinnespor med graes, nar der
foreligger priser pa ydelsen

4. hvis bestyrelsen for Hovedstadens Letbane beslutter ikke at skabe mulighed
indhentning af optionspriser pa rilleskinnespor med asfalt/graes/sedum, fastholdes
indstillingspunkt 1 (uden regulering for optionspris), mens 2-3 bortfalder

5. der senere fremlaegges sag om at etablere vejtraeer p& udvalgte straekninger.

Teknik- og Miljgudvalget den 18. august 2015
Ad 1. Anbefalet.
Ad 2. Anbefalet.
Ad 3. Anbefalet.
Ad 4. Anbefalet.
Ad 5. Anbefalet.

2 (C) stemmer imod.
Simon Pihl Sgrensen (A) og Henrik Bang (&) var fraveerende.

Byplanudvalget den 19. august 2015
Ad 1.-5. Anbefalet

3 (C) stemte imod.

Bilagsfortegnelse

1. Bilag 1. TMC Beslutning 09.06.2015

2. Bilag 2. Beslutning 16.04.2015

3. Bilag 3. Notat - Prisforskel pa ballasteret spor og rilleskinnespor
4. Bilag 4. Notat - Grgn afskeermning af spor
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Byplanudvalget
19-08-2015
Sag nr. 20

20. Meddelelser til udvalgets medlemmer - august 2015

Sagsfremstilling

1. Afgarelse fra Natur- og Miljgklagensevnet om klage over miljgscreening
Natur- og Miljgklagenaevnet har truffet afggrelse i klage over Lyngby-Taarbaek
Kommunes miljgscreening af Kommuneplan 2013 (bilag). Natur- og
Miljgklagensevnet kan ikke give medhold i klagen over kommunens afggrelse af 26.
september 2013 om, at der ikke skal udarbejdes en miljgvurdering af forslag til
kommuneplan 2013, og kommunens afggrelse star saledes ved magt.

Forslag til Kommuneplan 2013 blev offentliggjort den 26. september 2013. |
forbindelse hermed blev det tillige offentliggjort, at Lyngby-Taarbaek Kommune
havde screenet forslaget efter lov om miljgvurdering af planer og programmer.
Screeningen havde konkluderet, at kommuneplanaendringerne ikke ville medfgre
vaesentlige pavirkninger af miljget, og pa den baggrund blev det besluttet, at der
ikke skulle udarbejdes en miljgrapport i forbindelse med kommuneplanrevisionen.

Denne afggrelse er i oktober 2013 paklaget til Natur- og Miljgklagensevnet af en
reekke naboer til Sorgenfri Torv. Klagerne har lagt veegt pa, at retningen for den
kommende udvikling af omradet Sorgenfri Torv samt nogle praecise angivelser om
anvendelsen af arealerne, er fastlagt allerede i "Forslag til Kommuneplan 2013".
Ligesom der lzegges veegt pa, at forslaget efter klagernes opfattelse, ogsa for andre
bydele indeholder eendringer. Der peges i klagen seaerligt pa udleeg af og
retningslinjer for stationsnaere omrader og “ringbyen” langs den kommende
letbane ved Ring 3, Lyngby ldraetsby mv. Herudover peges pa fastleegges af bl.a.
rutefgring for supercykelstier. Det er klagernes opfattelse, at der er tale om
omfattende sendringer, der helt eller delvis vil e2endre anvendelsen eller karakteren
af de bergrte omrader. Det gaelder bl.a. zendringen vedrgrende Sorgenfri Torv, men
ogsa mange af de gvrige forslag til @&endringer af kommuneplanen.

Natur- og Miljgklagenaevnet fastslar i afggrelsen bl.a., at man er enig med
kommunen i, at forslag til Kommuneplan 2013 ikke indeholdt egentlige sendringer
i plangrundlaget for Sorgenfri Torv, der skulle have veeret inddraget under
screeningen efter miljgvurderingsloven. Neevnet skriver endvidere, at med hensyn
til udpegningerne af de stationsnaere omrader er der heller ikke foretaget
aendringer i rammerne, bortset fra 4 rammeomrader for Trongardsarealerne. Da
disse omrader er taget ud af den endeligt vedtagne plan, finder naevnet ikke
anledning til — nu - at tage stilling til denne planlaegnings forhold til

miligvurderinasloven. )
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I den sammenhaeng kan forvaltningen tilfgje, at der senere, i forbindelse med
savel hgring af Kommuneplantilleeg 11A for Dyrehavegards jorder, som den
nuveerende hgring af Kommuneplantilleeg 14 for Tracéet langs
Helsinggrmotorvejen, er udarbejdet miljgrapport.

2. Administrativt hgringssvar til Regional veekst- og udviklingsstrategi
(ReVUS).

I forbindelse med Region Hovedstadens hgring af udkast til Revus (bilag) har
forvaltningen indsendt et administrativt hgringssvar (bilag).

Revus'en seetter en retning for den fremtidige udvikling i hovedstadsregionen.

Indholdet er derfor bade vaekst- og udviklingsrettet inden for en reekke temaer,
som spaender bredt ud over omrader som klima, erhverv, sundhed, kultur,
uddannelse og trafik.

Strategien bygger pa dialog med politikere, kommuner, virksomheder,
organisationer, universiteter og borgere.

Regionsradet skal senest i august 2015 vedtage Revus'en, som har betydning for
veekst og udvikling ikke kun i Region Hovedstaden men i hele den funktionelle
region.

Hertil hgrer ogsa Region Sjeelland og Skane, som parterne er blevet enige om at
markedsfgre under brandet Greater Copenhagen.

Forvaltningen har, jf. seerskilt meddelelsessag herom, udarbejdet et notat, som
introducerer essensen i Revusudkastet og i Greater Copenhagen-samarbejdet.

Som fglge af lov nr. 80 af den 28. januar 2014 skal kommunalbestyrelsen forholde
sig til den regionale veekst- og udviklingsstrategi i relevante udviklingsstrategier,
herunder i erhvervsudviklingsindsatsen og i strategierne for
kommuneplanleegningen.

Lyngby-Taarbaek Kommune lever op til loven som fglge af udkast til Grgnt Lys +,
som laegger op til indarbejdelse af bdde Revus og Greater Copenhagen.

Det skal bemeerkes, at Planlovens 8§ 11 stk. 4 vedrgrende den tidligere regionale
udviklingsplan udgar af Planloven.

3. Temamgde for kommunalbestyrelsen den 3. september 2015 om
kommunale og regionale samarbejder for veekst og erhverv.

Som led i udmgntningen af udkast Regional vaekst- og udviklingsstrategi (Revus)
og som led i implementeringen af veekstinitiativet Greater Copenhagen inviteres
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Lyngby-Taarbaek Kommune til at deltage i en reekke samarbejdsprojekter og
satsningsomrader. Derfor holdes den 3. september 2015 et temamgde for
kommunalbestyrelsen med fokus p& indhold og organisering af de regionale og
kommunale samarbejder indenfor veekst og erhverv.

Temamgdet vil indeholde opleeg fra kommunaldirektgr i Gladsaxe Kommune Bo
Rasmussen, der er. repraesenteret i det regionale samarbejder for "Greater
Copenhagen” — om veekst og erhvervsudvikling i den samlede region Sjeelland,
Skane og Hovedstaden. Bo Rasmussen er ogsa formand for styregruppen om
byudvikling langs den kommende letbane, og formand for det regionale
embedsmandsudvalg om vakst, uddannelse og beskeaeftigelse.

Som grundlag for temamgdet er vedlagt notat (bilag), som introducerer udkast til

Revus og veekstinitiativet Greater Copehagen.

4. Tagudheeng
Lyngby Taarbsek kommune har tidligere tolket beregningsregler vedrgrende

bebyggelsesprocent saledes, at tagudhaeng over 0,5 meter blev betragtet som en

overdeekning, og derfor indgik i beregningen af bebyggelsesprocent.

Statsforvaltningen har den 31. marts 2015 truffet en afggrelse, hvor de naevner, at

der i hvert enkelt tilfaelde skal foretages en konkret vurdering af, om tagudhasenget

kan benyttes som overdeekning.

5. Gensidig orientering om evt. afholdte mgder
Udvalgets medlemmer har mulighed for at orientere hinanden.

Byplanudvalget den 19. august 2015
Taget til efterretning.

Bilagsfortegnelse

1. Bilag 1 Afggrelse fra Natur- og Miljgklagenaevnet vedrgrende screening
2. Bilag 2 Hgringsudgave revus

3. Bilag 3 LTK hgringssvar revus

4. Bilag 4 Oplaeg til temamgde 3. september 2015
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