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Kommuneplanstrategi 2011 - status

Sagsfremstilling

Kommuneplanstrategi GRGNT LYS blev efter afholdt temamgde den 9. november
behandlet pa Udviklings- og Strategiudvalgets magde den 15. november 2011.
Referat fra temamgdet samt slides fra temamgdet indgik i materialet til ovennavnte
mgde.

Sagen blev drgftet og genoptages hermed.

Pa baggrund af drgftelse pa udvalgsmadet er der udarbejdet notat af 28. november
2011 om trafik herunder status pa letbanearbejdet, betalingsring, trafikanalyse og
Fingerplan m.m. Notat af 28. november 2011 er lagt pa sagen.

Pa baggrund af drgftelsen pa temamgdet og pa Udviklings- og Strategiudvalgets
mgde den 15. november 2011 foreslar forvaltningen falgende a&ndringer i
kommuneplanstrategien GRGNT LYS:

a. Forordet GR@NT LY'S uddybes med en pracisering af, at byforteetningen som
falger at Vidensbystrategien, betyder flere boliger og mere byliv, mere
erhvervsliv med fokus pa videnserhverv og detailhandel, flere uddannelsessteder
og bedre transportmuligheder.

b. Der @ndres i reekkefalgen pa 3 afsnit. Rekkefalgen foreslas at blive: Letbane -
Stationer - Ringbyen/Loop City

c. Stationer: Kort &ndres og tekst tilfgjes om selve udpegningen af stationsnare
kerneomrader og gvrige stationsnaere omrader, der ikke er lig med cirkelslag pa
600 m og 1200 m.

d. Byvision: Der vil ske en gennemskrivning pa baggrund af de faldne
bemarkninger, herunder foreslas yderligere placeringsmuligheder for boliger i
en "gren ring" teet omkring Kgs. Lyngby tilfgjet.

e. Afsnittet "Det ger vi": Der vil ske en gennemskrivning pa baggrund af blandt
andet trafikanalysen og dens anbefalinger. Endvidere preciseres, at der som
folge af letbanens komme vil ske en planlaegning for nye stationsnare omrader,
og at de vil indga i den kommende draftelse med borgerne.

f. Der tilfgjes tekst om Lyngby Idreetsby i afsnit om @vrig planleegning, mens
seerskilt afsnit om Lyngby Idratsby er udgaet.

Der arbejdes derudover fortsat pa layout og tekstformuleringer - herunder begrebet
Vidensby.
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Proces og tidsplan

Forslag til Strategi 2011 - GR@NT LYS - er udarbejdet i dialog med
direktionssekretariatet, som forestar samarbejdet mellem Task Force og Udviklings-
og Strategiudvalget og som koordinerer netvaerkssamarbejdet i Vidensby 2020-regi.
Vidensbynetveerk vil blive orienteret og hert i det omfang, det vurderes relevant.
Udkast til kommuneplanstrategi foreleegges lgbende for Task Force til orientering.
Efter godkendelse i Udviklings- og Strategiudvalget foreleegges forslaget alle
staende udvalg. Haring planlaegges afholdt i 8 uger primo 2012.

@konomiske konsekvenser
Udgifter til trykning, annoncering med videre af kommuneplanstrategi afholdes
inden for Udviklings- og Strategiudvalgets driftsmidler.

Beslutningskompetence

Udviklings- og Strategiudvalget.

Det endelige samlede forslag til strategi planleegges forelagt som sag til behandling
i alle stdende udvalg, inden det via @konomiudvalget gar videre til endelig
vedtagelse af forslaget i Kommunalbestyrelsen.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at Udviklings- og Strategiudvalget fortsetter drgftelsen af

udkast til kommuneplanstrategi 2011, idet

1. notat af 28. november 2011 om trafikanalyse, betalingsring m.v. drgftes, og idet

2. udvalget godkender forvaltningens forslag til endringer i GR@NT LYS
punkterne a - f i princippet.

Udviklings- og Strategiudvalget den 6. december 2011:
Sagen blev drgftet, og foreleegges pa ny i januar.

Forvaltningen arbejder videre med kommuneplanstrategien pa baggrund af
udvalgets bemarkninger.
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2.

Orientering til udvalget den 06-12-2011

2.1 Sundhedsstrategi - status

| december 2010 blev en ny sundhedsstrategi 2011-2014 for Lyngby-Taarbaek
Kommune vedtaget i Kommunalbestyrelsen. Udviklingen af strategien har fundet
sted i Udviklings- og Strategiudvalget. Strategien skal via malsatninger og
konkrete handleplaner udmentes i fagudvalgene i sammenhang med eksisterende
politikker og indsatser, samt udvalgenes ansvarsomrader i relation til
sundhedsfremme og forebyggelse.

Processen for udmgntning af Sundhedsstrategien blev godkendt i Udviklings- og
Strategiudvalget i november 2010.

| februar 2011 godkendte Direktionen en ny tvaerorganisatorisk model for
samarbejde mellem forvaltningerne pa sundhedsomradet: Sundhedsstrategiens
organisation fremgar af bilaget pa sagen.

Styregruppens rolle er at sikre en prioriteret og bred organisatorisk forankring af en
sammenhangende og koordineret udmgntning. Arbejdsgrupperne (KOST,
BEVAGELSE, RUSMIDLER OG KRONISK SYGDOM) formal er at beskrive de
strategiske udfordringer inden for de fire omrader samt kvalificere de enkelte
fagomraders sundhedsindsatser. Arbejdsgrupperne er sammensat af 8-10
medarbejdere pa tveers af forvaltningerne. For hver gruppe udpeges en
gruppeformand, som repraesenterer gruppen i styregruppen og har ansvar for
sekretariatsbetjeningen.

I april 2011 havde alle fagudvalg en drgftelse af kommunens vasentligste
sundhedsudfordringer i lyset af bl.a. regionens sundhedsprofil. Overordnet set er de
stgrtse udfordringer i borgernes livsstil manglende daglig bevagelse, risikabelt
alkohol forbrug, usund kost, som alle er direkte risikofaktorer for kronisk sygdom.

Med afsat i udvalgenes draftelser udarbejdede de fire arbejdsgrupper og
styregruppen i foraret 2011 sundhedsfaglige opleeg omhandlende malgrupper,
metoder og arenaer forebyggelse mv., som skulle danne grundlag for prioritering af
strategiske fokusomrader i sundhedsstrategiens udmgntning. | denne forbindelse
har seerligt to perspektiver veret fremtreedende:

e Sundhedsstrategien skal sette fokus pa ulighed i sundhed ved at leegge serlig
veegt pa grupper med fa ressourcer, som har brug for stette til at tage vare pa
egen sundhed. | den forbindelse fremhaves bgrn og unge som en vigtig
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malgruppe.

e Forbedret sundhed har ud over at vaere et mal i sig selv andre positive afledte
effekter, som strategisk bgr udnyttes og synliggeres pa tveers af forvaltninger og
afdelinger.

Pa baggrund af arbejdsgruppernes materiale blev fire strategiske fokusomrader
forelagt til politisk behandling i alle fagudvalg i oktober 2011.

1. Reduceret tilgaengelighed til usund kost blandt barn i skolealderen

2. Dget fysisk aktivitet i barn og unges hverdag

3. Forebyggelse af brug af rusmidler og tidlig debut blandt barn og unge

4. Koordineret og systematiseret samarbejde om sundhedsfremmende potentialer

| udvalgenes draftelser af fokusomraderne blev der lagt serligt veegt pa foreldrenes
rolle og ansvar samt socialt udsatte.

Arbejdsgruppe og styregruppe har efterfglgende formuleret kvantificerbare
malsatninger for de fire fokusomrader, samt udarbejdet et idékatalog med bud pa,
hvordan malsatningerne kan indfries via konkrete indsatser.

Sundhedsstrategiens fire principper har veeret rammesattende for udarbejdelse af de
30 indsatser, som beskrives i idékataloget. Ydermere er der i de konkrete indsatser
lagt veegt pa at udnytte kommunale institutioner, som arenaer for
sundhedsfremmende tiltag for at skabe sunde ramme, strukturer og muligheder de
steder, hvor bgrn og unge opholder sig mange timer om dagen. Indsatser, som
skaber varige &ndringer i bgrn og unges i hverdag, er prioriteret, hvormed
borgernes mulighederne for at treeffe sunde valg i hverdagen styrkes uafhaengigt af
personlige ressourcer og social status.

Malsetningerne og idékatalog med konkrete indsatser forelegges alle fagudvalg i
januar 2012.

Det videre arbejde

Der foregar pa nuverende tidspunkt allerede mange fornuftige tiltag pa
sundhedsomradet, som sundhedsstrategiens indsatser skal spille sammen med. Som
led i kommunens generelle gnske om at inddrage frivillige ressourcer, hvor det
giver mening, skal frivillige aktgrer inviteres til at tage del i sundhedsstrategiens
udmgntning i foraret 2012,

Styregruppen for sundhedsstrategien vil pa baggrund af de politiske drgftelser i
januar 2012 praesentere en samlet handleplan, samt plan for implementering af de
konkrete indsatser pa udvalgsmaderne i marts 2012.

2.2 Status pa borger-/brugerinddragelse
Direktionen har besluttet at strategiformuleringen af borger-/brugerindragelse
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begraenses og og kobles til formulering af strategi for frivillighedsindsats. Udvalgte
cases som har vist nye veje til inddragelse indgar som eksempler til inspiration,
herunder initiativer under overskriften Din mening, fx initiativet hvor borgere er
blevet interviewet om deres oplevelser med kommunens service, som har resulteret
i serviceforbedringer i kommunen, initiativet i forbindelse med budget 2010, hvor
et nyt interaktivt debatmgde mellem politikere og borgere skabte forstaelse for og
input til de gkonomiske prioriteringer, og dele af borgerinddragelsesaktiviteterne i
forbindelse med skoleudviklingsprojektet. Udkast til strategiformulering af
borger-/brugerstrategi preesenteres senest ultimo forar 2012.

Udviklings- og Strategiudvalget den 6. december 2011:
Taget til efterretning.
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3.

Mgdeplan for 2012 for staende udvalg, @konomiudvalget og
kommunalbestyrelsen

Sagsfremstilling
@konomiudvalget har den 20. september 2011 godkendt den vedlagte
mgdekalender for 2012.

@konomiske konsekvenser
Ingen.

Beslutningskompetence
Udviklings- og Strategiudvalget.

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar, at mgdekalenderen for 2012 godkendes.

Udviklings- og Strategiudvalget den 6. december 2011:
Godkendt.
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LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE Bilag 1.1
Teknisk Forvaltning
Sekretariat & Udvikling Journalnr. : 20110810201
Dato ........ : 28.11.2011
Skrevet af : odm /3612
NOTAT

om sammenhangen mellem
kommuneplanstrategi GR@NT LYS og trafikanalysen for det centrale Kgs. Lyngby

Baggrund

P& USU’s mgde den 15. november 2011 blev det forelgbige udkast til kommuneplanstrategi
dreftet. Udvalget gnskede, at "forvaltningen ser pa sammenhzangen mellem GR@NT LYS og
trafikanalysen for Lyngby bymidte, herunder hvilken indflydelse gennemfarelsen af beta-
lingsringen kan fa for Lyngby-Taarbaek Kommune”.

Pa TMU’s mgde den 15. november 2011 blev trafikanalysen for det centrale Kgs. Lyngby
forelagt til efterretning. Sagen blev udsat pa madet, da udvalget gnskede overslag over udgif-
terne safremt analysen skal suppleres med falgende scenarier, hvor 1) Klampenborvej ikke er
lukket og 2) Klampenborgvej er lukket og med konsekvenserne af indfert betalingsring og 3)
Klampenborvej ikke er lukket og med konsekvenser af indfart betalingsring.

Trafikanalysen

Via Trafik har ikke vurderet konsekvenserne af GR@NT LYS’s samlede byvision. Trafikana-
lysen baserer sig pa de projekter, der 1a til grund for kommunalbestyrelsens beslutning i juni
2011 om at igangsatte analysen. Det drejer sig om letbaneprojektet, en mulig lukning af
Klampenborgvej og en reekke byudviklingsprojekter med et samlet etageareal pa op til ca.
430.000 m2 boliger og erhverv.

Analysen bygger pa en overordnet trafikmodel (dggnmodel), der ikke tager hgjde for spidsbe-
lastningsperioder. Analysemetoden er bl.a. valgt ud fra den gkonomi og tid, der var til opga-
ven.

Der er i trafikanalysen opstillet en reekke scenarier for 2020. De fleste scenarier indeholder en
lukning af Klampenborgvej for biltrafik, da det pa sigt vil skabe de bedste forudsatninger for
en trafikal fredeliggarelse af bymidten samt give den kommende letbane de bedste forudsaet-
ninger for hgj fremkommelighed.

Analysens anbefalinger er i korte treek,

o at forleenge Firskovvej til Jegersborgvej og efterfglgende lukke Klampenborgvej in-
den for p-sggeringen,

o at lave en reekke parkeringstiltag,

e at udarbejde en samlet mobilitetsstrategi.

Forvaltningen har efterfglgende modtaget nogle alternative prisoverslag fra Via Trafik, hvis
der gnskes udarbejdet en spidstimemodel for Kgs. Lyngby. Priserne varierer fra 300 —
700.000 kr. (eksklusiv moms) afhaengig modellens detaljeringsgrad og om lgrdagssituationen
skal indga. En veesentlig del af udgifterne gar til at ivaerksatte trafiktaellinger og nummer-
skrivningsanalyser.
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| forbindelse med en ny model skal det vurderes, om modellen skal overdrages til kommunen.
Det kreever bemanding, uddannelse og licens. | modsat fald har Via Trafik oplyst falgende
overslagspriser:

e Nye scenarier koster som udgangspunkt 10.000 kr. eksklusiv moms pr. stk. Prisen vil
dog afhange af, om der skal foretages s&endringer af zoner og veje i den eksisterende
model.

e Konsekvensvurdering af de trafikale endringer som falge af ekstra scenarier med an-
befaling af korrigerende tiltag koster som udgangspunkt 25.000 kr. eksklusiv moms.

Disse overslagspriser galder ogsa for den eksisterende model, hvis Traikanalysen for Kgs.
Lyngby skal suppleres med yderligere scenarier.

Det bgr naevnes, at der er igangsat en ekstra modelkarsel for Bilka placeret pa Firskovve;.

Letbanen
Der henvises til vedlagte direktionssag, som indeholder status for Ringby/Letbane-projektet.

Betalingsring

Pa baggrund af initiativ fra Kgbenhavns Kommune har LTK og en raekke andre omegnskom-
muner i perioden 2007 — 2009 deltaget i det sdkaldte kommuneforum om treengselsafgifter.
Kommuneforum anbefalede, at en eventuel betalingsring skulle placeres ved Ring 2, og kon-
sekvenserne heraf blev beskrevet i en reekke notater.

Vedlagte Rambgll-notat af 7.10.2008 om Afveergeforanstaltninger” beskriver de trafikale
konsekvenser for de enkelte kommuner. For Lyngby-Taarbak skennede Rambgll, at trafikar-
bejdet samlet set ville falde med knap 4 % pa grund af betalingsringen (ved Ring 2). Der ville
ske en omflytning af trafikken, saledes at den nord/syd-gaende trafik ville falde med 6 % og
den gst/vest-gaende trafik ville stige med 2 %. Den vasentligste trafikstigning pa kommunens
veje ville vere en stigning pa 6 % pa Klampenborgvej inden for p-sggeringen.

Siden folketingsvalget er betalingsringen igen kommet pa dagsordenen. Nu dog i hgjere grad
med alternativer, hvor ringen placeres lengere vak fra det indre Kgbenhavn, f.eks. ved Kg-
benhavns kommunegraense eller Ring 3. Teknisk Forvaltning er ikke i besiddelse af trafikbe-
regninger af disse alternativer, men bekendt med at de er under udarbejdelse og sandsynligvis
praesenteres ved Transportministeriets treengselskonference den 5.12.2011. Det ma antages, at
konsekvenserne for LTK bliver starre, jo tettere ringen placeres pa kommunen.

Fingerplan

| forbindelse med hgringen af debatoplaegget om Fingerplan 2012 har LTK foreslaet en brede-
re fortolkning af stationsnaerhedsprincippet, hvor ogsa letbane- og lokalbanestationer indgar i
denne vurdering. Konkret gnsker LTK at kunne afgraense stationsnaere omrader omkring alle
letbanestationer og falgende lokalbanestationer: Ngrgaardsvej, Lyngby Lokalstation, Fugle-
vad og Ravnholm.

Pa grund af regeringsskiftet er det ikke leengere sandsynligt, at Forslag til Fingerplan 2012 vil
foreligge primo 2012, og at den endelige fingerplan vil kunne vedtages inden sommerferien.
Naturstyrelsen Roskilde har telefonisk meddelt, at planen sandsynligvis forsinkes et halvt ar.
Det gger usikkerhederne om kommunernes planlegning.

Ole Dam Mortensen
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LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE Bilag 1.2

Teknisk Forvaltning
Sekretariat & Udvikling Journalnr. : 2008060568
Dato ........ : 22.11.2011

Skrevet af : odm /3612

Opleg til direktionsmgde den 28.11.2011
om
Ringby-Letbaneprojektet

Baggrund

Med indgaelse af samarbejdsaftalen (bilag 1) af 29. juni 2011 mellem Transportministeriet,
Region Hovedstaden og Ringbykommunerne er Ringby - Letbaneprojektet gaet ind i en ny fa-
se. Metroselskabet er involveret, og kommissoriet for Ringby - Letbanesamarbejdet og den
tilhgrende organisationsplan er ajourfart (bilag 2). Tidsplan for farste etape af letbanen (Lund-
tofte — Ishgj) er fglgende:

e 2011-2012 Udarbejdelse af beslutningsgrundlag (Metroselskabet)
e 2013-2014 Principaftale, anleegslov og VVM-undersggelse

e 2015 Projektering, udbud og kontraktindgaelse

e 2016 -2018 Anlzg

e 2019 Idriftszettelse

Sidelgbende hermed fortsaetter aktiviteterne i Ringbysamarbejdet:

e Udkast til politisk charter godkendes i Ringbykommunerne og Region Hovedstaden in-
den udgangen af januar 2012 (bilag 3 og 4).

e Workshop om resultatmal for det politiske charter afholdes ca. 1. marts 2012 (bilag 5).

e “Topmgde” medio 2012 om - med afsat i det politiske charter - at formulere et hand-
lingsprogram med 12 nye projekter (hvor regionen og de 11 Ringbykommuner hver er
tovholder/ansvarlig for ét projekt).

e Godkendelse af handlingsprogram (samarbejdsaftale) efterar 2012.

e Deltagelse i Naturstyrelsens undersggelse om gevinster ved investeringer i byliv og
bykvalitet (bilag 6).

e Udarbejdelse af en feelles veerktajskasse for byomdannelse. Der sigtes mod en digital,
dynamisk veerktgjskasse, der kan hjalpe den enkelte kommune med at realisere Ring-
byvisionen.

Herudover er der i Teknisk Forvaltning nedsat en projektgruppe om letbanens forlgb gennem
Lyngby.

Det indstilles:
1. atindstillingen til @K’s mgde den 13. december 2011 om det politiske charter for Ring-
bysamarbejdet godkendes (bilag 4),
2. at workshoppen om resultatmal for det politiske charter sgges afholdt pa DTU (bilag 5),
3. atteknisk direkter udpeges som stedfortreeder for kommunaldirektgren i embedsmands-
gruppen for letbaneprojektet.

@konomiske konsekvenser
Ingen.
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Politisk behandling

Det politiske charter behandles pa @K’s mgde den 13. december 2011.

Bilag

Bilag 1:
Bilag 2:
Bilag 3:
Bilag 4:
Bilag 5:
Bilag 6:

Samarbejdsaftale af 29.06.2011 om letbane i Ring 3
Ajourfgrt kommissorium for Ringby-Letbaneprojektet
Udkast til politisk charter for Ringbysamarbejdet
Udkast til indstilling om det politiske charter

Forslag til program for workshop om resultatmal
Analyse om bykvalitet og byliv

Ole Dam Mortensen
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Kommuneforum

Afvaergeforanstaltninger

- i forbindelse med etablering af betalingsring i Kgbenhavn

07.10.08

RAMBOLL

—

Rambgll Nyvig - By- og trafikudvikling
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Kommuneforum

Afvaergeforanstaltninger

- i forbindelse med etablering af betalingsring i Kgbenhavn

07.10.08

Udarbejdet af: MAP

Rambgll Nyvig
Bredevej 2
2830 Virum
Danmark

Telefon +45 4574 3600
www.nyvig.dk



Note: Luftfotos fra Google Earth er gengivet jvnf. licensbestemmelserne til Google Earth Pro
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Baggrund

Den trafikale startpakke, der skal implementeres inden opstarten af et treengselsaf-
giftssystem, indeholder en raekke afvaergeforanstaltninger. Det er foranstaltninger,
som skal afvaerge en eventuel negativ effekt af traengselsafgifter som f.eks. mertra-
fik p& kommuneveje eller uhensigtsmaessige barrierer lokalt omkring ringen.

Modelberegninger tyder p8, at der bliver et fald i biltrafikarbejdet (kgrte km) p8 23
% svarende til 0,7 mio. kgretgjskilometer inden for betalingsringen. Det samlede
fald i hele Hovedstadsomradet vil vaere pd 4 % svarende til 1,7 mio. kgretgjskilome-

ter.

Der vil dog veere nogle veje, som far mere trafik, fordi en del bilister vaelger at kgre
uden om ringen. Kortet viser, hvilke veje der kan forventes at fa mindre trafik, og
hvilke veje der kan f& mere trafik.

& kilometers

&ndringer i biltrafik (HYDT i 100'er)

Interval <irlfikstiuning >

Rodovre

| ol S

. f"x,.,;

1;\}/\,, \_\
¢ %&ﬁv(;¢) b

Figur 1: Veje der far trafikeendringer som falge af betalingsringen. Grgnne veje far mindre tra-
fik og rgde veje far mere trafik



For at komme taettere pa virkemidlerne til at reducere generne fra omvejskgrslen, er
effekten af tre scenarier belyst:

e Trafikken sgges ledt ud pa det overordnede vejnet ved at gge kapaciteten
her

e Trafikken sgges ledt veek fra de kommuneveje, hvor den er ugnsket, ved at
trafiksanere disse

e En kombination af disse to scenarier.

Den overordnede konklusion er, at trafiksaneringer har den stgrste positive effekt i
forhold til de veje, vi ikke gnsker trafikken pd. Tilsvarende aflaster udvidelsen af ka-
paciteten pd M3 (f.eks. ved udnyttelse af ngdspor i myldretiden) primaert de gvrige
ringforbindelser, f.eks. Ring 3 og 4.

Modelkgrslerne omfatter en indsats pa kollektiv trafik, men ikke den endelige trafika-
le startpakke (f.eks. Parker & Rejs anlaeg, samkgrselspladser, forbedringer for cykel-
trafik mm), som efter al sandsynlighed vil flytte flere biler til kollektiv trafik, end
modelkgrslen har vist. Dertil kommer, at der skal planlaegges en indsats til styring af
den biltrafik, som fortsat vil veere, ved hjzelp af information, vejvisning og andre
ITS-tiltag. Dette vil kunne lede trafikken hen, hvor det er mest hensigtsmaessigt.
Endelig forventes det, at de mere blgde tiltag som adferdskampagner, kampagner
for samkgrsel osv. ogsa vil have en effekt, som modellen ikke kan tage hgjde for.

Med baggrund i disse analyser har kommunerne hver iszer peget pa, hvilke straek-
ninger der skal arbejdes med. I det fglgende beskrives for hver aktuel kommune,
hvilke streekninger det drejer sig om, samt hvilke overordnede Igsningsmuligheder
der findes.

Pulje til opfglgende afveergeforanstaltninger

Det er vanskeligt at forudse alle konsekvenser af treengselsafgifter, fordi trafikbille-
det ma& forventes at sendre sig markant. Et godt eksempel er, at radialtrafikken ind
mod Kgbenhavn falder, mens ringtrafikken stiger. Det vil sandsynligvis medfgre be-
hov for at justere og muligvis ombygge forskellige kryds. Men den type justeringer
og ombygninger kan fgrst forega, nar vi kender den praecise effekt, dvs. nar syste-
met kgrer. Samtidig kan der opsta effekter, som trafikmodellen ikke kan forudsige.
Derfor skal der afsaettes en pulje til opfglgende afvaergeforanstaltninger.

En fglge heraf er, at vi lgbende skal evaluere og monitorere effekten af traengselsaf-
gifter. Kommunerne selv skal vaere med til at udpege, hvilke straekninger og kryds,
der skal fglges ved hjzelp af for- og eftermalinger, og malet er at lave en detaljeret
evalueringsplan.

Foresldede afveaergeforanstaltninger i de enkelte kommuner

I det folgende er beskrevet relevante afvaergeforanstaltninger i de enkelte kommu-
ner.

Kommunerne i Kommuneforum har selv vaeret med til at udpege de straekninger, der
skal etableres afvaergeforanstaltninger pa. Lgsningsmulighederne er ligeledes be-
skrevet i samrad med de enkelte kommuner.
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2.1

Ballerup

Samlet konsekvens

Biltrafikken i Ballerup forventes kun i begraenset omfang pavirket at betalingsringen.
Samlet set forventes sdledes et fald i trafikarbejdet i Ballerup Kommune pa mellem 0
og 1%.

Der forventes dog en mindre omfordeling af trafikken, saledes at den @st/vest-
gdende trafik forventes at falde med ca. 1,5%, mens den nord/syd-gdende trafik
forventes at stige med knap 3%.

Det ma dog bemaerkes, at disse aendringer er af en stgrrelsesorden, der dels for-
mentlig er mindre end usikkerheden pa den benyttede beregningsmodel, dels er af
en stgrrelsesorden, der svarer til den pt. kendte &rlige trafikvaekst i hovedstadsom-
radet.

Problemstillinger for enkelte vejstraekninger
De forventede trafikeendringer pa kommunens enkelte vejstraskninger er vist i Figur
2.
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Figur 2: Forventede trafikeendringer som fglge af betalingsringen i 2015

Overordnet set sker trafikvaeksten pd de veje, der er beregnet til trafik — i overve-
jende grad pa Ring 4. I krydset mellem Ring 4 og Ballerup Byvej ("Chokoladekryd-
set”) forventes trafikken at falde 1-4% i gst/vest-gdende retning, mens den forven-
tes at stige 3-4% i nord/syd-gdende retning.

Der kan desuden risikeres mindre ugnsket trafikvaekst p& Skovvej, Hold-An-Vej og
Torvevej.

Beskrivelse af lgsningsmuligheder

Hvorvidt “Chokoladekrydset” vil kunne afvikle den sendrede trafik og de andrede
svingstramme, er der ikke umiddelbart grundlag for at vurdere. Det anbefales derfor,
at trafikafviklingen i “Chokoladekrydset” overvages efter etableringen af betalings-
ringen, sdledes at der kan udpeges mere malrettede afvaergeforanstaltninger.

Trafikafviklingen i krydset og pa Ring 4 i gvrigt vil ogsa vaere pavirket af trafikafvik-
lingen pa Motorring 3 og de eventuelle forbedringer i trafikafviklingen, der kan etab-
leres der (se ogsa afsnit 2.12).



Da de eventuelle trafikstigninger pa Hold-An-Vej og Skovvej i hgj grad ma forventes
at vaere pavirket af trafikafviklingen i “Chokoladekrydset” og da Torvevej desuden
for nyligt er blevet ombygget med indsnaevring af kgrespor og etablering af en heae-
vet flade, udpeges der ikke pa nuvaerende tidspunkt straekninger med behov for af-

vaergeforanstaltninger.

Torvevej, Skovvej, Hold-An-Vej og Chokoladekrydset szettes i stedet pa listen over
steder, hvor trafikafviklingen skal overvages.
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2.2

Brgndby

Samlet konsekvens

Samlet set falder trafikarbejdet i kommunen godt 1%. Trafikkens fordeling pa vej-
nettet forventes dog at sendre sig, saledes at den gst/vest-gaende trafik vil falde ca.
5%, mens den nord/syd-gdende trafik vil vokse ca. 6%.

Problemstillinger for enkelte vejstraekninger
Malt i absolutte tal sker den stgrste stigning, der hvor den ggr mindst skade, nemlig
pad Motorring 3.

Albertslund

¢ BULLICIOW

Hyvidovre
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Gammel Koege Landeve]

Ishgj

Figur 3: Forventede trafikeendringer som fglge af betalingsringen i 2015

P& det kommunale vejnet er der risiko for ugnskede trafikstigninger pa Brgnd-
bygstervej og pa Byvej.

P& Brondbygstervej er der i forvejen klager over trafikken igennem Brgndbygster
Landsby.

Det er dog hovedsageligt pa den del af Brondbygstervej, der ligger syd for Park Allg,
at trafikken forventes at stige. Bortset fra omradet umiddelbart syd for Park Allé er

der her, ligesom p& Byvej, stort set ingen boliger eller andre aktiviteter med facade

ud til vejen.

Syd for kommunegransen til Hvidovre er Brgndbygstervej/Byvej tilsvarende uden
mange facadefunktioner og Hvidovre kommune ser ikke store problemer i de be-
skrevne mulige trafikstigninger pd Byvej.

Beskrivelse af lgsningsmuligheder
Det foreslds p& denne baggrund, at der af hensyn til Brgndbygster Landsby overve-
jes afvaergeforanstaltninger pa Brgndbygstervej som vist i Figur 4.



Det egentlige behov er pa straekningerne vist med mgrkergdt, men for at kunne lede
bilister fra syd ad andre veje, kan det blive ngdvendigt at medtage straekningen vist
med lys rgd.

Figur 5: Forslag til afvaerge
nord
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Figur 4: Behov for afvaergeforanstaltninger i Brgndby Kommune

Mod nord er den mest oplagte foranstalt-
ning af fa bilisterne til at vaelge Hgjstens
Boulevard eller Brgndbygster Boulevard i
stedet for Brgndbygstervej.

Det kan f.eks. ggres ved at omprofilere og
indsnaevre det brede tvaerprofil pa Brgnd-
bygstervej mellem Hgjstens Boulevard og
Vestre Gade som illustreret i Figur 5. P&
dette sted har Brgndbygstervej et strgmli-
net forlgb med to ungdvendigt brede kgre-
spor (ca. 3.6 m).

Det kan yderligere overvejes, at etablere
en fartdeempende foranstaltning (bump,
forsaetning etc.) pa Brendbygstervej
umiddelbart syd for Hgjstens Boulevard,
for p& denne made at ggre ruten mindre
attraktiv.
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P& straekningen gennem Brgndbygster
landsby syd for Park Allé er Brgndbygster-
vej allerede fartdeempet ved hjaelp af en
raekke punktvise indsnaevringer af kgre-
sporet til ca. 5 meters bredde og ved
skovgransen mod syd er etableret en
forvarsling ved hjaelp af rumlestriber.

Da vejen her sdledes allerede er fart-
daempet, bgr det overvejes i fgrste om-
gang at ngjes med at udfgre afvaerge-
foranstaltningerne mod nord som foreslaet
ovenfor.

Trafikudviklingen pa straekningen syd for
Park Allé bgr sa overvdges og viser der sig
uacceptable stigninger, ma der etableres
separate afvaergeforanstaltninger her.

Der vil kunne veere tale om fartdaeemp-
ninger, der i hgjere grad ogsa visuelt
redifinerer vejens udtryk i retning af en
landsbygade.

Figur 6: Eksisterende fartdeempning pa Brgnd-
bygstervej syd for Park Allé (markeret med
rgdt)

Viser dette sig ikke tilstraekkeligt, kan det i sidste ende blive ngdvendigt, at aendre
vejens udformning helt nede fra Kettevej, for at fa bilisterne til at kare udenom. Ud-
formningen af dette bgr dog overvejes ngje, s den sydlige del af Brondbygstervej
ikke kommer til at ligge som noget, der ligner et stykke umotiveret fartdeempet vej i

landzone.




2.3

Gladsaxe

Samlet konsekvens
Samlet set falder trafikarbejdet i Gladsaxe Kommune med godt 2% ved etableringen

af betalingsringen.

Ogsa her omfordeles trafikken dog, saledes, at trafikken i retning til/fra Kgbenhavn
falder med hele 10%, mens trafikken pa tveers stiger med ca. 2%.

Problemstillinger for enkelte vejstraekninger
Trafikeendringerne pa de enkelte vejstraekninger er vist i Figur 7.
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Figur 7: Forventede trafikeendringer som fglge af betalingsringen i 2015

Som det ses, er trafikstigningerne koncentreret pa Motorring 3 og Ring 3, samt pa
Magrkhgjvej, og det er fortsat de overordnede veje Ring 3 og statsvejene Hille-
rgdmotorvejen samt Motorring 3, som tager de overordnede trafikstramme.

Hvad angar de kommunale veje, kan trafikstigninger p& Mgrkhgjvej og stig-
ninger pa Ring 3 ved Dynamovej og ved Buddinge Rundkgrsel medfare ka-
pacitetsproblemer.

Mgrkhgjvej er allerede ved at vaere fuldt udnyttet og omradet vil i de kom-
mende ar blive udbygget med en forventet stigning i trafikken som fglge.
Ligeledes er Buddinge Rundkgrsel og Ring 3 krydset ved Dynamovej i dag
belastede i myldretiden. For Ring 3 ved Buddinge Rundkgrsel er der overve-
jelser om gennemkgrselsforbud pa Tinghgjvej, hvilket vil medfare trafikstig-
ninger i hgjresvingsporet ved rundkgrslen.

Trafikmodellen beregner endvidere en mindre trafikstigning pa Stengards
Allé, som er skolevej. I modellen er det formentlig en fglge af, at trafikken
stiger pa Ring 3 og Motorring 3 og at nogle lokalt vaelger at forblive pa det



lokale vejnet. Stengards Allé er trafiksaneret og det er uvist, om det indgar i
modellen og det ma betegnes som tvivisomt, om denne trafik vil stige i vir-
keligheden.

Beskrivelse af lgsningsmuligheder

Der skal foretages en detaljeret undersggelse af restkapaciteten pa de
navnte veje og kryds, herunder mulighederne for at realisere signaloptime-
ringer og etablering/udvidelse af svingbaner for at gge kapaciteten.

Opstar der stigninger pa Stengards Allé kan de imgdegds med supplerende
trafikdeempende foranstaltninger. Aktuelt pagar en undersggelse, sammen
med skolen, om hvordan skolevejen yderligere kan sikres pa baggrund af
den nuvaerende trafikale situation.

" N : W ) Y Yo p
Figur 8: Lokaliteter i Gladsaxe Kommune, hvor trafikudviklingen skal overvages
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2.4

Glostrup

Samlet konsekvens
Samlet set forventes trafikarbejdet i Glostrup Kommune at stige med ca. 2% ved
etablering af betalingsringen.

Der vil dog ogsd ske en omfordeling af trafikken, sdledes at den gst/vest-gdende
trafik forventes at falde ca. 4%, mens den nord/syd-gdende trafik forventes at stige
med ca. 6%.

Problemstillinger for enkelte vejstraekninger
Trafikeendringerne for de enkelte straekninger er vist i Figur 9.
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Figur 9: Forventede trafikeendringer som fglge af betalingsringen i 2015

Som det ses ligger de vaesentlige trafikstigninger pa@ Motorring 3 og Ring 3.

Krydset Hovedvejen/Ring 3 (Ringvejskrydset) er i dag meget uheldsbelastet. Samti-
dig viser en trafikanalyse, at kapacitetsgransen er ved at veere ndet i krydset.
Kommunen har ivaerksat en undersggelse, der pd baggrund af bl.a. uheldsbilledet
skal vurdere, dels hvorledes krydset ggres mere sikkert, og dels hvorledes kapacite-

11
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ten forgges. Desveaerre traekker gnskerne om gget sikkerhed og gget kapacitet i hver
sin retning.

Kommunalbestyrelsen har besluttet, at nedsaette hastigheden p& Hovedvejen fra
Byparkvej til Ring 3 fra 70 til 50 km/t, og denne hastighedsssenkning forventes ef-
fektueret indenfor de naeste par maneder.

Der er desuden fremsat politisk gnske om hastighedsnedsaettelse pa Ring 3 fra Kil-
devej til Sofielundsvej fra 70 til 50 km/t. Ring 3 gennem Glostrup vurderes i gvrigt
generelt at vaere teet pa kapacitetsgraensen, med generel kgkgrsel i myldretiden. En
forggelse af trafikken med op til 5% som fglge af betalingsringen, vil derfor forveerre
trafiksituationen.

Der er desuden beregnet en forventet trafikforggelse p& 3% pa Birkesko-
ven/Oxbjergvej som fglge af betalingsringen. Kommunen byggemodner i gjeblikket
et stort boligomrade i dette omrade, og en forggelse af trafikken her som fglge af
betalingsringen er sdledes ikke gnskelig.

Beskrivelse af lgsningsmuligheder

Krydsene p& Ring 3 og mulighederne for at gge kapaciteten her skal under-
sgges samtidig med at sikkerheden skal sgges hgjnet. Opmaerksomheden skal
isger rettes mod krydset Ring 3/Hovedvejen. For at undga en stigning gennem det
kommende boligomrade langs Birkeskoven og Oxbjergvej skal der etableres en form
for trafikdeempende foranstaltninger, sa straekningen ikke laengere er attraktiv som
alternativ til Ring 3 og M3.

" { - }r i) ;
Figur 10: Forbedring af kapacitet og sikkerhed i kryds pa Ring 3, samt tr.
Oxbjergvej/Birkeskoven
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2.5

Herlev

Samlet konsekvens
Samlet set forventes det, at trafikarbejdet i Herlev Kommune vil stige ca. 2% ved

etablering af betalingsringen.

Der vil dog ogsd ske en omfordeling af trafikken, sdledes at det gst/vest-gdende
trafik forventes at falde med ca. 5%, mens den nord/syd-gdende trafik tilsvarende

forventes at stige med ca. 5%.

Problemstillinger for enkelte vejstraekninger
De forventede trafikeendringer pa de enkelte veje er vist i Figur 11.
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Figur 11: Forventede trafikeendringer som fglge af betalingsringen i 2015

Trafikstigningerne i Herlev sker mest pd Herlev Ringvej (Ring 3) og ifglge kommu-
nens teknikere, ma det forventes at ville gge de allerede eksisterende afviklingspro-

blemer i krydsene pa straekningen.

Herlev Kommune gnsker slet ikke trafikstigninger “inde i Herlev” (pa Vindebyvej)
som fglge af betalingsringen. Det vil vaere et uheldigt resultat af en betalingsring

“inde i byen”.

De nuvaerende afviklingsproblemer i de 5 teetliggende kryds p& Herlev Ringvej (Ring
3) opleves isaer af den ligeudkgrende trafik som forsinkelser og kgdannelser fra

kryds til kryds i myldretiderne og som vanskelige forhold for sidevejstrafikken og for
venstresvingende trafik fra Ring 3. Dette skyldes til dels, at signalanlaeggende pa
Herlev Ringvej (Ring 3) er samordnede og styres af et adaptivt styreprogram
(DOGS, etableret af Kbh. Amt), hvor strategien har veeret at skabe maksimal kapaci-
tet pa langs af Herlev Ringvej (Ring 3). En forgget trafik pa Herlev Ringvej (Ring 3)
vil gge afviklingsproblemerne og trafiksikkerheden ved f.eks. venstresving kan blive

forveerret.
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I det stgrste kryds ved Herlev Hovedgade, vil betalingsringen betyde et kraftigt fald i
tvaerretningen (Herlev Hovedgade), saledes at den samlede trafik ind i krydset vil
vaere stort set uzendret. I de gvrige kryds viser modelberegningerne, at tvaertrafik-
ken falder i beskedent omfang. Herlev Kommune har ikke tidligere oplevet, at tvaer-
trafikken disse kryds er faldet og stiller sig skeptisk overfor at det vil ske som fglge
af betalingsringen.

Beskrivelse af lgsningsmuligheder

I "Tilleg til Hastighedsplan 2006-2012" har Herlev Kommune selv en raekke bud p3
mulige forbedringer af trafiksikkerheden og trafikafviklingen pa netop Herlev Ringvej
(Ring 3):

@get mellemtid efter hovedretning i kryds

Forleenget venstresvingsbane og venstresvingspil ved Mileparken
Tydeligggrelse af midterheller ved Herlev Hovedgade

Hastighedsbegransning 60 km/t mellem Herlev Hovedgade og Herlev Hospital

Herlev Kommune vil med “Tilleeg til Hastighedsplan 2006-2012" kortlaegge de nuvae-
rende problemer pa de tidligere amtsveje i Herlev, og dermed holde fokus rettet pd
ngdvendigheden i en forsat forbedring af disse store veje med regional betydning.
Herlev Kommune er opmaerksom pa, at M3-projektet har overfgrt trafik til Ring 3 og
at denne trafikmaengde maske sgger tilbage til M3, nar udbygningsprojektet er helt
feerdigt og dermed aflaster Ring 3.

Men betyder en betalingsring og treengselsafgifter igen yderligere belastende trafik-
stigninger pa veje i Herlev Kommune, er det naturligt, at der ivaerksaettes specifikke
afvaergeforanstaltninger pa vegne af betalingsringen.

Skal der skabes bedre fremkommelighed for den kollektive bustrafik p& Herlev Ring-
vej (Ring 3), kan man forestilles sig et scenarium som vist her:

Mod syd: Etablering af busbane i nuv. rabat

Mod nord: Etablering af busbane i nuv. rabat.

VD signalanleeg: Skal ogsa trafikstyres i samordning
med DOGS pa Herlev Ringvej.

Mod syd: Allerede 3 spor. Busfremkom. maske i
———  nuv. lang hejresvingsbane.
Mod nord: Tiltag ikke nadv. (i Herlev).
Signalanleeg: Skal ogsa trafikstyres af sidevejstrafik
og busfremkom.
Mod syd: Etablering af busbane i nuv. rabat.
Mod nord: Busbane kan ikke etableres pga.
nuv. stgjskaerm.
Busfremkom. skal @ges, hvis kollektive
forbedringer onskes.
Signalanlaeg: Skal ogsé tage hejde for v-svingende bilister
til Hj.vej. og sidevejstrafik.

Mod syd: Etablering af busbane i nuv. rabat/cykelsti/fortov.
Mod nord: Busbane kan ikke etableres pga. nuv. stejskaesrm.
Busfremkom. skal @ges hvis kollektive forbedringer anskes.
Signalanleeg: Skal ogsa tage hgjde for v-svingende bilister
til HerByg. og sidevejstrafikken.

Mod syd: Etablering af busbane i nuv. cykelsti/fortov.

Mod nord: Busbane kan ikke etableres i nuv. cykelsti/fortov.
Busfremkom. skal @ges hvis kollektive forbedringer anskes.
Signalanlaeg: Skal ogsé tage hejde for v-svingende

biliiter fra Her.Hovedg.

“Mod syd: Etablering af busbane i nuv. rabat syd for S-bane.
Mod nord: Busbane kan ikke etableres pga. nuv. stajskaerm.
Busfremkom. ikke sa nedv. pa denne lange straekning.

| Signalanleeg: Skal ogsa tage hajde for v-svingende bilister
til Mileparken og sidevejstrafikken.

] Mod nord: Etablering af busbane i nuv. rabat.
Busfremkom. ngdv. mod nord, ikke mod syd.

Signalanlaeg: Skal ogsa tage hajde for v-svingende bilister

T / til Mileparken og sidevejstrafikken.

|

Figur 12: Herlev Kommunes forslag til gget busfremkommelighed p& Herlev Ringvej



2.6

Hvidovre

Samlet konsekvens

Samlet set stiger trafikarbejdet i Hvidovre Kommune med knap 2%. Som i de gvrige
kommuner sker der ogsa i Hvidovre en omfordeling af trafikken pa retninger.
@st/vest-trafikken forventes sdledes at falde med godt 1%, mens nord/syd-trafikken
forventes at stige med ca. 6%.

Problemstillinger for enkelte vejstreekninger
Som det fremgar af Figur 13 ma der forventes at ske trafikstigninger pa alle de
nord/syd-gdende veje i Hvidovre Kommune.
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Figur 13: Forventede trafikeendringer som fglge af betalingsringen i 2015

Avedgre Havnevej er 4-sporet og facadelgs og med ledig kapacitet pa straekninger-
ne. Dog bgr kapaciteten i krydsene gges, og der kan med en stigning i trafikken op-
std trafiksikkerhedsmaessige problemer. Ogsa krydset ved motorvejstilkgrslen er i
dag et problem. Stigningerne ma heller ikke give anledning til miljgproblemer (f.eks.
stgj). Iseer pd streekningen mellem Gl. Kgge Landevej og Brostykkevej er der allere-

de i dag klager fra beboerne over trafikstgjen, hvilket treengselsafgifter kan vaere
med til at forveerre.

15



16/23

Byvej er delvist facadelgs og den nordlige del er ikke decideret byomrdde. Hvidovre
Kommunes umiddelbare reaktion pa en stigning her er, at det primaert vil veere et
problem i Brendby Kommune p8 Brgndbygstervej, men at en stigning pa straeknin-
gen mellem Brostykkevej og Kettevej dog kan give problemer (sikkerhed, tryghed,
stgj, barriere mv.). De foresldede afvaergeforanstaltninger i Brendby Kommune vil
formentlig deempe trafikken pa Byvej noget. Udviklingen i trafikken pd Byvej bgr
overvages via evalueringsprogrammet.

Hvidovrevej fungerer bl.a. som kommunens strgggade og trafikstigningerne her er
ikke acceptable.

Beskrivelse af lgsningsmuligheder

P& Hvidovrevej mellem Hvidovre Torv og Holbsekmotorvejen er kgrebanen blevet
indsnzevret ved etablering af midterheller, mens resten af Hvidovrevej er udformet
som en bred to-sporet vej.

Figur 14: Indsnaevret kgrebane pa Hvidovrevej

For at afvaerge trafikstigninger p@ Hvidovrevej foreslds det, at Hvidovrevej yderligere
ombygges efter de tidligere anvendte principper.

Det foresl|ds sdledes, at tveerprofilet indsnaevres mellem Brostykkevej og Arnold Niel-
sens Boulevard og det foreslas, at der etableres en kortere indsnaevring af tvaerprofi-
let ud for stadion nord for Gammel Kgge Landevej.



Figur 15; Eksisterende indsnaev-
ring (med gult) og foresldede

nye indsnaevringer (med grgnt) pd
Hvidovrevej og Arnold Nielsens
Boulevard. Kapacitet og sikkerhed
i kryds p& Avedgre Havnevej skal
forbedre (med blat)

Det er ngdvendigt ogsa at ggre noget supplerende ved Arnold Nielsens Boulevard,
for at forhindre, at trafikken fra Hvidovrevej ledes over p& Arnold Nielsens Boule-
vard. Det kan ske ved at etablere flere fartdeempere. Det foresl3s, at der startes
med fa fartdeempere, og s& overvages udviklingen i trafikken pa straekningen via
evalueringsprogrammet.

Figur 16: Eksisterende fartdaempninger p& Arnold Nielsens Boulevard

Det vil sdledes primaert vaere Avedgre Havnevej som skal baere den nordsyd-gdende
trafik igennem kommunen. Derfor er det vigtigt, at der er tilstraekkelig kapacitet her,
og det er ligeledes ngdvendigt at have fokus pa sikkerheden pé tvaers af straeknin-
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gen. Kapaciteten og sikkerheden i krydsene pa straekningen skal sdledes forbedres
som fglge af treengselsafgifter. Og selvom stgjen ikke stiger maerkbart, bgr der med
saerlig fokus pa streekningen mellem Gl. Kgge Landvej og Brostykkevej, etableres
stgjdeempende asfalt eller andre stgjdeempende foranstaltninger.

Rgdovre Kommune gnsker at trafikken pa Tarnvej deempes, og derfor nedszettes
kapaciteten her som fglge af traengselsafgifter. Det kan give anledning til stigninger
pa andre veje i Hvidovre Kommune, f.eks. Klgverprisvej og/eller Allingvej mellem
Avedgre Havnevej og Hvidovrevej i Hvidovre Nord. Derfor skal disse straekninger
overvages via evalueringsprogrammet.

I Hvidovre Kommune findes en reekke problematiske motorvejstilkgrsler, bl.a ved
Avedgre Havnevejs tilslutning til Amagermotorvejen. Det bgr overvejes, hvorvidt
forbedringer af disse kan implementeres ved hjaelp af provenuet fra traengselsafgifter
(se ogsa afsnit 2.12). Forbedringer af Avedgre Havnevej tilkgrslen, vil formentlig
kunne reducere trafikken p8 Stamholmen. For at fglge udviklingen pd Stamholmen,
skal denne indga i evalueringsprogrammet.



2.7

Kgbenhavn

Samlet konsekvens

I Kgbenhavns Kommune vurderes trafikarbejdet samlet set at falde godt 15 %. Tra-
fikken falder mest inden for betalingsringen (23 %), men ogsa bydelene uden for
ringen vil opleve et fald p& mere end 10 %. At faldet uden for ringen bliver mindre
skyldes, at en del bilister veaelger at kgre uden om ringen primeert via Ring 2.

Problemstillinger for enkelte vejstraekninger

Ring 2 er en overordnet ringforbindelse, hvor den trafik, som nu engang kgrer i Kg-
benhavn, helst skal kgre. Den umiddelbare vurdering er, at der i dag kun er proble-
mer pa Ring 2 nord for Roskildevej, mens straekningen syd for Roskildevej godt kan
baere mere trafik. Det skal sdledes vurderes, hvordan kapaciteten kan gges, og bus-
sernes fremkommelighed sikres.
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Figur 17: Forventede trafikeendringer som fglge af betalingsringe\n i 2015

”

Lokalt omkring betalingsringen kan der opstd problemstillinger, fordi mange lokale
ture skaeres vaek. En screening af randen i forhold til forskellige parametre som
f.eks. detailhandel, skole- og institutionsdistrikter og idraetsfunktioner skal veere ud-
gangspunkt for en fgrste dialog med lokaludvalgene i Kgbenhavns Kommune. Der
kan vise sig at vaere behov for konkrete afvaergeforanstaltninger - f.eks. forbedring
af en skolevej eller nedsaettelse af hastighed o.lign.

Beskrivelse af lgsningsmuligheder
P& Ring 2 begreaenser Igsningsmulighederne sig til primaert at arbejde med signaler-
ne. Der er endnu ikke konkrete forslag hertil.

Afveergeforanstaltninger lokalt langs med betalingsringen vil blive beskrevet i samar-
bejde med lokaludvalgene.
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2.8

Lyngby-Taarbaek

Samlet konsekvens
Samlet set forventes trafikarbejdet i Lyngby-Taarbaek Kommune at falde knap 4% pa
grund af betalingsringen.

Som for de gvrige kommuner sker der dog en omflytning af trafikken, sdledes at den
nord/syd-gdende trafik falder med 6%, mens den gst/vest-gaende trafik vokser med
ca. 2%.

Problemstillinger for enkelte vejstraekninger
I nedenstdende Figur 18 er trafikeendringerne pa de enkelte straekninger vist.
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Figur 18: Forventede trafikaendringer som fglge af beialingsringen i 2015

Den vaesentligste trafikstigning p& kommuneveje foregar pd Klampenborgvej ind
gennem Lyngby, hvor trafikken forventes at stige op til 6%.

Beskrivelse af lgsningsmuligheder
De gst/vest-gdende trafikale forbindelser i Lyngby-Taarbaek kommune er begraenset
af mulighederne for at krydse S-banen og Lyngby Omfartsvej.

Forsgger man saledes at trafiksanere Klampenborgvej gennem Lyngby bymidte, fas
det blot som resultat, at de parallelle veje i den sdkaldte P-sggering benyttes i ste-
det. Endvidere er Lyngby er et regionalt center og kommunen gnsker ikke, at til-
gaengeligheden til Bymidten forringes.

Afveergeforanstaltninger bgr derfor rettes mod at fjerne ren gennemkgrende trafik. I
den sammenhaeng er forholdene pd Motorring 3 meget relevante, da benyttelsen af
Motorring 3 er et af de fa alternativer til at kgre ind igennem Lyngby.

Da det pt. er uvist hvordan trafikken pa en faerdigudbygget Motorring 3 vil blive af-
viklet foreslds det, at holde vejene i Lyngby bymidte under observation i forbindelse
med etablering af betalingsringen, for vurdering af behov for efterfglgende tiltag.



2.9

Rgdovre

Samlet konsekvens
Samlet set forventes trafikarbejdet i Redovre Kommune at vokse ca. 1% som fglge
af betalingsringen.

Ogsa i Redovre sker der dog en omfordeling af trafikken, sdledes at den gst/vest-
gaende trafik forventes at falde med ca. 9%, mens den nord/syd-gaende trafik for-
ventes at vokse med ca. 6%.

Problemstillinger for enkelte vejstraekninger
Trafikeendringerne pa de enkelte veje er vist i Figur 19. Som det ses, forventes tra-
fikken at vokse pa bade Rgdovrevej og Tarnvej.
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Figur 19: Forventede trafikeendringer som fglge af betalingsringeﬁ i 2015

Beskrivelse af lgsningsmuligheder
Redovre gnsker hverken, at Tarnvej eller Rgdovrevej far mere trafik.

Rgdovre Kommune har trafiksaneret cirka halvdelen af Rgdovrevej, og har planer om
trafiksanering af den resterende del. Trafiksaneringen er besluttet uafthaengigt af
traengselsprojektet og gennemfgres som sadan. Selvom det ikke forventes, at der
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skal foretages yderligere som fglge af traengselsprojektet, seettes Rgdovrevej pa li-
sten over veje, hvor trafikafviklingen skal overvages.

Der bliver behov for at gennemfgre afvaergeforanstaltninger pd Tarnvej med tilhg-
rende signalanlaeg for at undgd en trafikstigning her. Vejen har ekstrakapacitet, men
det har krydsene ved Roskildevej og Jyllingevej ikke. Disse kryds har allerede i dag
bdde kapacitets- og trafiksikkerhedsmaessige problemer, som forventes forveerret
med andrede trafikstrgmme.

De nye trafikstrgmme kan ikke forudsiges i en detaljeringsgrad, der retfeerdigggr
ombygninger fgr projektstart. Der udpeges derfor ikke ombygningsmeessige afvaer-
geforanstaltninger. Tarnvej og de tilknyttede kryds saettes i stedet pa listen over
veje, hvor trafikken skal overvdges, fgr der gennemfgres tiltag.

™

Figur 20: Ombygning pa Rgdovrevej

Rgdovre Kommune gnsker at give de bilister, der rammes af traengselsafgifterne, et
realistisk kollektivt trafiktilbud som alternativ til bilen. Dette gnskes gjort med kol-
lektive trafikforbedringer, der tilgodeser denne flytning af trafikken og giver nemme-
re adgang fra Rgdovre til hgjklasset kollektiv trafik. Kommunens forudsaetning er
derfor, at indholdet i den kollektive startpakke muligggr denne flytning af trafikken.
Konkret kan der vaere tale om busbaner pa Roskildevej og Tarnvej samt hurtigbus-
ser, ad bl.a. Jyllingevej, mellem Rgdovre Centrum og Metro/S-tog.



2.10

Tarnby

Samlet konsekvens
Samlet set betyder betalingsringen, at trafikarbejde i Tarnby Kommune reduceres

ganske ubetydeligt (mindre end 1%).

Trafikken omfordeles dog sdledes, at den nord/syd-gdende trafik falder med ca. 2%,
mens den gst/vest-gdende trafik stiger ca. 3%.

Problemstillinger for enkelte vejstraekninger
Trafikeendringerne pa de enkelte vejstraekninger er vist i Figur 21.
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Figur 21: Forventede trafikeendringer som fglge af betalingsringen i 2015

Som det ses foregar trafikvaeksten isaer pa @resundsmotorvejen og i mindre grad pa
Tarnbyvej/Saltvaerksvej.

Beskrivelse af lgsningsmuligheder
Tarnby Kommune oplever i dag problemer ved motorvejstilkgrslerne ved Tarnby Torv

og ved Kastrup (afkgrsel 15 og 16).

Ved etablering af betalingsringen forventes trafikken pa vejene, der fgrer til motor-
vejen at falde, mens trafikken pa selve motorvejen forventes at stige. Det fores|as
derfor, at disse motorvejstilkgrsler szettes pa listen over veje, hvor trafikudviklingen
skal overvages, sdledes at der kan udfgres afvaergeforanstaltninger, hvis det viser
sig ngdvendigt (se ogsa afsnit 2.12).
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2.11

@vrige kommuner

Der vil formentlig i alle omegnskommunerne kunne forekomme “uforudsete” konse-
kvenser af etableringen af betalingsringen, ligesom der kan blive behov for en raekke
mindre justeringer og ombygninger af nogle kryds som fglge af, at trafikstrammene
vender fra de radiale veje til tveervejene.

Der skal derfor afsaettes en pulje til opfalgende afvaergeforanstaltninger, saledes at
o . .

man, nar hele systemet kgrer, vurderer, hvilke kryds, der skal justeres eller ombyg-

ges. Dette skal ligeledes indga i evaluerings- og monitoreringsplanen.



2.12

Statsvejnettet

Der er allerede i dag problemer pa flere af til- og frakgrselsanlaeggene til motorring-
vejssystemet. Flere af kommunerne i Kommuneforum har papeget, at disse proble-
mer gges med traengselsafgifter, f.eks. ved Tarnby Torv og Avedgre Havnevej. Der
har i flere 8r vaeret arbejdet med at Igse problemerne disse steder. Problemet er, at
der er tale om meget dyre Igsninger, hvis problemerne virkelig skal Igses. Selskabet,
som kommer til at drive treengselsafgiftssystemet, ma senere vurdere, hvorvidt disse
Igsninger skal implementeres ved hjeelp af provenuet fra traengselsafgifter.

Samtidig @ges trafikken pd Motorringvejene som folge af treengselsafgifter, og det
skal beskrives, hvordan kapaciteten kan gges pa motorvejene, og hvordan generne
af mertrafikken (fx stgj) kan minimeres.

N&r lovgrundlaget til at indfgre traengselsafgifter er under udarbejdelse, kan en mere
konkret dialog med Vejdirektoratet og Sund & Baelt startes op. Dels omkring bedre
udnyttelse af motorvejene, f.eks. ved hjzelp af ITS og brug af ngdspor, dels omkring
stgjdeempende asfalt.
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[Transportministeriet]
[Ringbysamarbejdet]

Samarbejdsaftale om en letbane i Ring 3

Indledning

I dag er streekningen langs Ring 3 teet trafikeret. Pa de overbelastede veje opstar der kadannelser,
fremkommeligheden forringes og rejsehastigheden nedsattes. En letbane langs Ring 3 vil medfere, at
de mange borgere, der bor og arbejder langs byfingrene vil fa et incitament til at lade bilen sté og
benytte sig af den kollektive trafik.

COWI har undersagt mulighederne for en letbane i Ring 3. Af COWIs rapport 'Ring 3 — Letbane eller
BRT fremgar det, at en letbane pa streekningen Lundtofte-Ishgj skennes at belgbe sig til ca. 3,75 mia.
kr.

Regeringen, Region Hovedstaden, Lyngby-Taarbeek Kommune, Gladsaxe Kommune, Herlev Kommune,
Radovre Kommune, Glostrup Kommune, Vallensbaek Kommune, Albertslund Kommune, Brondby
Kommune, Hvidovre Kommune Hgje-Taastrup Kommune og Ishgj Kommune er enige om at arbejde

videre med at anlaegge og finansiere en letbane langs Ring 3.

Beslutningsgrundlag og VVM-undersogelse
Med henblik pa projektering m.v. af letbanen er parterne enige om, at der udarbejdes et

beslutningsgrundlag med folgende elementer:

e Udredning om en letbane langs Ring 3, med linjeforing, planlaegning af stationer og

omskiftningsforhold
e Budgettering og finansiering af anleg
e Driftsopleg og -okonomi

e Opleaeg til organisering af anlaeg og efterfelgende drift, herunder skal muligheden for at projektet
organiseres som et offentligt/privat samarbejde belyses

o Opleg til optimering af forbindelserne til det gvrige kollektive transportnet herunder opleeg til
bustilpasning

e Oplag til anlegslov

o Sikkerhedsnormer og godkendelser


mjo
Maskinskrevet tekst
Udviklings- og Strategiudvalget den 06-12-2011
Bilag 1.4


Beslutningsgrundlaget for en letbane i Ring 3 skal ses i sammenhang med de gvrige analyser og
beslutningsgrundlag, der udarbejdes som et led i den strategiske analyse for hovedstadsomradet, jf.

aftalen om En gren transportpolitik af 29. januar 2009.

Parterne er enige om, at der pa baggrund af beslutningsgrundlaget ved en efterfelgende principaftale
treeffes endelig beslutning om finansiering og anleeg af en letbane langs Ring 3. I den forbindelse tages

der stilling til organisering og udferelse samt efterfolgende drift.

Der afsaettes 20 mio. kr. til udarbejdelsen af beslutningsgrundlag (eksklusiv udarbejdelse af VVM-

undersogelse m.v.), hvortil parterne bidrager efter nedenstaende fordelingsnogle.

Statens bidrag til udarbejdelse af beslutningsgrundlaget finansieres fra den allerede afsatte pulje pa 1,5
mia. kr. Udarbejdelsen af beslutningsgrundlaget skal folge gaeldende statslige regler for ny
anleegsbudgettering.

Beslutningsgrundlaget skal veere faerdigt i slutningen af 2012

Pa baggrund af principaftalen forventes der gennemfort en VVM-undersogelse og efterfalgende

udarbejdet en anlegslov.

Principper for organisering af anlaeg
Som beskrevet ovenfor vil en del af beslutningsgrundlaget vaere et oplag til en organisering af hhv.

anleg og drift af en letbane.

Som udgangspunkt forudszattes det, at organiseringen af anlaegsprojektet tilretteleegges efter samme

principper som letbaneprojektet i Arhus.

Efter indgaelsen af principaftalen forventes det, at parterne indgar i et anlaegsselskab, hvor parternes
okonomiske rettigheder og forpligtelser i relation til selskabets aktiviteter fastleegges i
overensstemmelse med deres respektive finansieringsbidrag, idet der i principielle sager skal vaere
enighed imellem alle parter. Regionen og Kommunerne forventes reprasenteret ligeligt i

anlaegsselskabet.

Principper for finansiering af en letbane i ring 3

Parterne er enige om, at letbanen finansieres ud fra felgende principper:

e Staten bidrager med 1,5 mia. kr., jf. aftalen om En gron transportpolitik af 29. januar 2009.



Staten bidrager sdledes med ca. 40 pct. af den samlede anlaegssum svarende til den andel, staten
har bidraget med i tilsvarende projekter andre steder i landet. Statens bidrag kan dog ikke

overstige 1,5 mia. kr.

De resterende midler skal tilvejebringes af kommunerne langs Ring 3 samt Region Hovedstaden
Region Hovedstaden og kommunerne har i den forbindelse indgéet en aftale om at ville arbejde
for at etablere en letbane fra Lundtofte til Ishgj sammen med staten'. Det finansielle forhold

mellem stat, kommuner og Region Hovedstaden er sat til henholdsvis 40 pct., 34 pct. og 26 pct.

Kommunerne har internt truffet aftale om fordeling af den kommunale andel, der séledes
fordeles mellem kommunerne efter en nggle, der bestar af tre hovedelementer samt forskellige

andre beregningsforudsatninger2. De tre hovedelementer er:

o Indbyggertal i kommunerne pr. 1.1.2010 (vaegt 45%)
o Antal stationer i kommunen (vaegt 40%

o Nyt stationsneert kerneareal (vaegt 15%)

Kommunerne og regionen finansierer 85% af deres andele af projektet ved optagelse af 40-
arige 1an. I forbindelse med den endelige beslutning om projektet, traeffes der beslutning om,
hvorvidt lanene optages af selskabet med garanti fra kommuner/region eller af de respektive

parter.

Kommunerne indbetaler deres egenfinansieringsbidrag til selskabet i 2015, mens
egenfinansieringsbidraget vedr. regionen indbetales i 2019. Lanene optages i takt med, at der
finansieringsmaessigt er behov for det og lgber i 40 ar fra overtagelsestidspunktet. Statens bidrag
indbetales proportionalt med de kommunale parters, jf. dog nedenstaende afsnit om finansiering af

beslutningsgrundlaget.

Projektet budgetteres efter statens regler for ny anlaegsbudgettering. Eventuelle ubrugte midler i

projektet tilbagefores til parterne efter ovenstaende fordelingsnogler.

1 Der henvises til notat af den 22. marts 2011, som kan rekvireres ved henvendelse til Ringby-Letbanesamarbejdet
2 Der henvises til notat af den 13. april 2011, som kan rekvireres ved henvendelse til Ringby-Letbanesamarbejdet



Finansieringsneglen mellem staten, regionen og kommunerne er vist i tabel 1.

Tabel 1: Anlaegsomkostninger for straekningen Lundtofte-Ishgj

2010-priser mio. kr. Andel Lundtofte- |Glostrup- |I

Glostrup Ishgj
Fordeling
Statslig finansiering 40% 1.104 396 1.500
Regional finansiering 26% 718 257 975
Kommunal finansiering 34% 938 336 1.275
Total 100% 2.760 989 3.749

Stationsnaerhedsprincippet

Fingerplan 2007 fastleegger, at udbygning af stationsnaere arealer og omdannelse af byomrader, som er
velintegrerede i byen, har hgj prioritet og ber fremmes. Stationsnzr lokalisering indeberer, at pendlere
og andre rejsende tilbydes et friere valg af transportmiddel. Kontorbygninger over 1.500 etagemeter kan
uden videre placeres i det “stationsnaere kerneomrade”, som kommunerne kan afgreense med
udgangspunkt i gangafstande op til 600 m fra en station, og saledes at gvrige byplanmaessige hensyn er

varetaget.

Fingerplan 2007 fastleegger samtidig, at der i syv udpegede erhvervsomrader langs Ring 3, som led i en
samlet planleegning kan ske en intensiveret udnyttelse, herunder udbygning med sterre kontorbyggeri, i
den del af erhvervsomraderne, som ligger op til et forudsat standsningssted til en eventuelt kommende

letbane.

Fingerplan 2007 er under revision. Miljgministeren forventer, at fremlagge et forslag til Fingerplan
2012 omkring arsskiftet 2011/2012 med henblik pa vedtagelse inden sommeren 2012.

Aftalen om anleeg af en letbane i Ring 3 indebaerer, at der i forslaget til ny Fingerplan 2012 kan
fastleegges regler for intensiv udnyttelse af arealerne op til de besluttede standsningssteder pa letbanen.
Det vil give mulighed for storre vaekst, idet der kan bygges teettere i disse omrader. Parterne noterer sig,
at kommunerne vil kunne anvende de ggede indtaegter i form af oget grundskyld m.v. som et bidrag til

finansieringen af letbanen.

Linjeforing
Parterne er enige om, at beslutningsgrundlaget for s vidt angar linjefering, stationsplaceringer m.v.
udarbejdes for straekningen Lundtofte-Ishgj principielt som beskrevet pa fase 1 niveau i COWI-

rapporten 'Ring 3 - Letbane eller BRT?’.



Den narmere placering af stationer sker efter aftale med beliggenhedskommunerne.

Parterne er endvidere enige om, at projektet er omfattet af et “tilkebsprincip”, der definerer anleggets
udformning som “det ngdvendige og tilstraekkelige”. Safremt staten, kommunerne eller regionen gnsker
vaesentlige eendringer i anlaegget, vil denne part selv skulle finansiere den eventuelle merudgift, der er
forbundet hermed fuldt ud.

Kommunerne og Regionen gnsker i forbindelse med den efterfelgende principaftale, at optage
forhandlinger med staten om etableringen af en etape 2 pa strackningen fra Park Allé til Brendby Strand
og Avedgre Holme. Kommunerne og Regionen agter hertil at lade udarbejde en genberegning af
omkostninger og samfundsgkonomi af de oprindelige oplaeg pa denne straekning pa linje med

beregningerne i COWI-rapporten 'Ring 3 — Letbane eller BRT?’.

Der er ikke i den nuvaerende investeringsplan frem mod 2020 reserveret statslige midler til en evt. etape

2 af letbanen.

Det videre arbejde

Til udarbejdelse af beslutningsgrundlag er parterne enige om at nedsaette en projektorganisation i form
af en embedsmandsgruppe, en politisk styregruppe og et sekretariat. Embedsmandsgruppen vil besta af
embedsmeand fra kommunerne, Region Hovedstaden og Transportministeriet. Den sammenszettes af
kommunaldirektererne fra de 3 kommuner, der reprasenterer borgmesterkredsens
forhandlingsgruppe, koncerndirekteren fra Region Hovedstaden og en reprasentant fra
Transportministeriet. Embedsmandsgruppen skal have det overordnede ansvar for udarbejdelsen af
beslutningsgrundlaget. Movia, DSB og @vrige interessenter inddrages i arbejdet, herunder i forhold til

optimering af forbindelserne til det gvrige kollektive trafiknet samt oplaeg til bustilpasning

Embedsmandsgruppen betjenes af et sekretariat, der forestar den daglige projektledelse og indkeber

radgivning og konsulentbistand. Sekretariatsfunktionen varetages af Metroselskabet.

De kommunale reprasentanter i embedsmandsgruppen drefter labende projektets udvikling med

repraesentanter for samtlige berorte kommuner og regionen

Der etableres en politisk styregruppe bestdende af Borgmesterkredsens forhandlingsgruppe, formanden

for Region Hovedstaden samt transportministeren.

Projektorganisationens farste opgave bliver at lave en detaljeret tidsplan og et kommissorium for

udarbejdelsen af beslutningsgrundlaget.



Parterne er enige om at arbejde for, at der kan traeffes en endelig beslutning om anlaeg af letbanen pa

baggrund af beslutningsgrundlaget medio 2013.

Finansiering af beslutningsgrundlag

Staten atholder forlods de 20 mio. kr. til udarbejdelse af beslutningsgrundlaget. Det afholdte belab vil
indga som statens forste indskud i et evt. anleegsselskab. Safremt projektet opgives, vil de hidtil atholdte
omkostninger blive fordelt pa parterne i et forhold svarende til ngglen i den foreslaede finansiering af

letbanen.

Bilag 1: Estimeret tidsplan for projektet
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BYVISION

©  Ringbyen

Notat af 24. juni 2009/ justeret den 9. december 2009/revideret den 27. oktober 2011

Kommissorium for dialogprojekt om en samlet byvision for forstaederne langs
Ring 3

Indledning

Forsteeder med udviklingspotentiale

Ifglge OECD er landenes konkurrenceevne i stigende grad afhaengig af de store byer, fordi de er
seerligt gode til at tiltreekke udenlandske investeringer, turister og arbejdskraft.

En undersggelse fra 2009 lavet af OECD slar fast, at hovedstadens vaekst ikke svarer til andre
storbyers. Hovedstadsomradet er Danmarks eneste konkurrencedygtige region i internationalt per-
spektiv. Hvis hovedstadsomradet vinder eller mister virksomheder og medarbejdere, er det fra eller
til udlandet, ikke til resten af Danmark.

De neere forsteeder omkring Kgbenhavn har en strategisk placering i det samlede hovedstadsom-
rade, der udgear et stort arbejdsmarked, og har et stort samlet kulturelt og rekreativt udbud.

Det er et strategisk potentiale, som bgr udnyttes positivt i den fortsatte udvikling af forstaederne, og
som kan spille en betydelig rolle for udviklingen af hovedstadsomradet som helhed.

Der er et seerligt og aktuelt behov for dialog om fornyelse og omdannelse af eldre forstadsomrader
langs Ring 3, hvor der er behov for at revurdere arealanvendelsen i de mange store, aldre er-
hvervsomrader. Planerne om at realisere en letbane i Ring 3 understatter behovet for at afklare
omradernes fremtid i et samlet helhedsorienteret perspektiv.

Pa den baggrund blev der i forbindelse med udarbejdelsen af Fingerplan 2007 aftalt et dialog-
projektsamarbejde mellem de bergrte kommuner, Region Hovedstaden og By- og Landskabssty-
relsen (nu Naturstyrelsen).

Efterfglgende er Transportministeriet med udgangen af 2009 indtradt i Ringbysamarbejdet.

Letbane i Ring 3

Den 29. juni 2011 blev der indgaet en samarbejdsaftale mellem staten, Region Hovedstaden og de
11 kommuner med henblik pa at lave et egentligt beslutningsgrundlag for anlaegget af en letbane
fra Lundtofte til Ishgj.

Beslutningsgrundlaget for en letbane i ring 3 skal ses i sammenhaeng med de gvrige analyser og
beslutningsgrundlag, der udarbejdes som et led i Transportministeriets strategiske analyse for ho-
vedstadsomradet, jf. transportforligskredsens aftale om En grgn transportpolitik af 29. januar 20009.
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Parterne bag samarbejdsaftalen er enige om, at der pa baggrund af beslutningsgrundlaget — ved
en efterfglgende principaftale — treeffes beslutning om finansiering og anleeg af en letbane langs
Ring 3.

Kommissorium

Ringbyprojektet er et politisk dialogprojekt om by- og trafikudvikling i storskala. Projektets feelles
grundlag er samarbejdet om en politisk vision, der kobler byudvikling og kollektiv transport pa tveers
af kommunerne i regionen.

Projektsamarbejdet har 3 overordnede mal:
1. en feelles byvision for udviklingen af byomraderne i Ring3 korridoren: Ringbyen
2. omdannelsstrategier, der skal vise vejen mod at realisere byvisionen.

3. initiativer for at fremme en letbane langs Ring3.

De to farste leverancer skal ses i fglgende flow:

Fase 1 Fase 2 Fase 3
Vision Omdannelsesstrategier Omdannelse

Projektsamarbejdet skal give en samlet vision for udviklingen af Ringbyen — en sammenhaengende
vision for byomraderne i Ring 3-korridoren mv. Visionen for Ringbyen skal vise, hvordan der kan
udvikles nye, teette byomrader, der understgtter en hgjklasset kollektiv trafiklasning frem til ar 2040.

De to farste faser er forankret i Ringbysamarbejdets sekretariat, mens initiativerne i selve omdan-
nelsesprocessen primaert forventes at forega decentralt i kommunerne. Byvisionen har et 40-50-
arigt perspektiv.

Pa 3. hovedleverance — letbanen - arbejdes der frem til slutningen af 2012 pa at lave et beslut-
ningsgrundlag for en letbane fra Lundtofte til Ishgj i et projektsamarbejde mellem Transportministe-
riet, Region Hovedstaden og de ti kommuner i Ringbysamarbejdet plus Hgje - Taastrup. Metrosel-
skabet varetager projektledelsen pa udarbejdelsen af beslutningsgrundlaget.

Dette projektsamarbejde er beskrevet i et selvstaendigt kommissorium og arbejdsprogram. Ringby-
samarbejdets styregruppe fungerer sammen med kommunaldirektarforum som referencegrupper
for dette arbejde. Den organisatoriske sammenhaeng mellem Ringbysamarbejdet og letbaneprojek-
tet kan ses af bilag 2.

Kommunernes og regionens gnske er, at letbanen fgres fra Lundtofte til Ishgj savel som til Brandby
Strand og Avedgre Holme. Perspektiverne er, at letbanen pa lzengere sigt viderefgres og kobles til
det eksisterende kollektive net, sa der kan etableres forbindelse til Kabenhavns lufthavn Kastrup -
Malmg og nordpa mod Helsinggr-Helsingborg.

Visionen er, at letbanen, som en moderne og effektiv kollektiv transportlgsning, kommer til at
indga som en betydningsfuld medspiller sammen med den gvrige kollektive transport i Hovedsta-
den.

Byisionen skal demonstrere, at det er muligt at planlsegge for alsidigt sammensatte, varierede,



teette, moderne bydele af hgj kvalitet i fremtidens Ringby. Den skal inddrage de omgivende arealer
i Ring 3-korridoren i en samlet byvision for udvikling af Ringbyen.

De byomrader, der er i spil i Ringbyen, ligger i farste parket til de granne kiler og forbinder Kege
bugt og store sg og vadomrader. Byvisionen skal fastholde og forstaerke de bla og grgnne kvalite-
ter, der er i fingerbyen.

Byvisionen baseres pa gnsket om at arbejde med beaeredygtig byudvikling med udgangspunkt i te-
maerne om de taette, granne, bla og sunde forstaeder med hgj tilgaengelighed. Projektet skal vise,
at de neere forsteeder til Kabenhavn med en forbedret kollektiv trafik pa tvaers rummer et unikt po-
tentiale for at udvikle bydele med seerlige kvaliteter — bade i forhold til udviklingen i Kgbenhavns
Havn og @restad og i forhold til de kvaliteter, som bysamfundene i udkanten af hovedstadsomradet
kan tilbyde. Langs Ring 3 er det muligt at etablere moderne, teette forsteeder med god service og
korte transportafstande til bade et stort arbejdsmarked og til store rekreative muligheder.

Projektet skal vise, hvordan dette potentiale kan udnyttes fuldt ud i relation til etableringen af en
letbane i Ring 3.

Det er den enkelte kommune, der har ansvaret for at fremszette planforslag for sine omrader i
Ringbyen. Men det er det samlede projekts ansvar, at de enkelte forslag kan kvalificeres og koordi-
neres, sa de samlet giver et visionzert fremtidsbillede af forsteedernes udviklingsmuligheder og po-
tentialer i Ringbyen. En samlet vision og et feelles handlingsprogram, der skaber fundamentet for
en varieret og sammenhangende ny, teet by.

Byvisionen skal pege pa hvordan kommunerne kan styrke og dyrke den lokale identitet, som et
frivilligt afsaet for en egentlig rollefordeling kommunerne imellem.

Produkter

1. Intentionsafsnit

Det farste produkt var et feelles intentionsafsnit til Kommuneplan 2009, der indeholder intentionerne
for udarbejdelsen af en feelles byvision. Intentionsafsnittet blev vedtaget i efteraret 2008. Det feelles
afsnit er nu indarbejdet i alle kommunernes Kommuneplan 2009 samt handlingsplanen for den re-
gionale udviklingsplan.

2. Byvision for Ringbyen
Dialogprojektets hovedresultat er en feelles byvision. Byvisionen er et sammenhangende
forslag til den fremtidige by i ring 3-korridoren - Ringbyen.

Byvisionen blev i form af rapporten LOOP City og en tilhgrende udstilling overdraget som en gave
fra Realdania til Ringbysamarbejdet den 1. december 2010. Visionen blev sendt i hgring i de til
kommunalbestyrelser og regionsradet i foraret 2011. Haringssvarene er samlet i en hvidbog.

Samtidigt er der lavet et feelles afsnit til de kommunale planstrategier og et input til debatopleegget
om fingerplan 2012 - Grgnbogen.

Byvisionen skal herefter overseettes i et politisk charter, der definerer hvilke dele af byvisionen, par-
terne vil prioritere og forpligte sig pa at arbejde for i farste omgang. Det politiske charter skal heref-
ter udmgntes i et egentligt feelles handlingsprogram.



3. Omdannelsesstrategier og metodeudvikling (veerktgjskassen)

Omdannelsesstrategier og -metoder skal vise vejen hen imod realisering af byvisionen. Strategien
udarbejdes som en veerktgjskasse med et katalog over bade feelles og individuelle handlemulighe-
der. Den enkelte kommune udarbejder pa baggrund heraf den omdannelsesstrategi, der passer til
den pageeldende kommune.

Strategierne skal relateres til og kunne veere en del af den feelles byvision.

Organisation

Ringbysamarbejdet er et dialogprojekt med deltagelse af falgende parter: Lyngby Taarbaek, Glad-
saxe, Herlev, Rgdovre, Albertslund, Glostrup, Vallensbeek, Ishgj, Brandby, Hvidovre, Transportmi-
nisteriet, Naturstyrelsen og Region Hovedstaden.

Organiseringen af projektet knytter sig til samarbejdet i Borgmesterforum, der bestar af kommuner-
nes borgmestre og regionsradsformanden.

Styregruppen bestar af en kommunaldirektgr eller teknisk direktar/chef fra hver kommune suppleret
med en direktar fra Region Hovedstaden og en kontorchef fra hhv. Naturstyrelsen og Transportmi-
nisteriet.

Styregruppen og Borgmesterforum refererer i politiske spargsmal til de ti kommunalbestyrel-
ser/byrad og regionsradet.

Derudover deltager en repraesentant fra Vestegnssamarbejdets sekretariat.

Projektledelsen varetages fra primo august 2009 og 4 ar frem af den i dialogprojektet ansatte pro-
jektleder.

Projektgruppen bestar af mindst en medarbejder fra hver af kommunerne, regionen, Naturstyrelsen
samt Transportministeriet. Projektgruppen kan nedsaette arbejdsgrupper ad hoc.

Ringbysamarbejdets styregruppe fungerer som referencegruppe for projektet vedrgrende en letba-
ne i ring 3. Hgje Taastrup Kommune deltager i letbanesamarbejdet men ikke i Ringbysamarbejdet.
| letbanespgrgsmal, er Hgje Taastrup Kommune derfor repraesenteret i styregruppen.

Organisationen fremgar af vedlagte bilag 1 - organisationsplan og tilhgrende oversigt over reprae-
sentanter dateret 4. oktober 2011.

Overordnet tidsplan:
Folgende leverancer er godkendt af styregruppen:
e Juli 2008: Kommissorium og organisationsplan
September 2008: Kommunalbestyrelserne behandler/orienteres om kommissoriet
Oktober 2008: Intentionsafsnit
23. september 2009: Politikerseminar som optakt til byvisionsarbejde
2010: Byvision
2011 Hvidbog opsamling af hgringssvar til byvisionen
2011 Feelles input til planstrategierne
2011 Grgnbog, Feelles input fingerplan 2012



Folgende er besluttet under udarbejdelse:

Slut 2011 feelles politisk charter

2012 genberegning af omkostninger pa letbanen etape 2
Start 2012 resultatmal for det politiske charter

Start 2012 veerktgjskasse for byomdannelse

Midt 2012 feelles handlingsprogram for det politiske charter

Der er til kommissoriet udarbejdet en overordnet projektplan. Projektplanen rummer dialogprojek-
tets besluttede og forventede leverancer/aktiviteter — Projektplanen er dynamisk og justeres Igben-

de.

For hver af de besluttede hovedleverancer i projektplanen, skal der udarbejdes en saerskilt beskri-
velse, der godkendes i styregrupperne.

MB/ 27.10.2011 _ version 3
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Styregruppen for Ringbyen bestéar pr.14. oktober 2011 af:
kommunaldirekter Bo Rasmussen, Albertslund Kommune, formand,

teknisk direktgr Carsten Blume Albertslund Kommune
stabsdirektgr Joost Nielsen, Region Hovedstaden
udviklingschef Klaus Mgller Hgje-Taastrup Kommune
souschef Anja Carlslund, Ishgj Kommune,

driftscef Birgit Knudsholt , Rgdovre Kommune,

teknisk direktgr Tony Christensen, Herlev Kommune,

teknisk direktgr Anders Thanning, Hvidovre Kommune,
teknisk direktar Bjarne Holm Markussen, Lyngby-Taarbsek Kommune,
teknik- og miljgdirektar Sgren Johnsen, Brgndby Kommune,
centerchef Henrik Nellager, Glostrup Kommune,

By og miljgdirektar Philip Hartmann, Gladsaxe Kommune, og
teknisk direktar Lars Christensen, Vallensbaek Kommune,
sekretariatschef May Lundsgaard, Vestegnssamarbejdet
kontorchef Holger Bisgaard, By- og Landskabsstyrelsen
kontorchef Mikkel Sune Smith, Transportministeriet



Bilag 2 Organisationens sammenhang med letbaneprojektet
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Kommunaldirekterforum
Kommunal fslgegruppe

Letbaneprojektet er organiseret som beskrevet i samarbejdsaftale om en letbane i Ring 3 indgéet den 29. juni
2011 mellem Staten, Region Hovedstaden og de 11 kommuner i kommunesamarbejdet.

Den politiske styregruppe for letbanen bestar af Transportministeren som repraesentant for staten, formanden
for Region Hovedstaden og de tre borgmestre, der udggr borgmesterforums forhandlingsgruppe som reprae-
sentanter for kommunesamarbejdet.

Principperne bag organiseringen af embedsmandsgruppen er, at den afspejler den politiske styregruppe pa
embedsmandsniveau.

Embedsmandsgruppen bestar sdledes af en kontorchef fra Transportministeriet, en koncerndirektgr fra Regi-
on Hovedstaden samt kommunaldirektgrerne fra de tre kommuner, der er repreesenteret v/ Borgmesterfo-
rums forhandlingsgruppe.

Embedsmandsgruppen for letbanen bestar pr. 14. oktober 2011 af:
kommunaldirektar Bo Rasmussen, Albertslund Kommune, formand
kommunaldirektgr Marius Ibsen, Gladsaxe Kommune
kommunaldirektagr Tim Andersen, Lyngby Taarbaek Kommune
koncerndirektgr Kim Hgegh Region Hovedstaden

kontorchef Mikkel Sune Smith, Transportministeriet
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Ringbysam arbejdet er et politisk dialog-
projekt om en feelles byvision LOOP City.

Med i projektet er Lyngby Taarbeek Kommune, Gladsaxe
Kommune, Herlev Kommune, Rgdovre Kommune, Alberts-
lund Kommune, Glostrup Kommune, Vallensbaek Kom-
mune, Ishgj Kommune, Brgndby Kommune, Hvidovre
Kommune, Region Hovedstaden samt repraesentanter for
Miljgministeriet og Transportministeriet.

Ringbysamarbejdet er baseret pa frivillighed og abenhed.
Parterne forpligter sig selv og hinanden til at arbejde for
den feelles byvision ved dette politiske charter samt ved
lgbende at indga projektsamarbejdsaftaler.

Med afseet i byvisionen LOOP City, vil vi dyrke kommu-
nernes lokale styrker, sa vi kan understgtte hinanden i den
feelles regionalpolitiske vision.

Udviklings- og Strategiudvalget den 06-12-2011 ﬁ"
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LnELSEEBD
10 udfordringer

Grgn mobilitet vignsker at gere det lettere, sun-

dere og mere effektivt og miljgvenligt at beveege sig rundt i
Hovedstadsomradet.

B%redygtlg ByudV|kllng vi gnsker at starte
en byomdannelse, hvor intensivering af byudviklingsom-
raderne knytter sig direkte til den kollektive trafik. Ringbyen
skal tilbyde gode, vedkommende rammer for et kvalitetsfyldt
hverdagsliv med nem adgang til arbejde, kultur, service,
natur og landskab. Vores mal er, at handteringen af de 10
udfordringer indgar som en del af veerktgjskassen, nar byen
udvikles.

@konomisk veekst vi gnsker at bidrage til
hovedstadens vaekst ved at gge bykvaliteten og de trafikale
lgsninger i forstaederne, og vi vil std sammen om at udnytte
det store potentiale, der er for en baeredygtig genbrug af
byen pa tveers af kommunegreenserne i Hovedstadsomra-
det.
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Strategl 1
Fra 10 kommuner til €n Ringby og en sammenhaen-
gende hovedstadsregion - FORBIND!

Vi vil forbinde kommunerne i Ringbyen og resten af Hoved-

stadsregionen i et sammenheengende net af baeredygtige -

transportlgsninger og infrastrukturer. En letbane i Ring 3
- skal medvirke til at give optimal tilgeengelighed og sammen-
haeng med den gvrige kollektive trafik.

Vi vil understatte og styrke grbn transport og mulighederne
for at beveege sig aktivt og rekreativt pa tveers af kommune-
greenserne. '. e ¥ 8

Vi forpligter os til.at‘arbejde for en letbane i Ring 31— fra#*
Lundtofte i nord til Ishgj og,Brondby Strand.samt Avedgre
Holme i syd, samt ved mobilitetsplanigegning at styrke let-
banens passagerandelog brugen-afrbaredygtige transport-
former.

Strategi 3

Naturskgnne omgivelser —- FASTHOLD OG
FORSTZARK!

LOOP City understgtter fingerplanens strukturerende

kvaliteter. Ringbyens byomrader fletter fingre med de grgnne

kiler og skaberforbindelse mellem Kgge bugt og store sg-
og vademrader i nord.

Ringbysamarbejdet gnsker at fastholde og forstaerke de bla
0g,grgnne strukturer i fingerbyen og udnytte beliggenheden
pa greensen til de granne Kiler.

Vi for[:ili'g"ter os til at integrere det granne og vandet i by-
‘omdannelsen og styrke forbindelserne mellem den tzette by
0g naturen.

Strategi 4

Det starter med et budskab - FORTZL!

LOOP City og samarbejdsplatformen er en forteelling, der
kan bringes til udgare en steerk identitet for bade kommu-
nerne enkeltvis og Ringbyen samlet set.

Ambitionen er, at kommunikerere en byvision, der er sa
tydelig, visionager og spaendende, at alle parter kan se fordel-
en | at arbejde for den. Vi vil signalere overfor vores omver-
den, at de trygt kan investere i Ringbyen, fordi vi er rigtigt
mange parter, der arbejder i samme retning.

Vi forpligter os til at lave en feelles forteelling om Ringbyens

kvaliteter og den baeredygtige omdannelse af udviklingsom-
raderne for at markedsfgre LOOP City nationalt og interna-

tionalt.

Strategi 2

Et stort veekstpotentiale - FORTAT!

Vi vil udvikle teette og levende byomrader omkring nu-
veerende og kommende stationer. Vi gnsker at se vores
investeringer i Ringbyens offentlige rum og infrastrukturer
beere frugt og danne grobund for nye. Malet er en langsigtet
byvaekststrategi, der understatter en positiv udviklingsspiral
0g en gunstig erhvervsudvikling.

Med afseet i LOOP City og de 10 udfordringer vil vi styrke
og dyrke den lokale identitet, som en‘rollefordeling kommu-
nerne imellem.

Vi forpligter os til - i dialog med borgere og erhvervsliv - at
skabe rammerne for en innovativ og beeredygtig udvikling af
Ringbyens stationsnaere byudviklingsomrader.

11 KM2

Strategi 5

Fra 1 vision og 5 strategier til en raekke feelles pro-
jekter med mange aktgrer —
FORTSAT | ABEN PROCES!

Vi vil fortseette den feelles indsats i Ringbysamarbejdet og
udvikle samarbejdsformen med nye projekter, alliancer og
samarbejdspartnere.

Vi forpligter os til i 2012 at beskrive og iveerkseette en raekke
tveergaende udviklingsprojekter, der skal understgtte LOOP
City, de ti udfordringer og strategierne i dette politiske char-
ter.
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Politisk charter for Ringbysamarbejdet

Sagsfremstilling
Ringbysamarbejdet gik i 2010 sammen med Realdania om at skabe en byvision for de
omrader, der kommer i spil med en ny letbane langs ring 3.

Resultatet af visionsarbejdet er rapporten LOOP City, der rummer en raekke visionzre
bud pa fremtidens baeredygtige bysamfund. Byvisionen er teenkt i en helhed. Den gar pa
tveers af bade sektorer, geografiske graenser og myndighedsomrader og udger et bredt
katalog af handlemuligheder.

For at fa en pejling af hvordan LOOP City passer ind i den kommunal — og
regionalpolitiske dagsorden blev LOOP City i starten af 2011 sendt i hgring i de 10
kommunalbestyrelser og i Regionsradet. Haringssvarene er samlet i LOOP City
hvidbogen fra maj 2011.

Haringssvarene i hvidbogen viser at der er bred opbakning fra kommunerne og Region
Hovedstaden til at arbejde for at realisere byvisionen - bade ved lokale initiativer og
planleegning i de enkelte kommuner og ved en fortsat feelles indsats i Ringbysamarbejdet.

Med henblik pa at definere rammerne for den falles indsats, har Ringbysamarbejdets
styregruppe ladet udarbejde et forslag til et politisk charter. Det politiske charter skal
pege pa hvilke strategier Ringbysamarbejdet i feellesskab vil forpligte sig pa at forfalge i
det videre arbejde med byvisionen.

Ringbysamarbejdets styregruppe foreslar fem overordnede strategier for det videre
politiske arbejde med byvisionen. De fem strategier er:

Strategil: Fra 10 kommuner til en Ringby i en sammenhangende Hovedstadsregion —
FORBIND!

Strategi 2: Et stort veekstpotentiale - FORTAT!

Strategi 3: Naturskenne omgivelser - FASTHOLD OG FORSTARK!

Strategi 4: Det starter med et budskab — FORTAL!

Strategi 5: Fra 1 vision til 5 strategier til en rekke feelles projekter med mange akterer
— FORTS/AT | ABEN PROCES!

Ringbysamarbejdets styregruppe har besluttet, at det politiske charter og det efterfalgende
handlingsprogram skal udvikles i en tre-trins proces.

Farst fremlaegges forslaget til strategierne i det politiske charter til behandling i de
enkelte kommunalbestyrelser og Regionsradet til endelig vedtagelse. Med udgangspunkt i
charterets overordnede strategier afholdes dernast et feelles poltikerseminar i februar
2012. Formalet med seminaret er at udvikle resultatmal for de enkelte strategier, for
dermed at blive enig om et feelles ambitionsniveau for strategierne i det politiske charter.
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Endeligt afholdes der med udgangspunkt i resultatmalene i efteraret 2012 et topmgde om
strategi 5. Inputtene fra topmedet formuleres i et handlingsprogram i form af en raekke
projektsamarbejdsaftaler, der fremlaegges til politisk godkendelse inden udgangen af
2012.

@konomiske konsekvenser
Ingen gkonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence
@konomiudvalget.

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar, at @konomiudvalget godkender det politiske charter og de 5
strategier som grundlag for Ringbysamarbejdets udvikling af resultatmal og et falles
handlingsprogram for at realisere byvisionen LOOP City.
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Programudkast . o
Seminar — Resultatmal for LOOP City - februar 2012 T Hlnghyen

Forslag til program for workshop om resultatmal for det politiske
charter_Marben 20.10.11

Baggrund og formal:

| forbindelse med godkendelse af udkast til det politiske charter for Ringby —
Letbanesamarbejdet pa styregruppemgdet den 19. august 2011, besluttede styregruppen, at
der primo 2012 skal afholdes en politikerworkshop for draftelse af resultatmal for det politiske
charter. Det politiske charter skitserer 5 strategier, der peger imod en realisering af
byvisionen LOOP City.

Charterets 5 strategier fletter ind i hinanden og understgtter den samlede byvision, hvorfor
det er relevant at diskutere dem i en sammenhaeng.

Formalet med workshoppen er at implementere det politiske charter og fa defineret et feelles
ambitionsniveau for charterets strategier — herunder fa en pejling af hvor meget kommunerne
gnsker at forpligte sig overfor hinanden i den feelles indsats.

Mal for workshoppen:

Malet med workshoppen er at skabe feelles forstaelse for de muligheder, der ligger i at
forfglge charterets strategier, at fastlaegge resultatmal for hver af strategierne samt at tage
hul pa kortleegningen af mulige feelles projekter og samarbejdsflader (handlingsprogrammet).

Form:
Workshoppen foreslas afholdt som en blanding af inspirerende indlaeg tematiseret over de 4
farste strategier og en efterfglgende cafedebat om strategierne.

Hvert indlaeg skal give et kvalificeret bud pa raderummet og handlingsmulighederne indenfor
den enkelte strategi, rumme eksempler der viser hvordan en strategisk satsning kan gare en
forskel, og dermed give input til den efterfglgende cafediskussion om resultatmalene - og
dermed ambitionsniveauet - for de enkelte strategier.

Tid og sted:
Det foreslas at seminaret finder sted i slutningen af februar 2012 som et tretimersseminar fra
15.30 — 18.30 et sted i ringbyen med efterfglgende let middag.

Malgruppe:
Den primeaere malgruppe for eventen er politikere og embedsmaend fra Ringbysamarbejdet -
dvs. de ti kommuner, Region Hovedstaden, Transportministeriet og Miljgministeriet.

Herudover afklares det om Ballerup Kommune gnsker at deltage i workshoppen og indtreede
i samarbejdet.
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Programudkast

Seminar — Resultatmal for LOOP City - februar 2012 (

Programudkast:

ca. tid
15.30

Beskrivelse
Tjek in

Ring

Bemeerkninger

BYVISION

byen

15.45 - 16.00

Velkomst
Karin Sgjberg Holst

| det store auditorium: Kort Intro til dagens
program og forméal med dagen.

Intro til det politiske charter og processen for
behandling af charteret.

16.00-16.25

Opleeg om strategi 1:
Letbanen og
mobilitetsplanlaegning

Visionen er, at letbanen, som en moderne og
effektiv kollektiv transportlgsning, kommer til at
indg& som en betydningsfuld medspiller sammen
med den gvrige kollektive transport i
Hovedstaden.

Hvor langt er vi med letbaneprojektet?

Hvilke succeskriterier kan vi leegge ind for
anvendelsesgraden (passagertal) af den
kommende letbane? og hvordan kan man arbejde
med by- og mobilitetsplanlaegning, der
understgtter brugen af letbanen og anden
baeredygtig/kollektiv transport?

16.25-16.50

Oplaeg om strategi 2
Hvordan sikrer vi veekst i
Ringbyen?

Veekststrategien handler om at udfylde de rammer
kommunerne lsegger med byplanlsegningen.

Hvad er et fornuftigt samlet ambitionsniveau for
Ringbyens veekst? Og for @resundsregionen som
helhed? Hvordan kan vi med en ambitigs
erhvervsudvikling i samarbejde med uddannelse
og erhvervsliv, sikre at vaeksten tager hensyn til
miljget?

Kan vi leere af eksemplerne fra f.eks. Stockholm
og Helsinki hvor det ser ud til at lykkes bedre at
sikre vaekst end her?

16.50-17.15

Oplaeg om strategi 3
Hvordan fastholder og
forsteerker vi det grgnne
og det bla i ringbyen?

Ringbysamarbejdet gnsker at fastholde og
forsteerke de bla og granne strukturer i fingerbyen
og udnytte beliggenheden pa greensen til de
grgnne Kiler.

Det er et fokus vi ma have pa alle skalatrin nar vi
planlaegger for de nye byomréader.

Men kan vi ogsa bruge feelles fritids-, sundheds-
klimatilpasnings- og/eller
naturgenopretningsprojekter til at lgfte denne
strategi? Og til at seette ringbyen pa landkortet?
Er der gode eksempler?
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Seminar — Resultatmal for LOOP City - februar 2012 P

Ring

BYVISION

byen

17.15-17.35

Oplaeg om strategi 4
Kan branding ggre en
forskel i en international
bykonkurrence?

Det er vigtigt at sikre hele hovedstadsomradets
tiltraekningskraft, hvis Danmark skal kunne ggre
sig geeldende i den internationale konkurrence.

Hvordan kan LOOP City og Ringbyen udvikle sig
og skille sig ud fra andre byer ved at brande sig
pé og videreudvikle omradernes seerlige lokale
styrker og unikke kvaliteter. | en international
konkurrence om udviklingen, ma der prioriteres.
Men hvad er det sd, vi skal prioritere? Og hvad er
det vi skal tiltreekke? Er det virksomhederne eller
talentmassen der kommer fgrst?

Med afsaet i konkrete danske og internationale
eksempler vil vi hgre hvordan bybranding kan
gore en forskel.

17.35-18.10

Worldcafe med aben
rotation imellem fire
cafeer — en pr. strategi

Primaere mal:
¢ Skabe feelles forstaelse for charteret og de
fire strategier
¢ Udvikle resultatmal for hver af de fire
strategier
Sekundaere mal:
o Kortlaegge hvilke strategier der har hgjest
prioritet
e Kortleegge mulige
projekter/samarbejdsflader

Opleegsholderne for de 4 emner deltager i hver
sin stdende café som deltagerne 'shopper’ rundt i
efter interesse.

18.10 -18.30

Opsamling i plenum +
den videre proces

Hver cafeveert praesenterer cafeens output pa 4x5
minutter

Afrunding og intro til udvikling af topmgde om
handlingsprogram.

Herefter middag og Networking
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Naturstyrelsen

Bilag 1 - Gevinster ved investeringer i byliv og bykvalitet

Viden om boligejernes gnsker til byen er afggrende for den fortsatte gunstige udvikling af
Ringby kommunernes byliv og bykvaliteter. Denne viden er der nu en mulighed for at udvikle.

| et samarbejde med bl.a. Miligministeriet, De @konomiske Rad og Ka@benhavns Universitet kan
der gennemfgres en statistisk og gkonomisk analyse, der:
e giver svar pd, hvad boligejernes gnsker sig af byen
e leverer konkrete beregninger pa, hvor meget byliv og bykvalitet er veerd
e hidrager med viden om bykvaliteter i Ringby Kommunerne til det fremadrettede arbejde
med byvisionen, og
e vil veere et steerkt redskab i dialogen med de private developere, grundejere og
investorer ved fremtidig byudvikling.

Med gnsker om vaekst, stigende befolkningstal og fortsat udvikling af en attraktiv og levende by
star Ringby kommunerne over for et styrket krav om malrettede kommunale investeringer i byliv
og bykvalitet, men ogsa behov for gget medfinansiering fra bl.a. privat side.

Boligpriser er en steerk malestok for, hvilke bykvaliteter og hvilket byliv der veerdseettes af
boligejerne. Som eksempel kan ses prisstigningerne i eiendommene op til Torvehallerne i
Kgbenhavn, som har veeret med til at motivere private parter for den store investering i de nye
Torvehaller.

Stockholm kommune har i samarbejde med Stockholm Lan og en reekke omegnskommuner
gennemfgrt en omfattende undersggelse af netop boligprisernes sammenhaeng med forskellige
bykvaliteter i Stockholm. Denne undersggelse viser bl.a., at det i Stockholm er vigtigt med
naerhed til kollektiv transport, naerhed til urbane virksomheder (restauranter, kulturinstitutioner
mv.) og gode forhold for gaende. .

Undersggelsen giver tilmed en
vurdering af de konkrete gkonomiske
gevinster ved investeringer i byliv og
bykvalitet. Eksempelvis giver en
fordobling af antallet af urbane
virksomheder indenfor 1 km radius en
foragelse af boligpriserne pa 1760
SEK/m?®. Fjerner man et
standsningssted for sporvognen
betyder det et samlet tab pa 350 mio.
SEK for boliger i lokalomradet.

Lanse

= - 350 000 000 kr [

Undersggelsen er i Stockholm og omegn blevet modtaget med stor interesse fra savel politisk
side som fra ejendomsbranchens parter. Resultaterne betragtes som et steerkt feelles
udgangspunkt for fremtidige forhandlinger mellem kommunerne og de private parter. Samtidigt
har undersggelsen allerede haft betydning for indholdet af byudviklingsplaner i Stockholm.

Med en lignende undersggelse gennemfart i Hovedstadsomradet vil Ringby kommunerne sta
staerkt i forhold til at malrette investeringerne i byen, kvalificere planlaagningen og samtidigt
sikre et godt grundlag for inddragelse af de private parter i byudviklingen.

Analysen gennemfgres i et samarbejdsprojekt med Miligministeriet, De @konomiske Rad, Kgbenhavns
Universitet, en reekke kommuner fra hovedstads- og Aarhusomradet.

Tidsplan: Budget:

Samlet budget pa 2 mio. kr. Data, registrering af
Okt/Nov 2011 Organisering og opstart bykvaliteter og byliv, kortlaegning og beregninger.
Maj 2012 Analyse gennemfgrt Deltagelse i projektet afheenger af kontant

Maj/Juni 2012  Konference og anden formidling  medfinansiering. For Ringby kommunerne vil
medfinansieringen svare til et belgb pa 300.000 kr.
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Teknisk Forvaltning

Sekretariat & Udvikling Sagsnr. : 20111110305
Dato : 29-11-2011

Skrevet af : DMBR

Sundhedsstrategiens organisation

I februar 2011 godkendte Direktionen en ny tvarorganisatorisk model for samarbejde mel-
lem forvaltningerne p& sundhedsomradet:

Sundhedsstrategiens organisation

Direktion

Styregruppe
(gruppeformaend +
Afd.chefer SSF/BF/TF)

1 1 1 1
Kost Bevaegelse Rusmidler Kronisk sygdom
Gruppeformand Gruppeformand Gruppeformand Gruppeformand
Centrale/decentrale Centrale/decentrale Centrale/decentrale Centrale/decentrale
medarbejdere pa tveers medarbejdere pa tveers medarbejdere pa tveers medarbejdere pa tveers
af forvaltninaer af forvaltninaer af forvaltninaer af forvaltninaer
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MGDEPLAN VEDR. KOMMUNALBESTYRELSENS OG UDVALGENES M@DER 2012 Bilag 3.1

KMB  KL.17.00 Udviklings- og Strategiudvalg (USU) KL. 08.15 Byplanudvalg (BY) KL. 08.15 Kultur- og Fritidsudvalg (KFU) KL. 08.30
OK KL. 16.00 Teknik- og Miljoudvalg (TMU) KL. 15.30 Social- og Sundhedsudvalg (SSU) KL. 15.30 Borne- og Ungdomsudvalg (BUU) KL. 14.30
JANUAR FEBRUAR MARTS APRIL MAJ JUNI
S 1| Nytar O 1 T 1 S 1 '," T 1 |Virksomhedslukket F 1
M 2 T 2 F 2 M 2 Q§</ 140 2 L 2
T 3 F 3 L 3 T 3 < T 3 s 3
O 4 L 4 S 4 o 4 7 F 4 |Bededag M 4 23
T 5 S 5 M 5 10| T 5 |Skeertorsdag L 5 T 5 |Grundiovsdag
F 6 M 6 6T 6 F 6 |Langfredag S 6 O 6
L 7 T 7 |usu, T™™Mu O 7 L 7 M 7 19 T 7 |Strategiseminar 12 - 18
S 8 O 8|sy,ssu T 8 S 8 |Piskedag T 8 |usu, MU F 8
M 9 2lT 9l|kru. BaU F 9 M 9|2 paskedag 150 9By, ssu L 9
T 10 F 10 L 10 T 10|usu, MU T 10 |kFu, BBU S 10
o1 L 11 S 11 O 11 |BY,ssu F 11 M 11 24
T 12 S 12 M12 11| T 12|KFu,BBU L 12 T 12 |usu, TMU
F 13 M 13 7|T 13 |usu, TMU F 13 S 13 O 13|BY,ssu
L 14 T 14 O 14 |sY,ssu L 14 M 14 20T 14 |xru,BBU
S 15 0 15 & T 15 |KFu, BBU S 15 T 15 ok F 15
M 16 3T 16 ({(g F 16 M 16 16/ 0 16 L 16
T 17 |usu, TMU F 17 // L 17 T 17 19k T 17 |Kristi Himmelfartsdag S 17
O 18 |sY,ssu L 18| S 18 O 18 F 18 M 18 25
T 19 |KFu, BBU S 19 M19 12| T 19 L 19 T 19 |eK
F 20 M 20 8 |T 20 |zk F 20 S 20 0O 20
L 21 T 21 |ek 021 L 21 M 21 |kmB 21T 21
S 22 0O 22 T 22 S 22 T 22 F 22
M 23 41T 23 F 23 M 23 |KmvB 17 O 23 L 23
T 24 |ok F 24 L 24 T 24 T 24 S 24
0 25 L 25 S 25 O 25 F 25 M 25 (kms 26
T 26 S 26 M 26 |kmB 13| T 26 L 26 T 26
F 27 M 27 [kvB 9(T 27 F 27 S 27 |Pinsedag 0 27
L 28 T 28 O 28 L 28 M 28 |2 pinsedag T 28
S 29 0O 29 T 29 S 29 T 29 22|F 29
M 30 |kms 5 F 30 M 30 18/ 0 30 L 30
T 31 L 31 T 31
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M@DEPLAN VEDR. KOMMUNALBESTYRELSENS OG UDVALGENES M@DER 2012

Udviklings- og Strategiudvalg (USU) KL. 08.15
Teknik- og Miljgudvalg (TMU)

KMB
oK

KL. 17.00
KL. 16.00

KL. 15.30

Byplanudvalg (BY)

Social- og Sundhedsudvalg (SSU)

KL. 08.15
KL. 15.30

Kultur- og Fritidsudvalg (KFU)
Barne- og Ungdomsudvalg (BUU)

KL. 08.30
KL. 14.30

JULI AUGUST SEPTEMBER OKTOBER NOVEMBER DECEMBER

S 1 o 1 L 1 M 1 0T 1 L 1

M 2 2711 2 Q§</ s 2 T 2 |oK2 beh. budget F 2 s 2

T 3 ,, F 3] < M 3 |kus 360 3 L 3 M 3

O 4 \Q/ L 4 /" T 4| Budgetseminar 12 - T 4 S 4 T 4|usu,™Mu
T 5 QQ/Q\ S 5 O 5 |Budgetseminar - 12 F 5 M 5 45|10 5/|BY,ssu
F 6| . M 6 32T 6 L 6 T 6 T 6 |kFy,BBU
L 7 T 7 F 7 S 7 o 7 F 7

S 8 O 8 \Q// L 8 M 8 |[KMB2. beh.budget 47 |T 8 L 8

M 9 28(T 9 ((Q,Q* S 9 T 9 |usumy F 9 s 9

T 10 , F 10 o M 10 | K 1. beh. budget 3710 10 |y, ssu L 10 M 10

0 11 & L1 7 T 11 |usu, ™M T 11 |kru,BBU s 11 T 11 lox

T 12 ((Q,Q‘ S 12 0 12 ey, ssu F 12 M 12 46|0 12

F 13 e M 13 33| T 13 |kFu,BBU L 13 T 13|usu, TMU T 13

L 14| ° T 14 F 14 S 14 O 14|sy,ssu F 14

S 15 0O 15 L 15 M 15 42| T 15|«kru, BBU L 15

M 16 29T 16 S 16 T 16 F 16 S 16

T 17 ) F 17 M 17 |KMB 1. beh.budget 38| 0O 17 @Q/ L 17 M 17 |kme

0 18 & L 18 T 18 |ok T18| & S 18 T 18

T 19 ((Q/Q‘ S 19 0 19 F19| 7 M 19 4710 19

F20 M 20 34|T 20 L 20 T 20|ex T 20

L 21 T 21 |usu,TMU F 21 S 21 0 21 F 21

S 22 O 22 |ByY,ssu L 22 M 22 43| T 22 L 22

M 23 30| T 23 |krFu,BBU S 23 T 23 |oK F 23 S 23

T 24 p F 24 M 24 |k 39|0 24 L 24 M 24

0 25 Q{o L 25 T 25 T 25 S 25 T 25 |Juledag
T 26 <<<</ S 26 0 26 F 26 M 26 |kme 48 |Q 26 |2 juledag
F27| M 27 35 |T 27 L 27 T 27 T 27

L 28 T 28 |ek F 28 S 28 0 28 F 28 &
S 29 0 29 L 29 M 29 |kvs 44| T 29 L 29| V
M 30 31(T 30 S 30 T 30 F 30 S 30

T 31 F 31 0 31 M 31
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