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1.

3. anslaet regnskab - Teknik- og Miljeudvalgets omrade

Sagsfremstilling

@konomiudvalget behandlede en samlet oversigt vedr. 3. anslaet regnskab 2011
den 25. oktober 2011 og besluttede at tage redegarelsen til efterretning og
oversende redeggrelsen til de enkelte fagudvalg til videre behandling.

Resultatet af fagudvalgenes behandling oversendes til @konomiudvalgets mgde den
22. november 2011 for at bringe bevillingerne pa plads pa Kommunalbestyrelsens
mgde den 28. november 2011.

Der er i 3. anslaet regnskab 2011 narmere redegjort for de enkelte afvigelser i
forhold til korrigeret budget 2011.

. Driftsvirksomheden - Teknik- og Miljgudvalgets omrade:
Resultatet af budgetopfalgningen fremgar af falgende oversigt:

Mio. kr. netto Budget Korrigeret | Anslaet | Afvigelse i Afvigelse
2011 budget* | regnskab | 3.anslaet mellem
regnskab i anslaet

forhold til | regnskab og
kor. budget | opr. budget

Grgnne omrader og kirkegarde 23.697 26.128 26.128 500 2.431
Trafikanleeg mv. 72.802 91.516 83.816 -7.700 11.014
Miljg og natur 1.996 3.034 3.034 0 1.038,
Teknik- og Miljgudvalget i alt 98.495 120.678 113.478 -7.200 14.483

- = mindreudgift/merindtaegt
+ = merudgift/mindreindtaegt

7 Budget 2011 inkl. tilleegsbevillinger siden budgetvedtagelsen i oktober 2010 til og med september 2011.

Der skennes et samlet mindreforbrug pa Teknik- og Miljgudvalgets
aktivitetsomrader pa netto -7,2 mio. kr.

Resultatet har delvist ssmmenhang til arene, der kommer, hvor bevillingsmassige
justeringer tilsvarende finder sted: Saledes er afvigelsen pa omradet for
vejbelysning (Trafikanleeg mv.) pa samlede -7,7 mio. kr. et udtryk for, at
tilsvarende belgb pa hhv. 4,7 og 3,0 mio. kr. skubbes til anvendelse i B12 og B13.

Pa udvalgte omrader, sgges egentlige bevillingsmassige opjusteringer:

Grgnne omrader/kirkegarde: +500.000 kr. i tillegsbevilling. Her og nu som
engangsbelgb i B11 til dekning af et faldende antal brugerbetalte arrangementer i
kapellerne.

Der vil tilga en sag til fagudvalget i 2012 mhp. endelig stillingtagen til fremtidige
lgsningsmuligheder pa det bevillingsmaessige problem. Overvejelserne vil i
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forngdent omfang tage hgjde for Store Kapels evt. inddragelse til kulturelle formal
fra B13 og frem.

Trafikanleeg/driftsbygning og pladser: +370.000 kr. i tillegsbevilling (vedvarende
effekt) fra B12 og frem, grundet frafald af Vejveesenets lejemal med LTK
Forsyning A/S.

Trafikanleeg/vejbelysning: +970.000 kr. i tillegsbevilling i B15 - alene dette ene ar
- som justering til allerede indarbejdet budgetafgivelse pa grund af vejenes
omklassificering.

Finansieringsgrundlaget: Hvad angar de bevillingsmassige opjusteringer, sa har
fagforvaltning afsggt muligheder for at tilvejebringe kompenserende besparelser
inden for den bestaende totalramme. Allerede indarbejdede budgetreduktioner vedr.
konkurrenceudsattelse samt andre effektiviserings- og sparetiltag muligger ikke
sadan en lgsning. Af samme arsag anbefales finansieringsgrundlag tilvejebragt via
kommunekassen.

I1. Anlaegsvirksomheden
Resultatet af budgetopfalgningen fremgar af falgende oversigt, og giver ikke
anledning til bevillingsmaessige &ndringer.

Mio. kr. netto Budget Korrigeret | Anslaet | Afvigelse i Afvigelse
2011 budget* | regnskab | 3.anslaet mellem
regnskab i anslaet

forhold til | regnskab og
kor. budget | opr. budget

Grgnne omrader og kirkegarde 114 1.943 1.943 0 1.829
Trafikanleeg mv. 8.469 10.979 10.297 -682 1.828
Miljg og natur 0 854 854 0 854
Teknik- og miljgudvalget i alt 8.583 13.776 13.094 -682 4511

- = mindreudgift/merindtaegt
+ = merudgift/mindreindtaegt

7 Budget 2011 inkl. tilleegsbevillinger siden budgetvedtagelsen i oktober 2010 til og med september 2011.

Der skgnnes et samlet mindreforbrug pa Teknik- og miljgudvalgets
aktivitetsomrader pa 0,7 mio. kr.

Trafikanleeg mv: Grundet forsinkelse af iveerkseettelse af betalt parkering i Kgs.
Lyngby blev der i forbindelse med 2. anslaet regnskab tidsforskudt 4,0 mio. kr. til
2012. Imidlertid har det vist sig, at tingene nu gar hurtigere end

forudsat pa davarende tidspunkt - derfor anmodes 1,0 mio. kr. fremskubbet fra
2012 til 2011.

Til trafik og infrastruktur i bymidten/P-henvisning er der afsat 1,0 mio. kr. Arbejdet
forventes nu ferst igangsat i 2012, hvorfor radighedsbelgbet anmodes overfart til
2012.

Til etablering af stgjvold langs Helsinggrmotorvejen ved Lundtoftegardsvej 5-37 er
der afsat 0,7 mio. kr. Arbejdet forventes igangsat i 2012, hvorfor radighedsbelgbet
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anmodes overfart.

@konomiske konsekvenser
Fremgar af sagsfremstilling.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen efter indstilling fra @konomiudvalget og Teknik- og
Miljgudvalget.

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar, at:

Udvalget tager redegarelsen vedr. 3. anslaet regnskab 2011 til efterretning og

anbefaler overfor @konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen at fglgende

budgetmaessige reguleringer godkendes:

Drift ~ Tilleegsbevillinger via kommunekassen som nedenfor skitseret.
Bevillingsmaessige justeringer i perioden B11-15, som beskrevet i
detailopfalgning (se bilagsmaterialet).

Anleg Der anbefales justeringer af radighedsbelgb ml. B12 og B11 pa 2 projekter
med samme belgb, men modsatrettet effekt. Summen giver en finansiel
neutral pavirkning af kommunekassen. Endelig skubbes radighedsbelgb pa
0,7 mio. kr. til stgjvold fra B11 til B12, idet udgiftsbehovet farst vil
indfinde sig her.

Teknik- og Miljgudvalget den 15. november 2011:
Anbefalet.
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Udmgntning af budgetaftale B12-15

Sagsfremstilling

Budgetaftalen 2012-15 af 27. september 2011 blev vedtaget af
Kommunalbestyrelsen den 10. oktober 2011. Teknisk Forvaltning har nu pabegyndt
udmgntningen af aftalen.

| overensstemmelse med intentionerne i aftalens pkt. 9 om implementering af
budget 2012-15 fremlaegger forvaltningen i denne sag

dels en oversigt over budgetpunkterne opstillet i styringsarket "LIS", hvor
punkterne er opdelt efter henholdsvis politisk og administrativ udmgntning (bilag
1)

dels supperende notater, hvor udmgntningen af enkelte poster er neermere beskrevet
mht. konkrete handlinger og tidsplan.

Bilag 1 inkluderer til orientering aftalepunkter vedr. intern projektering samt
sparekrav pa eksterne konsulentydelser - begge med betydning for
anlegsbevillingers starrelse i B12 og fremover.

| denne sag foreleegges flg. punkter til politisk godkendelse:

1. Budgetaftalens pkt. 42/43 ang. klima- og varmeplanlagning: Med puljens
etablering sammenkades Agenda 21-aktiviteter, som ikke laengere styres via
separat bevilling. Denne har hidtil udgjort ca. 160.000 kr. arligt. Dertil skal
tilleegges evt. overfarte, uforbrugte midler fra aret far.

Som et led i budgetopfalgningen pr. 30.06.11 blev 200.000 kr. pa Agenda
21-omradet periodiseret fra B11->B12. Det skyldtes, at aktiviteter forbundet med
miljghandlingsplan og energisparekampagne farst gennemfares naeste ar. Da
Agendaomradet rummer flere typer initiativer over aret, vil et alm. ars
ressourceanvendelse i vis udstreekning veere fastlagt pa forhand. Det nye ars
indsatser til understattelse af klimaarbejdet kendetegner i sig selv allerede fastlagte
aktiviteter for ca. 360.000 kr. Saledes tilbagestar i den nye pulje reelt set et raderum
pa 140.000 kr., som kan tilgodese evt. nye klimaaktiviteter samt
varmeplanlegningsmaessige opgaver. Klimahandlingsplanen i efteraret 2012 vil
tydeliggare det fremadrettede investeringsbehov. Det anbefales pa den baggrund, at
udvalget afventer forvaltningens fremseattelse af klimahandlingsplanen, som vil
skitsere, hvorledes Lyngby-Taarbaek Kommune pa kort sigt (4 ar) taenker
klimainvesteringer gennemfart.

2. Budgetaftalens pkt. 41/drift og 70/anleeg ang. betalt parkering er naermere
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beskrevet i notat 2A af 07.11.11. Budgetaftalens pkt. 62 om nedjusteret anlaegsplan
for slidlagsarbejder er nermere beskrevet i notat 2B af 07.11.11. Budgetaftalens
pkt. 38 om reduceret serviceniveau for graesklipning er neermere beskrevet i notat
2C af 07.11.11.

3. Bilag 1 indeholder de aftalepunkter, som forvaltningen har sk@nnet relevante at
optage i ledelsesinformationssystemet ("LIS"). Stgrsteparten af punkterne vedrarer
godkendte handlekataloger for B12 og frem. Nogle kan gennemfgres administrativt,
andre kraever senere politisk stillingtagen - Se detailbeskrivelse. Der skal ske en
politisk stillingtagen til, hvordan denne opfalgning fremadrettet skal indga overfor
Teknik- og Miljgudvalget. Der afrapporteres allerede i formaliseret sammenhang i
chefgruppe og delvist direktionen og @U.

Det skal bemarkes, at forvaltningen patenker fremrykning af aktiviteter i
anlaegsbudgettet fra B13->B12 for at leve op til lovgivningsmassige krav om
kortlaegning af stgj og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner. Lovgivningsmaessige
andringer pa omradet har gjort, at der i LC-programmet for 2012 blev afsat midler
ekstra midler til opgaven. Kommunerne er kompenseret via bloktilskuddet.
Fagforvaltning har ansggt om bidrag fra DUT-pulje pa 250.000 kr. i B12 og 10.000
kr. arligt i arene B13-15. Anmodning blev afvist med henvisning til, at finansiering
matte ske fra allerede afsatte midler i anlaegsplanen for B13 og B14. Denne
lzsningsmulighed vil blive anvendt og en opfalgning vil ske som et led i
budgetrevisioner pa anlegssiden i lgbet af B12.

Supplerende bemarkninger:

I nogle sammenhange er der punkter i budgetaftalen, som ikke omtalt i
sagsfremstillingen. Det geelder i tilfeelde, hvor beslutningen kan implementeres
uden yderligere politisk stillingtagen. (Aftalepkt. 60/Renovering af broer er bl.a. en
direkte udlgber af separat udvalgssag i TMU pr. 16.08.11 - "Vedligeholdelse af
broer og bygveerker i kommunen", pkt. 3).

Ydermere kan der i anleegsprogrammet veere bevillingsmassige andringer, som
skal gennemfares af respektive fagforvaltninger og foreleegges dertilkoblet staende
udvalg. I sadanne situationer leverer Teknisk Forvaltning input til sagens oplysning
i den udstraekning aktuel fagforvaltning matte have brug for det.

| aftalens pkt. 50 indgar bl.a. tildeling af ekstra stillinger vedr. styrkelse af plan,
byg, klima- og varmeplan. Opfelgning sker i fagudvalget, hvilket er @U i den
sammenhang.

Aftalepkt. 61 paleegger en rammereduktion pa udvalgte, starre anleegsprojekters
monteringsarbejder i forb.med etablering af nyt udstyr. Udpegning af
lgsningsforslag leveres fra anden fagforvaltning (SSF) og tilgar referende
fagudvalg.
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Aftalens pkt. 71 tildeler 20,0 mio. kr. i B15 til bygnings- og energirenovering samt
varmeplan (anleeg). Aktiviteter vil blive drevet frem af ansettelsen af nggleperson
for varmeplanomradet. Vedkommende skal indga i et samarbejde med
fjernvarmeselskaber mhp. konvertering af den centrale bydels forsyningsnet i
overgang fra gas til fijernvarme. Sidenhen forventes ogsa perifere dele som
parcelhusomrader at blive omfattet. Der forudses lgbende sagsfremstillinger til
fagudvalg og QU i takt med snitfladeafklaringer (i forhold til fjernvarmeselskaber)
og endelig plans feerdiggarelse.

@konomiske konsekvenser
Ingen.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljeudvalget.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. Teknik- og Miljeudvalget godkender forvaltningens anbefaling under pkt. 1 i
sagfremstilling ang. klima- og varmeplanlaegningspuljens anvendelse
fremadrettet. Saledes vil 2012 altovervejende blive et ar, hvor puljen rummer
fuld viderefarerelse af allerede fastlagte aktivteter pa Agenda 21-omradet. | den

udstreekning paregnes klimaaktiviteter i sig selv som min. at andrage 360.000

kr. under regnskabsaret 2012. Med fremlaeggelse af klimahandlingsplanen

pateenkes miljg- og varmeplanlagningspuljens fremadrettede anvendelse

(hovedsagligt for 2013 og frem) skitseret mhp. godkendelse.

2. Teknik- og miljeudvalget tager anbefalingerne i de 3 notater af 07.11.11 til
efterretning pa omraderne for betalt parkering, slidlag og greesklipning.
3A. Teknik- og Miljgudvalget godkender indhold af punkter optaget i LIS samt

skitserede planer for udmgntning af respektive projekter - jfr. bilag 1.

3B. Teknik- og Miljgudvalget veelger afrapporteringsform for de i LIS optagne
projekter:

- Teknisk Forvaltning anbefaler, at dette sker som et led i gennemfarelsen af
budgetrevisioner over aret. Sagsfremstillingen vil fremadrettet afspejle evt.
problemfelter, i den udstraekning bevillingsmaessige krav ikke viser sig
realiserbare. Det vil alene blive i tilfelde, hvor forvaltningen ikke selv ser
sig istand til at anvise kompenserede besparelser (modgaende initiativer).
Karer projekter efter planen og holder de gkonomiske forudseaetninger, vil
der ikke ske en afrapportering overfor fagudvalget.

- Enanden lgsningsmulighed er, at fagudvalget, som bilag til
budgetrevisioner, modtager forvaltningens interne detailopfalgning pa egne
LI1S-projekter. Dette vil i givet fald vere en bruttoliste med status pa
samtlige projekters fremdrift.
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Teknik- og Miljgudvalget den 15. november 2011:

Ad.1. Godkendt

Ad. 2. Taget til efterretning, idet udvalget gnsker, at der tages hensyn til
cyklisters komfort og fremkommelighed ved valg af nye slidlagsarbejder,
f.eks. pa I. H. Mundts Vej. Derudover gnsker udvalget information til
borgerne om indsatsen vedrgrende grasklipning.

Ad. 3A. Godkendt

Ad. 3B. Godkendt, at udvalget gnsker, at afrapportering ske i forbindelse med
budgetrevisionen.

(C) kan ikke anbefale afsnittet vedrgrende betalt parkering.
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3.

Trafikanalyse for det centrale Kgs. Lyngby

Sagsfremstilling

Teknik- og Miljgudvalget har pa mgdet den 17. maj 2011 faet forelagt rapport
"Detailundersagelse 2010, analyse og vurdering af Bilka-placering”. Pa madet
besluttede udvalget, at der skal udarbejdes en trafikanalyse, inden der tages stilling
til et evt. projekt pa Firskovvej. Kommunalbestyrelsen har pa mgdet den 27. juni
2011 godkendt, at der omdisponeres midler til udarbejdelse af trafikanalyse for det
centrale Kgs. Lyngby.

Trafikanalysen for det centrale Kgs. Lyngby foreleegger nu og er vedlagt som bilag.

Kommunalbestyrelsen har gnsket at fa klarlagt de trafikale konsekvenser af en
reekke byudviklingsprojekter af forskellig karakter varierende fra udvidelser af
eksisterende bebyggelser til etablering af nye starre bolig- og erhvervsbyggerier,
etablering af letbane og herunder en mulig lukning af Klampenborgvej.

Til brug for analysen er udarbejdet en overordnet trafikmodel for det centrale Kgs.
Lyngby for at undersgge andringer i trafikken ved &ndringer i plandata og i
vejnettet. Der er opstillet og undersggt 6 scenarier for 2020 for igangveerende,
planlagte og fremtidige projekter.

Det foreslas, at der arbejdes videre med:

- trafikanalysens resultater for at give de bedste forudsetninger for udvikling af
Firskovvejsomradet, letbanen (herunder en evt. vejlukning af Klampenborgve;j),
allerede planlagte projekter i Kgs. Lyngby (Fokusstrategi for Kgs. Lyngby,
2008) samt udvikling i henhold til Videnbystrategien, og

- en narmere gkonomisk vurdering af rapportens anbefalinger og
finansieringsmuligheder ved udbygningsaftaler m.v.

@konomiske konsekvenser
Videre analyser kan medfare udgifter til ekstern radgiver. Serskilt sag herom
forelaegges i givet fald.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljeudvalget

Indstilling
Teknisk Forvaltning foreslar, at Teknik- og Miljgudvalget
1. tager trafikanalysen til efterretning, og
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2. at der pa baggrund af trafikanalysens resultater arbejdes videre med en
overordnet og individuelle trafik- og parkeringsstrategier for udvikling af Kgs.

Lyngby.

Teknik- og Miljgudvalget den 15. november 2011:
Udsat.
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4.

Cykelstier mellem Jernbanepladsen og Jegersborgvej

Kommunalbestyrelsen godkendte pa mgdet den 27. juni 2011 at Teknisk
Forvaltning igangsatter opmaling og projektering af istandsettelse af karebane og
anleeg af cykelsti pa Lyngby Hovedgade mellem Jernbanepladsen og Jegershorgvej
og at anleegget udfares i forar 2012,

Der er pa nuvaerende tidspunkt udarbejdet vedlagt skitseprojekt (plan- og
snittegning), der forelaegges til godkendelse. Skitseprojektet skal danne grundlag
for detailprojekt og udbudsmateriale.

Cykelstien er udpeget som en del af cykelsupersti igennem Lyngby, men pa grund
af snaevre pladsforhold kan den anbefalede bredde pa 2,5 m ikke opnas. Cykelstien
anlegges med en bredde pa 2,15 m inkl. chaussestensband.

| skitseprojektet er arealet foreslaet disponeret til fortov, cykelsti,
parkeringsbane/busstoppested, og karebane. Antallet af karespor herunder
svingbaner bevares. Ligeledes bevares busstoppestedet i den vestlige side af vejen.

Der anlegges gennemgaende flisefortov, som det eksisterende ud for
Jernbanepladsen. Fortovet anleegges med et band af chaussesten mod facade og et
mod cykelsti, til belysning og cykelstativer m.m. Ifglge aftale med
handelsforeningen bliver der afsat plads til julebelysningen i dette
chaussestenshand. Cykelsti, parkeringsbane/busbane og kgrebane anleegges i asfal.
Dog anlagges den yderste del af cykelstien ud mod p-bane i chaussesten, for at gge
cyklisternes sikkerhed i forhold til pakersel af abne bildgre

De eksisterende 2 treeer pa straekningen fjernes. Der plantes i stedet 5 treeer langs
vejen, saledes at straekningen astetisk fremstar som de nordligere straekninger. Der
foreslas endvidere plantet 1 tree pa en privat grund, hvilket skal afklares med ejeren.
Ved at plante 5 traeer pa straekningen reduceres antallet af parkeringspladser langs
vejen fra 14 til 10 pladser.

Projektet er fremsendt til anden radgiver, for at fa foretaget en
trafiksikkerhedsrevision og tilgengelighedsrevision. Det forventes, at resultatet af
revisionerne foreleegges pa mgdet.

@konomiske konsekvenser
Kommunalbestyrelsen godkendte pa mgdet den 27. juni 2011 at frigive
anleegsbevilling pa 781.000 kr. til "cykelsti mellem Jernbanepladsen og
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Jeegersborgvej" til de indledende arbejder og intern projektering. Der er indhentet
tilbud pa udarbejdelse af skitseprojekt, detailprojekt udbudsmateriale og afholdelse
af licitation. Det mest fordelagtige tilbud var inden for frigivet anleegsbevilling, og
der er indgaet kontrakt med radgiver.

| Budget 2012-2015 er der i 2012 afsat 1.630.000 kr. til "Istandsettelse af Lyngby
Hovedgade syd" samt 1.550.000 kr. til "Anlag af cykelstier pa Lyngby Hovedgade
mellem Jernbanepladsen og Jegersborgvej*, i alt 3.180.000 kr til anleegsarbejdet
som er estimeret pa baggrund af tidligere skitseprojekter.

Resultatet af licitationen forventes forelagt for Teknik- og Miljgudvalget til marts,
hvor der ansgges om frigivelse af anleegsbevilling.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljeudvalget

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar, at

1. vedlagte skitseprojekt for anlaeg af cykelstier pa Lyngby Hovedgade godkendes

2. forvaltningen bemyndiges til at udarbejde detailprojekt, udbudsmateriale og
afholde licitation pa baggrund af skitseprojektet.

Teknik- og Miljgudvalget den 15. november 2011:
Punkterne 1 og 2, godkendt.



Abent punkt Teknik- og Miljsudvalget den 15-11-2011, s.15

Tilgengelighedplan 2005

Sagsfremstilling

Teknisk Forvaltning fremleegger forslag til anleegsprojekter til udfgrelse i 4. kvartal
2011. Anlaegsbevilling er overfart fra 2010 sammen med arsplan 2011. Pa
nuvearende tidspunkt foreslas igangsat falgende projekter oplistet i bilag.
Projekterne f.eks. er udfarelse af ramper, kantstensarbejder og ombygning af
overkarsler / fortove. Udgangspunktet er forslag, der er fremsat i den eksisterende
tilgeengelighedsplan fra 2005. Projekterne har tidligere veert fremlagt Teknisk
Udvalg den 8. september 2009, men projekterne blev ikke aktualiseret.

@konomiske konsekvenser

Der er fra 2010 overfart i alt 1.003.000,- kr. i Teknisk Forvaltnings arsplan.
Teknisk Forvaltning fremlaegger projektforslag til en samlet anleegspris pa ca.
250.000 kr. inklusiv intern projektering. Se tabel over projekterne i bilag.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget og @konomiudvalget.

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar, at Teknik- og Miljeudvalget godkender ovenstaende
prioritering af tiltag, som vist som bilag for ca. 250.000, - kr. til forbedring af
tilgaengelighed ved offentlig vejareal.

Teknik- og Miljgudvalget den 15. november 2011:
Anbefalet.
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6.

Tilladelse til etablering af varmeindvindingsanlaeeg med grundvand som medie
pa Bredebo

Dominia har pa vegne af Lyngby-Taarbaek Kommune og Lyngby Almennyttige
Boligselskab ansggt om tilladelse til etablering af et varmeindvindingsanlaeeg med
grundvand som varmemedium (grundvandsvarmeanlag) i forbindelse med
opfarelse af Bredebo Omradecenter.

Myndighedsbehandling

Projektet skal have tilladelse efter:

- Vandforsyningslovens 8§21 — til grundvandindvinding.

- Miljgbeskyttelseslovens 819 — i overensstemmelse med bekendtgarelse om
varmeindvindingsanleg og grundvandskgleanlaeg.

Projektet kraever godkendelse efter projektbekendtgarelsen i henhold til
Varmeforsyningsloven.

Desuden er projektet omfattet af \V\VVM-bekendtgarelsen og er blevet
VVM-screenet. VVM-screeningen har vist, at anleegget ma antages ikke at kunne
pavirke miljget vaesentligt.

Baggrund for sagens behandling
Forud for ansggningen om etablering at et grundvandsvarmeanlag er der udfert en
preveboring samt en prgvepumpning for at afdeekke potentialet for anleegget.

Dybe boringer kan udggre en potentiel risiko for grundvandet fordi de
gennembryder de lerlag i undergrunden, som fungerer som beskyttende barrierer.
Dermed er der blandt andet risiko for, at:

— en forurening kan lgbe langs med boringen, hvis den ikke udferes korrekt

— en forurening kan lgbe inden i boringen, hvis den ikke udfgres korrekt

Der er en raekke regler for udfarelse, placering og indretning af boringer samt krav
om beskyttelse af disse. Forvaltningen vurderer, at ansggningen er fyldestggrende
og pa tilfredsstillende vis redeger for, at boringerne kan indrettes med tekniske
lgsninger, der sikrer, at grundvandet kan beskyttes pa tilstreekkelig vis.

Forvaltningen forventer samlet set at kunne vurdere, at udfgrelsen af boringerne
ikke vil udgare en risiko for grundvandet og vandindvindingen i omradet.

Tilladelsen efter Vandforsyningslovens § 21 er omfattet af en 4 ugers
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haringsperiode, indenfor hvilken arbejdet ikke kan igangseettes. Desuden gnsker
bygherre at starte arbejdet med etablering af anlaeegget snarest for at undga
problemer i forbindelse med vinteren. Pa denne baggrund foreslar Teknisk
Forvaltning, at Teknik- og Miljgudvalget bemyndiger forvaltningen til at meddele
tilladelser samt godkendelser til det ansggte projekt.

@konomiske konsekvenser
Ingen, da opgaven lgses inden for de allerede afsatte rammer.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget bemyndiger Teknisk Forvaltning.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at Teknik- og Miljgudvalget bemyndiger Teknisk
Forvaltning til at meddele tilladelser og godkendelser til det ansggte projekt og at
udvalget orienteres efterfglgende.

Teknik- og Miljgudvalget den 15. november 2011:
Godkendt.
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7.

Godkendelse og legalitetskontrol af takster for affald, jord, spildevand og vand

Takster for erhvervs- og husholdningsaffald 2012

Det er bestemt i miljgbeskyttelsesloven og affaldsbekendtgarelsen, at
Kommunalbestyrelsen skal fastsatte gebyrer for affaldsplanlaegning, etablering,
drift og administration af affaldsordninger.

Kommunalbestyrelsen skal én gang arligt vedtage et gebyrblad, der angiver
starrelsen pa disse gebyrer.

Driften af affaldsomradet er udskilt til Lyngby-Taarbak Forsyning.
Forsyningsselskabet har saledes regnskabstal og budget for de faktiske udgifter.

Affaldsplanlaegningen og (en del af) administrationen af affaldsordninger varetages
af Teknisk Forvaltning. Udgifterne hertil kompenseres helt af forsyningsselskabet
og indregnes efter serlig fordelingsnagle i taksterne.

Teknisk Forvaltning har gennemgaet gebyrerne og anbefaler, at gebyrerne
godkendes.

Det skal bemarkes, at der i Vestforbraendings regi arbejdes pa at etablere en falles
tilmeldeordning for samtlige virksomheder i Vestforbraendings opland samt ens
gebyrer. Dette arbejde er endnu ikke tilendebragt, sa derfor vides det ikke, hvilken
betydning for gebyrenes starrelse det vil medfgre for virksomheder i
Lyngby-Taarbeek Kommune. Sa snart det er afklaret, vil beskrivelse af ordningen
og de &ndrede gebyrer blive forelagt til udvalgets godkendelse.

Takster for jordflytningsgebyrer 2012

I Lyngby-Taarbaek Kommune kan langt hovedparten af den jord, der graves op og
flyttes, betegnes som affald. Det er overskudsjord, som ikke genanvendes direkte,
men bortskaffes til rensning eller deponering. Nar jord er affald, skal kommunens
udgifter til planleegning, etablering, drift, administration samt registrering af
oplysninger og forskudsvis dakning af planlagte investeringer pa affaldsomradet
opkraeves gennem gebyrer, jf. miljgbeskyttelseslovens § 48 og
affaldsbekendtgerelsen.

Kommunen fastsatter, hvordan gebyret opkraeves og starrelsen pa gebyret.
Opkraevningen skal ske efter reglerne i affaldsbekendtgerelsen og falger dermed
retningslinjerne for erhvervs- og husholdningsaffaldsgebyrer. Retningslinjerne er
uendret i forhold til opkraevning af gebyr for jordflytning i 2011.
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Der er tale om et "hvile i sig selv omrade". Overskud eller underskud vil derfor
blive udlignet i de efterfglgende ar.

Gebyret opkraeves hos alle husholdninger i kommunen, herunder sommerhuse og
kolonihaver. Gebyret opkraeves hos den der har tinglyst adkomst pa ejendommen.
Gebyr til boligerne fordeles ligeligt og opkraeves sammen med de gvrige
affaldsgebyrer for husholdninger.

For virksomheder skal gebyrberegningen foretages pa grundlag af registreringen i
CVR-registret (det centrale virksomhedsregister) og pa P-nummer
(produktionsenhedsnummer) niveau. En vesentlig del af virksomhederne og
institutionerne er fritaget for at betale gebyrer. Fritagelser sker pa grundlag af
branchekoder og virksomhedsformer kombineret med antal ansatte, samt
virksomheder med en omsatning under 300.000 kr. ekskl. moms. Gebyr til
virksomheder fordeles ligeligt og opkraeves sammen med de gvrige affaldsgebyrer
for virksomheder.

Med de oplysninger der foreligger pa nuvearende tidspunkt betyder det, at der skal
opkraeves 168 kr. ekskl. moms hos virksomhederne og 29 kr. ekskl. moms hos
husholdningerne i 2012. Beregninger for udgifterne fremgar af bilag 1 til sagen.

Da husholdningsgrundtaksten opkraeves %-arligt skal jordflytningsgebyret til
husholdningerne saledes ogsa opkraves af to omgange i 2012. Gebyret til
virksomhederne opkraeves sammen med erhvervsaffaldet gebyropkraevningen, som
kun opkraeves en gang om aret, hvilket medfare at jordflytningsgebyret til erhverv
ogsa vil blive opkravet en gang om aret.

Takster for Vand 2012
Kommunalbestyrelsen skal legalitetskontrollere og godkende takster for
drikkevand, jf. Vandforsyningsloven § 52a og § 53, stk. 1.

| forbindelse med Forvaltningens legalitetskontrol ma forventes inddragelse af
ekstern bistand. Forvaltningen vil forelaegge resultatet heraf for udvalget .

Lyngby-Taarbak Forsyning har fremsendt, de af Forsyningssekretariatet godkendte
takster, for 2012. Budgettet for drift og anleeg forventes godkendt af
Forsyningsselskabets bestyrelse primo december 2011. Forvaltningen kan herefter
udfere den ngdvendige legalitetskontrol.

Det af Forsyningssekretariatet fastsatte prisloft for 2012 er for vand 18,05 kr. pr. m’
Forsyningssekretariatets afgarelse er lagt pa sagen.

Takster for spildevand 2012
Kommunalbestyrelsen legalitetskontrollere bidrag og takster for spildevand, jf.
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Betalingsloven 8 1 stk 4 og § 3, stk. 1.

| forbindelse med Forvaltningens legalitetskontrol ma forventes inddragelse af
ekstern bistand. Forvaltningen vil forelaegge resultatet heraf for udvalget .

Lyngby-Taarbak Forsyning har fremsendt, de af Forsyningssekretariatet godkendte
takster, for 2012. Budgettet for drift og anleeg forventes godkendt af
Forsyningsselskabets bestyrelse primo december 2011. Forvaltningen kan herefter
udfere den ngdvendige legalitetskontrol.

Det af Forsyningssekretariatet fastsatte prisloft for 2012 er for spildevand 28,27 kr.

3
pr.m.
Forsyningssekretariatets afgarelse er lagt pa sagen.

@konomiske konsekvenser
Takster for erhvervs- og husholdningsaffald 2012
Ordningen er udgiftsneutral, da den er brugerfinansieret.

Takster for jordflytningsgebyrer 2012
Ordningen er udgiftsneutral, da den er brugerfinansieret.

Takster for Vand 2012

Ordningen er udgiftsneutral, da den er brugerfinansieret. Teknisk Forvaltnings
udgifter til ekstern bistand ved legalitetskontrol skgnnes til 5.000-10.000 kr,
forvaltningen vil sgge dette indarbejdet i budget 2013.

Takster for spildevand 2012

Ordningen er udgiftsneutral, da den er brugerfinansieret. Teknisk Forvaltnings
udgifter til ekstern bistand ved legalitetskontrol skannes til 5.000-10.000 kr,
forvaltningen vil sgge dette indarbejdet i budget 2013.

Beslutningskompetence
Takster for erhvervs- og husholdningsaffald 2012
Kommunalbestyrelsen

Takster for jordflytningsgebyrer 2012
Kommunalbestyrelsen.

Takster for Vand 2012
Kommunalbestyrelsen.

Takster for spildevand 2012
Kommunalbestyrelsen.
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Indstilling

Takster for erhvervs- og husholdningsaffald 2012

Teknisk Forvaltning foreslar, at Teknik- og Miljeudvalget anbefaler at taksterne for
erhvervs- og husholdningsaffald godkendes.

Takster for jordflytningsgebyrer 2012

Teknisk Forvaltning foreslar, at

1. Teknik- og Miljgudvalget anbefaler, at taksten pa 29 kr. ekskl. moms, fordelt pa
to opkraevninger, for jordflytningsgebyr til husholdninger for 2012 godkendes.

2. Teknik- og Miljgudvalget anbefaler, at taksten pa 168 kr. ekskl. moms, opkraeves
af en omgang, for jordflytningsgebyr til erhverv for 2012 godkendes.

Takster for Vand 2012

Teknisk Forvaltning foreslar, at Teknik- og Miljgudvalget anbefaler de forelgbige
takster taget til efterretning, idet endelig godkendelse kan ske efter, den af
forvaltningen, udfert legalitetskontrol.

Takster for spildevand 2012

Teknisk Forvaltning foreslar, at Teknik- og Miljgudvalget anbefaler de forelgbige
takster taget til efterretning, idet endelig godkendelse kan ske efter, den af
forvaltningen, udfart legalitetskontrol.

Teknik- og Miljgudvalget den 15. november 2011:
Udsat.
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Godkendelse af regulativ for jord

Teknisk Forvaltning har udarbejdet et nyt regulativ for jord. Det geeldende
regulativ for jordflytning fra 1. januar 2011 er hermed revideret og omdgbt til
"Regulativ for jord". Revisionen er sket pa baggrund af at Miljgstyrelsen har
udsendt en vejledning til udarbejdelse af regulativ for jord den 28. sep. 2011.

"Regulativ for jord" er udarbejdet i feellesskab med de gvrige kommuner i
Miljgsamarbejdet, hvor der anvendes den samme skabelon. Skabelonen er af
Teknisk Forvaltning revideret ud fra den nye vejledning fra Miljastyrelsen.

Teknisk Forvaltning, har indarbejdet kommunens eksisterende ”Regulativ for
jordflytning” i vedlagte udkast til "Regulativ for jord" og derved samles reglerne
om omradeklassificering, jordflytning og jord som er affald i et feelles opdateret sat
regler for jord.

Ifalge affaldsbekendtgarelsen skal det nye regulativ treede i kraft den 1. januar 2012
og skal inden da i 4 ugers offentlig hagring. Pa baggrund af den stramme tidsplan, er
der udarbejdet en tidsplan for politisk behandling af regulativet. Hvis der ikke er
vaesentlige @ndringer vil regulativet blive tilrettet efter hgringssvarene og forelagt
KMB i december. Vasentlige &ndringsforslag vil kunne foreleegges pa et
ekstraordinaert TMU made.

Tidsplan for politisk behandling

Forslag til regulativ for jord behandles i TMU den 15. Nov 2011.

Fase 1 - Haring

Regulativet i offentlig hering i 4 uger fra 16. Nov. til 14. Dec. 2011.
Fase 2 - Behandling

Behandling af indkomne forslag og bemarkninger 14.-16. Dec. 2011. Da
tidsfristen er meget stram, ma Teknisk Forvaltning behandle de
indkommende forslag og bemarkninger lgbende.

Fase 3 - Vedtagelse

Foreleegges Kommunalbestyrelsen den 19. Dec. 2011.

For at overholde lovkravene skal regulativet vaere vedtaget senest den 1.
Jan. 2012

| det nye forslag til regulativ er indskrevet, at kommunalbestyrelsen har bemyndiget
Teknisk Forvaltning til at foretage mindre s&ndringer i bilagene i regulativet.
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Regulativet giver ikke anledning til &ndringer af den nuveerende daglige praksis og
administration pa jordomradet, herunder arbejdet med jordgebyrerne.

@konomiske konsekvenser
Ingen, da opgaven er gebyrfinansieret og skal hvile i sig selv.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar, at teknik- og miljgudvalget

1. godkender forslag til regulativ for jord, samt at Teknisk Forvaltning bemyndiges
til at tilpasse regulativet efter endt hgring og foreleegge det for KMB.

2. godkender at regulativet sendes i offentlig hagring i 4 uger fra den 16. november
til den 14. december 2011,

3. sender regulativet direkte til KMB mgdet den 19. december, til vedtagelse,
safremt der ikke er vaesentlige andringer pa baggrund af hgringen.

4. anbefaler Kommunalbestyrelsen at bemyndige Teknisk Forvaltning til at kunne
fortage mindre &ndringer i bilagene i dette regulativ, uden at skulle forlegge
sagen pa ny.

Teknik- og Miljgudvalget den 15. november 2011:
Punkterne 1-4, anbefalet.
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9.

Ansggning efter projektbekendtggrelsen om tilladelse til etablering af nyt
gasmotoranleeg pa Carlshgj Kraftvarmeveerk

Lyngby-Taarbseek Kommune har modtaget ansggning om etablering af nyt
gasmotoranleg pa Carlshgj Kraftvarmeveerk, i Carlshgj bebyggelsen, Lyngvej 22,
2800 Kgs. Lyngby.

Ansggningen skal godkendes efter Varmeforsyningsloven (Lovbekendtggarelse nr.
347/2005 om varmeforsyning) og Projektbekendtgarelsen (Bekendtgarelse nr.
1295/2005 om godkendelse af projekter for kollektive varmeforsyningsanleg).

Ansggningen er suppleret med en samfundsgkonomisk beregning af projektet
sammenholdt med 2 alternativer: fjernvarme og naturgaskedel.

Beregninger viser, at fjernvarme samfundsgkonomisk set er mest fordelagtigt,
dernast naturgaskedellgsning og at udskiftning til nyt gasmotoranlaeg, som ansggt,
samfundsmaessigt set vil veare det darligste alternativ. Tilslutning til fiernvarme
forventes tidligst at blive muligt om et par ar.

I henhold til varmeforsyningslovens og projektbekendtgerelsen skal
Lyngby-Taarbek Kommune foretage en energimaessig, samfundsgkonomisk og
miljgmaessig vurdering af projektet. Der kan kun meddeles tilladelse til den
samfundsgkonomisk bedst mulige lasning. COWI har vurderet projektet og
udarbejdet udkast til afgarelse.

Set i lyset af, at der er planer for udbygning af fjernvarme i kommunen, er det
hensigtsmaessigt at begraense investeringer inden planer om fjernvarmeforsyning
konkretiseres under hensyntagen til forsyningssikkerhed og driftsgkonomi.
Investering i en gaskedellgsning er betydeligt lavere end investeringen ved
udskiftning af gasmotoranleg til nyt gasmotoranleg.

Forvaltningen har sendt udkast til afgarelse i hgring, hvor der laegges op til, at der
vil blive meddelt afslag pa det ansggte projekt med henvisning til ovenstaende
argumentation. Haringsbrev er vedlagt som bilag 3. Bilaget er ikke udsendt med
dagsordenen.

Der er ikke kommet skriftlig svar i hgringsperioden, men Claus Dahl fra den
selvejende almene boligorganisation Carlshgj, har den 19.7.2011 telefonisk oplyst,
at han ikke mener, at der er taget hensyn til prisen for beboerne, som han mener
skal af med 30-40 % mere som fglge af afslaget. Han foreslog, at Carlshgjvej kunne
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veere varmecentral for et starre omrade (C. Amalievej, Fuglevadsvej, Borgervej
mfl.). Claus Dahl blev bedt om at fremkomme med de navnte forhold i et
forelgbigt svar, herunder forslag om daekning af et starre omrade og hans gnske om
et mgde inden hgringsfristen udlgb. Dette er ikke modtaget.

Hvis der meddeles afslag pa ansggning om godkendelse til at udfere det ansggte

projekt har Carlshgj Kraftvarme to muligheder:

- De kan kortleegge muligheder og tidshorisonter for tilslutning til fjernvarme fra
DTU-HF og kun udfgre minimale vedligeholdelse af det eksisterende anleg
indtil tilslutning er mulig.

- Huvis tidshorisonten for fjernvarme er for lang og minimal vedligeholdelse ikke
er mulig, kan der ansgges om godkendelse til at udskifte gasmotoranlaegget til
naturgaskedel, der, ifalge de samfundgkonomiske beregninger, er det naestbedste
alternativ.

Forvaltningen vurderer, at projektet ikke kan godkendes, da det,
samfundsgkonomisk set, ikke er den mest fordelagtige lgsning.

@konomiske konsekvenser
Ingen, da opgaven lgses inden for de allerede afsatte rammer.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljeudvalget

Indstilling

Teknisk Forvaltningen foreslar, at der meddeles afslag pa ansggning om
godkendelse af etablering af nyt gasmotoranleeg pa Carlshgj Kraftvarmeveerk efter
projektbekendtgarelsen.

Teknik- og Miljgudvalget den 15. november 2011:
Udsat, idet det afklares om ansggningen stadig er aktuel.
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10.

Bredevej 1 - Opfarelse af dagligvarebutik Netto

Sagsfremstilling
Sagen blev sidst behandlet af Byplanudvalget samt Teknik- og Miljgudvalget ved
mgderne hhv. 19. januar og 8. februar 2011. Udvalgene besluttede hhv.:

Byplanudvalget den 19. januar 2011:

Teknisk Forvaltning foreslar, at

1. detailhandelsrapporten og trafikrapporten drgftes og vurderes,

2. de trafikale spgrgsmal oversendes til endelig vurdering i Trafik- og
Miljgudvalget,

3. der skal ske en veaesentlig arkitektonisk bearbejdning af projektet, inden der tages
endelig stilling til projektet.

Drgftet punkt 1 og godkendt punkterne 2-3.

Det Konservative Folkeparti kan fortsat ikke godkende forslaget, dels pga. eget
trafik og uhensigtsmassig parkering i lokalomradet, og dels fordi Det Konservative
Folkeparti ikke mener, at lokalomradet har behov for en forretning her.

Teknik- og Miljgudvalget den 8. februar 2011:

Teknisk Forvaltning foreslar, at

1. trafikrapporten drgftes og vurderes,

2. der udarbejdes en supplerende trafikrapport om de afledte konsekvenser i de
narliggende boligomrader gst for Kongevejen

Ad. 1 Udvalget gnsker, at der udarbejdes en dybdegaende trafikanalyse omfattende

krydset Bredevej, Kongevejen, herunder en evt. signal regulering, sikring af

cykelstier, med brug af fremtidssikret data.

Ad. 2 Godkendt, idet uhensigtsmassig trafik og parkering i boligomradet skal
undgas.

(C) stemte imod, at der bruges yderligere resurser til projektet, fordi (C) fortsat ikke

kan godkende forslaget, dels pga. gget trafik og uhensigtsmeaessig parkering i

lokalomradet, og dels fordi de ikke mener, at lokalomradet har behov for en

forretning her.

Efterfalgende har ansgger faet udarbejdet rapport (maj 2011) fra Rambgll -
"Etablering af Nettobutik i Virum - Undersggelse af adgangsforhold, placering og
indpasning”. Rapporten er vedlagt sagen. Rapporten indeholder en gennemgang af
projektforslaget og fremlaegger desuden et alternativt forslag (rapportens side 7 og
8).
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Projektforslaget

| projektforslaget sker kundetilkarslen fra Kongevejen, hvilket vurderes at indebare
en lille risiko for, at udkarende fra Bredevej forveksler kundetrafikken til Netto
med hgjresvingende trafik til Bredevej, og dermed karer frem foran trafik der reelt
karer ligeud. Varetilkarslen sker fra Bredevej umiddelbart for krydset ved
Bredesvinget og forudsetter, at der bakkes med sattevogne ind pa
Nettoejendommen. Rambgll anbefaler, at varetilkarslen sker uden for myldretiden
pa tidspunkter uden skoletrafik. Endvidere anbefales det at varelevering sker med
mindre karetgjet end sattevogne.

Alternativet

| alternativet sker kundetilkgrslen fra Bredesvinget. Dermed undgas den tidligere
omtalte forveksling af trafik, da det eksisterende vejnet benyttes. Til gengeld
medfarer det alternative forslag mere trafik pa Bredesvinget, hvilket i det hidtidige
arbejde har vaere en forudsatning at undga. Varetilkarslen sker fra Kongevejen
umiddelbart efter krydset ved Bredevej, sa de sma veje ikke benyttes til tung trafik.
Det vurderes, at alternativet indebzre en lidt sterre risiko for bagendekollisioner.
Efter Teknisk forvaltnings vurdering er der fortsat risiko for, at varetrafikken til
Netto forveksles med hgjresvingende trafik til Bredevej. Teknisk Forvaltning har
anmodet Rambgll om en udtalelse herom, som forventes at foreligge til
udvalgsmgdet.

@konomiske konsekvenser
Ingen, idet der er tale om en myndighedsmaessig afgarelse.

Beslutningskompetence
Byplanudvalget og @konomiudvalget for sa vidt angar planloven.
Teknik- og Miljgudvalget for sa vidt angar vejlovgivningen.

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar, at:

- for sa vidt angar Teknik- og Miljgudvalgets omrade, at udvalget vurderer om
projektforslaget eller alternativet fremlaegger trafiklgsninger der godtger at en
dagligvarebutik pa ejendommen vil kunne trafikbetjenes hensigtsmassigt.

- for sa vidt angar Byplanudvalgets omrade, at udvalget pa baggrund af Teknik-
og Miljeudvalgets anbefaling vurderer om projektforslaget eller alternativet skal
danne baggrund for en ny lokalplan for ejendommen.
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Teknik- og Miljgudvalget den 15. november 2011:
Udvalget finder ikke at ansgger har godtgjort, at en dagligvarebutik pa ejendommen
vil kunne trafikbetjenes pa en hensigtsmassig made.
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11.

Anmodning om optagelse af punkt pa dagsorden - Langs Hegnet 80

| e-mail af den 13. oktober 2011 anmoder Lene Kaspersen (C) om, at felgende sag
optages som punkt pa Teknik- og Miljgudvalgets dagsorden:

"Med baggrund i Strandmgllens projekts gennemfarelse og dispensationer, vil jeg
gerne have sagen om Langs Hegnet op igen - den sag, hvor vi gav afslag til at
genopfare hus pa eksisterende fundament eller som ejeren senere tilbgd at treekke
bebyggelsen 4% m. tilbage."

Forvaltningen fremlaegger sagen til draftelse.
Teknik- og Miljgudvalget den 15. november 2011:
Draftet.

(C) anmoder forvaltningen om at foranstalte sagen optaget som punkt pa
dagsordnen for farstkommende ordinaere kommunalbestyrelsesmade.
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12.

Anmodning om optagelse af punkt pa dagsorden - Placering af ladestandere til
el-biler

| e-mail af den 26. oktober 2011 anmoder Henrik Brade Johansen (B) om, at
falgende punkt optages som punkt pa Teknik- og Miljgudvalgets dagsorden:

"Jeg vil gerne have sat en sag pa dagsordenen til TMU snarest om principper for
placering af el-ladestandere ud for private bopele, hvor det ikke er muligt at fa
bilen ind pa egen grund. Det ma veere muligt at fa leverandgrerne af el-biler til at
radgive om, hvordan man har eller agter at lgse dette problem andre steder."

Forvaltningen fremlaegger sagen til draftelse.

Teknik- og Miljgudvalget den 15. november 2011:

Udvalget finder, at grundejere med parkeringsmulighed pa egen grund, placerer
ladestandere pa egen grund. Grundejere uden denne mulighed ma ansgge om
opstilling af ladestander uden for egen grund.

Endvidere anbefaler udvalget overfor Byplanudvalget, at der ved udarbejdelse af
fremtidige lokalplaner, tages stilling til opstilling af ladestandere til el-biler.
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13.

Orientering til Teknik- og Miljgudvalget den 15-11-2011

1. Status for istandseettelse af private feellesveje uden kontrakt

Teknik- og Miljgudvalget godkendte pa madet den 22. februar 2010 at Miljg & Vej
giver pabud om istandsattelse og udsender forslag til istandsattelse og
bidragsfordeling for 14 private fellesveje.

Miljz & Vej har pa nuvaerende tidspunkt udarbejdet forslag til istandsattelse og
udgiftsfordeling for del af den private feellesvej Cedervanget. Forslaget har veeret i
hgring blandt grundejerne, og efterfglgende har Miljg & Vej truffet endelig
afgarelse herom. Det forventes, at der ogsa udarbejdes et forslag til istandszttelse
og udgiftsfordeling for den private feellesvej Malmosevej, og at Miljg & Vej kan
treeffe endelig afgarelse herom i 2011.

Det forventes, at der i 2012 og fremover kan sendes pabud og treffes afgerelse pa 6
- 10 veje, safremt at 2 medarbejdere fra Miljg & Vej kan arbejde pa sagen.

| 2012 skal pabud ske efter de nye regler i "Lov om private fellesveje" herunder
dokumentation for administrationsbidrag og billigste pris for istandsaettelsen.

2. Status for skolevejsprojekter 2011

Teknik- og Miljgudvalget godkendte pa madet den den 12. april 2011 projekt fra
"Skolevejsredegarelsen 2010 - 2013" til forbedring af skolevejene og disponerede
frigiven anlaegsbevilling dertil.

Udvalget godkendte skitseprojekt for krydset Bredevej/l. C. Modewegs Vej,
krydset Sorgenfrigardsvej/Lyngbygardsvej samt anlaeg af hegn i midterhellen pa
Engelsborgve;j.

Projekt for hegn i midterhelle pa Engelsborvej og ombygning af krydset
Bredevej/1.C. Modewegs Vej er gennemfart. Projekt for ombygning af krydset
Sorgenfrigardsvej/Lyngbygardsvej bliver farst udfgrt forar 2012, samtidig med at
Dong Energy udskifter belysningen pa streekningen og andrer belysningen af
fodgeaengerovergangene i krydset.

3. Tilladelse til etablering af UV-anlaeg pa Sjelsg vandveaerk

Nordvand A/S sggte pa vegne af Faellesudvalget for vandindvinding ved Sjeelsg den
7. april 2010 om tilladelse til etablering af et UV-behandlingsanlaeg pa Sjelsg
vandverk. Rudersdal kommune har som beliggenhedskommune behandlet
ansggningen. | brev af 6. oktober 2011 har Rudersdal kommune givet tilladelse til
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etablering af et UV-anlaeg pa Sjaelse vandvark. Tilladelsen er tidsbegranset og
geeldende i tre ar fra tilladelsens dato.

Baggrunden for Nordvand A/S’s gnske om etablering af et UV-anleg pa Sjaelse
vandveerk er, at skabe en ekstra sikkerhedsbarriere saledes, at det vand der pumpes
ud fra Sjeelsg altid er af god hygiejnisk kvalitet. Anlaegget vil vaere i kontinuert drift
og overvages via vandverkets Styre-, Registrerings- og Overvagningssystem
(SRO-anlazg). Der er i tilladelsen stillet krav om, at vandkvalitetskravene for afgang
vandveerk, jf. drikkevandsbekendtgerelsen skal veere opfyldt inden vandet passere
UV-anlegget.

Der vil ske en gget overvagning af vandkvaliteten pa hele ledningsnettet i perioden
for indkeringen af UV-anlaegget.

4. Kildepladsen ved Lyngby vandveaerk

| forbindelse med den planlagte renovering af kildepladsen ved Lyngby vandvaerk
er der konstateret forhgjede veerdier for BAM (et pesticid) og klorerede
oplgsningsmidler i nogle boringer pa kildepladsen. Det konstaterede indhold er for
begge stoffer under den hgijest tilladelige graenseveaerdi for drikkevand. Kilden til
den konstaterede forurening er pa nuvearende tidspunkt ukendt.

Pa baggrund af det konstaterede indhold af miljgfremmede stoffer pa kildepladsen
har Lyngby-Taarbak Forsyning A/S og Kruger A/S ivaerksat en undersggelse af
forholdene pa kildepladsen. De tekniske installationer vil blive gennemgaet og
forureningens omfang og udviklingstendens vil blive nermere kortlagt. Pa
baggrund af dette arbejde vil der, i samrad med Teknisk Forvaltning, blive truffet
beslutning om eventuelle &ndringer af behandlingsmetoden eller justeringer i
forhold til indvindingsstrategien.

Teknisk Forvaltning vil i forbindelse med fornyelse af den eksisterende
vandforsyning leegge op til at Lyngby-Taarbak Forsyning A/S undersgger
muligheden for etablering af nye indvindingsomrader indenfor kommunen. Det vil
betyde, at indvindingsstrategien pa eksempelvis kildepladsen tilknyttet Lyngby
vandverk vil kunne a&ndres.

5. Springforbi Strandpark
Pa udvalgets mgde den 11. oktober 2011 orienterede forvaltningen om sagens
status.

Efterfalgende har der veeret kontakt til Naturstyrelsen Hovedstaden og der er nu
enighed om at henlaegge sagen pa det foreliggende grundlag.

Genoptagelse af sagen vil vaere betinget af krav om akut renovering af den
eksisterende kystsikring langs @resundskysten. Eventuelle nyanlag vil saledes ogsa
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i fremtiden veere orienteret imod traditionelle kystsikringsanlag.

Teknik- og Miljgudvalget den 15. november 2011:
Taget til efterretning. Punkt 13.1, Status for istandsattelse af private fellesveje

uden kontrakt, ophgjes til sarskilt punkt pa dagsordenen.
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14

Status for istandsattelse af private feellesveje uden kontrakt

Teknik- og Miljgudvalget godkendte pa mgdet den 22. februar 2010 at Miljg & Vej
giver pabud om istandsattelse og udsender forslag til istandsettelse og
bidragsfordeling for 14 private feellesveje.

Miljg & Vej har pa nuvaerende tidspunkt udarbejdet forslag til istandsattelse og
udgiftsfordeling for del af den private feellesvej Cederveaenget. Forslaget har veeret i
hgring blandt grundejerne, og efterfalgende har Miljg & Vej truffet endelig
afgarelse herom. Det forventes, at der ogsa udarbejdes et forslag til istandszttelse
og udgiftsfordeling for den private feellesvej Malmosevej, og at Miljg & Vej kan
treeffe endelig afgarelse herom i 2011.

Det forventes, at der i 2012 og fremover kan sendes pabud og treffes afgerelse pa 6
- 10 veje, safremt at 2 medarbejdere fra Miljg & Vej kan arbejde pa sagen.

| 2012 skal pabud ske efter de nye regler i "Lov om private fellesveje" herunder
dokumentation for administrationshidrag og billigste pris for istandsaettelsen.

Teknik- og Miljgudvalget den 15. november 2011:
Af hensyn til borgernes trafiksikkerhed gnsker udvalget, at istandseettelsen af
private feellesveje uden kontrakt fremskyndes.
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15

Regulativ for Erhvervsaffald — revideret — geeldende fra 01-01-2012

I henhold til affaldsbekendtgerelsen har virksomheder siden 1. januar 2010 skulle
betale et gebyr for at benytte genbrugspladsen. Gebyret er en del af det meget
omtalte “erhvervsaffaldsgebyr”. Bestemmelsen har medfart stor utilfredshed blandt
landets virksomheder og har betydet en voldsom administrativ byrde for
kommunerne - ogsa for Lyngby-Taarbek Kommune.

Disse forhold har medfart, at regeringen den 1. juli 2011 indgik forlig om erhvervs
adgang til genbrugspladserne. | praksis betyder dette forlig, at alle kommuner pr. 1.
januar 2012 skal have indfgrt en sakaldt frivillig tilmeldeordning, hvor
virksomheder skal tilmelde sig for at fa adgang til — og betale for — at benytte
genbrugspladsen. Grundlaget for ordningen fastsattes i en revideret
affaldsbekendtgerelse — som dog p.t. ikke er endelig vedtaget, uagtet at ordningen
skal traede i kraft pr. 1. januar 2012.

Kommunerne i Vestforbraendings kommuner har gennem Teknisk Chefkreds
anbefalet, at der etableres en tilmeldeordning, der er ens for alle kommuner i
oplandet. Grundlaget for denne fzlles ordningen fremleegges pa decembermgadet
ved sag "Nye gebyrprincipper for erhvervs adgang til de kommunale
genbrugspladser og beslutning om deltagelse i Vestforbraendings tilmeldeordning”.

De &ndrede vilkar for virksomhedernes brug af genbrugspladsen, skal fastsattes i
kommunens regulativ for erhvervsaffald.

Teknisk Forvaltning har udarbejdet et forslag til endret ”Regulativ for
erhvervsaffald”, se bilag.

Som ovenfor naevnt skal tilmeldeordningen — og dermed det nye regulativ - traede i
kraft den 1. januar 2012 og skal forinden i 4 ugers offentlig hering. Pa baggrund af
den stramme tidsplan, er der udarbejdet en tidsplan for politisk behandling af
regulativet. Nar hgringsperioden er slut, vil modtagne kommentarer blive vurderet
og eventuelt indskrevet i regulativet, og forelagt KMB i december. Safremt der
fremkommer afgarende @ndringsforslag vil de kunne foreleegges pa et
ekstraordinaert TMU made.

Tidsplan for politisk behandling

Forslag til "Regulativ for Erhvervsaffald” behandles i TMU pa mgde den 15.
november 2011.

Fase 1 - Haring
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Regulativet i offentlig hering i 4 uger fra 16. november til 14. december 2011.
Fase 2 - Behandling

Behandling af indkomne forslag og bemarkninger 14.-16. december 2011. Da
tidsfristen er meget stram, vil Teknisk Forvaltning behandle de indkommende
forslag og bemaerkninger lgbende.

Fase 3 - Vedtagelse

Foreleegges KMB den 19. december 2011.

For at overholde lovkravene skal regulativet veere vedtaget senest den 1. januar
2012

@konomiske konsekvenser
Ingen, da ordningen gebyrfinansieres og skal hvile i sig selv.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar, at Teknik- og Miljgudvalget

1. godkender forslag til "Regulativ for Erhvervsaffald” og sender regulativet i
offentlig hering i 4 uger fra den 16. november til den 14. december 2011,

2. bemyndiger Teknisk Forvaltning til at tilpasse regulativet efter endt hgring og
sender regulativet direkte til Kommunalbestyrelsen til vedtagelse pa mgdet den
19. december 2012, safremt der ikke er foretaget veaesentlige a&ndringer i
regulativet pa baggrund af hgringen.

Teknik- og Miljgudvalget den 15. november 2011:
Punkterne 1 og 2 er anbefalet.
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TEKNIK- OG MILJGUDVALGET DRIFTSVIRKSOMHED
Aktivitetsomrade: MILJ@ OG NATUR

AFVIGELSER

1.000 Kkr. netto 2011 2012 2013 2014 2015

Miljg og natur i alt 0 0 0 0 0
+ = merudgift/mindreindtaegt
- = mindreudgift/merindtaegt

Der er ingen afvigelser pd omradet

TEKNIK- OG MILJGUDVALGET DRIFTSVIRKSOMHED
Aktivitetsomrade: TRAFIKANLAG MV.

AFVIGELSER

1.000 kr. netto 2011 2012 2013 2014 2015
022811 Vejbelysning -7.700 4.700 3.000
022811 Vejvedligeholdelse m.v. 970
022205 Driftsbygninger og -pladser 370 370 370 370
Trafikanleeg mv. -7.700 5.070 3.370 370 1.340
+ = merudgift/mindreindteegt

- = mindreudgift/merindtaegt

Vejbelysning

Omradet ansgger om en periodisering af midler afsat til vejbelysning og konsulentydelser vedrarende im-
plementering af brugerbetalt belysning pa private feellesveje. Den samlede periodisering er pa 7,7 mio. kr.,
heraf udgar 0,7 mio. kr. konsulentydelser vedr. implementering af brugerbetalt belysning pa private feellesve-
je. De resterende 7,0 mio. kr. vedrgrer midler afsat til modernisering af vejbelysningen i Lyngby-Taarbaek
Kommune. Arbejdet ved DONG Energy blev pabegyndt primo oktober 2011. Kontraktuelle forsinkelser har
betydet, at forbruget skubbes til 2012 og 2012 med henholdsvis 4,0 mio. kr. i 2012 og 3,0 mio. kr. i 2013.

Vejvedligeholdelse m.v.

Med henvisning til orientering til fagudvalg den 13.09.11 har kommunen veeret ngdsaget til at genfremsaette
offentliggerelsen af udvalgte vejes nedklassificering. Dette er sket i lokalavis pr. 18.08.11. Dette er sket grun-
det udtalelse fra Vejdirektoratet. Saledes kan den juridiske overdragelse ikke laengere finde sted (som for-
ventet) per medio 2015. Det vil nu tidligst ske fra primo september 2015. Af samme arsag er det ngdvendigt
at tilbagejustere en forholdsmeessig andel (1/3) af tidligere indkalkuleret budgetbesparelse. Omradet sgger
dermed om 0,970 mio. kr. i 2015.

Driftsbygninger og -pladser

Lejemalet med LTK Forsyning A/S er opsagt med virkning fra 2012, hvorfor budgetomradet kommer til at
mangle en indteegtspost i starrelsesordenen 370.000 kr. Det vurderes ikke sandsynligt, at dette kan erstattes
af et lignende lejeforhold med anden akter. Omradet sgger derfor om, at det tidligere budgetterede indteegts-
krav bortfalder.

ZVRIGE BEMARKNINGER

Under funktion 022811 — Vejvedligeholdelse m.v., profitcenter entreprengrfunktionen — er kontoen for kultu-
relle arrangementer kraftigt overskredet. Det skyldes isaer afvikling af VM i landevejscykling 2011. LTKs vej-
vaesen har bidraget med materialer og mandskabstider. Opgaven er endnu ikke endeligt gjort op, men p.t.
kan der konstateres en overskridelse pa ca. 43.000 kr. Udgiften finansieres af midler til kulturelle arrange-
menter inden for @konomiudvalgets omrade.

Fremadrettet vil lignende arrangementer i et vist omfang blive finansieret af midler til kulturelle arrangemen-
ter inden for @konomiudvalgets omrade.
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Teknik- og Miljøudvalget den 15-11-2011
Bilag 1


TEKNIK- OG MILJBUDVALGET DRIFTSVIRKSOMHED
Aktivitetsomrade: GRONNE OMRADER OG KIRKEGARDE

AFVIGELSER

1.000 kr. netto 2011 2012 2013 2014 2015
003540 Kirkegéarde 500

Grgnne omrader og kirkegarde i alt 500 0 0 0 0

+ = merudgift/mindreindtsegt
- = mindreudgift/merindteegt

Kirkegarde
For omradet kirkegarde forventes en mindreindtaegt pa 500.000 kr. i 2011.

Den manglende indtaegt skyldes et fald i antal arrangementer gennem de senere ar. Antallet af "hgjtider” i
kapellet udgjorde 257 i ar 2005, 267 i 2006, 152 i 2007, 130 i 2008, 108 i 2009 og 147 i 2010 (ekstraordinaer
stigning grundet midlertidig lukning af Christianskirken). Faldet i antal arrangementer kan i henfgres til at
egne borger i 2007 blev palagt en takst for benyttelse af kapellet. Nedleeggelsen af krematoriet har desuden
betydet, at flere borgere veelger andre kommuners kapeller til at afholde bisaettelsen i. Det er mest belejligt,
da det saledes sker i umiddelbar forleengelse af krematoriet samme sted. | nogle tilfeelde veelger de pararen-
de at lade arrangementet foregd i kirkerummet i stedet. Her stilles bl.a. organist og evt. korsanger til radig-
hed uden supplerede betaling til bedemand. | kommunal sammenhaeng blev disse funktioner udfaset i 2009,
sa brugere selv skulle kgbe ydelsen via en bedemand.

Forvaltningen vil fremleegge en sag for fagudvalget med henblik pa stillingtagen til de mere vedvarende
driftsmaessige konsekvenser for 2012 og fremover.
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Bilag 2.1
Status pa opfelgningen pa Teknisk forvaltnings aktivitetsomrade
Laseguide:
Fremdrift (trafiklys);
Som planlagt (overholdelse af mileprel og belob) _
Newsten som planlagt (endring ift. milepale) Gul
Ikke som planlagt (endring ift. belob, manglende overholdelse af kritiske milepale) m
Projektet er bide afsluttet og hjemtaget Afsluttet
Projekttyper:
B12-15 B = Budgetaftale 2012-15 Besparelse (Er hjemtaget) Bil-14 E = Budgetaftale 2011-14 Effektivisering (Er hjemtaget)
B12-15 [L = Budgetaftale 2012-15 Lffektivisering (Er hjemtaget) B11-14 D = Budgetaftale 2001-14 Delvis (Er hjemtaget)
B12-15 D = Budgetaftale 20012-15 Delvis (Er hjemtaget) B11-14 U = Budgetaftale 2001-14 Udviklingstiltag (Er hjemtaget)
B12-15 U = Budgetaftale 20012-15 Udviklingstiltag (Er hjemtaget) B10-13 B = Budgetaftale 2010-13 Besparelse (Er hjemtaget)
B11-14 B = Budgetaftale 2011-14 Besparelse (Er hjemtaget) B10-13 E = Budgetaftale 2010-13 Effektivisering (1. + 2. bolge) (Planlagt hjemtaget)
AKTIVITETSOMRADE GRONNE OMRADER OG KIRKEGARDE
Itkr Type Fremdrift 2012 2013 2014 2015
Genforhandling af forpagtningsaltale - Frederiksdal Fribad (GRT) B12-15 B -381 -381 -381 -381
Den Gronne Lejeplads (den bemandede lejeplads) i Virum (GR2B) B12-15B -200| -400) -400) -400)
Farre grasklipninger/omlegning til naturgrees - aftalepkt. 38 Bl2-15B -250) -250) -25( -250)
TOTAL =831 -1.03]] -1.031 -1.031
AKTIVITETSOMRADE TRAFIKANL/EG M.M.
I tke Type Fremdrift 2012 2013 2014 2015
Udstillingsregulativ (TR4) B12-15D -50) -100) -100 -100]
Tilsyn med udgravninger ift. div. forsyningsselskaber (IR 3) B12-15B -250 -250) -250) -250)
TOTAL -300 -350) -350) -350)
AKTIVITETSOMRADE MILJ® OG NATUR
I tke. Type Fremdrift | 2012 2013 2014 2015
Tekst 0 0] 0 0 0
Tekst 0 0| 0 0 0
"Tekst 0 0] 0 0) 0 0
TOTAL | 0 0 0 0
EJENDOMSANALYSE
I tkr. Type Fremdrift 2012 2013 2014 2015
Tekst 0 0| 0] 0) 0 ¢
‘I'ckst 0 0 0) 0 O
Tekst 0 0 0f 0 0f
TOTAL 0f 0f 0 0
ADMINISTRARION
I thr. Type Fremdrift | 2012 2013 2014 2015
Tekst 0 [l o o 0 0
Tekst 0 0| 0 0 0
TOTAL [ 0 0 0 0
ANLEG
I tkr. Type Fremduift I 2012 2013 2014 2015
Omluegning af intern projektering fra drift til anleg - ny afregningsmodel - ovrig BI2-15D 0 0 ( 0
beslutningsnote i budgetaftalen.
Rammeudbud af ridgivaingsydelser (cksterne konsulenter) - aftalepkt. 69 Bi2-15B -1.000) -1.000 -1.000) -1.000)
TOTAL -1,000 -1,000 -1.000] -1.000)
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Teknik- og Miljgudvalget den 15-11-2011

Bilag 2.2
LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE

Teknisk Forvaltning
Miljg & Vej Sagsnr. : 20111010109

Dato : 07-11-2011
Skrevet af : EM

NOTAT - BILAG 2A
om
Betalt parkering i forhold til budget 2012-2015

Betalt parkering

Antal p-pladser er reduceret fra ca. 930 til 420 ved at udtage Kanalvej og Radhustorvet. An-
tal p-autometer reduceres herved fra 25 til 16. Tallene er aktuelt opdateret og fratrukket han-
dicap p-pladser. Ligeledes tilbagestar usikkerhed om, hvor den praecise skillelinie skal veere
ved Lyngby Torv. (Dette er arsagen til, at tallene afviger fra det naevnte i budgetaftalen, hvor
der peges pa en aendring fra 995->469 pladser.)

Anleeg

Anlaegsbevillingen i 2012 er reduceret fra 4 mio. kr. til 2 mio. Forvaltningen skegnner, at der
mangler 1 mio. kr. til etablering af de 16 p-autometer. Dette indebeerer, at der enten skal
overfgres 1 mio. kr. fra andre anlaeg eller, at antallet af p-automater skal reduceres til ca. 7 —
10. For at overholde anleegsbevillingen vil forvaltningen, hvis ngdvendigt, reducere pa antal-
let af p-automater. Dette vil medfare uhensigtsmaessige lange afstande mellem automaterne
og kan betyde, at der ikke kan opseettes p-automater pa alle 12 p-pladser

Drift
| budget 2012 er der afsat 717.270 kr. arlig drift. Forvaltningens opdaterede sken over drifts-
udgifterne er 660.000-820.000 kr.

Indteegterne er i budgettet opgjort til -3.067.500 kr., der er reduceret med 1.300.000 kr., (an-
tages at vurderes at svare til en forholdsmeessig nedjustering pga. reduceret antal p-
automater) hvilket herefter resulterer i et korrigeret indteegtskrav pa -1.767.500 kr.

Teknisk Forvaltnings nedjusterede indteegtsoverslag er pa -1,2 mio. kr.
Ordningen forventes at veere i drift medio 2012.

Ingen nettoindtaegt

Det skal endnu engang understreges, at den nye lov om betalt parkering medfarer, at kom-
munen ikke kan beholde et evt. overskud. Kommunen vil med fradragsmodellen modtage
standard fradrag pa ca. 790.000 kr. Desuden kan fratreekkes afskrivning pa indkab af p-
automater m.m. samt evt. udgift til leje af p-areal.

Et evt. overskud derudover vil blive fratrukket i kommunens statstilskud.

Med reduktionen af antallet af p-pladser (fra 930 til 420) er de anslaede indtaegter reduceret
til et niveau teet ved de anslaede driftsudgifter.

@konomisk model i 2012
I henhold til TMU-beslutning d. 13.9.2012 er der foretaget indberetning til @konomi- og In-
denrigsministeriet om, at kommunen anvender fradragsmodellen i 2012.

Erling Mgnster
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Teknik- og Miljgudvalget den 15-11-2011

Bilag 2.3
LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE Journalnr. :
Teknisk Forvaltning Dato ........ : 07.11.2011
Miljg og Vej Skrevet af : Stj/nhi/beol

NOTAT - BILAG 2B
om
Slidlag pa kerearealer 2012

Malsztningen for vedligeholdelse af karearealer pa kommunens offentlige veje er:
at opretholde trafiksikkerheden med hensyn til at kunne afvikle trafikken,

at fastholde vejkapitalen,

at holde de samlede driftsudgifter til vejenes vedligeholdelse pa et minimum,

at fastholde vejenes serviceniveau uden vasentlige forringelser og

at holde vejenes udseende pa et passende astetisk niveau.

Det ngdvendige budget for at fastholde den investerede vejkapital samt prioritering af ud-
farelsen af slidlagene vurderes pa baggrund af et hovedeftersyn af vejene foretaget af Vej-
direktoratet. Derudover foretager forvaltningen egne besigtigelser af vejene bl.a. med del-
tagelse af kommunens asfaltentreprengr.

Den gennemsnitlige tekniske tilstand vurderes som varende ikke tilfredsstillende, idet de
mange skader i vinteren 2010/2011 har medfart, at der er behov for en ekstra indsats til
naste ar og dermed et gget budgetbehov til udfarelse af slidlag i 2012.

En vejs tilstand forringes af sliddet, alder, klima og opgravningsarbejder.

Vinteren har efterladt sig rigtig mange skader pa vejnettet i form af afskalninger af slidlag
og slaghuller. Asfaltslidlagene er pa grund af de mange saltninger i forbindelse med glat-
farebekaeempelsen blevet “&ldet” far tid pa grund af udvaskning af asfaltbindemiddel og
stenmateriale. En del vejkasser er pa grund af den lange periode med smeltevand blgdt op,
hvilket har medfart, at der er mange lokale s&tninger, sporkaringer og revnedannelser.

Flere veje end tidligere er nu i en stand, hvor det ikke leengere er gkonomisk optimalt at
udfare en lapning af hullerne i vejen. | stedet for bar de defekte arealer affraeses og et nyt
slidlag udlaegges.

Nar der gennem arraekke har veeret afsat et for lille budget til vejvedligeholdelse, oparbej-
des der gradvist et eftersleeb. Efterslaebet kan udtrykkes som ”gabet” mellem den aktuelle
og den gnskede situation (malsatningen). Det er dyrt at have et efterslaeb, idet et efterslaeb
betyder, at der bruges for mange penge pa ugkonomiske reparationer - ofte som akutte re-
parationer.

@konomi:

Nedenstaende opsummerer omfanget af udestaende genopretningopgaver for slidlag 2011
pa off. komm.- og tidl. amtsveje. Oversigten er revideret pa baggrund af udfarte slidlag-
sarbejder i 2011. Der anfgres samlet et resterende investeringsbehov til genopretning i
2011 pa ca. 17,8 mio. kr., efter at restbevillingen for 2011 pa ca. 3,1 mio. kr. er anvendt til
at udfare slidlagsarbejder i 2011.
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Inden udfarelse af slidlag i 2011 var efterslebet pa slidlagsarbejder opgjort til ca. 21
mio.kr., hvilket ogsa fremgar af revideret budgetoplaeg fra forvaltningen dateret
15.06.2011. Efterfglgende blev der i budgetfase arbejdet videre med en serlig budget-
massig opjustering pa 10 mio. kr. Under forhandlingerne blev der rejst spargsmal om
man kunne “pakke” (opdele) denne ekstraordinare bevilling over flere ar. Hertil vejledte
fagforvaltning, at det ud fra en totalgkonomisk betragning ville veere uhensigtsmaessigt,
idet efterslaebet alt andet lige ville blive mere omfattende. Budgetforhandlingerne endte ud
med, at forvaltningen alene blev tildelt 4 mio. kr. til ekstraordinare genopretninger. Sale-
des far tilbagefarslen pa -6,0 mio. kr. den konsekvens, at flere papegede udbedringsbehov
ikke kan imgdekommes i B12.

Anlagsbudgettet 2012 endte op med at andrage endelige 10,4 mio. kr. til slidlagsarbejder.
For B13 og frem er basisbudgettet udforandret og udger fortsat ca. 8 mio. kr./ar.

Den konkrete prioritering af, hvilke slidlagsarbejder der skal udfares i 2012, vil ske ud fra
den reviderede gkonomiske oversigt for 2011 — justeret for eftersyn af vejene, som udfg-
res, nar vinteren 2011/2012 er overstaet. Dette forventes at ske ultimo april 2012. Der vil
tilgd en separat sag medio 12 til udvalgets stillingtagen i den forbindelse.

Med baggrund i det tildelte budget for 2012 udestar saledes en afklaring af finansieringen
af det resterende genopretningsbehov i stgrrelsesordenen ca. 8-11 mio. kr. ”Eftersleebet”
for 2012 kan farst endeligt skannes, nar vinterperioden 2011/2012 er overstaet. Udestaen-
de genopretningsopgaver sgges indarbejdet sammen med gvrig udferelse af ngdvendige
slidlagsopgaver i udbud af slidlag for en flerarig periode.

Skannet udgift til akutrenovering eller totalrenovering af Jernbanepladsen pa
1,0 mio. kr. til akutrenovering og 6,0 mio. kr. til totalrenovering er ikke indregnet i "efter-
sleebet”. Skadesudviklingen pa Jernbanepladsen falges lgbende.

Slidlag 2011, off. komm.- og tidl. amtsveje, gkonomisk oversigt

Rev 11 08 11 Kt
Faktureret
|
Vejnavn Straekning Art | Planlagt ordre | Udfgrt | Udfert | Udferti alt
kr. kr. kr. kr. kr.
Pankas | LKF

Budget 2011: drift, rest budget pr. 19.07.11. 440.000

anlaeg 2.637.400

| alt: 3.077.400
Slidlag kgreban.
PGR. AB. PA.
Toftebaeksvej begge kagrebaner par 252.600
Fuglsangvej hele straekningen pgr | 1.554.615
Lyngby Hovedgade Jernbanepl.- Jeegerborgvej pgr 501.300
Kongevejen Skovbrynet-Lottenborgvej pgr 668.200
Gyrithe Lemch.Vej hele straekningen pgr 506.500
Taarbeaek Strandvej hele streekningen pgr | 1.282.300
Lundtoftevej Ank.Engel.V.-Ngjsomhedsvej pgr | 1.481.000
Hjortekeersvej Klampenborgvej-Raevehgijvej pgr | 1.536.900
Lundtoftegardsvej Lundtoftevej-Klampenborgvej pgr | 3.825.600
Frederiksdalsvej Kongevejen-Geels Plads pgr 603.450
Skovbrynet Grgnnevej-Kongevejen par 874.100
Grgnnevej Virumgade-Virum Stationsvej pgr 525.940
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Kaplevej hele straekningen pgr 445.370
Klampenborgvej Helsinggrmotorv.-Gentoftegr. pgr | 2.215.300
Hummeltoftevej Frd.vej-Virum Stationsvej pgr 639.875
Engelsborgvej Buddingevej-Ulrikkenborg PI. pgr 258.220
Bredevej Kongevejen-l.C.ModewegsVej pgr 490.930
Nybrovej Kulhusvej-Gladsaxegraensen pgr | 1.450.150
PGRP.AB.PA. | alt: 19.112.350 0 0 0 0
Slidlag kgreban.
OB
Engbakken hele straekningen ob 208.500
Edelslundsvej hele straekningen ob 108.420
Kirkevej hele straekningen ob 24.325
I.H. Mundts Vej tidligere private straekning ob 86.875
Ulrikkenborg Alle Chr. X Alle-Hollandsvej ob 190.778
Spurveskjul vestlige straekning ob 66.720
Granésen Lundtoftevej-Kulsviervej ob 156.375
Vir. Overdrevsvej Virumvej-Furesg Parkvej ob 148.383
Enighedsvej hele straekningen ob 118.706
Parkvej gst for Grgnnevej ob 18.450
P-Lewaldsvej Lewaldsvej-Engelsborgvej ob 118.080
Hollandsvej Chr.X Alle- Joh.Wilm. Vej ob 41.700
OB i alt: 1.287.312 0 0 0 0
Slidlag pa kgrebaner i
alt: 20.399.662 0 0 0 0
Densif. i buslom.
den
Densifalt i buslommer i alt: 0 0 0 0 0
Opretn. f.ud f. ob
Opretning forud for ob i alt: 0 0 0 0 0
Revneforsegling
Strandvejen Taarb.Strv.N-Taarb.Strv.S 0 0 0 0 0
Nordre Torvevej Ly.Hovedgade-Jernbanevej 0 0 0 0 0
Buddingevej Jernbanevej-Gladsaxegraens. 0 0 0 0 0
Klampenborgvej Helsinggrmotorv.-Ly.Hovedg. 0 0 0 0 0
Revneforseqling i alt: 0 0 0 0 0
Remix (overlev.)
Hollandsvej Chr.X.Alle-Ulrikkenborg Alle rem 26.700
Recycling i alt: 26.700 0 0 0 0
Kgrebaner i alt 20.426.362
| Slidlag cykelstier
Anker Engel.Vej hele leengden, begge sider pa 197.040
Raevehgivej sydlige cykelsti pa 176.960
Sti 44 Engbakken-Parkvej pa 65.680
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Cykelstier i alt: 439680 | o] ol o 0

Slidl. kgreb.og cykelst. ialt: 20.866.042 0 0 0 0
Slidlag udfgrt i 2011 ialt: 0 0 0
Disp.budget: 3.077.400

Manglende budgetbelgb for udfgrelse af ngdvendige slidlag i 2011
i alt: ~ -17.788.642
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LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE
Teknisk Forvaltning
Miljg og Vej

NOTAT - BILAG 2C
om
Graesklipning 2012

Teknik- og Miljgudvalget den 15-11-2011

Bilag 2.4
Journalnr. :

Dato ........ : 07.11.2011
Skrevet af : ivp/nhi

Graesklipning vil i mange parker og grenne omrader blive reduceret til 4-6 arlige klipnin-

ger mod tidligere 16-20 gange.

Pa flere starre naturpraegede arealer vil graesklipningen kun ske én gang arligt mod tidlige-
re 4-6 gange. Graesset ma forventes at blive op til 20-30 cm hgijt, inden det bliver slaet

mod hidtil 4-8 cm.

Dog vil der blive slaet gras oftere pa arealer, hvor der er boldspil og meget trafik — typisk
ved gennemgangsarealer i parker og grenne omrader.

Nedenstaende liste anviser, hvilke steder, man anbefaler omlagt til feelledgrees og natur-

grees.

Feelledgraes vil blive slaet 4-6 gange om dret og graeshgjden kan blive op til 30 cm. hgijt.

Naturgraes slas én gang om aret i september.

Besparelser pa parkbudgettet 2012

Forslag til arbejdsteder hvor graesklipningen aendres fra brugsgraes med 16 arlige klipninger (15-22)
tilstandskrav max. 8 cm graeshgjde til feelledgraes med 4 arlige klipninger (3-6) tilstandskrav max.
30 cm. graeshgjde. Neermere omlaegning indtegnes pa plan over parken.

Arbejdssteder hvor aendret

greespleje Graestype Bemeerkninger
forslaes fra 2012 indfares
Birkholmvej rabatgrees
Bombegrunden Taar.S. 40 feelled
Bredevej 50 feelled
Brede Indelukke naturgraes
Egegardsvej feelled boldspilareal som brugsgraes
Folkeparken feelled
Fortunfortet feelled
naturgraes mellem mgllen og Skov-
Fuglevad station feelled brynet
Furesgparken feelled naturgrees pa § 3 overdrevsareal
Furesgvej 125 feelled
Faestningkanalen feelled
Geels plads Parkareal naturgrees
Grgnning Virumgard feelled
Hvidegardsdammen feelled
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Arbejdssteder hvor aendret

graespleje Greaestype Bemeerkninger

foreslaes fra 2012 indfgres

Kanalparken feelled

Kaningarden feelled

Kanoplads Rustenborgvej feelled

Lindevangen feelled boldspilsareal som brugsgraes
Lykkesgave feelled

Lyngby Fort feelled

Lokalstationen Lynghy feelled

Park ved Lyngbygardsvej naturgraes

Lyngby Mglledam feelled

Lystofteparken feelled

Pipers Park feelled boldspilareal som brugsgraes
Runde Bakke feelled naturgrees i store omrader
Wilmannsparken feelled

Virumparken feelled boldspilareal som brugspleene
Virum gadekaer feelled

Troldehgjpark feelled

Trydes krat naturgraes

Sophienholm feelled P& arealer nord for hovedhuset
Jernbanevej2/Kanalanleegget feelled

Gl. Bagsveerdvej 15-21 feelled

Areal ved Firskovvej naturgraes

Sgpromenaden rabatgraes

Thordals Mose naturgrees

Torslund naturgrees

@rholm station naturgraes
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1.1

Indledning

Lyngby-Taarbsek Kommune gnsker at fa klarlagt konsekvenserne af en reekke
byudviklingsprojekter af forskellig karakter varierende fra udvidelser af
eksisterende bebyggelser til etablering af nye stgrre bolig- og
erhvervsbyggerier.

I den forbindelse har Via Trafik udarbejdet en analyse af de trafikale
konsekvenser, herunder forslag til hvordan konsekvenserne kan imgdegas
gennem mulige lgsningsforslag.

Der er udarbejdet en overordnet trafikmodel til at se pd aendringer i trafikken
ved andringer i plandata og andringer i vejnettet. Modellen er en dggnmodel
og kan bruges til at evaluere pa de overordnede strgmme men ikke enkelte
svingbevaegelser. Modellen benyttes til at udpege belastede kryds samt
udregne andringer i trafikintensitet pa degnniveau i en raekke scenarier i
2020.

Opgavebeskrivelse

Kommunen har kendskab til en lang raekke byudviklingsprojekter i Kgs.
Lyngby (blandt andet gennem en fortaetning af bymidten), der potentielt kan
realiseres inden for de naeste 10 - 20 ar.

Etablering af en letbane, der gennemlgber Lyngby via Buddingevej, Nrd.
Torvevej, Klampenborgvej og Lundtoftegdrdsvej vil medfgre en overflytning af
trafik fra privatbil til letbane. Samtidig vil letbanen ogs@ muligggre en raekke
byudviklingsprojekter, der vil vaere med til at skabe et passagergrundlag for
en letbane men ogsa vil generere ny trafik med privatbil.

Lyngby-Taarbaek Kommune gnsker at fastholde det centrale Kgs. Lyngby som
et handelscenter med udviklingsmuligheder men skal ogsa sikre, at den
trafikale struktur skaber et fornuftigt trafikmiljg, hvor alle trafikantgrupper
(lige fra fodgaengere til lastbiler) kan faerdes trygt og sikkert og, hvor
fremkommeligheden er acceptabel uden store forsinkelser i den daglige
trafikafvikling.

Trafikanalysen har til opgave at belyse konsekvenser af en mulig udvikling pa
baggrund af en raekke scenarier. Konsekvenserne forventes at kunne
afhjaelpes med kapacitetsudvidelser, mobilitetsplanlaegning, sendret
parkeringsstrategi og lignende tiltag. Dog kan konsekvenserne blive s
omfattende, at en vurdering vil pege p3, at det kun er en procentdel mindre
end 100 af de planlagte nyetableringer og udvidelser, der er realistiske at
gennemfgre.
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2 Sammenfatning og anbefaling

Sammenfatningen tager udgangspunkt i de forskellige fysiske andringer af
vejnettet, som er indeholdt i reekken af scenarier, der er blevet analyseret.
Foruden en kort beskrivende tekst, er konsekvenser, fordele og ulemper
desuden samlet i Tabel 1.

Anbefalingerne beskriver hvilke fysiske aendringer af vejnettet, som er
fordelagtige for gnskerne om byudvikling samt hvilke mobilitetstiltag, der kan
gennemfgres, for at hjeelpe den gnskede udvikling pa vej.

Sammenfatning:

Hvis Klampenborgvej holdes aben og Firskovvej forlaanges kan flest muligt af
de nye byudviklingsprojekter gennemfgres uden supplerende trafiktiltag. Den
samlede mangde af biltrafik vil dog stige betydeligt i Kgs. Lyngby, hvilket
strider mod Lyngby-Taarbaek Kommunes overordnede gnske om at
fredeliggagre bymidten trafikalt.

Hvis Klampenborgvej lukkes for biltrafik, overflyttes gennemkgrende trafik fra
Klampenborgvej til Motorring 3 og p-sggeringen. Det vil fredeligggre den
centrale del af Klampenborgvej og den nordlige del af Buddingevej til gavn for
letbane, cykler, fodgaengere og byliv. Men den nuvaerende kapacitetsreserve
pd p-sggeringen bliver samtidig opbrugt. Dermed kan der ikke gennemfgres
nye byudviklingsprojekter, uden at der samtidig gennemfgres supplerende
trafiktiltag, som fx forlaengelse af Firskovvej.

Hvis Klampenborgvej lukkes for biltrafik og Firskovvej forleenges kan der
gennemfgres en del nye byudviklingsprojekter, men den eksisterende p-
sggering vil stadig vaere en begraensende faktor. P-sggeringen kan ikke
udvides fysisk til at opnd en veesentlig stgrre kapacitet. Krydsene og
straekninger kan isoleret set godt afvikle mere trafik, men begraensningen
opstar med den teette indbyrdes placering og korte afstand til kryds,
overkgrsler og mindre adgangsveje'.

P& p-sggeringen er Jernbanepladsen et szerligt udsat punkt. En gget
trafikintensitet kan fa indflydelse pd bustrafikkens afvikling. Ved en stigning i
biltrafikken hen over pladsen kan det blive ngdvendigt at gennemfgre saerlige
tiltag med henblik p& at forbedre bussernes kgrsel. Det kunne fx vaere
busprioritering i de omkringliggende signhaler, nedlaaggelse af parkerings-
pladser eller anlaeg af p-anlaag med direkte tilslutning til Buddingevej, jf.
principielle anbefalinger pd naeste side.

Det eksisterende vejnet (szerligt p-sggeringen) kan ikke afvikle biltrafikken fra
alle de nye byudviklingsprojekter. Heller ikke selv om der bygges nye veje,
som fx forlaengelsen af Firskovvej. Derfor er der behov for supplerende
strategiske tiltag, der kan mindske ny biltrafik i bymidten. Letbanen er et af

! Kapacitetsberegningerne viser isoleret set ikke de store problemer for kryds pa p-
sggeringen, nar blot forlaengelsen af Firskovvej har “flyttet” biltrafik veek fra p-
sggeringen. Ses der imidlertid pa aendringerne i kglaengder bliver det klart, at p-
sggeringens fysiske rammer samlet set er for kompakt til at afvikle vaesentlig mere
trafik, end hvad det er tilfeeldet i dag.
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disse tiltag, men samlet set vurderes letbanen alene ikke at mindske
biltrafikken i Kgs. Lyngby nsevnevaerdigt.

Derfor forudsaetter en gget byudviklingen i det centrale Kgs. Lyngby, at
kommunen ogsa satser pa mobilitetsplanlagning, der kan gge anvendelsen af
kollektive og miljgvenlige transportmidler i et sddan omfang, at biltrafikken
ikke vokser mere end absolut ngdvendigt. M3let er en “god cirkel” som
illustreret pa Figur 1.

Letbane, bus og tog

Mm&

[ ] ]|
HER
Blgde trafikanter :::
i bymidten Ll

RSN amm
R A ﬂl_ H

Byudviklingsprojekter

i 7

M3 Regulering af biltrafikken

P
Figur 1: En god cirkel. Den kollektive trafik har et passagergrundlag fra blgde
trafikanter i bymidten og skaber mulighed for byudviklingsprojekter og fortaetning.
Udviklingen medfagrer mere trafik, men gennem mobilitetsplanleegning og regulering af
biltrafikken er der fortsat plads til blgde trafikanter i bymidten.

Alternativet er, at fortaette mindre (dvs. feerre nye bolig- og erhvervskvadrat-
metre i Kgs. Lyngby end gnsket). Derfor forudsaetter den gnskede fortaetning,
at Lyngby-Taarbaek Kommune satser pa flere initiativer samtidigt, hvis
bymidten gnskes fredeliggjort trafikalt:

e Fremme beaeredygtig transport (letbane, bus og tog samt bedre forhold for
cykler og gdende)

e Forlaenge Firskovvej til Jaegersborgvej og lukke Klampenborgvej

e Benytte kommende parkeringsnormer og placeringen af parkeringsanlaeg
for nyt byggeri som regulerende vaerktgjer, sdledes at biltrafikken stiger
mindst muligt

Principielle anbefalinger:

For at give de bedste forudseetninger for at gennemfgre den gnskede
byudvikling, anbefales fglgende hovedprincipper for Lyngby-Taarbak
Kommunes videre planlaegning:

1. Forlaenge Firskovvej til Jaegersborgvej og efterfglgende lukke Klampen-
borgvej for biltrafik inden for p-sggeringen (eventuelt i fgrste omgang som
et trafikforsgg). Endringerne vil skabe ekstra kapacitet pa@ Buddingevej,
Klampenborgvej og p-sggeringen, og dermed sikre adgangsmulighederne
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til de nye byudviklingsprojekter. Samtidig vil zendringerne skabe gode
forhold for den kommende letbane.

2. Indfgre betalingsparkering pa alle offentlige p-pladser inden for p-sgge-
ringen og anvende takstens stgrrelse som en regulerende faktor. Derved
skabes stgrre incitament til at benytte p-anlaeg med direkte adgang fra de
overordnede veje, som fx den eksisterende under Lyngby Storcenter.

3. Etablere parkeringsanlaeg med direkte adgang fra Buddingevej i syd samt
Lyngby Hovedgade b&de i nord og syd. Herved aflastes p-sggeringen,
hvorved der bliver bedre plads til trafik fra nye byudviklingsprojekter.

4. Indfgre maksimum parkeringsnorm pa alle nye byudviklingsprojekter i det
centrale Kgs. Lyngby, saledes at antallet af nye parkeringspladser til biler
holdes pa et absolut minimum i selve bymidten. Parkeringsudlaeg til
nybyggeri i bymidten anvises i p-anlaeg, jf. punkt 3 ovenfor. Det vil veere
medyvirkende til at der sikres et kundegrundlag for den kommende

letbane.

5. Udarbejde en samlet mobilitetsstrategi for den trafikale udvikling i Kgs.
Lyngby. Dvs. fastlaegge initiativer, som kan fremme anvendelse af
letbane, cykel og gang som ligevaerdige alternativer til privatbilisme.

De fysiske tiltag der anbefales er indtegnet pa et oversigtskort pa Figur 2,
mens de forskellige trafikale alternativer er oplistet i tabel 1 pa naeste side
sammen med trafikale konsekvenser, fordele og ulemper.
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Figur 2: Anbefaling af fysiske tiltag indtegnet p8 kort. En reekke sandsynlige

konsekvenser af byudviklingen er indtegnet med bl4t.
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Handling

Konsekvens

Fordele

Ulemper

Ingen andringer af
kryds og veje.

e I takt med at

byudviklingen
gennemfgres vil det
centrale Kgs. Lyngby
blive belastet af
yderligere biltrafik.
Den samlede planlagte
byudvikling kan
sandsynligvis ikke
gennemfgres.

e Klampenborgvej kan

afvikle trafik til/fra nye
byudviklingsprojekter.

¢ P-sggeringens

kapacitetsreserve vil
hurtigt blive opbrugt.
Risiko for sammenbrud i
trafikafviklingen.

Firskovvej
forlaenges.

I takt med at
byudviklingen
gennemfgres vil det
centrale Kgs. Lyngby
blive belastet af
yderligere biltrafik.

En stor del af den
planlagte byudvikling kan
sandsynligvis
gennemfgres, hvis der
suppleres med justeringer
af strategiske kryds.

Firskovvej vil aflaste
Klampenborgvej og p-
sggeringen.

En stor del af trafikken pa
Klampenborgvej vil
fortsat veere
gennemkgrende uden
eerinde i bymidte.
P-sggeringens kapacitet
vil vaere begraensende for
trafikafviklingen i
bymidten.

Klampenborgvej
lukkes for biltrafik
(eventuelt i fgrste
omgang som et

Biltrafikken fra
Klampenborgvej fordeler
sig pa dels Motorring 3 og
dels p-sggeringen.

Den gennemkgrende
trafik pa Klampenborgvej
bliver ledt uden om byen,
da det er lige s3 hurtigt

P-sggeringens
kapacitetsreserve vil blive
opbrugt som faglge af
andrede rutevalg.

trafikforsgg). Den samlede planlagte at kgre ad Motorring 3 P-sggeringen har ikke
byudvikling kan som ad p-sggeringen. kapacitetsreserve til
sandsynligvis ikke Der frigives kapacitet pd afvikling af ny trafik fra
gennemfgres. Buddingevej og byudviklingsprojekter.
Klampenborgvej til at
sikre optimal
fremkommelighed for en
letbane.
Bymidten fredeligggres.
Firskovvej Biltrafikken fra Firskovvej vil aflaste p- P-sggeringens kapacitet

forlaenges og
Klampenborgvej
lukkes for biltrafik
(eventuelt i fgrste
omgang som et
trafikforsgg).

Klampenborgvej fordeler
sig pa dels Motorring 3 og
dels p-sggeringen.

En stor del af den
planlagte byudvikling kan
sandsynligvis
gennemfgres, hvis der
suppleres med
strategiske tiltag, der
minimerer ny biltrafik i
bymidten og pa p-
sggeringen.

sggeringen.

Den gennemkgrende
trafik via Klampenborgvej
bliver ledt uden om byen,
da det er lige s hurtigt
at kgre ad Motorring 3
som ad p-sg@ggeringen.
Der frigives kapacitet pd
Buddingevej og
Klampenborgvej til at
sikre optimal
fremkommelighed for en
letbane.

¢ Bymidten fredeligggres.

vil vaere begraensende for
trafikafviklingen i
bymidten.

Tabel 1: Oversigt over konsekvenser, fordele og ulemper.
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3.2
3.2.1

Trafikprognose

Metode

Der er udarbejdet en overordnet trafikmodel (VISUM) for det centrale Kgs.
Lyngby. Modellen er en dggnmodel (indeholdende tal for trafikken over et helt
dggn), der ikke tager hgjde for seerlige spidsbelastningsperioder som fx
eftermiddagens myldretid eller handelstrafikken Igrdag formiddag. Denne
metode er valgt, for at tage hgjde for usikkerheder omkring den fremtidige
udvikling og usikkerheder omkring biltrafikkens faktiske rutevalg i spidsbe-
lastningsperioderne.

Visum modellen er kalibreret ud fra blandt andet trafiktal, oplysninger om
signalanlaeg samt en modelkgrsel fra OTM-modellen? mht. overordnet
rutevalg. Forudsaetninger og grundlag for modellen er beskrevet i afsnit 6.

For at skabe et overblik over en mulig udvikling er raekken af besluttede og
mulige projekter samlet i scenarier. Sammenhang mellem udviklingsprojekter
og scenarier er vist i Tabel 2 i afsnit 3.3. Scenarierne behandles et ad gangen
for derved hele tiden at kunne vurdere hvilken udvikling, der er realistisk.

P& baggrund af modelberegninger for 0-scenariet vurderes det igennem en
dialog med Lyngby-Taarbaek Kommune, hvorvidt Klampenborgvej skal veere
aben eller lukket i de efterfglgende scenarier. Pa tilsvarende vis tages der
beslutning om placeringen af Bilka i scenario 4 og 5.

Forudsztninger

Byudviklingsprojekter
Nedenfor beskrives listen af igangvaerende og planlagte projekter, som
kommunen har kendskab til. Et overblik over den nye trafik, der beregnes at

komme fra de enkelte projekter er vist i Tabel 4 i afsnit 6.1.2. Projekterne er
indtegnet pa et oversigtskort pd Figur 3.

1 - Letbanen

Letbanen forventes at fglge Ring 3-korridoren og fortsaette igennem Kgs.
Lyngby via Buddingevej, Nrd. Torvevej, Klampenborgvej og Lundtoftegdrds-
vej. Letbanen kan etableres bade med en lukning af Klampenborgvej og uden
en lukning.

2 - Bayer, Ngrgaardsvej 32
Udbygges med 5.000 m?til kontorformal. Byggeriet er igangsat.

3 - Lyngby Temmerhandel
Planlagt nybyggeri med 12.000 m?til kontorformal eller lignende.

2 OTM-modellen er en overordnet model for hele hovedstadsomradet, og den giver
derfor ikke noget klart billede for det centrale Kgs. Lyngby alene. OTM-modellen kan
indikere hvordan overordnede projekter, som fx etablering af letbane og lukning af
Klampenborgvej, pavirker rutevalget for de stgrste veje omkring Lyngby.
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4 - DTU-udbygning
Udbygges med 70.000 m?.

5 - Lyngby Idraetsby

Udbygges med ca. 10.000 m?til kontorformal pa stadion og ca. 15.000 m? til
kontorformal placeret i baelte mellem Helsinggrmotorvej og Lundtoftegards-
vej, henholdsvis nord (mellem Raevehgjvej og til- og frakgrsel fra motorvejen)
og syd (mellem Klampenborgvej og Akademivej/sti under motorvejen).

6 - Gasvarksvej
Udbygges med ca. 7.000 m2 detailhandel, ca. 3.000 m2 kontor og ca. 1.000
m?2 bolig.

7 - Bilka

Placeres pa Firskovvej 40-44, Kanalvejgrunden eller oven pa
stationen/motorvejen. Ca. 3.700 m? food-del, ca. 7.100 m? nonfood og ca.
1.400 m? havecenter (Ved Kanalvejsgrunden forudsaettes at eksisterende
parkering opfgres i keelder).

8 - Firskovvej
Udbygges med ca. 10.000 m? udvalgsvarebutikker og ca. 2.500 m? kollegier.

9 - Kanalvejsgrunden

I tilfelde af at der ikke opfgres en Bilka pd grunden planlaegges der med
opfarelse af ca. 25.000 m? primaert til detailhandel samt kontor,
udstillingsaktiviteter og boliger.

10 - Lundtofte erhvervsomrade
Udbygning med 14.000 m?.

11 - Andersen & Martini A/S, Lyngby Hovedgade 63
Udbygges til Ca. 8.000 m? detailhandel og ca. 2.500 m? boliger (bilforretning
nedrives).

12 - Radhusudbygning
Udbygges med ca. 8.000 m2 kontorformal og 1.500 m? detailhandel.

13 - Posthuskarreen / Likgrstraede
Udbygges med ca. 5.000 m? primaert til kontorformal.

14 - J. Fog / De Forenede Dampvaskerier A/S, Norgaardsvej 40 / 24
Udbygget til ca. 15.000 m? kontorformal og ca. 7.000 m? boliger
(eksisterende virksomheder nedlaegges).

15 - Vidensby

I alt ca. 100.000 m? boliger og 75.000 m? erhverv:

e Bolig placering: Ca. 20.000 m? byfortaetning i det centrale Kgs. Lyngby,
ca. 60.000 m? pad Dyrehavegard, og ca. 20.000 m? i Fortunbyen (mellem
Lundtoftegdrdsvej og Bauneporten).

e Erhverv placering: Ca. 25.000 m? byforteetning i det centrale Kgs. Lyngby
og ca. 50.000 m? pa Dyrehavegard.
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Lyngby-Taarbaek Kommune
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3.2.2

3.2.3

3.2.4

Klampenborgvej

En lukning af Klampenborgvej ved Radhuset og Lyngby Hovedgade har
indgdet i Lyngby-Taarbaek Kommunes overordnede planer i en lang arraekke.
@nsket er at fredeligggre bymidten og overflytte gennemkgrende trafik, som
ikke har aerinde i Kgs. Lyngby til det overordnede vejnet. Planen har hidtil
ikke kunnet realiseres pa grund af trafikale og administrative hensyn.3

Klampenborgvej har stor betydning for bymiljget i det centrale Kgs. Lyngby.
Derfor vil en nedbygning eller lukning af Klampenborgvej for biltrafik inden for
p-s@geringen forbedre forholdene for fodgaengere og andre blgde trafikanter.

Etablering af en letbane, der blandt andet forlgber via Klampenborgvej kan
gennemfgres uden en lukning af Klampenborgvej for biltrafikken. Dog vil en
lukning af vejen alt andet lige skabe bedre fremkommelighed for en letbane,
da kapaciteten i de kryds, der skal gennemkgres, vil blive aflastet pa grund af
mindre biltrafik.

En lukning af Klampenborgvej kan ses som et Igsningstiltag, men det er i
stedet valgt at medtage andringen i nogle af de opstillede scenarier som en
vedtaget beslutning. Dette er som bekendt ikke tilfeeldet i virkeligheden og
derfor er valget beskrevet her under forudsaetninger.

Firskovvejs forlaengelse

En forlaengelse af Firskovvej til Jeegersborgvej i arealet mellem lokalbanen og
Motorring 3 har i flere omgange veeret overvejet af Lyngby-Taarbaek
Kommune som trafikal adgangsvej til bymidten fra gst og sydgst.

Det er valgt at medtage forlaengelsen af Firskovvej i modelberegningerne for
at fa belyst flest mulige konsekvenser af de mange planer, der foreligger for
udviklingen af Kgs. Lyngby.

P& samme made som aendringer pd Klampenborgvej kan ses som et
Igsningstiltag kan en forlaengelse af Firskovvej til Jaegersborgvej ses som et
Igsningstiltag.

Der er ikke taget stilling til den preaecise linjefgring af streekningen. Lokalbanen
mod vest og Motorring 3 mod gst danner den overordnede afgraensning.

Szerlige undtagelser

Der er indlagt oplysninger om forsinkelser i signalregulerede kryds pa
baggrund af signalgruppeplaner udleveret af Lyngby-Taarbaek Kommune.
Forsinkelser i vigepligtsregulerede kryds er indlagt ud fra gennemsnits-
forsinkelser.

Der er ikke indlagt kapacitetsbegraensninger pa vejene. Det betyder, at der
kan forekomme "uendelig” meget trafik pa selv de mindste veje. Dette er et
gnske fra Lyngby-Taarbaek Kommune for at kunne se trafikkens fri
bevagelser.

3 1 forbindelse med udbygning af Motorring 3 er Klampenborgvej nedklassificeret fra
primaerrute (Ring 3) til kommunevej. Jaevnfgr vejlovens §24 forudsaetter en lukning af
Klampenborgvej at Vejdirektoratet skal hgres.
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Undtagelsesvis er der indlagt begraensninger pa straekninger to steder i
modellen pa baggrund af gnske fra Lyngby-Taarbaek Kommune. Biltrafik
gennem Bondebyen og pa Lyngbygardsvej er palagt en ekstra stor
"modstand” for at tvinge biltrafikken i modellen til at kgre igennem bymidten
eller alternativt benytte Motorring 3. De indledende modelkgrsler indikerer, at
det, i tilfeelde af hgj trafikal belastning i bymidten, er sandsynligt, at
Bondebyen og Lyngbygardsvej vil blive belastet af ekstra trafik. Derfor kan
det blive ngdvendigt at etablere supplerende hastighedsdeempende
foranstaltninger, etablere sving-forbud eller gennemfgre vejlukning.
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3.3 Scenarier

Der er opstillet en reekke scenarier for 2020, se Tabel 2. Scenarierne giver et
bud pa en sandsynlig udvikling i Kgs. Lyngby med hensyn til byudviklingen.

2020
0+ 1 2 3

Generel trafiktilvaekst . .
Letbane med / uden lukning af Klampenborgvej
Letbane med lukning af Klampenborgvej
Forlaengelse af Firskovvej til Jaegersborgvej
Bayer, Ngrgaardsvej 32
Lyngby Tgmmerhandel
Bilka med placering pa

e Firskovvej 40 - 44 . . .

¢ Kanalvejsgrunden .

e Oven pd banen .
Lyngby Idraetsby
Gasvaerksvej
DTU- udbygning
Radhusudbygning
Omdannelsesprojekter pa Firskovvej
Kanalvejsgrunden
Lundtofte erhvervsomrdde
Andersen & Martini A/S, Lyngby Hovedgade 63
Posthuskarren/Likgrstraede udbygning
Udbygning pa Ngrgaardsvej:
J. Fog, Ngrgaardsvej 40
De Forenede Dampvaskerier A/S, N@rgaardsvej
24
Vidensby o

Tabel 2: Oversigt over scenarier.

°
e U1

P& baggrund af modelkgrsler i trafikmodellen og dialog med Lyngby-Taarbaek
Kommune er det besluttet, at scenario 1 — 5 indeholder en lukning af
Klampenborgvej for biltrafik.

En lukning af Klampenborgvej for biltrafik vil pa langt sigt skabe de bedste
forudsaetninger for en trafikal fredeligggrelse af bymidten samt give den
kommende letbane de bedste forudsaetninger for hgj fremkommelighed. Det
ses blandt andet ved at sammenligne differencekortene for scenario 0 med
Klampenborg henholdsvis &ben og lukket.
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3.3.1 Basis — dagens situation

Den trafikale situation som den kendes i dag i Kgs. Lyngby er vist pa Figur 4
og Figur 5. Modellen er kalibreret, sa den bedst muligt stemmer overens med
de faktiske teellinger af arsdggntrafikken.

Forleengelsen af Firskovvej til Jaegersborgvej er med pa figurene, da den
indgar i nogle af de senere scenarier. I "basis” kgrer der ingen trafik pa vejen.
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Figur 4: Modelberegning for Basis - dagens situation. Trafikken er angivet som
8rsdegntrafik; antal keretgjer i begge retninger samlet inden for et dagn.

Figur 5: Udsnit af bymidten. Modelberegning for Basis - dagens situation. Trafikken er
angivet som 8rsdogntrafik; antal karetagjer i begge retninger samlet inden for et dogn.

Side 15



Lyngby-Taarbaek Kommune
Det centrale Kgs. Lyngby - Trafikanalyse

3.3.2 Scenario 0 — 2020 (Klampenborgvej aben)

e Trafikken er fremskrevet til 2020
e Der er etableret en letbane gennem Kgs. Lyngby
e @vrig byudvikling, se Tabel 2 side 13.

Konsekvenserne i form af differencekort er vist pd Figur 6 og Figur 7.

Forlaengelsen af Firskovvej til Jeegersborgvej er vist pa figurerne, men uden
trafik da de ikke indgar i modellens vejnet i scenariet.

Fordele:

o Trafikintensiteten pa p-sggeringen stiger relativt lidt, da letbanen giver et
alternativ til privatbilen.

Ulemper:

e Der er fortsat store maengder gennemkgrende biltrafik gennem bymidten.
Saerligt Klampenborgvej benyttes som en gennemfartsrute.

e Med biltrafik p& Klampenborgvej er det ngdvendigt at letbanen pa visse
straekninger indordner sig biltrafikkens afvikling. Det geelder saerligt
gennem signalregulerede kryds.

e Trafikintensiteten stiger pa Buddingevej mellem Jernbanevej og
Engelsborgvej. Det betyder, at det bliver mere besveerligt at opna god
fremkommelighed for en kommende letbane p& denne straekning.
Streekningen har i forvejen risiko for at fungere som en flaskehals.

Der er valgt at se pa de efterfslgende scenarier i en situation hvor
Klampenborgvej er lukket. Derfor bliver dette scenario (Scenario 0 - 2020
(Klampenborgvej &ben)) ikke kommenteret yderligere i naervaerende notat.
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Figur 6: Differencekort for trafikken opgjort i ADT for scenario 0 i forhold til Basis.

Figur 7: Differencekort for trafikken for scenario 0 i forhold til Basis.
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3-3-3

Scenario 0 — 2020 (Klampenborgvej lukket)

Trafikken er fremskrevet til 2020
Klampenborgvej er lukket

Der er etableret en letbane gennem Kgs. Lyngby
@vrig byudvikling, se Tabel 2 side 13.

Konsekvenserne i form af differencekort er vist p& Figur 8 og Figur 9.

Forlaengelsen af Firskovvej til Jeegersborgvej er vist pa figurerne, men uden
trafik da de ikke indgdr i modellens vejnet i scenariet.

Fordele:

Det meste af den gennemkgrende trafik i det centrale Kgs. Lyngby (pa
tvaers af jernbanetraceet) veelger en rute uden om det centrale Kgs.

Lyngby.

Trafikintensiteten falder pa Buddingevej og Klampenborgvej nord for
Kanalvej i og med at Klampenborgvej lukkes for biltrafik inden for p-
sggeringen. Der frigives dermed kapacitet i krydsene p& Klampenborgvej
hvilket vil veere til gavn for letbanen og for beboere langs Buddingevej og
Engelsborgvej.

Ulemper:

Trafikintensiteten stiger p& Nybrovej og Motorring 3. Stigningen pa
Nybrovej er sandsynligvis for stor, fordi modellen kun indeholder et udsnit
af det samlede vejnet. Belastningen pa Motorring 3 (statsvej) samt
tilslutningsanlaegget ved Nybrovej (Gentofte Kommune) kan give
anledning til bemaerkninger fra de bergrte vejmyndigheder, som skal have
mulighed for at udtale sig, jf. vejloven §24.

Der sker en stigning i trafikintensiteten pd p-sggeringen. Szerligt syd for
Klampenborgvej. En eventuel kapacitetsreserve i krydsene bliver opbrugt.
Det betyder at afvikling af trafik fra nye byudviklingsprojekter forudsaetter
supplerende tiltag.

Trafikintensiteten stiger pa Jernbanepladsen. Det kan blive ngdvendigt at
gennemfgre szerlige tiltag med henblik pa at forbedre bussernes kgrsel.
Det kunne fx veere busprioritering i de omkringliggende signaler,
nedlzeggelse af parkeringspladser eller anlaeg af p-anlaeg med direkte
tilslutning til Buddingevej.

Det er valgt at se pd de efterfglgende scenarier i en situation hvor
Klampenborgvej er lukket. Derfor bliver dette scenario (Scenario 0 — 2020
(Klampenborgvej lukket)) fremefter i notatet blot benaevnt som “scenario 0”.
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Figur 8: Differencekort for trafikken opgjort i ADT for scenario 0 i forhold til Basis.

Figur 9:Differencekort for trafikken for scenario O i forhold til Basis.
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3-3-4

Scenario 0+ 2020

Der er foretaget en modelberegning pa et ekstra scenario for at kunne
illustrere konsekvensen af Firskovvejs forleengelse uden etablering af en Bilka
i det centrale Kgs. Lyngby.

Trafikken er fremskrevet til 2020

Klampenborgvej er lukket for biltrafik

Der er etableret en letbane gennem Kgs. Lyngby

Firskovvej er forlaenget til Jaegersborgvej

Udbygningerne ved Bayer og Lyngby Tgmmerhandel er gennemfgrt

Konsekvenserne i form af differencekort er vist p& Figur 10 og Figur 11.

Scenariet er meget ens med scenario 1. De &ndrede rutevalg som fglge af
lukningen af Klampenborgvej og Firskovvejs forlaengelse, som ses i scenario
0+, er relativt store i forhold til den nye trafik til byudviklingsprojekterne, der
er medtaget i scenario 1 (Blandt andet Bilka pa Firskovvej).

Fordele:

Hvis Firskovvej forlaenges og tilsluttes Jaegersborgvej aflastes en del af p-
sggeringen og en del af Lyngby Hovedgade. De to signalregulerede kryds
pd Lyngby Hovedgade ved Ngrgaardsvej og Jernbanepladsen aflastes
vaesentligt i forhold til scenario 0 pga. Firskovvejs forlaengelse. Dermed
kan denne del af p-sggeringen afvikle mere biltrafik fra nye
byudviklingsprojekter (ud over Bilka).

Den nye og eksisterende del af Firskovvej bliver potentielt en
betydningsfuld adgangsvej til bymidten.

Ulemper:

Firskovvejs forlaengelse resulterer i en forgget trafikintensitet pa
Firskovvej og Ngrgaardsvej mellem Kanalvej og Firskovvej. De to kryds
Kanalvej/Ngrgaardsvej og Ngrgaardsvej/Firskovvej skal sandsynligvis
udbygges.

Den eksisterende del af Firskovvej og Ngrgaardsvej mellem Kanalvej og
Firskovvej skal ombygges

Trafikintensiteten stiger pa Firskovvej. En acceptabel afvikling af trafikken
i krydsene ved tilslutningsramperne ved Motorring 3 forudseetter, at
Firskovvej tilsluttes 50 - 100 m fra rampekrydsene. Det medfgrer behov
for arealerhvervelse.

Trafikintensiteten stiger pd Jernbanepladsen. Det kan blive ngdvendigt at
gennemfgre szerlige tiltag med henblik pd at forbedre bussernes kgrsel.
Det kunne fx vaere busprioritering i de omkringliggende signaler,
nedlaeggelse af parkeringspladser eller anlaeg af p-anlaeg med direkte
tilslutning til Buddingevej.
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Figur 10: Differencekort for trafikken opgjort i ADT for scenario O+ i forholod til Basis.

Figur 11: Differencekort for trafikken i scenario 0+ i forhold til Basis.
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3.3.5 Scenario 1 - 2020

Trafikken er fremskrevet til 2020
Klampenborgvej er lukket

Der er etableret en letbane gennem Kgs. Lyngby
Firskovvej er forleenget til Jaegersborgvej

Bilka er placeret pa Firskovvej

@vrig byudvikling, se Tabel 2 side 13.

Konsekvenserne i form af differencekort er vist pd Figur 12 og Figur 13.

Fordele:

Hvis Firskovvej forlaenges og tilsluttes Jaegersborgvej aflastes en del af p-
sggeringen og en del af Lyngby Hovedgade. De to signalregulerede kryds
pad Lyngby Hovedgade ved Ngrgaardsvej og Jernbanepladsen aflastes
vaesentligt i forhold til scenario 0 pga. Firskovvejs forlaengelse. Dermed
kan denne del af p-sggeringen afvikle mere biltrafik fra nye
byudviklingsprojekter (ud over Bilka).

Den nye og eksisterende del af Firskovvej bliver potentielt en
betydningsfuld adgangsvej til bymidten.

Ulemper:

Firskovvejs forlaengelse og Bilka placeret pa Firskovvej resulterer i en
forgget trafikintensitet pa Firskovvej og Ngrgaardsvej mellem Kanalvej og
Firskovvej. De to kryds Kanalvej/Ngrgaardsvej og
Ngrgaardsvej/Firskovve]j skal sandsynligvis udbygges.

Den eksisterende del af Firskovvej og Ngrgaardsvej mellem Kanalvej og
Firskovvej skal ombygges

Trafikintensiteten stiger p§ Firskovvej. En acceptabel afvikling af trafikken
i krydsene ved tilslutningsramperne ved Motorring 3 forudsaetter, at
Firskovvej tilsluttes 50 — 100 m fra rampekrydsene. Det medfgrer behov
for arealerhvervelse.

Trafikintensiteten stiger pd Jernbanepladsen. Det kan blive ngdvendigt at
gennemfgre szrlige tiltag med henblik pad at forbedre bussernes kgrsel.
Det kunne fx veere busprioritering i de omkringliggende signaler,
nedlzeggelse af parkeringspladser eller anleeg af p-anlaeg med direkte
tilslutning til Buddingevej.
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Figur 12: Differencekort for trafikken opgjort i ADT for scenario 1 i forhold til Basis.

S

Figur 13: Differencekort for trafikken for scenario 1 i forhold til Basis.
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3.3.6 Scenario 2 - 2020

Trafikken er fremskrevet til 2020
Klampenborgvej er lukket

Der er etableret en letbane gennem Kgs. Lyngby
Firskovvej er forleenget til Jaegersborgvej

Bilka er placeret pa Kanalvejgrunden

@vrig byudvikling, se Tabel 2 side 13.

Konsekvenserne i form af differencekort er vist pd Figur 14 og Figur 15.

Fordele:

De to signalregulerede kryds pa Lyngby Hovedgade ved Ngrgaardsvej og
Jernbanepladsen aflastes vaesentligt i forhold til scenario 0 pga.
Firskovvejs forleengelse.

Hvis der etableres adgangsvej til Bilka direkte fra Klampenborgvej (i
praksis via krydset Klampenborgvej/Firskovvej), vil Kanalvej i forhold til
scenario 1 blive mindre belastet pd den sydlige del men mere belastet pa
den nordlige del. Figur 14 og Figur 15 er vist med adgangsvej til Bilka
bade via krydset Klampenborgvej/Firskovvej og via Kanalvej.

I modsaetning til scenario 1 bliver Ngrgaardsvej mellem Kanalvej og
Firskovvej ikke naer sa belastet. Dermed bliver behovet for
krydsudvidelser mindre.

Ulemper:

Trafikintensiteten stiger pa Firskovvej. En acceptabel afvikling af trafikken
i krydsene ved tilslutningsramperne ved Motorring 3 forudsezetter, at
Firskovvej tilsluttes 50 - 100 m fra rampekrydsene. Det medfgrer behov
for arealerhvervelse.

Den eksisterende del af Firskovvej og Ngrgaardsvej mellem Kanalvej og
Firskovvej skal ombygges

Belastningen af Kanalvej afhaenger meget af den faktiske tilslutning
mellem Bilka og vejnettet. Hvis de eksisterende adgangsveje pd Kanalvej
fastholdes, vil Kanalvej blive vaesentlig mere belastet end i scenario 1.

Trafikintensiteten stiger pa Jernbanepladsen. Det kan blive ngdvendigt at
gennemfgre saerlige tiltag med henblik pa at forbedre bussernes kgrsel. Det kunne
fx vaere busprioritering i de omkringliggende signaler, nedlzaeggelse af parkerings-
pladser eller anlaeg af p-anlaeg med direkte tilslutning til Buddingevej.
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Figur 14: Differencekort for trafikken opgjort i ADT for scenario 2 i forhold til Basis.
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Figur 15: Differencekort for trafikken for scenario 2 i forhold til Basis.
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3.3.7 Scenario 3 - 2020

Ud fra en trafik- og vejteknisk vurdering, anses det for mindre realistisk at
placere Bilka oven pa Lyngby Omfartsvej med direkte tilslutning frem
omfartsvejen.

P& den baggrund er det konkluderet, at det ikke er hensigtsmaessigt pa
nuvaerende tidspunkt at foretage beregninger for en placering af Bilka i et
byggeri oven pa omfartsvejen.

Konkrete problemstillinger:

e Sydvendte motorvejsramper vil ikke kunne indpasses pa grund af kravet
om 1000 m afstand til neerliggende ramper. I dette tilfaelde de
nordvendte ramper ved Lyngby Hovedgade.

e Huvis der ikke kan etableres sydvendte tilkoblingsramper til motorvejen
kan det overvejes at etablere adgang til/fra Buddingevej og
Klampenborgvej. Det vil dog veaere en vasentlig aendring i forhold til den
oprindelige ide om at holde den nye trafik bort fra vejene i terreen.

Safremt der pd et senere tidspunkt foreligger konkrete skitser (blandt andet

for rampetilslutninger til motorvejen) kan der gennemfgres en supplerende
modelberegning om ngdvendigt.
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Figur 16: Bebyggelse over S-bane og Omfartsvej (Illustration udleveret af Lyngby-
Taarbaek Kommune).
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3.3.8 Scenario 4 - 2020

Trafikken er fremskrevet til 2020
Klampenborgvej er lukket

Der er etableret en letbane gennem Kgs. Lyngby
Firskovvej er forleenget til Jaegersborgvej

Bilka er placeret pa Firskovvej

@vrig byudvikling, se Tabel 2 side 13.

Konsekvenserne i form af differencekort er vist pd Figur 17 og Figur 18.

Fordele:

e Firskovvejs forlaengelse aflaster en del af Ngrgaardsvej og en del af
Lyngby Hovedgade.

¢ Lukningen af Klampenborgvej medfgrer fortsat en fredeligggrelse af
Buddingevej, Engelsborgvej og Klampenborgvej.

Ulemper:

e Trafikintensiteten stiger veesentligt p@ Lyngby Hovedgade i forhold til de
tidligere scenarier. Det betyder at der er behov for kapacitetsudvidelser
pa vejnettet eller tiltag til at begraense trafikintensiteten pa de mest
belastede steder.

e Den eksisterende del af Firskovvej og Ngrgaardsvej mellem Kanalvej og
Firskovvej skal ombygges

e Trafikintensiteten stiger pa Firskovvej. En acceptabel afvikling af trafikken
i krydsene ved tilslutningsramperne ved Motorring 3 forudsezetter, at
Firskovvej tilsluttes 50 - 100 m fra rampekrydsene. Det medfgrer behov
for arealerhvervelse.

o Trafikintensiteten stiger pa Jernbanepladsen. Det kan blive ngdvendigt at
gennemfgre szerlige tiltag med henblik pd at forbedre bussernes kgrsel.
Det kunne fx vare busprioritering i de omkringliggende signaler,
nedlaeggelse af parkeringspladser eller anlaeg af p-anlaeg med direkte
tilslutning til Buddingevej.
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Figur 17: Differencekort for trafikken opgjort i ADT for scenario 4 i forhold til Basis.

Figur 18: Differencekort for trafikken for scenario 4 i forhold til Basis.
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3.3.9 Scenario 5 - 2020

Trafikken er fremskrevet til 2020
Klampenborgvej er lukket

Der er etableret en letbane gennem Kgs. Lyngby
Firskovvej er forleenget til Jaegersborgvej

Bilka er placeret pa Firskovvej

@vrig byudvikling, se Tabel 2 side 13.

Konsekvenserne i form af differencekort er vist p& Figur 19 og Figur 20.
Fordele:
e Firskovvejs forlaengelse aflaster en del af Lyngby Hovedgade.

e Lukningen af Klampenborgvej medfgrer fortsat en fredeligggrelse af
Buddingevej, Engelsborgvej og Klampenborgvej.

Ulemper:

o Trafikintensiteten stiger vaesentligt pa Lyngby Hovedgade i forhold til de
tidligere scenarier. Det betyder at der er behov for kapacitetsudvidelser
pa vejnettet eller tiltag til at begraense trafikintensiteten pa de mest
belastede steder.

e Trafikintensiteten stiger pa Firskovvej. En acceptabel afvikling af trafikken
i krydsene ved tilslutningsramperne ved Motorring 3 forudseetter, at
Firskovvej tilsluttes 50 — 100 m fra rampekrydsene. Det medfgrer behov
for arealerhvervelse.

e Den eksisterende del af Firskovvej og Ngrgaardsvej mellem Kanalvej og
Firskovvej skal ombygges

e Byudviklingsprojekterne tiltreekker mere biltrafik til det centrale Kgs.
Lyngby. Blandt andet stiger trafikintensiteten vaesentligt pa
Jernbanepladsen samtidigt med at forlaeengelsen af Firskovvej afvikler
mere trafik, end Klampenborgvej ggr i dag. Det betyder at der er behov
for kapacitetsudvidelser pd vejnettet eller tiltag til at begreense
trafikintensiteten pa de mest belastede steder.

e Trafikintensiteten stiger p@ Jernbanepladsen. Det kan blive ngdvendigt at
gennemfgre szerlige tiltag med henblik pd at forbedre bussernes kgrsel.
Det kunne fx vare busprioritering i de omkringliggende signaler,
nedlzeggelse af parkeringspladser eller anlaeg af p-anlaeg med direkte
tilslutning til Buddingevej.
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Figur 19: Differencekort for trafikken opgjort i ADT for scenario 5 i forhold til Basis.

P

Figur 20: Differencekort for trafikken for scenario 5 i forhold til Basis.
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Konsekvensvurdering

Der er gennemfgrt en konsekvensvurdering baseret pa overordnede
kapacitetsberegninger p& spidstimeniveau ved hjeelp af Vejdirektoratets

beregningsprogram DanKap.

Der er udvalgt seks kryds i det centrale Kgs. Lyngby til kapacitetsberegninger.
Krydsene fungerer dermed som indikatorer pa konsekvenserne af det samlede

billede for den trafikale udvikling.

Kapacitetsberegningerne bliver aldrig mere praecise end grundlaget, der er en
trafikmodel baseret pd arsdggntrafik. Den enkelte isolerede beregning for et
kryds i et bestemt scenario er derfor ikke ngdvendigvis 100 % retvisende.
Den relative a&ndring mellem scenarierne giver dog et godt grundlag for en
vurdering af udviklingen i forhold til dagens situation.

En kvalitativ beskrivelse og vurdering er vist i Tabel 3.

Kryds Kapacitetsvurdering Korrigerende tiltag
Lyngby Hovedgade / I forhold til dagens situation forgges Rundkgrslen kan ikke udvides fysisk
Jernbanevej kapacitetsbelastningen i alle scenarierne. pga. af de fysiske rammer.

Forggelsen er relativ lille i scenarierne 0, 1

og 2.

I scenario 4 og 5 sker der en vaesentlig
forggelse, som ud fra en kvalitativ
sammenligning med dagens trafikale
afvikling kan resultere i en problematisk
afvikling af trafikken i krydset.

En ombygning til et signalreguleret
kryds vil sandsynligvis ikke have den
store effekt pga. store
svingbevagelser.

Lyngby Hovedgade /
Toftebaeksvej

I forhold til dagens situation forgges
kapacitetsbelastningen i alle scenarierne.

Forggelsen er relativ lille i scenarierne 0, 1

og 2.

I scenario 4 og 5 sker der en vaesentlig
forggelse, som ud fra en kvalitativ
sammenligning med dagens trafikale
afvikling kan resultere i en problematisk
afvikling af trafikken i krydset.

Signalet har i dag en relativ stor
kapacitetsreserve isoleret set.

Krydsets begraensning opstar nar der
dannes kg pa straekningen op mod
Lyngby Hovedgade/Jernbanevej.

De fysiske rammer tillader ikke en
udvidelse af k@g-kapaciteten.

Etablering af gdgade p& Lyngby
Hovedgade mod Klampenborgvej vil
forsimple svingbeveaegelserne i krydset
0g reducere behovet for kg-kapacitet.

Lyngby Hovedgade /
Ngrgaardsvej

I forhold til dagens situation forgges
kapacitetsbelastningen veesentligt i
scenario 0. Lukningen af Klampenborgvej
vil resultere i en forgget trafikintensitet,
som krydset i sin nuvaerende udformning
sandsynligvis ikke kan afvikle.

I scenario 1, 2 og 4 aflaster Firskovvejs
forlaengelse krydset, sd
kapacitetsbelastningen bliver mindre eller
tilsvarende dagens situation.

Krydsets begraensning bestar i den
korte afstand til krydset ved
Jernbanepladsen samt store
svingbevagelser.

De fysiske rammer tillader ikke en
udvidelse af k@-kapaciteten.

Etablering af Firskovvejs forlaengelse
aflaster krydset.

Etablering af gdgade p& Lyngby
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I scenario 5 sker der en vaesentlig
forggelse, som ud fra en kvalitativ
sammenligning med dagens trafikale
afvikling kan resultere i en problematisk
afvikling af trafikken i krydset.

Hovedgade mod Klampenborgvej vil
forsimple svingbevaegelserne i krydset
og reducere behovet for kg-kapacitet.

Lyngby Hovedgade /
Jernbanepladsen

I forhold til dagens situation forgges
kapacitetsbelastningen veesentligt i
scenario 0. Lukningen af Klampenborgvej
vil resultere i en forgget trafikintensitet,
som krydset i sin huvaerende udformning
sandsynligvis ikke kan afvikle.

I scenarierne 1 til 5 bliver
kapacitetsbelastningen stgrre end i dagens
situation. Grundet forggede kglaengder
vurderes alle scenarier at give
problematiske afviklingsforhold.

Krydsets begraensning bestar i den
korte afstand til krydset ved
Ngrgaardsvej samt store
svingbevaegelser.

Etablering af Firskovvejs forlaengelse
aflaster krydset.

Klampenborgvej /
Kanalvej

I forhold til dagens situation reduceres
kapacitetsbelastningen vaesentligt i alle
scenarier med lukningen af
Klampenborgvej for biltrafik.

Den forggede kapacitetsreserve kan
benyttes til at sikre optimal
fremkommelighed for den kollektive
trafik (herunder en ny letbane).

Buddingevej /
Jernbanepladsen

I forhold til dagens situation reduceres
kapacitetsbelastningen veaesentlig i alle
scenarier med lukningen af
Klampenborgvej for biltrafik.

Den forggede kapacitetsreserve kan
benyttes til at sikre optimal
fremkommelighed for den kollektive
trafik (herunder en ny letbane).

Tabel 3: Kvalitativ beskrivelse af kapacitetsberegninger
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5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

Losningsforslag

I dette afsnit beskrives en raekke tiltag, som alle hver iseer kan medvirke til at
reducere trafikintensiteten i Kgs. Lyngby. Tiltagene er opdelt i fysiske tiltag,
kampagnetiltag og organisatoriske tiltag.

I forhold til at opfylde de mange gnsker til byudvikling anbefales det, at
Lyngby-Taarbaek Kommune udvaelger en samlet strategi med fokus pa
mobilitetsplanlaagning for det centrale Kgs. Lyngby.

Fysiske tiltag

Decentrale parkeringsanlaeg

Ved at placere parkeringsmulighederne et stykke vaek fra centrum af
bymidten abner det op for en bedre trafikafvikling. I dag er der adgang til
parkeringskaelder fra nordgst via en rampe pa Klampenborgvej. Biltrafikken
behgves derved ikke at skulle ud p8 mindre veje for at sgge efter en
parkeringsplads. Efter samme princip kan der etableres adgang til parkering i
kaelder/konstruktion med direkte adgang fra fx Buddingevej i syd samt
Lyngby Hovedgade bade i nord og syd. Herved aflastes p-sggeringen.

I forbindelse med letbanestationerne kan der etableres parkeringsmuligheder.
Det kan abne op for muligheden for at kombinere bilrejsen med letbanen. Nar
det er muligt at parkere bilen (eventuelt gratis) uden for bymidten ved en
letbanestation, bliver letbanen et reelt alternativ til bilen pa den sidste del af
rejsen ind til det centrale Kgs. Lyngby.

Samlet effekt:

e Mindre biltrafik pd p-sggeringen
¢ Mindre miljgbelastning af det centrale Kgs. Lyngby
e Bedre forhold for cykler og gdende i bymidten

Dynamisk parkeringshenvisning

Gennem dynamisk skiltning og parkeringshenvisning kan omfanget af
omvejskgrsel for biltrafik mindskes.

Bedre forhold for cyklister og gaende

Etablere gdgade pd Lyngby Hovedgade inden for p-sggeringen vil sammen
med en lukning af Klampenborgvej give mulighed for et bymiljg pa de blgde
trafikanters praemisser. Herved kan der blandt andet nedlaegges parkering i
terreen pd hovedgaden og i stedet etableres cykelsti.

Etablering af gdgade vil i grove traek medfgre en forgget belastning (ca. 2.000
ktj., ADT, begge retninger samlet malt i forhold til dagens trafikintensitet) af
Jernbanevej og Jernbanepladsen. Den gvrige del af p-sggeringen vil ikke blive
belastet i samme omfang.

Samlet effekt:
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5.1.4

5.2.1

5.3
5.3.1

e Forgget kapacitet i de bergrte signalregulerede kryds
e Bedre forhold for cykler og gdende i bymidten

Bondebyen og Lyngbygardsvej

Uafhaengigt af hvor omfattende en byudviklingen der gennemfgres, er der
sandsynligvis behov for en raekke fysiske tiltag i Bondebyen og pa
Lyngbygardsvej. De indledende modelkgrsler indikerede, at nye rutevalg vil
gge trafikintensiteten de to steder. Efter gnske fra Lyngby-Taarbaek Kommune
er der indlagt en stor modstand, for at tvinge modellen til at fordele trafikken
pa alternative ruter.

Dette forudsaetter, at der kan blive behov for supplerende tiltag:

e Hastighedsdeempende foranstaltninger

e Skiltning med ensretninger / svingforbud

e Vejlukninger

e Dynamiske tavler med angivelse af rejsetid for alternative ruter
Kampagnetiltag

Rutevejledning

Borgere i Kgs. Lyngby skal informeres om muligheden for at kgre ad
Motorring 3 som alternativ til at kgre gennem bymidten. Argumenterne er at
det gavner bymiljget og at rejsetiden stort set er den samme.

Ud fra rutevejledning pa fx www.krak.dk kan der opstilles en sammenligning,
der viser, at gennemkgrsel af Kgs. Lyngby uden arinde ikke er attraktivt i
forhold til kortest mulig rejsetid. Det kan opstilles for flere af boligkvartererne
omkring Kgs. Lyngby.

Fra Sorgenfrigardsvej til Nybrovej (ml. Bagsveerdsvej og BuddlngeveJ)
Rejsetiden er ca. den samme (4-5 minutter) lige meget om ruten gar V|a p-
sggeringen (som fx under en lukning af Klampenborgvej) eller om den gar via
Motorring 3.

Fra Jaegersborgvej til Nybrovej (ml. Bagsvaerdsvej og Buddingevej).
Rejsetiden er ca. den samme (3-4 minutter) lige meget om ruten gar via p-
sggeringen (som fx under en lukning af Klampenborgvej) eller om den gar via
Motorring 3.

Allerede i dag er det for mange omrader i Kgs. Lyngby meget taet pa at veere
hurtigere eller lige s& hurtigt at benytte Motorring 3 som alternativ til at
gennemkgre bymidten uden zerinde. En lukning af Klampenborgvej vil
understrege dette.

Organisatoriske tiltag

Betalingsparkering

Indfgre betalingsparkering pa alle offentlige p-pladser inden for p-sggeringen
0g anvende takstens stgrrelse som en regulerende faktor.
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5.3.2

5:3-3

Betalingsparkering vil medfgre stgrre incitament til at benytte eksisterende og
eventuelle nye p-anlaeg under jorden med direkte tilslutning fra det
overordnede vejnet.

Betalingsparkering kan medfgre at nogle handlende fraveelger det centrale
Kgs. Lyngby til fordel for at andet handelscentrum, hvor der ikke er indfgrt
betalingsparkering.

Maksimum parkeringsnorm

For nybyggeri i det centrale Kgs. Lyngby bgr der gennem parkeringsnormen
sikres, at der kun etableres det antal nye parkeringsplader, som der absolut
er behov for. Alternativt betyder det en begraensning pa antallet af nye
etagemeter, der kan opfares.

Begraensning af antallet af parkeringspladser kan medfgre, at
omkringliggende lokalomrader bliver benyttet til parkering.
Afveergeforanstaltninger hertil kan vaere etablering af p-zoner i boligomrdder
samt etablering af p-anlaag med direkte adgang fra det overordnede vejnet.

Mobilitetsplan for Kgs. Lyngby

Etableringen af p-sggeringen samt omdannelse af Lyngby Hovedgades til en
sivegade pa den centrale del var et skridt i retning af mindre trafikbelastning i
det centrale Kgs. Lyngby. Klampenborgvej og Lyngby Hovedgade er imidlertid
stadig i hgj grad defineret ud fra maengden af biltrafik. Saerligt
Klampenborgvej er med sine ca. 12.000 kgretgjer i dognet en vigtig trafikare
for biltrafikken. En stor andel af trafikken har ikke zerinde i bymidten, og
skaber sdledes yderligere barriere for byliv og fodgaengere i det centrale Kgs.

Lyngby.

Samtidig skaber Lyngby Storcenter og det samlede handelscentrum ogsa
biltrafik med sine handelsmuligheder og parkeringspladser placeret teet ved
indgangene. Denne biltrafik er en ngdvendig “omkostning” som fglge af Kgs.
Lyngbys funktion som trafikalt og handelsmaessigt knudepunkt. Men generne
herfra vil kunne mindskes ved at forlaenge Firskovvej til Jaegersborgvej samt
ved at tilskynde til bedre udnyttelse af den store P-kaelder under Lyngby
Storcenter og Kulturhuset.

Lyngby-Taarbaek Kommune har et gnske om at fortaette bymidten og skabe
flere etagemeter til handels- og boligformal. Hvis en traditionel tilgang til
byudvikling fglges, vil det medfgre flere parkeringspladser og gget trafik i
bymidten.

Sidelgbende med planerne om forteetning af bymidten arbejder Lyngby-
Taarbaek Kommune 0ogsd med planer om etablering af en letbane, der blandt
andet skal kgre via Buddingevej og Klampenborgvej. Letbanen giver mulighed
for at flere anvender kollektiv transport og potentiale for yderlige byudvikling.
Men samlet set vurderes letbanen alene ikke at mindske biltrafikken i Kgs.
Lyngby naevneveerdigt.

Derfor forudsaetter en gget byudviklingen (blandt andet gennem fortaetning) i
det centrale Kgs. Lyngby, at kommunen ogsa satser pa
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mobilitetsplanlaagning, der kan gge anvendelsen kollektive og miljgvenlige
transportmidler i et sadan omfang, at biltrafikken ikke vokser mere end
absolut ngdvendigt.

Alternativet er at fortaette mindre (dvs. faerre nye butiks- og
erhvervskvadratmetre i Kgs. Lyngby end gnsket). Udvidelser af vejnettet kan
ske pa Firskovevej og vil have betydelig effekt. Men p& p-sggeringen i den
centrale bymidte er der begraensede muligheder for at udvide vejnettet
grundet de fysiske rammer

Derfor forudseetter en yderligere fortaetning, at der satses pa flere initiativer
samtidigt:

e Beeredygtig transport (letbane og bedre forhold for cykler og gdende)

e Firskovvej forleenges til Jaegersborgvej

e Strategisk placering og planleegning af kommende parkeringsanlaeg og
parkeringsnormer for nyt byggeri

Via Trafik mener, at det er vigtigt at sikre god mobilitet (muligheder for
transport) til og fra nye byudviklingsprojekter i Kgs. Lyngby. Med en
kommende letbane, egen S-tog station og en fysisk udbredelse, der af de
fleste kan overkommes pé cykel mener Via Trafik, at Kgs. Lyngby har gode
forudsaetninger for at sikre hgj mobilitet til og fra byudviklingsprojekter, hvor
der er lige gode forhold, hvad enten transporten sker med biltrafik, kollektiv
trafik eller cykel/gang.

En mobilitetsplan kan indeholde en samlet strategi for den trafikale udvikling i
Kgs. Lyngby. I den forbindelse er det ogsa muligt at udfgre en mere detaljeret
trafikanalyse pa spidstimeniveau med henblik pa at optimere trafikafviklingen
mest muligt for de trafikale aendringer, der tages beslutning omkring.
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6.1.1

6.1.2

Modelberegninger

Beregningsgrundlag

Modellen er opbygget som en overordnet trafikmodel primaert pa baggrund af
plandata for arealanvendelse. Miljgministeriets turrater er benyttet til
beregning af omfanget af bilture. Modellen tager ikke hgjde for kapaciteten af
det nuvaerende (eller et fremtidigt) vejnet. Derfor vil trafikken blive fordelt ud
pd modellens vejnet pa de korteste og hurtigste ruter. Altsa der hvor
rejsetiden er kortest.

Dog er signalgruppeplaner og hastighedsbegransninger indarbejdet i
modellen hvilket bevirker en modstand blandt andet pa grund af stop for rgdt.

En af de grundlaeggende forudsaetninger for trafikmodellen (se afsnit 6.2) er,
at der ikke er indlagt kapacitetsbegraensninger pa vejene. Det betyder, at der
kan forekomme "uendelig” meget trafik pd selv de mindste veje. Denne regel
er fraveget to steder i modellen pa baggrund af gnske fra Lyngby-Taarbaek
Kommune. Biltrafik gennem Bondebyen og pa Lyngbygardsvej er palagt en
ekstra stor "modstand” for at tvinge biltrafikken i modellen til at kgre igennem
bymidten eller alternativt benytte Motorring 3. De indledende modelkgrsler
indikerer, at det, i tilfaelde af hgj trafikal belastning i bymidten, er sandsynligt,
at Bondebyen og Lyngbygardsvej vil blive belastet af ekstra trafik. Derfor kan
det blive ngdvendigt at etablere supplerende hastighedsdaeempende
foranstaltninger, etablere sving-forbud eller gennemfgre vejlukning.

Biltrafikkens naturlige vakst

Vejdirektoratet fgrer Igbende registreringer med udviklingen i biltrafikken i
hele landet. Siden 2000 har den arlige vaekst i biltrafik varieret mellem et fald
pd 1,5 % (2008-2009) og en stigning pa 3,2 % (2006-2007). I hele den 10-
arige periode fra 2000 til 2010 har der vaeret en vaekst i biltrafikken pa 9 %.

N&r der i forbindelse med modelberegningerne forudsaettes at de planlagte
byudviklingsprojekter gennemfgres vurderes det ogsa at veere rimeligt at
forudsaette en fortsat vaekst i biltrafikken. Der er sdledes regnet med en lille
positiv vaekst pd 0,5 % pr. ar frem til scenarierne i 2020. Det svare til en
samlet vaekst i den 10-3rige periode fra 2010 til 2020 pa ca. 5 %.

Ny trafik fra nye projekter

P& baggrund af Miljgministeriets turrater er der beregnet nye ture til og fra de
forskellige byudviklingsprojekter. Anvendelse og antal etagemeter er oplyst af
Lyngby-Taarbaek Kommune.

Den ny trafik er angivet som arsdggntrafik, ADT (kgretgjer bade til og fra
lokaliteten/projektet i Igbet af 24 timer). I praksis beregnes den ny trafik i
hverdagsdg@gntrafik (HvDT), nar turraterne benyttes. Omskrivningen fra HvDT
til ADT sker ofte ved hjeelp af en omskrivningsfaktor p§ ca. 0,9, da
weekendtrafikken generelt set er lavere end pad hverdage. Imidlertid er det
ofte formiddagstrafikken om Igrdage, der er dimensionsgivende for
detailhandel. Det er valgt ikke at skelne mellem ADT og HvDT da detailhandel
indgdr i mange af projekterne.
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I kolonnen laengst til hgjre er den ny trafik korrigeret for eksisterende trafik.
Turraterne tager ikke hgjde for at et supermarked (som eksempel) vil genere
mindre ny trafik, hvis det placeres direkte ved siden af et andet eksisterende
supermarked, hvor en del af de potentielle kunder i forvejen faerdes. Projekter
der indeholder detailhandel skal derfor nedskrives ligesom projekter, der
placeres pa en i forvejen trafikeret lokalitet skal nedskrives. Kontorerhverv
kan typisk ikke nedskrives i samme grad. Korrektionen for eksisterende trafik
er baseret pa en faglig vurdering ud fra tilsvarende bycentre.

Ny trafik
. Etagemeter Ny trafik ift. korrigeret for
e AL [m?] turrater [ADT] eksisterende
trafik [ADT]
Bayer Kontor 5.000 207 186 *3
Ngrgaardsvej 32
Lyngby Tgmmerhandel Kontor 12.000 552 497 *3
DTU-udbygning Kontor 70.000 2.800 2.520 **
Lyngby Idraetsby Kontor 10.000 460 414 *3
(Stadion)
Lyngby Idreetsby Kontor 15.000 690 621 *3
(Lundtoftegdrdsvej)
Gasvaerksvej Blandet 3.391 2.035 *!
Detailhandel 7.000
Kontor 3.000
Bolig 1.000
Bilka Blandet 12.200 6.676 5.007 **
(Firskovvej)
Bilka Blandet 12.200 6.676 4.006 *!
(Kanalvejgrunden)
Bilka Blandet 12.200 6.676 4.006 *!
(Motorvej/station)
Firskovvej Blandet 2.633 1.975 *?
Bolig 2.500
Detailhandel 10.000
Kanalvejsgrunden Blandet 25.000 7.000 4.200 **
Lundtofte erhvervsomrade Erhverv, 14.000 644 580 *3
industri og
produktion
Andersen & Martini A/S Blandet 3.764 2.258 *!
Lyngby Hovedgade 63
Detailhandel 8.000
Bolig 2.500
Radhusudbygningen Blandet 1.026 616 *!
Kontor 8.000
Detailhandel 1.500
Posthuskarreen / Likgrstraede Kontor 5.000 207 186 *°
J. Fog og De Forenede Damp- Blandet 865 779 *3
vaskerier, Ngrgaardsvej 40 og 24
Kontor 15.000
Bolig 7.000
Videnby Bolig 20.000 500 450 **
(Fortunbyen)
Videnby Blandet 3.050 2.745 *3
(Dyrehavegard)
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Bolig 60.000

Kontor 50.000
Videnby Blandet 1.485 1.337 **
(Det centrale Kgs. Lyngby)

Bolig 20.000

Kontor 25.000

6.1.3

Tabel 4: Ny trafik fra nye projekter beregnet p8 baggrund af Miljeministeriets turrater.
*1 40 % reduktion pga. meget central beliggenhed.

*2 25 9% reduktion pga. central beliggenhed eller hgj andel af detailhandel.

*3 10 % reduktion pga. eksisterende servicetrafik i omr8det.

Letbanens pavirkning af trafikken

Ses der pa Letbanens effekt for alle kommunerne, hvor korridoren gar
igennem, forventes der et fald i biltrafikkens trafikarbejde pa under 1 %.* Det
vil vaere misvisende for trafikmodellen at benytte den samme effekt af
letbanen i hele Kgs. Lyngby. Effekten vil vaere stgrst naermest korridoren og
naermest stoppestederne.

I fire snit, der omkranser det centrale Kgs. Lyngby sker der stort set ikke en
stigning i trafikintensiteten. For hele trafikmodellen regnes der med en lille
naturlig arlig veekst i biltrafikken. Letbanens effekt indregnes p& den made, at
de centrale zoner i trafikmodellen inden for p-sggeringen friholdes for denne
vaekst.

HvDT Buddingevej sv. Lyngby Klampenborgvej Lyngby
for jernbane Hovedgade nf. ved Firskovvej Hovedgade sf.
Gl. Lundtoftevej Jernbanepladsen
2008 24.000 10.000 19.000 13.000
2018* 25.000 10.000 21.000 17.000

Tabel 5: Sammenligning af letbanens effekt ud fra hverdagsdggntrafik
(kgretgjer) i fire udvalgte snit.

* 2018-tal indeholder konsekvenser af en letbane samt en naturlig veekst i
biltrafikken (OTM-beregning).

Folgende materiale er desuden benyttet:

e Plandata er oplyst af Lyngby-Taarbaek Kommune.
o Trafikdata er oplyst af Lyngby-Taarbsek Kommune pd 2008-niveau.
e Signalgruppeplaner er leveret af Lyngby-Taarbaek Kommune.

¢ OTM modelberegning for 2018 med letbane med/uden lukning af
Klampenborgvej er indkgbt hos Tetra Plan.

e Data for andel af gennemkgrende trafik fra postkortanalyse
(Lyngby-Taarbaek Kommune og Kgbenhavns Amt, Trafikanalyser i
Lyngby, Rapport, januar 2002, Udarbejdet af Cowi).

* Transportministeriet, Ring 3 - Letbane eller BRT, Rapport, Juli 2010. Udarbejdet af
Cowi.
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6.2

Indeks for biltrafikkens vaekst i Danmark
(www.vejdirektoratet.dk, Forside > Veje oq trafik > Tal og statistik >
Trafikindikatorer og -indeks > Biltrafikindeks)

Vejdirektoratet forventer en trafikvaekst pa 30-45 % pa Motorring 3 fra
2007 til 2022. (www.vejdirektoratet.dk, Forside > Veje oq trafik > Tal og
statistik > Trafikkens omfang og udvikling > Trafikudvikling pa statsvejnettet)

Beregningsforudszatninger

Forudseetninger for Lyngby trafikmodel. Modellen er opbygget for at kunne
afspejle trafikken i 2020.

Trafikmodellen er opbygget og kalibreret ud fra fglgende:

Zonesystem pa 45 zoner samt 12 portzoner. Zonerne er mest detaljerede
omkring centrum for at kunne vurderer a&ndringer i trafikken bedst muligt.
For mere detaljerede beregninger, kan modellen pa et senere tidspunkt
opdeles i flere zoner.

Modellen er kalibreret efter plandata: befolkningstal, boligtype, fordeling
af erhverv (m2) samt typen af erhverv. Plandata er udleveret af Lyngby-
Taarbaek Kommune fra udtraek i deres GIS system. Opdeling af erhverv er
sket i samarbejde med Lyngby-Taarbaek Kommune. Plandata er ved
hjaelp af miljgstyrelsens turrater omsat til trafikmasngder til de forskellige
zoner.

Modellen er opbygget som en ADT model.

ADT teellinger (2008) for vejnettet er benyttet i kalibreringen. For at
optimere modellen yderligere kan der foretages nye snit- og
krydsteellinger p& dggnniveau i det centrale Lyngby.

Der er ikke indlagt kapacitetsbegraensninger pa vejene. Det betyder, at
der kan forekomme “uendelig” meget trafik pa selv de mindste veje. Dette
er et gnske fra Lyngby-Taarbaek Kommune for at kunne se trafikkens fri
bevagelser.

Antal spor og hastighed pa vejene er indlagt som i dagens situation
(2011).

Forsinkelse i signalregulerede kryds er indlagt efter udleverede
signalgruppeplaner fra Lyngby-Taarbeek Kommune. Forsinkelse i
vigepligtsregulerede kryds er indlagt ud fra gennemsnitsforsinkelser. For
at optimere modellen yderligere kan den praecise forsinkelse fastlaegges
ved observationer for alle svingbevagelser.

Postkortanalyse fra 2001 er benyttet til at kalibrere biltrafikkens rutevalg
for de gennemkgrende ture. Siden 2001 er der sket mange andringer i
det centrale Lyngby. Derfor kan der vaere sket andringer for dette
rutevalg. Kalibreringen kan optimeres ved at foretage en ny
nummerskrivningsanalyse for det centrale Lyngby.

Trafikmodellen bruges til at se andringer i trafikken ved andringer i
plandata (fx byudviklingsprojekter) eller aendringer af vejnettet (fx
abning/lukning af veje).
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e Trafikmodellen kan bruges til at evaluere pa de overordnede stremme, og
ikke enkelte svingbevaegelser.

e Omradet der modelleres straekker sig over det centrale Kgs. Lyngby.
Modellens begraensede omfang ggr, at bilister kan have et anderledes
rutevalg ved fx en vejlukning. For at undga store udsving af biltrafikkens
rutevalg, er der foretaget en modelberegning i OTM-modellen til brug i
forbindelse med kalibrering af modellen. For at optimere modellen
yderligere kan det geografiske omfang af modellen udvides.

e Trafikmodellen benyttes til at udpege belastede kryds i 2020 samt
udregne zndringerne i trafikintensitet ved forskellige scenarier.
fndringerne kobles med eksisterende krydstallinger, hvorefter der
foretages overordnede kapacitetsberegninger for at fasts|a
konsekvenserne af den andrede trafikintensitet.
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Bilag til Tilgeengelighedsplan, forslag til projekter efterar 2011 (nov / TMU)

Sagsnummer: 20110910051
" Oprettet: 26-10-2011

Dokumentejer: Sarah Rose MacPhee
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2011 (nov / TMU) afgerelser i almindelighed
Dato: 26-10-2011 Besked:
Organisation: Trafikplanlaegning
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NaglProjekt Sted Tegning Nr. [Anlaegspris (t.
e Kkr.)
A Ombygning af Lyngby Torv  [L 100
brostensoverkarsel
B  [Asfalt ramper Krydset P al
Sorgenfrivej /
Jernbanevej
C |Asfalt ramper Fodgaengerfelt 8 al
mellem
Kulturhuset og
Storcenter
D Belagnings og P-plads /A 30
kantstensarbejde for at forbedrejindkarsel fra
adgangsforholdene Gasverksvej
E [Kantstensarbejder ved Kanalvej, i b 20
fodgaenger overgange og asfalt harheden af
ramper Toftebaeksvej
F  Forbedring af gangbanerne Toftebeksve] P 0
mellem p-pladsen og Lyngby
Storcenter
G  [Fortovet rettes op, der hvor der [Lyngby 7 ? (evt. udfart



cch
Maskinskrevet tekst
Teknik- og Miljøudvalget den 15-11-2011
Bilag 5.1


er for stejlt tveerfald pga. Hovedgade, som almindelige
treergdder osv. mellem vedligeholdelse
Klampenborgvej 2010,
pg Toftebaksvej undersgge)
H [Kantstensarbejder ved over Geels Plads, ved 10
pang fra handikap p-plads \Virum hallen
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6.3

6.3.1

6.3.2

' for at fjer_né problemerne méa dog vurderes i det enkelte tilfaelde. GiS-kortet skal

B¢

D A

lzbende opdateres i takt med at problemerne udbedres.

Oversigt over saerlige tilgaengelighedsprojekter

I de felgende gives et groft, overordnet overslag pa hvad det vil koste at udbedre :
udvalgte, alvorlige problemer p& hver enkelt rute.

Generelt er der udvalgt de problemer, som ber udbedres hurtigst muligt, og som
med fordel kan ivaerkseettes som szerlige tilgeengelighedsprojekter. Alvorlige pro-
blemer, som kan forbedres i forbindelse med allerede planlagte projekter er !_

naevnt seerskilt. i

Antallet af alvorlige problemer i de nedenstaende tabeller passer ikke med antal-
let af alvorlige problemer under de enkelte ruter. Dette skyldes at et storre los-
ningsprojekt ofte kan forbedre flere registrerede alvorlige problemer pa en gang.

Priserne dackker de rene anlasgsomkostninger ekskl. projektering, ledningsom- i
leegninger og andre uforudseslige udgifter. Derfor ber der udarbejdes mere detal- |
jerede overslag pa baggrund af egentlige skitseprojekter forud for en evt. an-
leegsbevilling.

Omkostningerne til de enkelte projekter er i flere tilfselde anfert med en variation i
de felgende overslag, hvilket skyldes, at problemerne ofte kan lzses enten gen-
nem minimumslgsninger eller gennem starre ombygninger. '

Rute 1 — Lyngby Bymidte 'E

Udvalgte, alvorlige problemer: Antal Anlzegspris

(t.kr) E

Etablering af en fodgeengerkrydsning pa Tofte-
baeksvej ved Lyngby Lokalstation

Anleeg af fortovsrampe ved kantsten i kryds
Etablering af en fodgsengerkrydsning pa Lyngby
Hovedgade ved Likerstraede

Ombygning af brostensoverkersler

Flytning af cykelparkering ved Lyngby Radhus
Etablering af en fodgaengerkrydsning ved Lyngby

Radhus
I ait 13 500-1.000 |4

b

b ek (i [N =
R

Ud over de ovennssvnte 13 alvorlige problemer, er der konstateret endnu et al- e
vorligt problem ved i form af en meget smal gangbane ved rundkerslen ved Jern- Hll
banevej/Lyngby Hovedgade. En udvidelse af gangbanen vil imidlertid kreeve at
enten rundkersel eller bygningen ombygges. Lasningen af dette problem bat ..
indarbejdes i en helhedsplan for bymidtens trafikstruktur. _

Rute 2 - Baunehoj

Udvalgte, alvorlige problemer: Antal Anlaegspris.
(t.kr)

Etablering af 60 m gangbane fra Bauneporten til 1
Omradecenter Baunehgj
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6.3.3

6.3.4

6.3.5

Ombygning af brostensoverkersel
1 alt e

350-450

Rute 3 — Lyngby Stadion

Udvalgte, alvorlige problemer:

Antal

Anlaegspris
(t.kr)

Ombygning af brostensoverkgrsel

Udskiftning af chaussestensbelaegning med fliser
over en 5 meter straskning, hvor gangbanen er for
smal

I aft

2

50-100

Ud over de ovennzevnte alvorlige p'roblemer, er der registreret flere problemer
(heraf 1 alvorligt) pé& selve stadionomradet, som anbefales gennemfart i forbin-

delse med realisering af en evt. helhedsplan for stadionomrédet.

Rute 4 - Sorgenfri Torv

Udvalgte, alvorlige problemer:

Antal

Anleaegspris
{t.kr)

Etablering af handicapparkeringsplads pa den
nordlige del af Sorgentfri Torv

Etableting af kerestolsramper fra parkeringsplads
bag bibliotek

Etablering af fortovsramper med heeldning 1:10

Udvidelse af gangbane langs tankstation ved at
mindske bed ved tankstation

Etablering af en fodgeengerkrydsning ved Sorgen-
fri Station

Etablering af adskillelse mellem gangbane og ke-
rebane ved Omradecenter Virumgard

Ombygning af brostensoverkarsel

1

I alt

11

250-700

De fleste af de ovennsevnte problemer vurderes at kunne lgses i forbindelse med
den helhedsplan for Sorgenfri Torv, som er under udarbejdelse. | forbindelse
hermed ber det ogsa undersgges om nogle af de mindre alvorlige problemer eller

uhensigtsmasssigheder kan lgses.

Rute 5 - Virum

Ombygning af brostensoverkersel

Udvaigte, alvorlige problemer:; Antal Anlaegspris
{t.kr)
Etableting af fortovsrampe ml. kerebane og gang- 3
bane
Etablering af kerestolsramper (Ved Fuglsang- 2
gérdsskolen - niveauspring 0,5 m, og Virum Stati-
on til stoppested - niveauspring 1 m
6

Ombygning af krydset Virumvej/Virum Stationsvej,
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- 6.3.6

6.3.7

'['sa det bliver lettere at krydse for fodgeengere

!
]

/alt 12 300-750 =I
Rute 6 -~ Brede I

Udvalgte, alvorlige problemer: Antal Anlagspris

' (t.kr)

Etablering af fortovsrampe ved stoppested, hvor 1 E

der er stort niveauspring fra fortov til cykelsti

Afstribning af handicapparkeringsplads 1 :

Etablering af en fodgaengerkrydsning ved Brede 2 E

Tory .

Etablering af fodgeengerkrydsning ved Brede Lo- 1

kalstation E

[ alt 5 350-700 |
En helhedspian for Brede Torv er under udarbejdelse. De fleste alvorlige proble- E
mer bar lzses i forbindelse med udarbejdelsen af dette projekt. | forbindelse her-
med bar det ogsa undersgges, om nogle af de mindre alvorlige problemer eller
uhensigtsmzaessigheder kan loses. E

|

Herudover er der smalle fortov (under 1 m) bredt langs det meste af Caroline
Amalievej. Da straskningen betjener 2 omsorgscentre bar fortovet enten udvides
ved at inddrage en del af det tilstedende areal eller der bgr etableres kryds- E
ningsmuligheder, s& det modsatte fortov kan bruges. Dette bar underseges
naermere i relation til helhedsplanen for omradet, safremt det vedtages at den E

skal realiseres.

Rute 7 - Lundtofte g
{
Udvalgte, alvorlige problemer: Antal Anlaegspris E
(t.kr)
Etablering af gangbane elier etablering af en fasl- 2 !
lessti over en 20-25 m lang siraekning
Etablering af beleegning pa gangbane til Lundtofte 1 ]
medborgerhus over en 30 m lang streskning i
Udvidelse af gangbane forbi Lundtofte medbotr- 1
gerhus med 70 cm. Ny beleagning samme sted g
samt retablering af mur. i
Udvidelse ved indgang til parkeringsplads ved 1
Lundtoftehallen fra Lundtofte medborgerhus JE
Etablering af handicapparkering ved Lundtoftehal- 1 q
len f
Etablering af korestolsrampe fra parkeringsplads 1 g
til Lundtoftehallen. Niveauspring ca. 0.5 m i
Etablering af trappe fra Ravnholmvej til Lundiofte- 1
hallen :ii
1 aft ‘ 8 400-800 |#

]
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6.3

6.3.1

6.3.2

' for at fjer_né problemerne méa dog vurderes i det enkelte tilfaelde. GiS-kortet skal

B¢

D A

lzbende opdateres i takt med at problemerne udbedres.

Oversigt over saerlige tilgaengelighedsprojekter

I de felgende gives et groft, overordnet overslag pa hvad det vil koste at udbedre :
udvalgte, alvorlige problemer p& hver enkelt rute.

Generelt er der udvalgt de problemer, som ber udbedres hurtigst muligt, og som
med fordel kan ivaerkseettes som szerlige tilgeengelighedsprojekter. Alvorlige pro-
blemer, som kan forbedres i forbindelse med allerede planlagte projekter er !_

naevnt seerskilt. i

Antallet af alvorlige problemer i de nedenstaende tabeller passer ikke med antal-
let af alvorlige problemer under de enkelte ruter. Dette skyldes at et storre los-
ningsprojekt ofte kan forbedre flere registrerede alvorlige problemer pa en gang.

Priserne dackker de rene anlasgsomkostninger ekskl. projektering, ledningsom- i
leegninger og andre uforudseslige udgifter. Derfor ber der udarbejdes mere detal- |
jerede overslag pa baggrund af egentlige skitseprojekter forud for en evt. an-
leegsbevilling.

Omkostningerne til de enkelte projekter er i flere tilfselde anfert med en variation i
de felgende overslag, hvilket skyldes, at problemerne ofte kan lzses enten gen-
nem minimumslgsninger eller gennem starre ombygninger. '

Rute 1 — Lyngby Bymidte 'E

Udvalgte, alvorlige problemer: Antal Anlzegspris

(t.kr) E

Etablering af en fodgeengerkrydsning pa Tofte-
baeksvej ved Lyngby Lokalstation

Anleeg af fortovsrampe ved kantsten i kryds
Etablering af en fodgsengerkrydsning pa Lyngby
Hovedgade ved Likerstraede

Ombygning af brostensoverkersler

Flytning af cykelparkering ved Lyngby Radhus
Etablering af en fodgaengerkrydsning ved Lyngby

Radhus
I ait 13 500-1.000 |4

b

b ek (i [N =
R

Ud over de ovennssvnte 13 alvorlige problemer, er der konstateret endnu et al- e
vorligt problem ved i form af en meget smal gangbane ved rundkerslen ved Jern- Hll
banevej/Lyngby Hovedgade. En udvidelse af gangbanen vil imidlertid kreeve at
enten rundkersel eller bygningen ombygges. Lasningen af dette problem bat ..
indarbejdes i en helhedsplan for bymidtens trafikstruktur. _

Rute 2 - Baunehoj

Udvalgte, alvorlige problemer: Antal Anlaegspris.
(t.kr)

Etablering af 60 m gangbane fra Bauneporten til 1
Omradecenter Baunehgj
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6.3.3

6.3.4

6.3.5

Ombygning af brostensoverkersel
1 alt e

350-450

Rute 3 — Lyngby Stadion

Udvalgte, alvorlige problemer:

Antal

Anlaegspris
(t.kr)

Ombygning af brostensoverkgrsel

Udskiftning af chaussestensbelaegning med fliser
over en 5 meter straskning, hvor gangbanen er for
smal

I aft

2

50-100

Ud over de ovennzevnte alvorlige p'roblemer, er der registreret flere problemer
(heraf 1 alvorligt) pé& selve stadionomradet, som anbefales gennemfart i forbin-

delse med realisering af en evt. helhedsplan for stadionomrédet.

Rute 4 - Sorgenfri Torv

Udvalgte, alvorlige problemer:

Antal

Anleaegspris
{t.kr)

Etablering af handicapparkeringsplads pa den
nordlige del af Sorgentfri Torv

Etableting af kerestolsramper fra parkeringsplads
bag bibliotek

Etablering af fortovsramper med heeldning 1:10

Udvidelse af gangbane langs tankstation ved at
mindske bed ved tankstation

Etablering af en fodgeengerkrydsning ved Sorgen-
fri Station

Etablering af adskillelse mellem gangbane og ke-
rebane ved Omradecenter Virumgard

Ombygning af brostensoverkarsel

1

I alt

11

250-700

De fleste af de ovennsevnte problemer vurderes at kunne lgses i forbindelse med
den helhedsplan for Sorgenfri Torv, som er under udarbejdelse. | forbindelse
hermed ber det ogsa undersgges om nogle af de mindre alvorlige problemer eller

uhensigtsmasssigheder kan lgses.

Rute 5 - Virum

Ombygning af brostensoverkersel

Udvaigte, alvorlige problemer:; Antal Anlaegspris
{t.kr)
Etableting af fortovsrampe ml. kerebane og gang- 3
bane
Etablering af kerestolsramper (Ved Fuglsang- 2
gérdsskolen - niveauspring 0,5 m, og Virum Stati-
on til stoppested - niveauspring 1 m
6

Ombygning af krydset Virumvej/Virum Stationsvej,
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- 6.3.6

6.3.7

'['sa det bliver lettere at krydse for fodgeengere

!
]

/alt 12 300-750 =I
Rute 6 -~ Brede I

Udvalgte, alvorlige problemer: Antal Anlagspris

' (t.kr)

Etablering af fortovsrampe ved stoppested, hvor 1 E

der er stort niveauspring fra fortov til cykelsti

Afstribning af handicapparkeringsplads 1 :

Etablering af en fodgaengerkrydsning ved Brede 2 E

Tory .

Etablering af fodgeengerkrydsning ved Brede Lo- 1

kalstation E

[ alt 5 350-700 |
En helhedspian for Brede Torv er under udarbejdelse. De fleste alvorlige proble- E
mer bar lzses i forbindelse med udarbejdelsen af dette projekt. | forbindelse her-
med bar det ogsa undersgges, om nogle af de mindre alvorlige problemer eller
uhensigtsmzaessigheder kan loses. E

|

Herudover er der smalle fortov (under 1 m) bredt langs det meste af Caroline
Amalievej. Da straskningen betjener 2 omsorgscentre bar fortovet enten udvides
ved at inddrage en del af det tilstedende areal eller der bgr etableres kryds- E
ningsmuligheder, s& det modsatte fortov kan bruges. Dette bar underseges
naermere i relation til helhedsplanen for omradet, safremt det vedtages at den E

skal realiseres.

Rute 7 - Lundtofte g
{
Udvalgte, alvorlige problemer: Antal Anlaegspris E
(t.kr)
Etablering af gangbane elier etablering af en fasl- 2 !
lessti over en 20-25 m lang siraekning
Etablering af beleegning pa gangbane til Lundtofte 1 ]
medborgerhus over en 30 m lang streskning i
Udvidelse af gangbane forbi Lundtofte medbotr- 1
gerhus med 70 cm. Ny beleagning samme sted g
samt retablering af mur. i
Udvidelse ved indgang til parkeringsplads ved 1
Lundtoftehallen fra Lundtofte medborgerhus JE
Etablering af handicapparkering ved Lundtoftehal- 1 q
len f
Etablering af korestolsrampe fra parkeringsplads 1 g
til Lundtoftehallen. Niveauspring ca. 0.5 m i
Etablering af trappe fra Ravnholmvej til Lundiofte- 1
hallen :ii
1 aft ‘ 8 400-800 |#

]
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Teknik- og Miljgudvalget den 15-11-2011
Bilag 7.1

Bilag 1

Gebyrberegninger for jordflytningsgebyr 2012
Jordflytningsadministrationsudgifter i LTK 2012
Rev. 25.10.2011
Ydelse Timer Budget i kr.
Jordweb (program til anvisning af jordflytninger) 20.000
Timer til anvisninger af jord. Herunder timer til direkte
sagsbehandling af anvisninger 400 timer/ar & 550kr 400 220.000
Timer til administration pa jord. mader, udvalgsager,
takster, regulativer mm 400 timer/ar & 550kr 400 220.000
% Projektansat fra 1/1-31/12
projektansat til behandling af ansggninger om fritagelse for
jordflytningsgebyr %% x 700.000 kr 350.000
Y Timeregistreringsprogram, service og
opdatering 2.000
LTF opkraevning af jordgebyr 406.450
Samelde omkostninger 1.218.450

Et arsveerk anslas til 1280 timer:
timesatsen bliver saledes:

700.000 kr/ar
550 kr/time

Fordelingsngglen er 60% pa private og 40% pa virksomheder for jordgebyret. Dette er fundet ud fra en

gennemgang af alle jordflytninger i 2011.

Gebyrstarrelsen Antal opkraevninger |antal sager cirka [Gebyr starrelse
for 2012 ekskl. moms for
hele 2012
gebyr pr. husholdning (60% af de samlede
omkostninger) 2 25.257 kr 29
gebyr pr. virksomhed (40% af de samlede
omkostninger) 1 2.905 kr 168

Jordflytningsgebyret til husholdning sendes ud til alle der opkraeves affalds husholdningsgrundtakst, i 2011
blev der opkraevet denne grundtakst hos 25.257 enheder, oplyst af LTF 17/6-2011.
Da husholdningsgrundtakst opkreeves ¥ arligt skal jordgebyret saledes ogsa opkraeves af to omgange i 2012.

Ifalge karsel lavet i Renoweb i september 2011, har LTK 2.905 gebyrpligtige virksomheder i 2011. SKATS liste
over virksomheder med en omseetning under 50.000 kr. i 2009 er fratrukket.

Da gebyret opkraeves sammen med erhvervsaffaldet, som opkreeves det 1 gang om aret, vil
jordflytningsgebyret til erhver ogséa blive opkraevet 1 gang om aret.

Sidelaf1l
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~ Kommunens f
- legdltetskontrol med

84

vanasektoren

Legalitetskontrol indebaerer, at kommunen skal pdse og godkende, at

vandforsyningernes takstfastseaettelser er fastsat i overensstemmelser
med vandforsyningslovens regler. Flere kommuner har en praksis ved
godkendelsen af taksterne, der har vist sig ikke at veere tilstraekkelig

Af] Kim Kirk Kaiser, Soren Pater Nielsen og Casper Storr, KPMG

‘Statsforvaltningen har i en reskke udtalel-

ser om legalitetskontrol fastsldet, at der
foreligger en udvidet undersagelsespligt
fra kommunens side vad godkendalsen af
takstfastsaottelserne, Samtidig udsender
Forsyningssekretariatet prisloftafgerelser
ud, sam kammunen ligeledes skal pase
bliver overholdt. Det er kommunens ansvar,
at taksterne erfastsat korrekt.

Baggrund
Taksterne skal seettes | henhold 1it bestermn-

" melserne i loven om betalingsbetingelser

for spildevandsssiskaber {betalingsloven),
vandforsyningsloven og vandsektorloven.

| henhold til vandforsyningsioven skal
kommunen arligt godkende, at vandforsy-
ningsselskabets fastsatte takster er sati
overensstemmelse med lovens bestemmel-
ser. Kammunen ér ved godkendelsen forplig-
tet til at foretage en nafmere vurdering om
“hvile i sig seiv”-princippet og bastemmel-
serne om takstfastseettelsen, er overholdt,

Det indebzerer, at kernmunen konkret
skal pase, at de drifts- og anleegsomkost- -
ninger vandforsyningsselskabet indregner i

deres takstforslag er korrekte og samitidig . |

er under overholdélse af et af Forsyningsse-
kretariatet fastsat prisloft.

Med hensyn til spildevandsselskaber
fremgér det ikke direkte af betalingsloven,
hvilken pligt kommunen har til at pase, at

spildevandsselskabernes takster er fastsat
korrekt. Kommunen har en pligt til at pase,
at der ikke er indregnet flere omkostninger
end de i loven tilladte, siledes at spilde-
vandsforsyningsselskabet hviler i sig selv,
oqg at det af Forsyningssekretariatet fast-
satte prisloft overholdes.

‘Der er endnu ikke udviklet praksis pa
spildevandsomrddat, da det farst er efter
vandsektorlovens ikrafttreaden, at spilde-
vandsselskaberne har faet krav i forhold til .
takstfastssettelse, der minder om kravene
til vandforsyningsselskaberne. Den praksis,
der er udviklet pa vandforsyningsomradet,
forventes overfert pa spildevandsselska-

berne, men pa baggrund af den manglende
praksis inden for spildevandsemradet, vil

artiklen ikke omhandle takstfasisssttelse af
spildevandsselskaberne.

Prisfoft
Den 1. januar 2011 tridte reglerne om, at

~vandforsyningsselskaber ved deres takstfast- ..

sattelse skal overholde et af Forsyningsse-
kretariatet nasrmere udregnet prisloft. Pris-

" |oftet udger en maksimal indteegtsramme,

som vandvearkerns mé saette pr. m3 vand.
Pri'sloit'et‘ udgeres af flere faktorer, som fil-
sammen udger det samlede prisloft.

Det er ikke tilstraskkeligt blot at pase,
hvorvidt prisloftet overordnet set overhol-
des. Pristoftet ber ikke ses som et samlet
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- Overfunderdakning for 2010

- Over-funderdzlaung pr. 31.12.2009

}» —> | Over-funderdaknng

pristoft, men skal ses som flere enkelisté-
ende prislofter. Derfor kan kommunen ikke
" udelukkende blot se p4 det samlede prisloft
ved godkendelsen af takstfastsetielsen.
Pristoftsfastseettelsen med de enkelte
prisloftsdele er vist i nedenstiende figur,

Omkostningerne henfores til
tithgrsforhold -
Det fremgar af vandforsyningsloven, hvilke
amkostninger der loviigt kan indregnes i de
takster, som fastseettes for tilslutning og
forbrug af vandveerkernes emkostninger.
De fremsatte takster skal afspejle det en-
kelte vandvasrks omkostninger, og derved
kunne hvile i sig selv under overholdslse
af det prisloft, der er fastsat for det enkelte
vandvaerk. ’

| henhold tit Milisstyrelsens vejledning
nr. 1 fra 1986 om vandvesrkstakster frem-
gé4r det, at "Kommunalbestyrelsen som
takstgodkendende myndighed skal pase, at
de af veerkets indstillede takster under et
sikrer tilstraskkelig finansiering af udgifter
pa kort og lang sigt, og at de pa den andeén
side ikke skaber overdaskning af finansie-
ringshshovet pa kort og lang sigt”

Kommunernes undersegelsaspligt er
mere vidtraekkende som s8, hvilket fremgéar
af Statsforvaltningen Midtjyilands udtalelse
af den 20. december 2010 vedrerende F
Kemmunes titsyn med HB Vandveerk I/S.

Udtalelsen vedrerte F Kommunes ulov-
lige godkendelse af et HB Vandvark /S’
takstfastsestielse for drene 2008 - 2008

Takstfastsesitelserne overholdt over
ordnet “hvile | sig selv"- princippet, men
kommunen havde ikke paset, hvorvidt
forskellen i anlegsbidragene modsvarede
vandvzeerkets konkrete omkostninger til til-

. slutning af de i sagens to forbrugergrupper.

Der var siledes ikke indgéet en afvejning
om, hvorvidt omkostningerne afspejiede

et passends forhald mellem de fremtidige
omkostninger pa de to forbrugergrupper.
Statsforvaltningen fandt ikke, at der 14 en
saglig begrundelse for forskellen i takstop-
delingsn, og vandvasrket udnyttede derved
sin monepollignends stilling til henholdsvis
at begunstige forbrugere bosat inden far og
belaste forbrugere hosat uden for et byskilt.

Denne afvejning er maske blevet modi-
ficeret en anelse i Statsforvaltningens udta-
lelse af 26. april 201tem H Konirmunas tilsyn
af HG Vand /S, Statsforvaltningen udtaler
her, at kommunen efter Statsforvaltningens
opfattelse skal pase, at "en forestéet sendring
i vandveerkets takst i grove trask modsvarer
zndringer i vandvaerkets udgifter eller kehov
for frerntidige investeringer”’

Det forvaltningsretlige sken giver of-
fentlige myndigheder an vis skensmargin,
hvilket ogsa mé vaere geeldends inden for
takstgodkendelsen. Om Statsforvaltningens

- Driftsomkostninger i :
- Korrektion for prisudvikling s Pristoft tit dnfts-
- Generelt effektiviseringskrav " omkostninger
- Indwviduelt benchmarkingkrav |
- Forventede 1:1 omkostninger i , .
. . . Prsloft ti 1.
- Forventede dnftsomkosininger il - —> risloft 1.
. . omkostninger :
niiljg- og servicemal §
9 :
] — z - . ;
- - Afskriviinger p# planlagte I
% investeringer 1l
a - Afskrivninger pa historiske K : Prisloft 1l anlegs- %
investeringer frem til 31.12.09 investeringer i
- Afskriviinger pd gennemforte : ‘!I
investeringer fra 1/1-10 4 31/12-10 ] | , , : '
|- Forventede nettofinansielle poster | } — | Finansielle poster | , |

GENBRUGS
PLADSEN

Fra nytar ma virksomhederne
selv bestemme, om de vil bruge

génbrugspiadsen.

Det skal de have at vide, og
mange skal overbevises om,
at det er en god forretning at

benytte kdmmunens tilbud.

F& hjaelp til salgspakken - og
ger genbrugspladsen til en god
historie hos virksomhederne.

Ring og fa en aftale med
Tankegang. Vi er alligevel i

naerheden i naeste uge.

TANKEGANG

Frederikshavn
Kege

T: 70124412
www.tankegang.dk

VANEBRYDENDE VISUEL KOMMUNIKATION
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udtalelse o, at en sndring § vandveerkets
takst i grove traek modsvarer zandringer i
vandvaerkets omkostninger efler behov for -
fremtidige investeringer, er mere vidirask-
kende end det forvaltningsretlige sken, er
.stadig uvis, og udtatelsen kan derfor under
alle omsteendigheder kun i mindre grad have
andret de afvejninger, der skal foretages.
Det mé derfor stadig formodes at vesre
en vidtgdends undersegelsespligt for kom-
pounens side af i 8t vist omfang, hvor de
skal pase om =endringen i de forskéllige
takstormrader og sendring i-de forskellige
bidragsgruppar madsvarer gendringer i om-
kostninger eller fremtidige investeringer.

Forbrugernes ligebehandling
Legalitetskontrollen skal ligetedes sikre
ligebehandling af farbrugerne. | ovensta-
ende sag fra 20. december 2010 fordelte
forbrugeromradst i to, henholdsvis et byzo-
neomrade og landomrade. De to omrader
var adskilt ved at alt; hvad der 13 udenfor
¥-kebings byskilt var landomrade, mens alt
inden for byskiltet var byzener.

Denne opdeling var efter Statsforvait-
ningens opfattelse ikke at sagligt begrundet
kriterium for om forbrugeren blev opkfaevef_
tilslutningsbidrag efter tandomrade- eller by-
omridetakst. Statsforvaltningen ansé op-
delingen for uklar og forskelshehandlende i
forhold il de tilliggende ejendormme, samt
at kun ejendomme inden for X-kebings by-
skilt blev opkraavet det lavere anleegshidrag
for byzoner, hvorimod ejendomme i andre’
omrader forsynet med byskilt, blev opkree-
vat de hojere anlsgsbidrag. HB Vandvarks
I/S' omkostninger ved at forsyne de tillig-
gende ejendomme med vand afspejlede
derved ikke de reelle omkostninger hertil.

Kommunen skal derfor i forbindalse
med takstfremsattelse ligeledes veore
opmasrksom pa, hvorledes skilningen af de
differentierads takster ligger. Takstfremsest-
telsen skal saledes kunne afspejle vand-
vaerkernes omkostninger ved at forsyne
gjandommens med vand. Her mé dog ogsa
tittmgges vandvaerkerne et sken med en vis
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margin og hensyntagen il administration
ved vurderingen af omkostningerne ved
forsyning i bymasssige bebyggelser cller .
landzoner. .

. Der vil ikke her blive forsegt at tage
stilling til, hvilke keiterier, der vil veere lov-
lige afgreensninger, da det mé bero pa de
enkelte konkrete tifselde. En afgrasnsning
ma felge de almindelige forvaltningsretlige
principper om, at forskelsbehandlingen skal
vaere gennemsigtigt og sagligt begrundet.
Det er dog stadig kommunens pligt, at pase
at dette overholdes.

Manglende godkendelse
Kan kommunen ikke godkende vandforsy-
ningens takster helt slter delvist, kan vand-
forsyningen ikke opkreeve nye takster fer
end, at kommunen har godkendt taksterne.
Det betyder, at vandforsyningen kan fisikere
at opkraave en for lav eller for hej takst indtif
en godkendelse finder sted, og der vil séle-
das vaere en under eller overfinansiering i
vandfarsyningen. _
Kommunen kan ikke selv fastsatte tak-
ster eller sendre heri, Takstiastsattelsen er
henherende ynder vandforsyningenes drift,
og kommunen har af denne grund ingen
kompetence til, at eendre eller selv fast-
saatte takster. Kommunen er en godken-.
delsesmyndighed, men har stadig ansvaret

. for takstarnes rigtiohed, selv om det ikke er

kommunen, der udregner taksterne.

Den tils'traekkelige‘kontrol?
Hvad skal der egentlig til for, at kommu-
nen har sikret sig, at de har foretaget en
tilstreekkelig kontrol af vandforsyningens
takster ved godkendelse heraf? _
En tilstrazkkelig legalitetskontrol vil efter
vores opfattelse pa nuvarends tidspunkt in-
debssre, at kornmunen skal kunne pase, at
« selskabet hviler | sig selv, og der ikke sker
en kapitalophobning i selskabet
+ de enkelte bidragsomrader hviler i sig selv
¢ kendte fremtidige investeringer og vedli-
gehold i grove treek skal indregnes under
de enkeite bidray’ -

+ holde sig orienteret om driftsmaessige
forhold i selskaberne at pése

« prisloftet overholdes for hver enkelt faktor
under.prisloftet, og ikke blot sarmfet set

* Torbrugere eller forbrugergrupper ikke
bliver usagligt forskelsbehandlet.

Denne kantrol af vandforsyningsselska-
berne er en mere vidtgdende kontrol og
godkendelse 'end hvad mange kommuner
normalvis praktiserer, men de nye pristofts-
reguleringer og Statsforvaltningens udta-

. lelser om, at "hvile i sig selv”-princippet

ikke kun er geeldande for setskabet samlet
set, hetyder at kommunen skal foretage
en mere vidtgdende undersegelsaspligt
and hidtil. Hvorvidt legalitetskonirollen skal
indebzaere en kantrol af, om forsyningsvirk-
somheden udfgrer uloviige opgaver, er der
ingen afklaring pd, selv om det ville vasre
neerliggende, at kommunen ligeledes er
forpligtet til en kontrol af defte, da det vil
pavirke takstfastseettelsen.

Det er efter vores opfattelse haller ikke
kun vandforsyningsselskaberne, der skal
foretage en s vidtgdende kontrol, men
principperne fra vandforsyningerne skal
antageligvis overfares til spildevandsselska-
berna, der skal underlazgges en tilsvarende
legalitetskontrol og godkendelse.

Med over 350 vandveerker i Danmark for-
delt pa 88 kommuner, vil der vasre flere kom-
muner, der imed de nuveerends bestemmel-
ser, dar nu star over for en stor udfordring -
med at skulle sikre sig, at godkendelsen af
takstfastsitialserne er sket korrekt pd alle
vandvearker beliggende i kommunen. -

" Kommunen bar ved deres godkendelse
af takstfastsesttelserne bede om alle de
oplysninger fra vandforsyningsselskaberne,

der er nedvendige for at foretage en daek-

kende legalitetskontrol i forhold til Gven-
staende, sdledes at de har et tilstraskkeligt
grundlag for at vurdere om takstiastseattel-
sen er sket korrekt.
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Formal
§1

Formalet med dette regulativ er at fastseette regler for handtering af jord, som er
affald, fra alle borgere, grundejere og virksomheder i Lyngby-Taarbaek Kommune
med henblik pa at forebygge forurening, uhygiejniske forhold for miljg og menne-
sker og begraense ressourceanvendelsen ved at fremme genanvendelse af affald.

Stk. 2

Regulativet har desuden til formal at sikre, at handtering og flytning af forurenet
jord i Lyngby-Taarbaek Kommune sker efter gaeldende regler, at oplyse om hvilke
omrader, der er omfattet af omradeklassificering, samt at fastleegge regler for an-
meldelse af flytning af jord.

Gyldigheds- og anvendelsesomrade
§2

Regulativet omfatter flytning af jord, der er omfattet af anmeldepligt jf. Bekendtgg-
relse om anmeldelse og dokumentation i forbindelse med flytning af jord, bek. nr.
1479 af 12. december 2007, §2 (Jordflytningsbekendtggrelsen).

Stk. 2

Omfattet af anmeldepligt er jord:

- der er forurenet

- fra omradeklassificerede arealer

- fra en kortlagt ejendom

- fra en kortlagt del af en ejendom

- fra et areal, som anvendes til offentlig vej

- der flyttes fra et godkendt modtageanlaeg for jord

Stk. 3

Regulativet omfatter ikke:

- Ikke-forurenet jord der er opgravet i forbindelse med vejarbejde pa offentlig vej
og laegges tilbage i samme vejareal.

- Jord, der ikke flyttes uden for den matrikel, hvor den er opgravet, og som gen-
anvendes pa stedet i overensstemmelse med tilladelse efter miljgbeskyttelses-
lovens § 19 eller efter reglerne i restproduktbekendtggrelsen.

- Jord, der eksporteres i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets
forordning nr. 1013/2006 af 14. juni 2006 om overfgrsel af affald og im-
port/eksport-bekendtggrelsen.

- Aflevering af op til 1 m? jord fra et ikke kortlagt areal pd genbrugsstationen.
Her finder husholdningsaffaldsregulativets samt erhvervsaffaldsregulativets an-
vendelse.

Stk. 4

Regulativets bestemmelser om handtering af jord finder anvendelse, med mindre
der er fastsat saerlige regler i anden lovgivning.

Stk. 5

Kommunen afggr i tvivistilfaelde, om jord skal handteres i overensstemmelse med
retningslinjerne i dette regulativ.
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Lovgrundlag
§3

Dette regulativ er udarbejdet i henhold til;

- § 19, stk. 2 bekendtggrelse om affald, bek. nr. 224 af 7. marts 2011 (Affalds-
bekendtggrelsen), hvoraf det fremgar, at Lyngby-Taarbaek Kommune skal ved-
tage et selvstaendigt regulativ for jord.

- § 50 a Miljgministeriets lovbekendtggrelse 1427 af 4.12.2009. om forurenet
jord, med senere andringer (jordforureningsloven) og

- 8§ 14 og 15 i Miljgministeriets bekendtggrelse nr. 1479 af 12. december 2007
om anmeldelse og dokumentation i forbindelse med flytning af jord (jordflyt-
ningsbekendtggrelsen), samt

- § 48 i lovbekendtggrelse nr. 1757 af 22. december 2006 om miljgbeskyttelse
(Miljgbeskyttelsesloven).

- Bekendtggrelse om anvendelse af restprodukter og jord til bygge- og anlaegsar-
bejder og om anvendelse af sorteret, uforurenet bygge- og anlaegsaffald, bek.
nr. 1662 af 21. december 2010.

Definitioner
§4

De definitioner, der anvendes i dette regulativ, svarer til de definitioner, der frem-
gar af den til enhver tid gaeldende affaldsbekendtggrelse samt af bilag 1.

Arealer omfattet af omradeklassificeringen
§5

De samlede omrader i Lyngby-Taarbak Kommune, som er omfattet af omradeklas-
sificeringen, jf. jordforureningslovens § 50a, fremgar af bilag 2 til dette regulativ,
p& Danmarks Miljgportal www.arealinfo.dk og p& Lyngby-Taarbak Kommunes
hjemmeside www.ltk.dk.

Affaldsproducentens pligter
§6

Jord, der er omfattet af dette regulativ, skal inden den flyttes bort fra den ejen-
dom, hvor den er opgravet, anmeldes til kommunen.

Stk. 2

Anmeldelse af jordflytning skal ske elektronisk via www.jordweb.dk. Se mere her-
om pa kommunens hjemmeside www.ltk.dk. Hvis det ikke er muligt at foretage
anmeldelsen via jordweb, kan anmeldelsen ske ved brug af skema, som angivet i
bilag 3.

§7
Det pahviler affaldsproducenten eller den, der handterer jord pad vegne af affalds-
producenten, at benytte den handtering, der er naevnt i dette regulativ.

§8

Inden jord flyttes bort fra en ejendom, kan affaldsproducenten vaelge at forklassifi-
cer jorden efter forureningsniveau med henblik pa fastleeggelse af korrekt handte-
ring. Jorden klassificeres som angivet i bilag 4. Klassificering og sortering sker pa
baggrund af kemiske analyser af repraesentative prgver udtaget efter retningslin-
jerne i bilag 4.

Stk. 2

Jord, der ikke er klassificeret inden jordflytningen, kgres til et godkendt karterings-
anlaeg, der foretager klassificering og den videre handtering af jorden.

§9
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Det pahviler affaldsproducenten at kildesortere jorden.

Stk. 2

Kildesorteringen skal forega i umiddelbar forbindelse med det enkelte gravearbej-
de, saledes at der ikke sker sammenblanding af ren og forurenet jord.

Stk. 3

Hvis den analyserede jord genanvendes og nyttigggres skal den sorteres i katego-
rier, afhaengig af hvor og til hvilket formal genanvendelsen skal ske. Se bilag 5.
Hvis den analyserede jord skal til behandling eller deponering p& et godkendt mod-
tageanlaeg, klassificeres jorden i specifikke forureningsklasser 0-4 alt efter forure-
ningsgraden (jvf. Vejledning i Handtering af forurenet jord pa Sjeelland, juli 2001
med senere a&ndringer kaldet “Jordplan Sjeelland”).

Stk. 4

Anmelderen kan, jf. jordflytningsbekendtggrelsen, frit vaelge et godkendt modtage-
anlaeg (der har en miljggodkendelse er godkendt til at modtage den pagaeldende
jord).

Stk. 5

Hvis der er tvivl om, hvordan jorden skal klassificeres eller sorteres, treeffer kom-
munen afggrelse herom, jf. affaldsbekendtggrelsens § 4.

§10

Safremt jorden indeholder andre affaldsfraktioner, som fx beton, brokker, tjzere,
asfalt, tagpap, metal, skaerver eller slagger, skal disse sorteres fra og handteres i
henhold til regulativerne for erhvervs- eller husholdningsaffald i Lyngby-Taarbask
Kommune. Kan disse fraktioner ikke sorteres fra, skal jorden sendes til jordrens-
ning eller deponeres, medmindre disse fraktioner forekommer i ubetydelige maeng-
der, hvilket modtageanlaegget afggr.

§ 11

Affaldsproducenten har ved transport af jord, der er omfattet af regulativet, pligt til
at benytte registrerede transportgrer jf. § 15 og 16.

§12

Affaldsproducenten skal over for kommunen, pa forlangende, give alle oplysninger
om handteringen af jord, der er omfattet af regulativet, herunder oplysninger om
de anvendte transportgrer og modtageanlaeg.

§13

Ved vaesentlige eendringer i jordens mangde, sammensaetning eller egenskaber,
skal kommunen straks underrettes herom med henblik pa eventuel fornyet katego-
risering eller anvisning, jf. affaldsbekendtggrelsens § 45.

Affaldstransportorens pligter

§14

Transport af jord, der er omfattet af regulativet, skal foregd i henhold til gaeldende
regler, sa det sikres, at det sker pa en miljgmaessig forsvarlig made, herunder szer-
ligt vurderet i forhold til jordens aktuelle forureningsindhold og —koncentration.
Spild- og stgvgener skal undgas.

Stk. 2
Transportgren ma kun opstille opsamlingsmateriel, der er pafgrt transportgrens
navn.
Stk. 3
Transportgren har pligt til at sikre sig, at transporten ledsages af anmeldelsen.

Transportgren skal p@ kommunens forlangende forevise anmeldelsen af jordflytnin-
gen eller anden dokumentation herfor.
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Registrering i affaldsregistret
§15

Virksomheder, herunder ogsa transportgrer, der erhvervsmaessigt handterer jord,
der er omfattet af regulativet, skal vaere registreret hos Miljgstyrelsen i overens-
stemmelse med affaldsbekendtggrelsens kapitel 15.

Registrering af udenlandske virksomheder
§ 16

Udenlandske virksomheder uden fast adresse i Danmark, der udgver affaldsprodu-
cerende aktiviteter, skal lade sig registrere hos kommunen med henblik pa op-
kreevning af affaldsgebyr m.v.

Gebyrer

§17

Nar jord er affald, skal kommunens udgifter til planlaegning, etablering, drift og
administration, her under anmeldelser af jordflytninger og udarbejdelse af regulati-
ver, finansieres via gebyrer, jf. Miljgbeskyttelseslovens § 48.

Kommunalbestyrelsen fastseetter gebyrer i henhold til miljgbeskyttelseslovens § 48
samt affaldsbekendtggrelsens kapitel 11.

Kommunalbestyrelsen vedtager én gang arligt et gebyrblad, der angiver stgrrelsen
pa ovennaevnte gebyrer. Gebyrbladet er tilgaengeligt pa Lyngby-Taarbaek Kommu-
nes hjemmeside www.ltk.dk.

Generelle bestemmelser
§18

Kommunen administrerer regulativet og fgrer tilsyn med, at jorden handteres og
opbevares i overensstemmelse med gaeldende lovgivning og dette regulativs be-
stemmelser, jf. miljgbeskyttelseslovens § 65 stk. 1 og jordforureningslovens § 65,
stk. 1.

§19

I tilfeelde af uheld ved handtering eller behandling af jord skal kommunen straks
underrettes af skadevolder. Oplysninger vedrgrende uheldet, herunder oplysning
om omfang og karakter, skal fremsendes til kommunen.

Klage og straf
§20

Afggrelser i henhold til regulativet kan ikke paklages til anden administrativ myn-
dighed, jf. affaldsbekendtggrelsens § 101 og jordflytningsbekendtggrelsens § 18.
Indskaerpelser af regulativet efter miljgbeskyttelseslovens § 69, stk. 1, kan ikke
paklages til anden administrativ myndighed, jf. miljgbeskyttelseslovens § 69, stk.
3. Tilsvarende efter jordforureningslovens § 67, stk. 1 og stk. 3.

Afggrelser efter miljgbeskyttelsesloven og jordforureningsloven kan, medmindre
andet fremgar af lovens bestemmelser, paklages til Natur- og Miljgklagenaevnet, jf.
miljgbeskyttelseslovens § 91, stk. 1, og jordforureningslovens § 77, stk. 1.

§ 21

Overtraedelse af regulativet straffes med bgde, jf. affaldsbekendtggrelsens § 102,
stk. 1, nr. 2.
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Stk. 2

Efter affaldsbekendtggrelsens § 102, stk. 2 og jordflytningsbekendtggrelsens § 19,
stk. 2, kan straffen stige til feengsel i indtil 2 ar, hvis overtraadelsen er beg3et for-
seetligt eller ved grov uagtsomhed, og hvis der ved overtraedelsen er voldt skade
pa miljget eller fremkaldt fare herfor, eller opnaet eller tilsigtet en gkonomisk for-
del for den pdgaeldende selv eller andre, herunder ved besparelser.

Stk. 3
Der kan palaegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i

straffelovens 5. kapitel, jf. affaldsbekendtggrelsens § 102, stk. 3, og jordflytnings-
bekendtggrelsens § 19, stk. 3.
Bemyndigelse

§ 22

Kommunalbestyrelsen har bemyndiget Teknisk Forvaltning, Miljg & Vej til at kunne
foretage mindre sendringer i bilagene til regulativ p& kommunalbestyrelsens vegne.

Ikrafttraedelse
§23

Dette regulativ treeder i kraft den 1. januar 2012.

Samtidigt med ikrafttraedelsen af dette regulativ ophaves "Regulativ for jordflyt-
ning” af 1. januar 2011 for Lyngby-Taarbak Kommune.

Vedtaget af Kommunalbestyrelsen i Lyngby-Taarbaek Kommune den XX-XX-201X.

Sgren P. Rasmussen Bjarne Holm Markussen
Borgmester Teknisk Direktgr
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BILAG 1 — Definitioner

De definitioner, der anvendes i dette regulativ, svarer til de definitioner, der frem-
gar af den til enhver tid gaeldende affaldsbekendtggrelse samt af nedenstdende
liste.

Affald: Ethvert stof og enhver genstand, jf. affaldsbekendtggrelsens bilag 2, som
indehaveren skiller sig af med, agter at skille sig af med eller er forpligtet til at skil-
le sig af med.

Affaldsfraktion: Underopdeling af affald efter materiale, sammensaetning og oprin-
delse, herunder asfalt, papir, pap, deek, affald i form af metal og elektroniske pro-
dukter, affald i form af batterier og akkumulatorer, PVC, plast, glas, shredderaffald,
jord og tree.

Affaldsproducent: Enhver, hvis aktivitet frembringer affald (den oprindelige affalds-
producent), eller enhver, der foretager en forbehandling, blanding eller andet, som
medfgrer en a&ndring af dette affalds karakter eller ssmmensaetning.

Affaldstransportgr: Transportgr, som transporterer affald.

Anmelder: Den, der som ejer, bruger eller bygherre foranstalter flytning af jorden,
eller den, der er ansvarlig for den faktiske flytning af jorden, herunder entrepreng-
ren.

Behandling: Nyttigggrelses- eller bortskaffelsesoperationer, herunder forberedelse
forud for nyttigggrelse eller bortskaffelse.

Bortskaffelse: Enhver operation, der ikke er nyttigggrelse, ogsa hvis operationen
som sekundaer konsekvens fgrer til genvinding af stoffer eller til energiudnyttelse.
Affaldsbekendtggrelsens bilag 6 A indeholder en ikke-udtgmmende liste over bort-
skaffelsesoperationer.

Deponeringsegnet affald: Affald som ikke er egnet til genanvendelse eller forbraen-
ding.

Forurenet jord: Jord, der kan have skadelig virkning pa grundvand, menneskers
sundhed og miljget i gvrigt.

Fyldjord: Jord, som er tilfgrt ejendommen.

Genanvendelse: Enhver nyttigggrelsesoperation, hvor affaldsmaterialer omforar-
bejdes til produkter, materialer eller stoffer, hvad enten de bruges til det oprindeli-
ge formal eller til andre formal. Heri indgar omforarbejdning af organisk materiale,
men ikke energiudnyttelse og omforarbejdning til materialer, der skal anvendes til
braendsel eller opfyldningsoperationer.

Godkendt modtageanlaeg: Et godkendt karteringsanlaeg er et anlaeg der har en mil-
jogodkendelse efter miljgbeskyttelsesloven.

Handtering: Indsamling, transport, nyttigggrelse, bortskaffelse af affald med vide-
re.

Intakt jord: Jord, der ikke tidligere er blevet gravet i.
Jordparti: En maengde jord af samme jordtype (fyld, sand, muld, ler, intakte jord-

lag m.v.), der stammer fra et afgraenset areal, og som indeholder de samme foru-
reningskomponenter i samme niveau.
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Karteringsanlaeg: Anlaeg godkendt til modtagelse af jord, som ikke er analyseret.

Kategorisering: I jordflytningsbekendtggrelsen og Jordplan Sjaelland inddeles jor-
den i kategorier og jordklasser. Der er et vist overlap mellem jordklasser og kate-
gorier. I restproduktbekendtggrelsen er der en tredje kategorisering af forurenet

jord.

Kildesortering: Sortering pa det sted, hvor affaldet genereres, i genanvendeligt,
forbraendings- og deponeringsegnet affald samt sortering efter materiale og an-
vendelsesform.

Klassificering: Inddeling af jord efter forureningsniveau til brug for vurdering af
efterfalgende handtering af jorden jf. bilag 4.

Kortlagt areal: Et areal betegnes som kortlagt pa vidensniveau V1 (maske forure-
net), hvis der er tilvejebragt en faktisk viden om aktiviteter pa arealet eller aktivi-
teter pa andre arealer, der kan have vaeret kilde til jordforurening pa arealet. Be-
tegnes et areal som kortlagt pd vidensniveau V2, er der tilvejebragt et dokumenta-
tionsgrundlag, der peger hen p3, at jordforureningen er af en sadan art og koncen-
tration, at forureningen kan have skadelig virkning p@ mennesker og miljg.

Modtageanlaeg: Alle former for anlaeg, som er godkendt til at modtage jord. Se
endvidere godkendt modtager anlaag.

Nyttigggrelse: Enhver operation, hvis hovedresultat er, enten at affald opfylder et

nyttigt forma ved at erstatte anvendelsen af andre materialer, der ellers ville veere
blevet anvendt til at opfylde en bestemt funktion, eller at affaldet bliver forberedt

med henblik pa at opfylde den bestemte funktion i anlaegget eller i samfundet ge-

nerelt.

Omradeklassificeret areal: Omrade, hvor jorden antages at vaere lettere forurenet,
udpeget jf. jordforureningslovens § 50a. Byzone klassificeres som udgangspunktet
som omrade, hvor jorden antages at veere lettere forurenet. Byzoner er fastsat jf.
reglerne i Bekendtggrelse af lov om planlagning (§ 34 i LBK nr 937 af
24/09/2009). Stgrre, sammenhaengende omrader inden for byzone kan ved regula-
tiver udtages af omradeklassificering, nar kommunen har viden om, at jorden ikke
er lettere forurenet (jf. § 50a, stk. 2). Stgrre, sammenhangende omrader uden
for byzone kan ved regulativer inddrages i omradeklassificering, nar kommunen
har viden om, at jorden er lettere forurenet (jf. § 50a, stk. 3).

N&r kommunen har kendskab til jordens forureningsgrad, kan omrader fastlaegge
analysefrie omrader, hvor jordflytninger stadig er anmeldepligtige, men er fritaget
for analyser. Hvis omradet er kategori 1, kan jorden anvendes frit (dog skeerpede
krav ved anvendelse i saerlige naturomrader og pa landbrugsjord), hvis omradet er
kategori 2, betragtes jorden som lettere forurenet.

Offentlig vej: Det areal, som omfattes af § 1 i vejloven, og som den enkelte
vejbestyrelse administrerer, jf. samme lovs § 2 stk. 6, jf. stk. 4 og 5.

Virksomhed: Enhver fysisk eller privat eller offentlig juridisk person, som er regi-
streret i Det centrale virksomhedsregister (CVR), og som derved har et CVR-
nummer.
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BILAG 2 — Kort over omradeklassificerede arealer i Lyngby-
Taarbaek kommune

Oversigtskort over arealer i Lyngby-Taarbaek Kommune som er omfattet af omra-
deklassificeringen. Hele kommunes byzone er omfattet af omradeklassificeringen.

P& Lyngby-Taarbaek Kommune hjemmeside www.ltk.dk kan der ses, om en given
ejendom er omfattet af omradeklassificeringen. Pa hjemmesiden vaelges, nederst
pa siden "Kommunekort” (alternativt kan internetadressen
http://kommunekort.Itk.dk). Nar kortet er abnet vaelges der "Jordforurening” og
herunder "omradeklassificering”. Derefter "S@g”, "find en adresse” Hvis ejendom-
men bliver pink er den omfattet af omradeklassificeringen.

Lundtofte

Taarbaek

Furese

Klampenborg

Lyngby S0
Bagsvard o

Lynaby

Det orange skraverede arealer er omfattet af omradeklassificering(byzone).
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BILAG 3 — Skema til anmeldelse af jordflytning i Lyngby-
Taarbaek kommune

Hvis der ikke er muligt at foretage anmeldelsen via www.jordweb.dk, kan anmel-
delsen ske ved brug af dette skema. Skemaet findes desuden p& kommunens
hjemmeside www.ltk.dk under "Teknik og Miljg” - "Miljg og forurening” hvorfra det
kan hentes i en udgave som der kan skrives i. Anmeldeskema kan ogsa fas ved
henvendelse til Lyngby-Taarbaek Kommune p3 tIf. 45 97 35 02.
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Sandes ti

Udfyldes af kommunsn

Tekniak Forvaltning
Milio-wvejalck.dk

Lynghby-Taarbak Fommune

, Milje & WVei

Madiage: dato

Jornairasmema + KLE 03.08. 18715

Lebanummaear*

Anmeldelse af jordflytning

* Lebanummer bastr af gl iemmunenummsen, & oriabenda nummar of arsial
Anmealdar
Wirkscmhadsnanm CWR=nummaor
Adrassa Takrcnnummar
Fosmummar By it
Homaktpanson Talsfcnnummar = Kontakiperson
E-mal

Ewvi. cprindalg anmaidesasdale

Hvorfor flyttes jorden (ikke obligatorisk)

F"qﬂ'l\.:-lrﬂt.l'hﬂ'iﬂ EVL. KM ST
Fra dato Ti daia
FProjekiperiods
Akut flytning
Esgrundaisa’doumantation
Hvia jorden fiyties shut
Jorden flyites fra
Er jorden forurenat N |:| la
|| Helt eller debvis kortlegt ejendom| | Omradeklsssificarat | | Anelysefrit omrade |Ancat
Godkendt modisgeanis=g Orffantlig vej Andat
Adresseivosinmsning Sjarav
Ejar Markalinummar
T.ulqnu- mkthilmier dar Kan have, it i:n:un
Oplysninger om jorden
Fyidjard [ Intekt jord [] indhoid af byggeafiald
| | Ketegari 1 Angiv hyilken
Klzasifikation Katagori 2 [ ] Anden Keesifikation
M) Farvanist jordm=angda | | m Antal
Ansyseresultster vedlagt la 1 m®~ 1,8t Tans
Fra daiz Ti data Fra dato Til da
Forselsparods(r)

Foreligger godkendt jordh&ndteringsplan

D hla |:| Ja

Jorden fiyties til godkendt moctagesn!sg umiddsloert sfier anmeldelss

HNE rlJa

Anmelders underskrift

Do og undarskrift

J3 005 [1172007<2]

TOEd I|J-|||LI.‘-3:'\‘I'-|

KLE 3

AN
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Transzporter {hvis kendt pa anmeldetidspunkt)

Wirksomhadsanm CVR-nummaer
Adrassa Tekfcnnumman
Fosinummar By St
HKomakiparscn Taksfcnnummar = Konakiporson
E«mal
Jordmodtager
|| Jordens plecering anskes anvist af kommunen
Jordrenaning Deponi Jordtip Kariering
[ Midlertidia oplag ] Ganamendsias [ Tiladalss efter MEL 519 [ Andet
Andai
Wirksomhadsnawn CVR=nummer
Adresss Talsfcnnummar
Fosinummar By S
Komaktparscn Taksfcnnummar = Kontakiperson

E«rmail

Bemaarkninger
Bamariningar, tx flama kersaisporisdar

Anmeldelze og dokumentation af jordflytning sker i henhold til Lov om forurenet jord og Bek. om
anmeldelse og dokumentation i forbindelze med fiytning af jord. Se blanket JG 0051 "Lovgrundlag
for Anmeldelse af jordflytning™.

Udfyldes af kommunen
Kammirers anvisning

Sagsoeharclar Dirsikin medonnummar

Cano og undarskrifi

J{3 D05 |1 22007=2]
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BILAG 4 — Klassificering og sortering

Bilag 4 indeholder retningslinjer for klassifikation og sortering af overskudsjord.
Retningslinjerne beskriver fastsaettelse af antal jordprgver til kemisk analyse, ana-
lyseparametre og -metoder, prgvetagning og sortering, klassifikation samt kilde-
sortering af jord.

Der henvises i gvrigt til bilag 1-3 i jordflytningsbekendtggrelsen.

4.1 Analyseparametre og -metoder

I tabel 1 ses de analyseparametre, det som minimum er ngdvendigt at analysere
for, afhaengig af hvilken kilde der er arsag til forurening af jorden. I tvivlstilfeelde
skal der rettes henvendelse til kommunen.

Forurenet jord analyseres pa baggrund af viden om de specifikke aktiviteter, der er
relevante for det padgaeldende areal. S&fremt der pd baggrund af historik eller for-
undersggelser er fremkommet oplysninger, som i tilstraekkeligt omfang kan beret-
tige fravigelse af retningslinjerne i tabel 1, kan der efter aftale med kommunen
analyseres for feerre eller andre parametre. Kommunen kan ligeledes pa baggrund
af historik og/eller forureningsundersggelser stille specifikke krav til analysekom-
ponenter.

Fyldjord skal som minimum analyseres for de forureningskomponenter angivet i
indledningen til tabel 1. Opnas der ved felt- eller analysearbejdet indikation af eller
kendskab til andre forureningstyper/komponenter skal der foretages en selvstaen-
dig analyse for disse komponenter.

Ved kemiske analyser forstds analyser udfgrt pa analyselaboratorium, der udfgrer

analyser af den kvalitet som fremgar af Miljgstyrelsens Vejledning nr. 13 fra 1998

om analysemetoder. Analyserne skal angives som mg pr. kg tgrstof og detektions-
graensen skal som hovedregel vaere 1/10 af 'klasse 1-vaerdien'. Kemiske analyser

skal udfgres i henhold til tabel 2.

Anvendelse af feltmetoder som erstatning for kemiske analyser skal pa forhand
veere godkendt af kommunen.

4.2 Antal jordprover til kemisk analyse

Som det fremgar af Miljgstyrelsens Vejledning nr. 13 fra 1998 "Prgvetagning og
analyse af jord”, skal analyser for flygtige nedbrydelige stoffer (fx kulbrinter,
PAH’er, cyanider etc.) emballeres i membranglas (fx Redcap-, Duranglas). Stabile
stoffer kan udtages i diffusions- og h&ammende emballage fx rilsan-poser, sylte-
tagjsglas eller lignende.

Til bestemmelse af det ngdvendige antal jordprgver til kemisk analyse anvendes en
omregningsfaktor pa 1,8 ton pr. m3, medmindre andet kendes konkret.

4.2.1 Kortlagte arealer mv.

Jord fra kortlagte arealer! samt arealer, hvor der er konstateret forurening ud over
kategori 22, skal analyseres med én jordprgve til kemisk analyse pr. 30 ton.

Prgveantallet kan evt. reduceres, safremt det sker i overensstemmelse med en
plan for jordens hdndtering, som Kommunen har godkendt.

Er der tale om intakt jord, kan analysefrekvensen nedseettes efter aftale med
kommunen. Klassificeringen af intakt jord foretages, som beskrevet i afsnit 4.3.2
om forklassificering.

! I henhold til jordforureningsloven.

2 I henhold til bekendtggrelse nr. 748 af 21. juni 2007, ‘Anmeldelse og dokumentation i forbindelse
med flytning af jord'.
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TABEL 1 - ANALYSEPARAMETRE VED UDVALGTE FORURENINGSKILDER

Fyldjord skal som minimum analyseres for olie (kulbrinter), benz(a)pyren, PAH, Cd,
Cu, Pb,Zn. Ved kendskab til andre forureningskilder, skal der desuden analyseres
for de i tabel 1 naevnte parametre.

Pkt. Forureningskilder Parametre, der som minimum ogsd bgr analyseres for
(Andre parametre kan veere relevante)

1.1 | Akkumulator/tgrelementer Cr, Ni, As

1.2 | Asfalt/tjeerevirksomhed Phenoler, BTEX

1.3 | Autoveerksteder BTEX, Cr, chlorerede oplgsningsmidler

1.4 | Destruktionsanstalter og lignende Chlorerede oplgsningsmidler

1.5 | Elveerker BTEX, chlorerede oplgsningsmidler

1.6 | Farve/lakindustri Chlorerede oplgsningsmidler, As, Cr, Sn, phtalater A

1.7 | Garverier Chlorerede oplgsningsmidler, Cr, Ni, As

1.8 | Gasveaerker Phenoler, BTEX, Cyanid, svovl A

1.9 | Galvanisering Chlorerede oplgsningsmidler, Cr, As, Ni, Cyanid

1.10 | Glasuld/glasfiber Phenoler, Styren

1.11 | Industrilakering/overfladebehandling Chlorerede og vandblandbare oplgsningsmidler, BTEX

1.12 | Kemisk rdstofindustri Chlorerede oplgsningsmidler, vandblandbare oplgsningsmid-
ler, metaller &

1.13 | Korn- og foderstofindustri Hg, metaller &, evt. pesticider

1.14 | Limfabrikker Vandblandbare oplgsningsmidler,

1.15 | Medicinalvarefabrikker Chlorerede og vandblandbare oplgsningsmidler, BTEX

1.16 | Metalstgberier/jern- og stalveerker Chlorerede oplgsningsmidler, phenoler, BTEX, Ni, Mo *

1.17 | Olie/ Benzinanlaeg (servicestationer) BTEX og additiver (MTBE, 1,2-dichlorethan, 1,2-dibromethan)

1.18 | Olie/ bezinoplag (raffinaderier) BTEX og additiver (MTBE, 1,2-dichlorethan, 1,2-dibromethan)

1.19 | Olie/ fyringsanlzeg BTEX

1.20 | Pesticidproduktion Chlorerede oplgsningsmidler, vandblandbare oplgsningsmid-
ler, As, Hg, Cr, pesticider *

1.21 | Plastindustri Vandblandbare oplgsningsmidler, As, Hg, Cr, BTEX, Styren,
phtalater *

1.22 | Renserier Chlorerede og vandblandbare oplgsningsmidler, BTEX

1.23 | Skibsvaerfter Chlorerede oplgsningsmidler, vandblandbare oplgsningsmid-
ler, organotin #

1.24 | Skrothandlere Cr, Ni

1.25 | Skydebaner Ni

1.26 | Stejlepladser/tjeerepladser PAH

1.27 | Saebe- og vaskemiddelproduktion og Chlorerede oplgsningsmidler, vandblandbare oplgsningsmidler

blanding
1.28 | Tekstilfabrikker og impraegneringsvirk- | Chlorerede oplgsningsmidler, vandblandbare oplgsningsmid-
somheder ler, phenoler inkl. pentachlorphenol, Cr, Ni

1.29 | Transformerstationer Chlorerede oplgsningsmidler, BTEX

1.23 | Traeimpraegnering As, Cr, Sn, PAH, pentachlorphenol, Phenol, evt. Flour #

1.24 | Trykkerier Chlorerede oplgsningsmidler, vandblandbare oplgsningsmid-
ler, Cr, Ni, Hg

1.25 | Veje, rabatjord m.m. Som for fyldjord

1.26 | Vulkaniseringsanstalter Chlorerede og vandblandbare oplgsningsmidler

1.27 | Diffus forurening Som for fyldjord

PAH Polyaromatiske Hydrocarboner

BTEX Benzen, Toluen, Etylbenzen og Xylener

Chlorerede oplgsningsmidler:
smidler skal vurderes branchespecifikt

Oplgsning
A Analysemetode og graenseveaerdier mangler. Kontakt Kommunen.

B

Vurderes branchespecifikt.

Chlorerede C1- og C2-alifater (+ chlorbenzener)
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4.2.2 Omradeklassificerede arealer og offentlige vejarealer

Jord fra omradeklassificerede arealer eller offentlige vejarealer, der ikke er kort-

lagt, skal analyseres med én jordprgve til kemisk analyse pr. 30 ton, safremt jor-
den gnskes anvendt til formal, der fordrer at jorden er uforurenet, fx ved genan-
vendelse i fglsomme omrader.

Til gvrig bortskaffelse/anvendelse skal jorden analyseres med én jordprgve til ke-
misk analyse pr. 120 ton, dog med én jordprgve til kemisk analyse pr. 30 ton, hvis
der er konstateret forurening ud over kategori 2.

Er der tale om intakt jord, kan analysefrekvensen nedseettes efter aftale med
Kommunen. Den intakte jord skal veere dokumenteret i henhold til afsnittet 4.3.2
om forklassificering.

4.3 klassificering

Klassificeringen af overskudsjord foretages pa forskellig vis afheaengig af, om jorden
undersgges fgr eller efter opgravningen og afhangig af, hvilke forureningskompo-
nenter jorden indeholder.

Modtageanlaggene har stadig miljggodkendelser, som i stedet for at bruge forure-
ningskategorier beskriver de specifikke forureningsklasser de m@ modtage - i klas-
serne 0-4 alt efter forureningsgraden. Jordens forureningsklasse skal derfor stadig
fremga af jordflytningsanmeldelsen til kommunen. Klasseinddelingen fremgar af
"Jordplan Sjaelland” (Vejledning i H&ndtering af forurenet jord pa Sjeelland, juli
2001 med senere andringer).

Geeldende i alle tilfaelde er, at forureningsklassen for et jordparti bestemmes for
hver enkelt analyseparameter, og den hgjeste klasse, der er konstateret, er be-
stemmende for jordpartiets samlede forureningsklasse. Det vil sige, at hvis graen-
sevardien overskrides for blot en parameter, skal hele jordpartiet opklassificeres,
s3 alle analyseresultater overholder graensevaerdien for den samlede klasse. Det
samme ggr sig geeldende for bestemmelse af forureningskategorien.

Som dokumentation for klassificeringen af jord fra kortlagte arealer skal der ind-
sendes en skitse med opdelinger, prgveudtagningssteder og prgvebetegnelser, der
svarer til de betegnelser, der fremgar af analyserapporterne.

Safremt der er konstateret kategori 1-jord (svarende til klasse 0/1-jord) i et omra-
de, hvor der overvejende er konstateret kraftig forurening, vurderer kommunen
konkret, hvorvidt klassificeringen er forsvarlig at anvende.

4.3.1 Anvendelse af ’50 % -reglen’

Det er muligt at klassificere et jordparti samlet, ved hjeelp af den sakaldte 50 % -
regel. Repraesenterer mindst 3 prgver ét jordparti 3, skal falgende veere overholdt,
for at hele partiet kan kategoriseres samlet, efter den laveste kategori:

. Gennemsnittet for hver enkelt forureningskomponent ma ikke overskride
graensevaerdien for den pagaeldende kategori.

. Intet enkelt analyseresultat ma overskride greensevaerdien for den samlede
kategori med mere end 50 %.

Ved et jordparti forstds en maengde overskudsjord af samme jordtype (fyld, sand, muld, ler,
intakte jordlag mv.), der stammer fra et afgraenset areal og som indeholder de samme forure-
ningskomponenter.
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4.3.2 Forklassificering

Forklassificering betyder, at der udta-
ges jordprgver til klassificering inden
opgravning, med henblik pd direkte
bortkgrsel.

Omradet, som skal forklassificeres,
inddeles i felter med en vis tykkelse,
passende til den prgvefrekvens der
tilstraebes. Fx vil et prgvefelt pa 50 m2
med en tykkelse pa 0,33 m svare til
ca. 30 ton jord. Figur 1 viser en typisk
feltinddeling.

Jordprgverne skal veaere reprassentati-
ve for det pagseldende undersggelses-
felt og kan udtages som enten blande-
prgve af flere enkeltprgver, eller udta-
ges som én enkeltprgve. Metoden
veelges pa baggrund af, om der er
konstateret forurening ved syn og

I 2 3
4 5 6
7 8 9

Figur 1 Enkel inddeling i prgvetagningsfelter ved
en forklassificering. Fra hvert felt udta-
ges en prgve eller en blandingsprgve til
kemisk analyse. Felternes areal og
tykkelse skal tilpasses prgvetagnings-
frekvensen.

lugt, samt om det er intakt jord eller fyldjord. Som udgangspunkt anvendes fal-

gende fremgangsmader:

. Ved undersggelse af fyldjord, uden tydelige tegn pa forurening med flygtige
komponenter (s@som olie), udtages en blandeprgve fra 5 enkeltprgver, fordelt

jaevnt over arealet og/eller dybden.

. Ved kendskab til punktkilder eller ved forekomst af forurening med flygtige
forureningskomponenter, skal der udtages enkeltprgver.

. Er intakte jordlag identificeret klart, udtages enkeltprgver, der repraesenterer
de pagzeldende jordlag. Dog er der i visse tilfeelde mulighed for analysefrita-

gelse, se afsnit 4.3.5 om intakt jord.

4.3.3 Afgraensning af "hot-spot’

Hvis der konstateres et 'hot-spot’, b@r denne forurening graves vaek fgrst. For at
sikre, at 'hot-spot’ er afgravet, skal der udtages jordprgver i gravefronten i felter
pd 2x7 meter og bund af udgravning i felter pa 7x7 meter. De udtagne jordprover
analyseres for den eller de forureningskomponenter, der er udslagsgivende for hot-

spottet.

4.3.4 Udtagning af supplerende jordprover

Safremt der er udtaget prover sva-
rende til 1 pr. 120 ton og der herefter
skal udtages supplerende jordprgver,
saledes at der opnas en frekvens pa 1
pr. 30 ton (fx i forbindelse med klas-
sificering af kategori 1-jord), skal der
udtages 4 supplerende jordprgver til
analyse. Et felt svarende til 120 ton
skal inddeles i 4 felter, hvor der fra
hvert felt skal udtages én prgve eller
én blandingsprgve til kemisk analyse.
I figur 2 ses en skitse over en sadan
underopdeling, hvor det midterste felt
er opdelt i 4 nye felter, hvorfra der
udtages jordprgver.

Figur 2 Eksempel: Underopdeling af felt, ved
andring af analysefrekvens, efter den
forste forklassificering.
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4.3.5 Intakt jord

Intakte aflejringer kan forklassificeres ligesom fyldjord, som beskrevet ovenfor,
eller forklassificeres ved undersggelse af den gverste del af de intakte aflejringer
efter fglgende fremgangsmade (se ogsa eksemplet i figur 3):

. Ved en geologisk bedsmmelse * identificeres toppen af de intakte aflejringer.

. For kortlagte arealer og ikke kortlagte arealer med forurening ud over katego-
ri 2 udtages en jordprgve til kemisk analyse pr. 50 m2 fra den gverste del af
jorden.

. Konstateres det ved kemisk analyse, at alle jordpraver fra den gverste del af

den intakte jord er ren, kan de dybereliggende jordlag bortskaffes som ren
jord, sdfremt det ved gravearbejdet kontrolleres (syn og lugt), at den opgra-
vede jord svarer til ren jord.

. Konstateres der forurening under arbejdet, ma jorden ikke bortskaffes som
ren jord, men skal analyseres yderligere.

0,5 m u.t. $ Udtagning af blandepreve pr. 0,5 m (fra

TR flere enkeltprover over dybden).

& Boring

] B Udwgning af enkeltprove pr. 05 m.
FYLD Hyis preven er ren kan den intakte jord

1,5 nedenunder betragtes som ren. Safremt

e der treffes dybereliggende forurening,

skal afgravningen dog stoppes og
2,0 forureningen underseges n®rmere.

INTAKT -

———{Bmorzneler)-

Figur 3 Eksempel: Her illustreres udtagning af jordprever i fyld- og intaktiord. Safremt
proven udtaget i 2,5 m u.t. viser sig som veerende ren ved kemisk analyse, kan
dybereliggende lag som udgangspunkt antages at vaere rene. Som navnt skal man
dog ved gravearbejdet vare opmaerksom pa evt. punktkildeforureninger, der kan
have spredt sig i de intakte jordlag. Man kan vaelge at tage en prove af den intakte
jord lidt dybere, svarende til fx 3,0 m u.t., hvis man har mistanke om, at den
overste del af de intakte aflejringer er forurenede.

Ved afgravningen skal man generelt forsgge at fglge det intakte jordlag, der ved
analyse er konstateret ren. P8 grund af dette og evt. punktkildeforureninger i om-
radet, er det vigtigt, at der fgres fuldt miljstilsyn med gravearbejdet.

Figur 3 viser en made, hvorpa begge klassificeringsmetoder kan anvendes pa
samme areal.

4.3.6 Klassificering af opgravet jord

Klassificering af opgravet jord foretages som oftest, nar jorden er blevet oplagt i fx
containere eller miler.

Oplaegning i miler

Miler med jord, der oplaegges direkte fra udgravning, ma ikke vaere bredere end 5
meter og hgjere end 2,5 meter.

Prgvebeskrivelse i henhold til Vejledning i ingenigrgeologisk pravebeskrivelse, Dansk Geoteknisk
forening. Vurderingen af, om laget er intakt, skal ogsa foretages pa baggrund af beskrivelse af
dybereliggende prgver.
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Fgr udtagning af jordprgver fra milen, inddeles milen i den jordmaengde, som jord-
prgven efterfglgende skal repraesentere. Inddelingen sker ved parallelle snit pa
tvaers af milen, hvor der fra hver miledel udtages en reprasentativ jordprgve ved
blanding af 5 enkeltprgver. Enkeltprgverne udtages jeevnt fordelt og som minimum
50 cm inde i milen, se eksemplet i figur 3.

e

Figur 4 Eksempel: Opdeling af en mile i prgvetagningsfelter. Feltet
til hgjere er yderligere underopdelt i 4 nye felter, grundet
skift i analysefrekvens. De store felter svarer til 120 ton og
de sma felter til 30 ton.

Udtagning af supplerende jordprgver

Safremt der er udtaget jordprover svarende til 1 pr. 120 ton og der herefter skal
udtages supplerende jordprever, saledes at der opnas en frekvens pa 1 pr. 30 ton
(fx i forbindelse med kategorisering af kategori 1-jord), skal der udtages 4 supple-
rende jordprgver til analyse. Et felt svarende til 120 ton skal inddeles i 4 felter,
hvor der fra hvert felt skal udtages én blandingsprgve til kemisk analyse. I figur 4
ses et eksempel pd en sadan underopdeling, hvor feltet til hgjere er opdelt i 4 nye
felter, hvorfra der udtages jordprgver.

Miljacontainer

Jord som er oplagt i miljgcontainere kan sorteres pd baggrund af blandingsprgver
fra hver enkelt miljgcontainer, ved sammenstikning af 5 enkeltprgver. Enkeltprg-
verne skal udtages jeevnt fordelt og midt i jordbunken eller som minimum i 50 cm’s
dybde.

4.4 Kildesortering af overskudsjord

Jorden skal kildesorteres ved opgravningen, saledes at der undgas en sammen-
blanding af forurenet og uforurenet jord. Endvidere skal der sa vidt muligt foreta-
ges en sortering af jord i jordtyper med forskellige egenskaber (muld, fyld, sand,
ler, intakte jordlag m.v.) og saledes at sortering af jord til genanvendelse, rensning
og deponering optimeres.

Er der ved opgravningen ikke kendskab til jordens forureningsgrad, bgr sorteringen
som et minimum omfatte en opdeling i muld, fyldjord og intakte jordlag. Jorden ma
ikke indeholde andre affaldsfraktioner, som f.eks. beton, brokker, metal eller slag-
ger. Disse fraktioner skal sorteres fra, og anmeldes og bortskaffes i henhold til Re-
gulativ for erhvervsaffald i Lyngby-Taarbaek Kommune (erhvervsaffaldsregulati-
vet).
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4.5 Jordhandteringsplan

Inden jord fra et kortlagt areal flyttes, skal der forst godkendes en jordhdndte-
ringsplan af Kommunen.

En jordhandteringsplan svarer til en forklassificering, der skal indeholde fglgende
oplysninger:

Lokalitetens adresse, matrikelnr. og ejerlav.
Situationsplan, hvor fglgende fremgar:

o adresse, matrikelnr. og ejerlav, malestok, nordpil, veje og bygninger,
der forbliver pa grunden.

o hvor prgverne er udtaget/boringerne er placeret.

o eventuelle nedgravede olietanke og —udskillere samt kloak ledninger og
andre ledninger i og omkring gravefeltet.

o angivelse af eventuelle hot-spots og deres afgraensning.
o stgrrelsen af det felt, som hver jordprgve repraesenterer.

o angivelse af forurenings kategori/ - klasser for hvert felt, brug f.eks. for-
skellige farver.

Det er en fordel at lave en situationsplan for hver dybde, hvor der er udtaget prgve

Angivelse af prgvefrekvensen (fx en prgve pr. 30 tons).
Beskrivelse af prgvetagningsmetoden.

Beskrivelse af jordprgverne efter DGF bulletin nr. 1, "Vejledning i ingenigrgeo-
logisk provebeskrivelse” 1995, nar der er udtaget prgver dybere end 50 cm.

Analyserapporter fra laboratoriet.
Skema med alle analyseresultaterne samt vurdering af
Beskrivelse af afgraensning af eventuelle hot-spots.

Angivelse af jordmangder i de forskellige forureningsklasser/-kategorier.
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BILAG 5 — Kategorier og genanvendelse

Inddeling af jord i kategorier efter forureningskoncentration

Talvaerdierne i skemaet angiver den hgjeste koncentration, der kan accepteres i
den pageeldende kategori, jf. jordflytningsbekendtggrelsen.

Jord i kategori 1

Som udgangspunkt kan jord, der kategoriseres som kategori 1, anvendes frit inden
for Lyngby-Taarbaek Kommunes byzone, se note 1. (jordflytningen skal dog stadig
anmeldes via www.jordweb.dk).

Jord i kategori 2 og uden for kategori

@nskes jord, som er kategoriseret over kategori 1, genanvendt pa arealer inden for
Lyngby-Taarbaek Kommune, skal der sgges tilladelse hos kommunen. Hvis jorden
gnskes genanvendt i en anden kommune, skal den pagaeldende kommune give
tilladelse fgr jorden flyttes dertil (jordflytningen skal stadig anmeldes til Lyngby-
Taarbsek Kommune via www.jordweb.dk).

FORURENINGKOMPONENT KATEGORI 1 "°t¢! KATEGORI 2
mg pr. kg tgrstof

TUNGMETALLER

Arsen (As) 20 20
Cadmium (Cd) 0,5 5
Chrom total (Cr total) 500 1000
Kobber (Cu) 500 1000
Kviksglv(Hg) (uorganisk) 1 3
Bly (Pb) 40 400
Zink (Zn) 500 1000
PAH-FORBINDELSER

PAH total Note 2 4 40
Benz(a)pyren 0,3

Dibenz(a,h)antracen 0,3 3

Note 1 Jord, der kategoriseres som kategori 1, kan ikke anvendes i alle sammenhange.

Fx kan der ved placering af jord i naturomrader og pa landbrugsjord vaere skaerpe-
de krav.

Note 2 PAH-analyser (analyser for PolyAromatiske Hydrocarboner) skal omfatte en kvanti-

ficering af indholdet af enkeltkomponenterne fluoranthen, benz(b+j+k)fluoranthen,
benz(a)pyren, di-benz(a,h)anthracen og indeno(1,2,3-cd)pyren samt sum-PAH’er
bestemt som summen af koncentrationerne af hver af de nsevnte enkeltkomponen-
ter.

Forurenet jord, som indeholder andre forureningskomponenter end de, som er an-
givet pa ovennaevnte liste, eller indeholder forureningskomponenter, der er inde-
holdt i listen, men i hgjere koncentrationer end pa listen, kan ikke henfgres til ka-
tegori 1 og 2. I Lyngby-Taarbaek Kommune vurderer kommunen, hvordan denne
jord skal handteres.
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1.1

INDLEDNING

Netto gnsker at etablere en butik pa hjgrnet af Kongevejen/Bredevei. Omradet er udpeget som
lokalcenter, og Netto ser et udsekket behov i omradet.

I dag er placeret en bilforhandler pa lokaliteten. Maengden af kunder til den fremtidige aktivitet
vil veere meget stgrre end til den nuvaerende aktivitet. Det er derfor undersggt hvordan en Netto
kan trafikbetjenes med mindst mulige konsekvenser for kapaciteten og trafiksikkerheden i omra-
det. Det er desuden vigtigt, at generne for beboerne i lokalomradet bliver mindst mulige.

| TRy 51.71

b\ :

Figﬁr . Netto butikken placeres pa hjgrnet af Kongevejen/Bredevej, hvor der i dag er en bilforhandler.

Procesbeskrivelse

I processen med udarbejdelse af en Netto pa den omtalte grund er cirka 10 Igsningsmuligheder
blevet diskuteret med Lyngby-Tarbzek Kommunes forvaltning. Forvaltningen har klarlagt eksiste-
rende problemstillinger i omradet og gnsker/krav til trafikbetjeningen af en ny butik.

Der er tidligere foresldet en signalregulering af krydset Bredevej/Kongevejen med mulighed for
venstresving til og fra Bredevej. Denne lgsning er ikke blevet godkendt, og i stedet arbejdes vi-
dere med en Igsning kun med hgjresvingsmuligheder.

Dette notat behandler indledningsvis de eksisterende trafikale forhold, derefter en beskrivelse af
projektforslaget og endelig en konsekvensvurdering.




2.1

2.2

SAMMENFATNING

Projektforslag

Ved etablering af Netto vil der ske en visuel forbedring og samtidig skabes et mere sammenhaan-
gende byggeri, som vil kunne give en stgjreducerende effekt p& de bagvedliggende boliger. Bu-
tikken etableres i niveau med Kongevejen, og under butikken etableres en parkeringskselder med
ca. 31 p-pladser. Desuden etableres to handicap-p-pladser i terraen.

Butikken vejbetjenes i projektforslaget via en hgjre-ind og hgjre-ud vejadgang pa Kongevejen
umiddelbart nord for Bredevej. Dvs. det er kun muligt at kare til butikkens parkeringskeelder fra
det nordgdende kgrespor pa Kongevejen, hvor der etableres et separat hgjresvingsspor. Desuden
etableres udkgrslen, s& det kun er muligt at kere hgjre ud i retning mod nord ad Kongevejen.

FEndringer i trafikmgnster

Det skgnnes, at omfanget til og fra den nye Netto-butik vil veere i stgrrelsesordnen 230-350 bil-
ture i eftermiddagsspidstimen afhaengigt af antallet af parkeringspladser. Etableres 33 p-pladser
som | projektforslaget vurderes trafikmasngden at veere ca. 230 bilture i spidstimen (inkl. 5 eks-
terne pladser, der kan anvendes ved indkgb i Netto, skaber ca. 30 bilture).

Erfaringsmaessigt vil en stor del af kunderne til den nye Netto-butik allerede feerdes pa Kongeve-
jen eller Bredevej | dag. Mange kunder vurderes at vaere folk pa vej hjem fra arbejde, som alle-
rede i dag kerer pa Kongevejen og fremover samtidigt vil benytte den nye indkgbsmulighed. Med
et hgjt skgn forudsaettes ca. 50 % af kunderne at veere helt ny trafik i omradet — dvs. pa bag-
grund af antal p-pladser genereres ca. 55 nye bilture i spidstimen i et snit pd Kongevejen umid-
delbart nord for vejadgangen. Det svarer til en stigning pa ca. 3 %, hvilket er s3 begraenset en
stigning, at det ikke vil skabe stgrre treengsel af betydning. Yderligere skal det bemaerkes at de
skgnnede 50 % nye trafikanter er meget hgjt sat. Ved andre lignende projekter er det nassten ik-
ke muligt at registrere en forskel for/efter, dvs. at andelen af nyskabt trafik er s3 lav som 10 %.

Idet krydset Kongevejen/Bredevej bevares vigepligtsreguleret og uden venstresvingsmulighed
opretholdes barrierevirkningen pa tveers af Kongevejen. Kunderne vurderes langt overvejende at
komme fra Kongevejen og ikke fra boligoplandet. Den begraensede del af kunderne, der kommer
fra boligoplandet vurderes for 90 %'s vedkommende at komme fra naeroplandet nord og @st for
butikken, og det vurderes, at de kgrer til butikken via Bredevej og veek fra butikken via Linde-
vangen og Skodsborgvej. P4 Bredevej skgnnes en trafikstigning pa ca. 50 biler i spidstimen (+13
%) som fglge af den nye butik.

Den skennede trafikstigning er s& begraenset, at den ikke vurderes at give maerkbare pavirknin-
ger af lokalmiljget. Desuden vurderes butikken ikke at medfgre betydelige afviklingsproblemer.
Eventuel langsom afvikling vil fortrinsvis vaere ved hgjresvingsudkgrslerne fra Bredevej og Netto
til Kongevejen.

Den skgnnede trafikstigning m& betragtes som hgijt sat. Reelt vurderes stigningen at blive min-
dre, idet det ma antages, at stgrstedelen af de kunder, der bor i naerheden af den nye butik, for
har benyttet andre handlemuligheder indkgbsmuligheder - formentligt fortrinsvis ved Virum Torv
eller Sorgenfri Torv. Det betyder, at trafikstigningen pd de enkelte delstraekninger reelt er et re-
sultat af en ny trafikfordeling dvs. overflyttet trafik fra andre delstraekninger, hvor der dermed vil
vaere en trafikreduktion.

Med henblik pa at undga utilsigtet parkering af handlende i naromradet bgr standsning og parke-
ring forbydes i begge sider af vejen pa Bredevej 100 m op mod Kongevejen (fra Kongevejen til
efter udkgrslen fra Bredevej 2). Standsning og parkering er allerede forbudt pd Kongevejens lo-
kalvej. Der bgr tillige etableres p-forbud pa Bredesvinget, men med undtagelser for beboere (li-
cens).



2.3

2.4

Trafiksikkerhed

Ved adgangen til Netto fra Kongevejen anbefales det, at der etableres en hgjresvingsbane for at
reducere risikoen for bagendekollisioner pd Kongevejen. Som falge af den tzette beliggenhed til
Bredevej kan hgjresvingbanen dog kun etableres i en begraenset leengde, og nedbremsninger pa
Kongevejen kan derfor ikke undgas. Ved indkgrslen til Netto vil der kunne ske uheld. Det er be-
regnet, at der ved de begraensede svingmuligheder kun vil ske ca. 0,2 uheld over en femarig pe-
riode. Indkgrslen vurderes i kraft af det separate hgjresvingsspor pa Kongevejen ikke at veere et
betydeligt sikkerhedsmaessigt problem.

Udkgrende skal kgre ud pa Kongevejen, hvor hastigheden er skiltet til 70 km/t, og hvor trafikken
er intens i spidsperioder. Fra syd er der ikke signaler i umiddelbar naerhed, og der er derfor ikke
"huller” i trafikken som fglge heraf. Derfor vil udkgrsel i de perioder formentligt ske ved at nogle
bilister kgrer frem med en mindre afstandstolerance end sasdvanligt. Det vil bevirke nedbrems-
ninger, der teoretisk kan give en forgget uheldsrisiko. Den samme situation er imidlertid gaelden-
de allerede i dag ved udkgrsel fra Bredevej til Kongevejen. P& baggrund af antallet af registrere-
de uheld i krydset Kongevejen/Bredevej vurderes uheldsrisikoen forholdsvis begraenset.

Der kan desuden veere en lille risiko for, at udkgrende fra Bredevej forveksler hgjresvingende til
Netto med hgjresvingende til Bredevej, og dermed kerer frem foran trafik, der reelt kgrer ligeud.

Fortovet og cykelstien bgr veere som i dag.

St@j og barrierevirkning

Den ggede trafikmasngde vil umiddelbart medfgre et forhgjet stgjniveau, men omradet er allere-
de plaget af stgj fra Kongevejen, hvorfor stgjen for den forggede trafik formenligt ikke vil foles
som en hgrbar stigning i det generelle stgjniveau. Den nye bygning er i sig selv stgjskaermende,
hvilket dermed vurderes at have en vis stgjreducerende effekt pd boligomradet gst for butikken.

AEndringerne i trafikmaengderne pd vejene i omradet vurderes at veere af s8 begraenset omfang,
at vejenes barrierevirkning kun vil sendres lidt. Kongevejen er i forvejen en svaert overvindelig
barriere, og en trafikstigning her vil ikke pavirke dens barrierevirkning.



EKSISTERENDE TRAFIKSYSTEM

Lyngby Omfartsvej munder ud i Kongevejen umiddelbart syd for Bredevejs tilslutning til Konge-

vejen. Hastighedsgraensen pa Lyngby Omfartsvej er 90 km/t, men reduceres til 70 km/t pa Kon-
gevejen. Der er en tilkgrsel fra Virumvej til Kongevejen umiddelbart efter overgangen fra motor-
vej til Kongevejen.

.‘ | - 15 9 : ‘ . : l;. i A 7, :..‘ v‘

Figur 2. Placering af den nye butik er vist med rmd.

I krydset Kongevejen/Bredevej/Fuglsangvej er det kun muligt at kere hgjre ind fra Kongevejen
og hgjre ud fra sidevejen til Kongevejen, jf. figur 3. Midterautoveernet er fgrt igennem krydset.
Da det ikke er muligt at svinge til venstre fra Bredevej ad Kongevejen betjener Kongevejens Lo-
kalvej trafik fra Bredevej mod Lyngby og Kgbenhavn.

130 m nord for krydset Kongevejen/Bredevej/Fuglsangsvej er en signalreguleret fodgsengerover-
gang.
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sy Ty

Figur 3. Mulige svingbeveegelser ved Bredevej. Fodgaengerovergang er vist med biat.

Eksisterende trafikmaengder

Det er oplyst, at Kongevejen har en ADT p& ca. 25.000 kgretgjer (RDT=Arsdagnstrafik). Erfa-
ringsmeessigt svarer det til en trafikmaengde pa ca. 2.500 i spidstimen. Det har ikke vaeret muligt
at skaffe detaljerede tzellinger, men det formodes, at trafikken er meget retningsopdelt med me-
gen trafik i retning mod Kgbenhavn om morgenen og modsat om eftermiddagen. Retningsforde-
lingen antages til 65 % i den mest belastede retning og 35 % modsat.

Lyngby-Taarbeek Kommune har vurderet ADT p& Kongevejens Lokalvej til ca. 3.000.




3.2

I september 2007 blev der gennemfart en ugetzelling pd Bredevej gst for adgangen til Bredevej 2
(det tidligere Rambgll og Keops). ADT er ud fra denne tzelling beregnet til ca. 2.500.

1 en tidligere undersggelse for omradet er trafikmgnstret igennem det eksisterende kryds Konge-
vejen/Bredevej estimeret ved nummerskrivningsanalyse'. Relevante trafiktal fra analysen er an-
givet i det fglgende. Tallene er her omregnet til spidstimetrafik.

Morgenspidstime:
o 225 sgger til Bredevej fra nord gennem boligomraderne.

e 250 korer fra Bredevej til Kongevejen lokalvej mod syd. 230 kgrer fra Kongevejen lokalvej
mod nord og drejer ad Bredevej.

e« Om morgenen er der dermed 350 kgretgjer pr. time p8 Bredevejs gstlige del, som kommer
fra nord, og som har kgrt via Skodsborgvej gennem boligomréderne. P4 Kongevejen lokalvej
kerer der 480 biler, som kommer til/fra syd, og som ogsd har kgrt gennem boligomraderne
langs lokalvejen. Disse trafikanter kommer primeert til/fra parkeringen ved Bredevej 2 (tidli-
gere Rambgll) og belaster dermed ikke Bredevej.

Eftermiddagsspidstime:
e 50 sgger til Bredevej fra nord gennem boligomréderne.

e 250 kgrer fra Bredevej til Kongevejen lokalvej mod syd. 300 kgrer fra Kongevejen lokalvej
mod nord og drejer ad Bredevej.

e Om eftermiddagen er der dermed 50 kgretgjer pr. time pa Bredevejs gstlige del, som kom-
mer til/fra nord, og som har kert via Skodsborgvej gennem boligomraderne. P4 Kongevejen -
lokalvej kgrer der 550 biler, som kommer til/fra syd, og som ogsa har kert gennem boligom-
raderne langs lokalvejen. Disse trafikanter kommer primzert til/fra parkeringen ved Bredevej
2 (tidligere Rambgll) og belaster dermed ikke Bredevej.

Omregnes tallene fra nummerskrivningsanalysen til ADT fas tal, der ligger lidt under de i forvejen
estimerede tal for ADT. Dette skyldes, at der pa de angivne straekninger ogsa findes en lille del
trafik, som ikke er registreret af nummerskrivningsanalysen. P4 denne baggrund vurderes det, at
trafikmaengderne i de to analysemetoder er sammenfaldende.

Registrerede uheld

Der er | perioden fra januar 2005 til november 2010 registreret 4 ulykker pa straekningen om-
kring krydset ved Bredevej?®. 3 ulykker er med svingende biltrafik og cykeltrafik mod nord (heraf
to i krydset ved Bredevej) og 1 treengningsulykke med en bilist, der fra lsengdeparkeringen karte
ud foran en anden bilist pa Kongevejen.

Y Vurdering af 8bningen af krydset Kongevejen/Bredevej samt etablering af sydvendte ramper ved Virumvej -
Teknisk notat, COWI A/S, 13. august 2007.
2 Netto-butik p& Kongevejen i Virum - Vurdering af vejbetjening af p-kaelder fra Kongevejen, COWI A/S, 24.
november 2010,
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4.1

PROJEKTFORSLAG

Den ny Netto-butik etableres i niveau med Kongevejen og under butikken etableres en parke-
ringskeelder med ca. 31 p-pladser. Desuden etableres 2 handicap-p-pladser i terraen.

Projektforslag

Butikken vejbetjenes via en hgjre-ind og hgjre-ud vejadgang pa Kongevejen umiddelbart nord for
Bredevej, se figur 4. Dvs. det er kun muligt at kere til butikkens parkeringskaelder fra det nord-
gaende kgrespor pa Kongevejen, hvor der etableres et separat hgjresvingsspor. Der etableres
udkersel fra parkeringskeelderen pd samme sted, og det er dermed kun muligt at kere hgjre ud i
retning mod nord ad Kongevejen.

Adgang til parkeringskzelderen sker via en rampe pé nordsiden af bygningen. Der foreslas dyna-
misk skiltning ud mod Kongevejen, som viser antallet af ledige p-pladser i kaelderen. Dermed re-
duceres risikoen for kgdannelse p§ rampen og eventuel tilbagestuvning til Kongevejen i perioder
med fuld belzegning.

Rampen afskearmes mod boligerne sa stgjgener minimeres.

Figur 4. Projektforslag udarbejdet af Myhlenberg, rev.dato 10.12,2010.

Projektforslaget udarbejdet af Myhlenberg er vist p8 figur 4. Varelevering sker i niveau langs bu-
tikkens gstside, og der er vist kgrekurver for sattevogn (SVT). SVT kgrer ifglge Myhlenbergs for-
slag til vareleveringen ved at bakke fra Bredevej og ved at benytte cykelsti i begge sider.



4.2

Alternativ

Som alternativ foreslas en vejbetjening, hvor man kerer til parkeringskaelderen via en rampe
med tilslutning til Bredesvinget umiddelbart nord for Bredevej. Dvs. trafik fra Kongevejen svinger
til hgjre ad Bredevej og derfra til venstre til Bredesvinget. Herfra er der en rampe til p-kaalderen.

Vareleveringen sker i stedet fra Kongevejen. Varegarden er i forslaget placeret langs bygningens
vestside parallelt med fortov og cykelsti. Varebiler skal ved tilkgrsel dermed krydse fortov og cy-
kelsti ved at foretage hgjresving fra Kongevejen. Ved udkgrsel kan varebiler kgre direkte ud til
Kongevejen igen. Dermed behgver varebilerne ikke at bakke for at ka@re hverken til eller fra bu-
tikken.

Figur 5 viser en skitse af alternativet. Kantsten og kgrebaneafmaerkning mm bearbejdes yderlige-
re i forhold til kgretgjernes arealbehov.

Figur 5. Alternativ.



5.1
5.1.1

5.1.2

5.3

5.1.4

GENERERET TRAFIK OG PARKERINGFORHOLD

Der beregnes kun trafikbelastning pd en hverdag, da trafikbelastningen i omradet forventes at
vaere storst her. Der fokuseres p3 eftermiddagsspidstimen, da Netto ikke har &bent i morgenmyl-
dretiden.

Der er anvendt to metoder til at beregne den forventede trafik til Netto. Trafikmaengden er be-
regnet ud fra henholdsvis antallet maengden af parkeringspladser til kunder og ud fra Miljgstyrel-
sens turrater. Desuden er der sammenlignet med skgnnet trafik pa baggrund af antal kunder til
en eksisterende Netto-butik i Blovstrgd.

Det formodes, at en stor del af kunderne til Netto-butikken allerede feerdes p& Kongevejen eller
Bredevej i dag. Formentligt kerer 50-75 %, formentlig endda flere, af kunderne der allerede i
dag.

Genereret trafik

Trafik beregnet ud fra antal parkeringspladser

Butikken forventes at blive pa 825 m? stor. Praksis for parkeringsnormer for denne type bebyg-
gelse er 4-5 parkeringspladser pr. 100 m?, hvorved der kreeves 33-41 parkeringspladser. I pro-
jektforslaget etableres ca. 31 parkeringspladser i kaelder samt 2 handicap-p-pladser i terraen.

Den stgrste trafikmasngde til Netto vil vaere om eftermiddagen, hvor der ogsd er meget trafik pa
Kongevejen. Det antages, at parkeringspladserne vil veere fuldt belagt i eftermiddagsspidstimen.
Erfaringsmaessigt vides, at der vil veere udskiftning 3 gange i timen pa hver parkeringsplads. Net-
to vil saledes generere ca. 200 bilture i eftermiddagsspidstimen (100 ture til og 100 fra butiks-
omradet). P& begge sider af Kongevejen er der parkeringspladser, der kan anvendes ved indkgb i
Netto. Det antages, at 5 af disse pladser anvendes af kunder til Netto. Disse parkeringspladser vil
skabe 30 bilture. Samlet giver dette ca. 230 bhilture i eftermiddagsspidstimen.

Trafik beregnet ud fra Miljgstyrelsens turrater

Miljgstyrelsen har samlet turrater for hvor meget trafik forskellige funktioner generer. Ifglge tur-
raten genereres 280 bilture pr. dggn pr. 100 m2. Da Netto-butikken i Virum planlaegges til at bli-
ve ca. 825 m? vil dette medfgre ca. 2.300 bilture/dggn. I spidstimen forventes erfaringsmaessigt
ca. 15 % af dagens kunder, hvilket svarer til ca. 350 bilture.

Eksisterende Netto-butik i Blovstrgd

Netto har oplyst, at en eksisterende Netto-butik pd 1000 m? og 48 p-pladser i Blovstrad har ca.
900 kunder om dagen i gennemsnit. Ifalge Miljpstyrelsen vurderes ca. 67 % at kgre i bil, hvilket
for den pageeldende butik svarer til ca. 1.200 bilture pr. dggn. Anvendes dette som grundlag vil
den nye Netto-butik i Virum generere ca. 1.000 bilture pr. dggn og ca. 150 i spidstimen. Pa Kon-
gevejen ud for lokaliseringen i Virum er trafikken til gengeeld stgrre end i Blovstrgd, og derfor
vurderes flere at ville benytte en butik ved Bredevej - hvis det er muligt at parkere.

Konklusion

Turrate-metoden giver sdledes en stgrre trafikmaengde end bade antallet af p-pladser og erfa-
ringstallene fra en eksisterende Netto. I sidste ende vil udbuddet af parkeringspladser veaere regu-
lerende for den gvre graense for hvor mange, der gnsker at handle i butikken. Saerligt hvis der
opsaettes variabel skiltning p8 Kongevejen, der informerer potentielle handlende om antallet af
ledige p-pladser. Enten vil de kgre til en anden butik, eller ogs8 vil de fx dreje af mod Bredevej
og parkere pa vejene | naerheden. I det fglgende regnes med trafik beregnet ud fra antal p-
pladser. I forhold til butikken i Blovstrgd ma vurderingen betegnes som forholdsvis robust.



5.2

Standsnings- og parkeringsforhold pd det kommunale vejnet i omradet

Bliver butikken en succes kan antallet af bilister til Netto vaere stgrre end antallet af parkerings-
pladser. Lyngby-Taarbzk Kommune bgr derfor have en restriktiv parkeringspolitik for omradet
nzer Netto for at undgd uhensigtsmeessig parkering fra handlende.

Standsning og parkering bgr derfor forbydes i begge sider af vejen pa Bredevej 100 m op mod
Kongevejen (fra Kongevejen til efter udkgrsien fra Bredevej 2). Standsning og parkering er alle-
rede forbudt pa Kongevejens lokalvej.

P23 Bredesvinget vurderes der at vaere en risiko for, at kunder parkerer i vejsiden. Det indsnaevrer

det reelle kgrebaneareal, ligesom der formentligt vil vaere flere bakke- og vendemangvrer. Det
gor vejstreekningen utryg at faerdes pa for saerligt cyklister og fodgaengere.
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6.1

6.2

KONSEKVENSVURDERING

Trafikbetjening

Netto planlaegges i projektforslaget primeert trafikbetjent fra Kongevejen. Dette giver kun mulig-
hed for hgjre ind og hgjre ud, da man pa stedet ikke kan krydse Kongevejen. Dette simple trafik-
system reducerer risikoen for uheld.

Ved adgangen fra Kongevejen etableres en hgjresvingsbane, sa risikoen for bagendekollisioner
reduceres, og en hgjresvingsbane vil ogsa reducere risikoen for pakersel af cyklister, da de hgjre-
svingende vil have bedre tid til at orientere sig. Ved udkgrsel til Kongevejen kan det i myldretiden
vaere besveerligt at kare ud, da trafikken pa denne delstreekning er intens og karer med forholds-
vis hgj hastighed. Samme situation som i dag er gaeldende er for trafik fra Bredevej til Kongeve-
jen.

Trafikmgnster i lokalomradet

Ved at etablere Netto vil der komme lidt mere trafik pa Kongevejen, dog af et s3 begraenset om-
fang, at det ikke vil skabe stgrre trazngsel af betydning. Mange kunder vil formentligt vaere folk
pa vej hjem fra arbejde, som allerede i dag kerer pa@ Kongevejen og fremover samtidigt vil benyt-
te den nye indkgbsmulighed. Erfaringsmaessigt kerer 50-75 % af trafikken til den ny butik pa
vejnettet i forvejen. Alle vil kare hgjre ind og hgjre ud (i nordlig retning). Hvis det med et hgjt
skgn antages, at 50 % er helt ny trafik, svarer det sdledes til ca. 55 biler i spidstimen eller ca. 1 i
minuttet i et snit umiddelbart nord for ind-/udkgrslen. I forhold til en estimeret spidstimetrafik pa
ca. 1.625 biler (65 % i nordgdende retning om eftermiddagen) udger nygenereret saledes 3 %
flere biler, hvilket vurderes som en marginal stigning i forhold til den eksisterende trafik pa Kon-
gevejen.

Idet krydset Kongevejen/Bredevej bevares vigepligtsreguleret og uden venstresvingsmulighed
opretholdes barrierevirkningen pa tvaers af Kongevejen. Den nygenererede trafik vurderes der-
med primaert at komme fra boligomraderne nord og gst for butikken (skegn ~90 %), og det vur-
deres, at den i projektforslaget kgrer til butikken via Bredevej og vaek fra butikken via Lindevan-
gen og Skodsborgvej. En skgnnet fordeling af den nygenererede trafik er for projektforslaget vist
i tabel 1.

Hvis det antages, at de 90 % af den nygenererede trafik kgrer til butikken via Bredevej svarer
det pa den vestlige delstraekning til ca. 50 flere biler i spidstimen (+13 %) eller ca. 330 flere i
dggnet. De resterende 10 % af den nygenererede trafik skennes at komme fra omradet umiddel-
bart vest for Kongevejen, og de kerer dermed formentligt til butikken via Virumvej og Kongeve-
jen fra syd.

P& vej vak fra butikken, via Kongevejen, skgnnes ca. 70 % af den nygenererede butik i projekt-
forslaget at kare ad Lindevangen, 20 % ad Skodsborgvej og 10 % mod vest ad Frederiksdalsvej.
P& Lindevangen svarer det til en stigning pa ca. 35 biler i spidstimen eller ca. 1 bil hver andet
minut i gennemsnit.

Til butik Fra butik
Vejsnit Fordeling [%)] Stigning i Fordeling [%] Stigning i
spidstime [ktj.] spidstime [ktj.]

Kongevejen, n.f. ny butik - - 100 % +55
Bredevej, g¢.f. Kongevejen ~90 % +50 - =
Kongevejen, s.f. Bredevej ~10 % +5 - -
Lindevangen, g.f. Kongevejen = - ~70 % +40
Skodsborgvej, g.f. Kongevejen - - ~20 % +10
Frederiksdalsvej, v.f. Kongevejen - - ~10 % +5
Sum +55 +55

Tabel 1. Skgnnet fordeling af nygenereret butikstrafik i projektforslaget og trafikstigning i forhold til eksiste-

rende.

11




Den skgnnede trafikstigning er s8 begreenset, at den ikke vurderes at medfgre afviklingsproble-
mer. Eventuel langsommere afvikling vil fortrinsvis veere ved hgjresvingsudkgrslerne fra Bredevej
og Netto til Kongevejen.
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Figur 6. Skgnnet trafik i eftermiddagsspidstimen. Talt med bldt er eksisterende trafik og rgd er nygenereret
trafik.

Endvidere m3 tallene i tabel 1 betragtes som en hgjt estimeret stigning. Reelt vurderes stignin-
gen at blive mindre, idet det m& antages, at stgrstedelen af de kunder, der bor i nserheden af
den nye butik, for har benyttet andre indkgbsmuligheder - formentligt fortrinsvis ved Virum Torv
eller Sorgenfri Torv. Det betyder, at trafikstigningen pa de enkelte delstrsekninger reelt er et re-
sultat af en ny trafikfordeling dvs. overflyttet trafik fra andre delstreskninger, hvor der dermed vil
veere en trafikreduktion. Den nye trafikfordeling vil delvist overlappe den nuveerende og derfor

blot erstatte eksisterende trafik. Vurderingen af trafikstigninger pd det omkringliggende vejnet
ma derfor antages for veerende som en forholdsvis robust vurdering.

Alternativ

Trafikfordelingen i det forsldede alternativ vil for den tilkerende kundetrafiks vedkommende
overordnet veere den samme. Trafik vaek fra butikken har til gengzeld mulighed for at fordele sig
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6.3
6.3.1

6.3.2

anderledes, idet fx trafik i retning mod boligomraderne mod nord og gst ikke er tvunget til at be-
nytte Kongevejen i retning mod nord, men ogsé har mulighed for at benytte Bredevej. Det vur-
deres derfor, at trafikstigningen pa Lindevangen og Skodsborgvej vil vaere mindre end | projekt-
forslaget, men lidt stgrre pa Bredevej.

Konsekvenser for trafiksikkerheden

Ind- og udkgrsel pa Kongevejen

Ved adgangen til Netto fra Kongevejen anbefales det, at der etableres en hgjresvingsbane for at
reducere risikoen for bagendekollisioner pd Kongevejen. Som felge af den teette beliggenhed til
Bredevej kan hgjresvinghanen dog kun etableres i en begraenset laeengde, og nedbremsninger pa
Kongevejen kan derfor ikke undgds. Ved indkgrslen til Netto vil der kunne ske uheld. Det er tidli-
gere beregnet, at der ved de begraensede svingmuligheder kun vil ske ca. 0,2 uheld over en fem-
arig periode. Indkgrslen vurderes i kraft af det separate hgjresvingsspor pa Kongevejen ikke at
veere et betydeligt sikkerhedsmasssigt problem.

Udkgrende skal kgre ud pd Kongevejen, hvor hastigheden er skiltet til 70 km/t, og hvor trafikken
er intens i spidsperioder. Fra syd er der ikke signaler i umiddelbar nzerhed, og der er derfor ikke
"huller” | trafikken som fglge heraf. Det kan give forholdsvis lang ventetid, idet der i myldretiden
kun er f§ perioder, hvor der er en tilstraekkelig afstand imellem bilerne pd Kongevejen til, at ud-
kgrende kan kgre ud, uden at vaere til gene. Derfor vil udkgrsel i de perioder formentligt ske ved
at nogle bilister kgrer frem med en mindre afstandstolerance end seedvanligt. Det vil bevirke
nedbremsninger, der teoretisk kan give en forgget uheldsrisiko. Den samme situation er imidler-
tid geeldende allerede i dag ved udkgrsel fra Bredevej til Kongevejen. P& baggrund af antallet af
registrerede uheld i krydset Kongevejen/Bredevej vurderes uheldsrisikoen forholdsvis begraenset.

Der kan desuden veere en lille risiko for, at udkgrende fra Bredevej forveksler hgjresvingende til
Netto med hgjresvingende til Bredevej, og dermed kgrer frem foran trafik, der reelt kgrer ligeud.
P& arund af hgj hastighed p& Kongevejen og en forholdsvis kort hgjresvingsbhane til Netto, vil
kunder nedbremse fgr Bredevej og eventuelt ogsa ‘blinke af’ fgr. Der er dermed en risiko for, at
hensigten misforstas.

Ved udkgrsler til veje med tzet trafik og hgj hastighed, er den udkgrendes opmasrksomhed i hgj
grad rettet mod biltrafikken og i retning mod venstre. P& dette sted er der observeret cyklister pa
den nordgdende cykelsti, der ulovligt karer | retning mod syd. Dette skyldes bl.a. den signalregu-
lerede fodgsengerkrydsning ca. 130 m nord for Bredevej. Der er derfor en saerlig risiko for, at den
udkgrende overser de "ulovlige” cyklister fra nord. Samme risiko er desuden gaeldende for de
indkgrende, som under hgjresving, har opmeerksomheden rettet bagud (mod cyklister fra syd).

Fortovet og cykelstien bgr vaere som i dag, sé de Indsvingende bilister skal ind over fortovet og
cykelstien. Dette mindsker risikoen for, at cyklister bliver pakgrt. Fra Netto kan der ligeledes la-
ves en lille rampe op, s& bilisterne bedre opfatter, at de krydser de lette trafikanters areal.

Alternativ

I alternativet kan trafik fra Kongevejen benytte den eksisterende hgjresvingsmulighed ved Bre-
devej. Det vurderes i sig selv at veere forbundet med en mindre uheldsrisiko, at hgjresvingende
samles i ét eksisterende kryds frem for i to. Ved frakgrsel er der tillige faerre hgjresvingende til
Kongevejen, Idet det i alternativet er muligt at kere mod gst ad Bredevej. Dvs. en mindre risiko
for bagendekollisioner. Bdde ved til- og frakgrsel vurderes saledes en mindre uheldsrisiko end
projektforslaget.

Varelevering

En seettevogn, der bakker som vist pd Bredevej, hvor der udover biltrafik faerdes cykler og fod-
gaengere, vurderes lokalt at pavirke trafiksikkerhedsbilledet (figur 4). Bl.a. er der skoler i omra-
det, og det ma derfor antages at der faerdes skolebgrn p& Bredevej — bade morgen og eftermid-
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6.3.3

dag. Desuden udger Bredevej en forbindelse for lette trafikanter imellem den signalregulerede
fodgaengerkrydsning pa tveers af Kongevejen og boligomrdderne mod gst. Da der fremover vil
veere flere vareleverancer end til bilforhandleren i dag, vil risikoen for mulige konflikter blive for-
@get. Hvis vareleverancerne holdes uden for myldretiderne vil denne risiko kunne reduceres vae-
sentligt.

Bakkemangvren sker i et krydsomrade (Bredevej/Bredesvinget/Kongevejen lokalvej), hvor over-
sigten er begreenset af beplantning, og derfor vil chauffgren have sveert ved at tilpasse sin ma-
ngvre i forhold til @vrig trafik. Seettevognen benytter hele kgrebanen, og der er derfor en forgget
risiko for konflikter med andre trafikanter i forhold til i dag. Mangvren har behov for en god over-
sigt, men denne er i dag begreenset af beplantning.

Desuden bgr mangvrer indover cykelsti normalt undgds. For det fgrste er der risiko for usikre si-
tuationer med cyklister, og for det andet er beleegningen formentligt ikke dimensioneret til kgrsel
med tunge koretgjer. Bakning fra Kongevejens lokalvej er ligeledes uhensigtsmaessig, idet det vil
ske pd tvaers af bade vej, cykelsti og fortov p3 et sted, hvor oversigten er begraenset. Det forgger
risikoen for usikre situationer.

Det anbefales, at varetilkgrsel sker udenfor myldretid pa tidspunkter uden skoletrafik og i gvrigt
med lav trafikintensitet og fa andre trafikanter. Det vil reducere uheldsrisikoen. Det anbefales, at
vareleveringen sker i “tidslommer” fgr kl. 7.30, i perioden kl. 9.00-12.00 eller efter kl. 17.30.

En seettevogn er et meget arealkraevende kgretgj, og hvis der foretages sving under bakning, ger
kneekket pa keretgjet, at der er begreenset udsyn bagud. Alternativt kan varelevering foretages
med lastvogn. Denne type har et mindre arealbehov, og der er et bedre udsyn under bakning,
men det vil formentligt forgge antallet af vareleveringer som fglge af en mindre lasteevne i for-
hold til seettevogn.

Alternativ

I alternativet kan varelevering kgre til butikken direkte fra Kongevejen ved at kgre henover cy-
kelsti og fortov umiddelbart nord for Bredevej. I forhold til projektforslaget flyttes varebilernes
hgjresving fra Kongevejen sdledes fra Bredevej til en indkgrsel umiddelbart nord herfor, og de
kan dermed ikke benytte et separat hgjresvingsspor, hvilket giver en lidt stgrre risiko for bagen-
dekollisioner end i projektforslaget. Antallet af varebiler pr. dag er imidlertid s& begraenset, at
denne risiko vurderes forholdsvis lille. I alternativet undgas til gengaeld bakkemangvrer pa Bre-
devej i et krydsomrdde med begraenset oversigt. Antallet af potentielle uheldssituationer ved til-
kersel til varegard vurderes feerre i alternativet end i projektforslaget.

Frakgrsel sker ligeledes direkte til Kongevejen ved igen at kere henover fortov og cykelsti. Chauf-
foren har ved udkgrsel et godt udsyn i spejlene og via sideruder til eventuelle cyklister og fod-
geengere. Derfor vurderes en begraenset uheldsrisiko. I alternativet undgds det helt at benytte
mindre veje i forbindelse med vareleveringen.

Med hensyn til varelevering vurderes alternativet samlet set som en mere trafiksikker lgsning end
projektforslaget.

Trafiksikkerhed generelt i omradet

Som udgangspunkt vil en forgget trafikmeengde medfgre en forringet trafiksikkerhed, men i om-
radet nord og @st for butikken vurderes ny trafik p&8 nogle delstraekninger primaert at veere over-
flyttet trafik. Derfor vil trafiksikkerheden blive forringet pa nogle delstraekninger, mens den p3
andre delstreskninger vil blive forbedret. Samlet set vurderes kun en forholdsvis begraenset for-
ringelse af trafiksikkerheden i boligomradet, som ikke er malbar.

14



6.4

Stgj og barrierevirkning

Den ggede trafikmasngde vil umiddelbart medfgre et forhgjet stginiveau, men omradet er allere-
de plaget af stgj fra Kongevejen, hvorfor stgjen for den forggede trafik formenligt ikke vil fgles
som en hgrbar stigning i det generelle stgjniveau. Den nye bygning er i sig selv stgjskaermende,
hvilket dermed vurderes at have en vis stgjreducerende effekt pd boligomradet gst for butikken.

Varelevering til butikken vil veere en anden stgjparameter. Varelevering sker ofte tidligt om mor-
genen, hvor stgjen kan opleves generende. Stgjgenerne bgr reduceres mest muligt ved at slukke
lastbilens motor under aflaesning. Beboerne er allerede vant til varelevering til Irma p3 Bre-
desvinget.

P& grund af andringerne i trafikmaengderne, vil vejenes barrierevirkning i omradet &ndres. Bar-
rierevirkning er et udtryk for, hvor let det er at krydse vejen samt utryghed ved at feerdes langs

vejen.

Kongevejen er i forvejen en svart overvindelig barriere, og en trafikstigning her vil ikke pavirke
dens barrierevirkning.
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24, maj 2011

Ejendommen Kongevejen 166/ Bredevej 1, 2830 Virum. Matr. nr. 4eg, Virum by, Lundtofte
Tillaeg til Principanspgning vedrgrende etablering af dagligvarebutik pa ejendommen.

| forlengelse af tidligere fremsendt ansggningsmateriale og med henvisning til protokol for mgde i
Teknik- og Miljgudvalget d. 8. Februar 2011, fremsendes hermed revideret trafiknotat udarbejdet af
Ingenigrfirmaet Rambgll. Notatet er dateret maj 2011.

Notatet tager udgangspunkt i den senest fremsendte planlgsning og vedrgrer trafikale konsekvenser for
naeromradet,

- I hovedtreek bekraefter Rambglls analyse, at den forggede trafik i omrédet vil vaere s& begraenset, at
den ikke vurderes at give maerkbar pavirkning af lokalomrédet. Et hgjt estimat angiver en stigning pa 55
biler pa Kongevejen (3%) og 50 biler pa Bredevej (13%) i spidstimen.

- Indkgrsel til parkeringskeelderen vurderes ikke at veere et betydeligt sikkerhedsmaessigt problem.

- Udkgrsel pa Kongevejen, vurders ikke optimal, grundet den megen trafik pa Kongevejen i spidstimen,
men ved sammenligning med uheldsstatistik for nuveerende udkgrsel fra Bredevej, vurderes
uheldsrisikoen begreenset.

- I notatet angiver Rambgll antallet af parkeringspladser som vaerende i underkanten i forhold til
butikkens forventede attraktion (Miljgstyrelsens turrater), men angiver samtidig at antallet af
parkeringspladser, vil fastseette en naturlig begraensning for antallet af kunder til butikken.

- Rambgll vurderer at saettevognens bakkemangvre pa Bredevej vil pdvirke trafiksikkerheden og kan
skabe konflikter med andre trafikanter. | den henseende pépeges vigtigheden i, at der er gode
oversigtsforhold og at varelevering foregdr udenfor de tidsrum, hvor der faerdes skolebgrn pa vejene.
Endvidere foreslas mindre lastbiler (2 akslede) mens det skal sikres at belaegning er egnet til tung trafik.

Ses bort fra bakkemangvren med saettevogn, vurderer Rambgll, at de trafikale konsekvenser ved en ny
dagligvarebutik pa ejendommen vil vaere forholdsvis begraenset og ikke méalbar.

Som kommentar til ovenstdende og vedlagte analysenotat bemaerkes, at NETTO er indstillet p3 at
begraense vareleverancer til de anbefalede tidsrum, sdledes at der ikke leveres varer i tidsrum, hvor den
stprste trafik til og fra den naerliggende skole finder sted. Endvidere bemaerkes, at der er meget lille
akitivitet pa Bredevej udenfor spidstimen, hvorfor risiko for konflikter og pavirkning af trafiksikkerhed,
mad antages begraenset i dette tidsrum. NETTO sikrer at belaegninger er egnet til anvendelsen.

Dansk Supermarked A’S
CVR-nr. 35954716 - Hojbjerg


mjo
Maskinskrevet tekst
Teknik- og Miljøudvalget den 15-11-2011
Bilag 10.3


Som konsekvens af Rambglls iagttagelse vedrgrende varelevering, har vi udarbejdet et alternativt
Ipsningsforslag, der vedlaegges som bilag. Forslaget “vender billedet”, saledes at varelevering flyttes til
bygningens vestside (mod Kongevejen) og indkgrsel til parkeringspladserne flyttes mod gst.

Herved opnas felgende:

e Varelevering kan forega uden bakkemangvre og planlaegges til tidsrum, hvor der kun er
begraenset trafik pa Kongevejen.

e Varelevering flyttes vaek for boligomradet og vil ikke forarsage stgj.

e Udkgrsel fra P-keelder pavirkes ikke af trafiksituationen pa Kongevejen.

o Den eksisterende hgjresvingsmulighed ved Bredevej vil anvendes ved udkgrsel p& Kongevejen.

e Antallet af parkeringspladser kan forgges til ca. 37 — mere end 4 pr. 100 m® bruttoareal.

e Stgjveern mellem parkeringskaelder og Bredesvinget kan fglge rampen og behgver derfor ikke
veere naer sd hpjt og markant, som i det oprindelige forslag.

e Ved overdaekning af nedkgrselsrampe kan stgj fra biler reduceres og bgr ikke pavirke
stgjsituationen vaesentligt.

e Butikken vil i hgjere grad henvende sig til lokalomradet gst fra Kongevejen, da de kan komme
til og fra butikken uden at vaere ngdt til at kgre via Kongevejen.

¢ Sivetrafik i lokalomradet til og fra butikken forarsaget af den tvungne udkgrsel til Kongevejen,
forsvinder.

Samlet set vurderer Rambgll, at det alternative forslag reducerer uheldsrisiko og er en mere trafiksikker
lpsning end det oprindelige projektforslag.

Det alternative forslag vil forarsage stgrre trafik udfor ejendommen Bredesvinget 2. Gener i den
henseende vil kunne afhjeelpes ved etablering af lydisoleres hegn, alternativt et plantebaelte, i
ejendommens skel, hvis ejendommens ejer er interesseret i en sddan Igsning.

I lyset af Rambglls vurdering samt den estimerede trafikpavirkning i lokalomradet, vil NETTO foretraekke
det alternative forslag. Da begge forslag medfgrer konsekvenser for lokalomradet, vil vi lade det veere
op til Lyngby Taarbaek Kommune at afggre, hvor der skal tages stgrst hensyn.

Med udgangspunkt i disse to forslag, anmoder vi igen Lyngby Taarbaek Kommune om at iveerksaette
udarbejdelsen af en lokalplan for ejendommen, der muligggr realiseringen af en moderne

dagligvarebutik pd Kongevejen 166/ Bredevej 1.

Det bemaerkes at bygningens udseende fortsat er under bearbejdning.

onas Nyrop Vesternmi

Bilag:
Trafiknotat udarbejdet af Rambgll, dateret maj 2011
Alternativt forslag — Situationsplan, dateret 24. maj 2011.
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Udkast til tilladelse til UV-anlaeg 6. oktober 2011
Tilladelse til etablering af UV-anlaeg p& afgangsvand fra Sjeelsg Sagsnr.: 2011-46
Sagsbehandler:
Vandveerk Sune Bach
Nordvand A/S har pé vegne af Feellesudvalget for vandindvinding ved Sjeelsg sunb@rudersdal.dk
med brev af 7. april 2010 ansggt om etablering af UV-behandlingsanleeg pa TIf. 46 11 24 20
Sjeelsg Vandvaerk.
Tilladelse
Rudersdal Kommune, Teknik- og Miljgudvalget har pa mgde d. 5.10.2011 be-
sluttet at meddele tilladelse efter vandforsyningslovens § 21, stk. 1 til at etablere
et UV-behandlingsanlzeg pa afgangsvandet fra Sjeelsg Vandveerk. Anlaegget
udformes som ansggt, og de nedenstaende vilkar skal overholdes.
Formaélet med at etablere anleegget er at skabe en ekstra sikkerhedsbarriere, sa
det vand som pumpes ud fra Sjeelsg Vandveerk, altid er af god hygiejnisk kvali-
tet. Anlaegget opbygges med lavtryks UV lamper (254 nm), som er dimensione-
ret til at sikre en UV-dosis pa 400 J/m2. Anleegget vil vaere i kontinuert drift og
overvages via vandveerkets SRO-system.
Tilladelsen til at anvende UV-behandlingsanleegget geelder i tre ar fra tilladel-
sens dato. Denne korte varighed skyldes, at der ikke tidligere er givet en lig-
nende tilladelse i Danmark.
Hvis tilladelsen gnskes forleenget, skal Nordvand A/S senest 6 maneder far til-
ladelsens udlgb sende ansggning om fornyelse til Rudersdal Kommune. An-
sggningen skal ledsages af en vurdering af resultaterne af kontrolprogrammet.
Vilkar
1. Udfarelse af anleegget
Anleegget udfgres i henhold til beskrivelsen i det tilsendte ansggningsmate-
riale.
2. Dokumentation
Nar anleegget er etableret, skal beskrivelse af principperne for styresystem, Abningstid
alarmsystem og sensorer sendes til tilladelsesmyndigheden og tilsynsmyn- Mandag-onsdag kl. 10-15
digheden. Torsdag kl. 10-17

Fredag kl. 10-13
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6.

Overvagning

Anlaegget skal veere tilsluttet SRO-anlaeg med alarm, som udlgses i tilfeelde

af manglende funktion eller ved utilstreekkelig lysintensitet i anleegget.

Udskiftning af UV-lamper
Udskiftning af UV-lamper skal ske efter leverandgrens anvisninger.

Driftskontrol

Driftskontrolprogrammet igangseettes straks, lgber i hele tilladelsesperioden

og omfatter fglgende analyser:

Efter UV-
_ | anleeg
Parameter Frekvens Fﬂlr N Ledningsnet*
anieeg (afgang
vandveerk)
Temperatur ved
X Hver uge X X X
prgveudtagning
Udseende/lugt Hver uge X X X
Kim ved 22° C Hver uge X X X
Kim ved 37° C Hver uge X X X
Coliforme bak-
. Hver uge X X X
terier
E. coli Hver uge X X X
NVOC Hver ma- . X
ned

* & & o o

*Ledningsnet omfatter fglgende prgvetagningssteder:

Hgrsholm tarn syd, indgang Hgrsholm Kommune
Forbreendingen i Hgrsholm, indgang Fredensborg Kommune
Lundtofte pumpestation, indgang Lyngby-Taarbsek Kommune
Hjortekeer, afgang, indgang Gentofte Kommune

Vesterbyvej pumpestation, indgang Gladsaxe Kommune

Supplerende prgvetagning under indkgring
Der udpeges 2-3 punkter i hver kommune ud fra kommunens kendskab til
ledningsnettet, specielt som stagnationspunkter, hvor vandet fra Sjeelsg

ugentligt de farste otte uger for falgende parametre:

Udseende/lugt

Temperatur ved prgveudtagning

Vandveaerk mgder vand fra andre forsyninger. | disse punkter analyseres




. Kim ved 22° C

. Kim ved 37° C
. Coliforme bakterier
. E. coli

Endvidere skal der foretages ugentlig analyse for AOC far og efter UV-
filteret de farste otte uger.

Resultater af overvagningen sendes til tilsynsmyndigheden, nar de modta-
ges.

Senest 1. februar 2012 skal resultaterne af overvagningen i 2011 sendes til
tilsynsmyndigheden i form af en samlet rapport med vurdering af analyse-
resultaterne.

Senest 1. februar 2013 skal resultaterne af overvagningen i 2012 sendes til
tilsynsmyndigheden i form af en samlet rapport med vurdering af analyse-
resultaterne.

7. Vandkvalitet
Kravene til vandkvalitet ved afgang vandveerk, jf. drikkevandsbekendtggarel-
sen, skal veere opfyldt fgr afgangsvandet passerer UV-anlaegget. Ved over-
skridelser af kravene skal tilsynsmyndigheden kontaktes, og der skal udar-
bejdes en opfalgningsplan. Herunder inddrages embedslaegen ved over-
skridelser af mikrobiologiske parametre fuldsteendigt som far installation af
UV-behandling

Baggrund

Anlaegget

Der er ansggt om et lavtryks UV-behandlingsanlseg med fem enheder, som pla-
ceres efter udpumpningsanleeg. Anlaeggene er baseret pa lavtryks UV-anleeg.
UV-anleeggene er alle opbygget af rustfri stalreaktorer, der er forsynet med lav-
tryks UV-lamper. Alle anleeg er med automatisk renseanordning (wiper). Desu-
den er der skitseret et feelles renggringsanleeg for CIP renggring (Cleaning in
Place) af kvartsrar og reaktor.

Anleeggets data fremgar af nedenstadende tabel.

Emne Veerdi
Flow 400 m®it
Vandtemperatur Max. 25 °C

UV type (lavtryk/mellemtryk) Lavtryk (254 nm)

UV dosering i J/m2 400




ONORM (@strigsk)
Certificering DVGW (Tysk)
USEPA

Efter udpumpningsanleeg, umiddelbart
inden afgang fra veerket

Placering

Beskrivelse af principperne for styresystemet sendes til tilladelsesmyndigheden
og tilsynsmyndigheden, nér anlaegget er etableret. Anleegget vil vaere i kontinu-
ert drift og overvages via vandveerkets SRO-system. Driftsoplysningerne for an-
leegget findes i nedenstaende tabel.

Emne Veerdi

Levetid for lamper Min. 10.000 timer

Renggring af kvartsglas Automatisk

El- forbrug kwWh (0,0075)

Strgmudfald Anlaegget tilknyttes ngdstrgmsanlaeg

Beskrivelse af principperne for alarmsystem og sensorer sendes til tilladelses-
myndigheden og tilsynsmyndigheden, nar anleegget er etableret.

Vandkvalitet
Rentvand fra Sjeelsg Vandveaerk er normalt af god kvalitet. De vigtigste paramet-
re at male i forbindelse med etablering af UV-anlaegget er fglgende:

Krav, jf. bek. 1449 af 11. de-

Parameter Typisk veerdi cember 2007

Temperatur 8-12 °C, afheengigt af arstiden w;lxénlz °C tilstreebes ved tap-
NVOC 2-3,5 mg/l 4 mgll

Nitrat <4 mgll 25 mgll

Kim 22 °C <10 /mi 50 /mi

Kim 37 °C 0-2 /ml 5/ml

Coliforme bakterier 0/ml 0/ml

E. Coli 0/ mil 0/ml

| vinteren 2010/2011 er der gjort enkelte fund af coliforme bakterier pa vand-
veerket og i ledningsnettet. Kilden til disse er ikke lokaliseret, men efter et grun-
digt opsporingsarbejde og en periode med tilseetning af monochloramin kan for-
ureningen ikke leengere pavises.



Vurdering

Formalet med at etablere anlaegget er at skabe en ekstra sikkerhedsbarriere, sa
det vand som pumpes ud fra Sjeelsg Vandveerk, altid er af god hygiejnisk kvali-
tet. Det er saledes ikke hensigten, at anlaegget under normale driftsvilkar skal
have hygiejnisk effekt p& vandet.

@nsket er fremkommet pa baggrund af en risikovurdering, som Nordvand har
gennemfart for vandforsyningen. Risikovurderingen peger pa, at vandbehand-
lingen med omfattende kontakt med atmosfeerisk luft indebaerer en risiko for
forurening, uanset at der arbejdes systematisk med tilsyn, vedligehold og ren-
holdelse af vandforsyningsanleeggene. | modseetning til andre dele af vandfor-
syningssystemet (beholdere og vandveerker) kan kapaciteten pa Sjeelsg Vand-
veerk ikke undveeres i tilfeelde af en eventuel forurening. Sjeelsg Vandveerk er
eneste forsyning til 90 % af indbyggerne i Hgrsholm og en betydelig del af Fre-
densborg Kommune.

Sikkerhedsbarrieren vil kun have betydning i det gjeblik, der opstar en mikrobio-
logisk forurening pa vandveerket. Her vil sikkerhedsbarrieren betyde, at forure-
net vand ikke nar frem til forbrugerne i den kritiske periode, der gar indtil en gi-
ven forurening bliver opdaget. Sikkerhedsbarrieren vil desuden kunne oprethol-
de den mikrobiologiske kvalitet af drikkevandet i den periode der gar, inden kil-
den til forureningen er opsporet og fiernet. For at opna denne effekt er det ngd-
vendigt, at UV-anlaegget er i kontinuert drift, ogsa nar der ikke er konstateret
forurening i vandet.

Sammen med ansggningen om etablering af UV-behandlingsanleegget har
Nordvand A/S fremsendt to udredningsrapporter fra DTU, som belyser risikoen
for efterveekst i ledningsnettet. Efterfglgende har COWI A/S og professor An-
ders Dalsgaard ved KU Life foretaget vurderinger af sundhedsmaessige risici
mv. Pa baggrund af disse vurderinger har Rudersdal Kommune konkluderet

folgende:
a. Der kan ikke forventes veekst af vandbarne smitstoffer i UV-behandlet
drikkevand.

b. Der er ikke noget, der tyder pa, at UV-behandlingen vil gge biotilgaen-
geligheden af organisk stof i det leverede vand og dermed give basis
for efterveekst.

c. Der erikke anledning til at forvente smagsmaessig forringelse af drikke-
vandet ved UV-behandling.

d. Der erikke kendskab til &endringer i vandkvaliteten, som vil have nega-
tiv indflydelse for industrier med seerlige krav til vandkvaliteten.

Pa denne baggrund finder Rudersdal Kommune, at ansggningen bgr imgde-
kommes.

Partshgring og udtalelser

Det fremgar af vandforsyningslovens § 4, at hvis en sag, der efter loven henhg-
rer under en kommunalbestyrelse, bergrer vandforsyningsforholdene i en anden
kommune, skal der forhandles mellem kommunalbestyrelserne. Opnas der her-



efter ikke enighed mellem de to kommunalbestyrelser, afgagres sagen af milja-
ministeren. Da Sjeelsg Vandveerk leverer vand til Gentofte, Gladsaxe, Lyngby-
Taarbeek, Hgrsholm og Fredensborg Kommuner, har disse kommuner veeret
inddraget i sagsbehandlingen.

Udkast til denne tilladelse blev den 23.03 2011 sendt i partshgring hos
vandveerket, aftagerkommunerne og hos Sundhedsstyrelsen.

Tilsynsmyndighed

Gentofte Kommune fgrer tilsyn med indretning og driften af vandforsyningsan-
leegget, samt med de indvundne vandmaengder og vandets kvalitet efter vand-
forsyningsloven og aftale mellem aftagerkommunerne jf. § 2, stk. 2 bekendtgg-
relse nr. 1449 af 11. december 2007 om vandkvalitet og tilsyn med vandforsy-
ningsanlaeg.

Klagevejledning og offentliggarelse
Denne tilladelse er blevet lagt til offentlig hgring Rudersdal Kommunes hjem-
meside www.rudersdal.dk den 23.8 2011.

Afggrelsen kan i medfar af vandforsyningslovens § 80 paklages til Natur- og

Miljgklageneevnet af:

e Ansggeren

e Sundhedsstyrelsen

e Enhver, der i gvrigt ma antages at have en individuel, veesentlig interesse i
sagens udfald.

Eventuel klage skal veere skriftlig og skal sendes til Rudersdal Kommune, @ve-
rgdvej 2, 2480 Holte. Kommunen videresender derefter klagen til Natur- og Mil-
joklagenaevnet sammen med det gvrige materiale, der har veeret anvendt i sa-
gen. Nordvand A/S vil blive underrettet om eventuelle klager.

Klagefristen er 4 uger og udlgber fredag den 4.11.2011 kl. 12.00. En eventuel
klage skal veere Rudersdal Kommune i heende senest ved fristens udlgb.

| tilfeelde af klage vil Nordvand A/S kunne udnytte tilladelsen i det tidsrum Natur-
og Miljgklageneevnet behandler klagen, medmindre klagensevnet bestemmer
andet. Udnyttes tilladelsen, indebaerer dette dog ingen begraensninger i Natur-
og miljgklagenaevnets adgang til at aendre eller ophaeve denne afggarelse.

Hvis | gnsker yderligere information, er | velkomne til at kontakte Rudersdal
Kommune — Natur og Miljg pa telefon 46 11 24 20 eller pr. e-mail
tom@rudersdal.dk.
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