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1.

Kommuneplanstrategi 2011 - godkendelse og hgring med debat

Sagsfremstilling
Udviklings- og Strategiudvalget har udarbejdet et forslag til kommuneplanstrategi
2011 GR@NT LYS.

GR@NT LYS indeholder strategi for kommunens udvikling og for klima herunder
Agenda 21-strategi. GR@NT LYS indeholder desuden resumé af Lyngby-Taarbak
Vidensby 2020.

Forslag til kommuneplanstrategi sendes efter behandling og godkendelse i
kommunalbestyrelsen i 8 ugers offentlig hgring. Der afholdes et inddragende
borgermgde lgrdag den 12. maj 2012. Notat med kort beskrivelse af det
inddragende borgermgde er lagt pa sagen. Efter hgringens afslutning behandles alle
indkomne forslag og bemarkninger inden en endelig vedtagelse af
kommunalbestyrelsens kommuneplanstrategi.

Kommuneplanstrategien er et redskab, der formidler kommunalbestyrelsens
visioner og mal for kommunens udvikling i fremtiden og fastsatter de temaer, der
skal arbejdes med ved revision af kommuneplan 2009.

Der laegges op til en delvis revision af kommuneplanen.

Det er forvaltningens vurdering, at kommuneplanstrategien ikke er omfattet af lov
om miljgvurdering. | forbindelse med Kommuneplan 2013 vil det blive vurderet,
om der skal ske en screening og skrives en miljgrapport.

Kommuneplanstrategien GR@NT LYS er udarbejdet pa baggrund af visioner og
mal i strategien "Lyngby-Taarbak Vidensby 2020", der blev vedtaget august 2011.
Kommuneplanstrategien setter fokus pa en byvision for fremtiden. Byvisionen
skitserer en fremtid med en forteetning, der giver mulighed for flere boliger, mere
detailhandel og byliv, flere kulturelle tilbud, flere erhvervsvirksomheder og
uddannelsessteder men ogsa bedre trafikale lgsninger.

Byvisionen skitserer ud over en byvision ar 2030 ogsa aktuel planlagning pa
overordnet niveau. Det drejer sig om udviklingsplaner for Kanalvejsparkeringen, et
nyt plejecenter pa det frikgbte areal ved Trongardsskolen, udvikling af Lyngby
Idreetshy og tilbygning til Lyngby Radhus.

De gvrige emner ud over byvisionen ar 2030 er: letbanen, stationer og de
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stationsnere arealer, Ringbyen Loop City, bygningskultur og landskab, gvrig
planlagning, klima, Agenda 21 og resumé af Lyngby-Taarbak Vidensby 2020.

Forvaltningen har siden Udviklings- og Strategiudvalgets mgde i februar foretaget
fa sproglige og indholdsmaessige rettelser i teksten. Rettelser fremgar af bilag
"GR@NT LYS - REVIDERET" lagt pa sagen. Det drejer sig om sider i afsnit om
Byvision, Det gar vi samt afsnittet Bygningskultur og landskab.

Omtale af betalings-/treengselsring er desuden slettet.
Der er dertil tilfgjet engelsk resumé og bagsidetekst.

Forvaltningen har udarbejdet kommuneplanstrategi 2011 GR@NT LYS i layout.
Forslag til kommuneplanstrategi 2011 GR@NT LYS i layout er lagt pa sagen.

@konomiske konsekvenser
Udgifter til trykning, annoncering, inddragelse af borgerne med videre afholdes
inden for Udviklings- og Strategiudvalgets driftsmidler.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at Teknik- og Miljgudvalget anbefaler

kommunalbestyrelsen, at

1. godkende forslag til kommuneplanstrategi 2011 GR@NT LY, idet den
efterfglgende sendes i 8 ugers hgring inden endelig vedtagelse, og

2. forvaltningen bemyndiges til at foretage den resterende layoutmaessige
bearbejdning af GR@NT LYS.

Teknik- og Miljgudvalget den 13. marts 2012:

Oversendes til Udviklings- og Strategiudvalget med anbefaling om at drgfte den
overordnede struktur af hgringsmaterialet.

Punkterne 1 og 2, Anbefalet.

(C) tager forbehold.
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2.

Opsamling pa visionsdrgftelser i Teknik- og Miljgudvalget

Sagsfremstilling

I april 2010 blev der i de stdende udvalg pa seminarbasis foretaget en draftelse af
visioner mv. indenfor de enkelte sektoromrader henhgrende under udvalgene. Fra
politisk side er der kommet gnske om at "genbesgge™ draftelser fra dengang,
hvorfor der for s& vidt angar dreftelserne i Byplanudvalget, Teknik- og
Miljeudvalget, Socialudvalget, Barne- og Ungdomsudvalget samt Kultur- og
Fritidsudvalget er fremfundet materiale fra dengang og vedlagt respektive
udvalgssag.

@konomiske konsekvenser
Ingen..

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at sagen drgftes.

Teknik- og Miljgudvalget den 7. februar 2012:
Udsat.

Sagen fremlaegges pa ny.
Teknik- og Miljgudvalget den 13. marts 2012:

Droftet.

Lene Kaspersen (C) var ikke til stede.
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3.

Opsatning af ladestandere - Jernbanepladsen

Sagsfremstilling

Pa Teknik- og Miljeudvalgets magde den 16. august 2010 blev det - under
forudseetning af at det ville veere udgiftsneutralt for kommunen - besluttet, at
Teknisk Forvaltning skulle undersgge mulighederne for at indga en aftale med
Better Place om opbygning af en infrastruktur for elbiler i Lyngby-Taarbaek
Kommune.

Teknisk Forvaltning fremlagde efter at have vaeret i dialog med firmaet et udkast til
en samarbejdsaftale, som Kommunalbestyrelsen godkendte den 21. december 2010.
Aftalen indebeerer, at der udpeges et antal kommunalt ejede parkeringspladser i
kommunen hvor et antal pladser kan reserveres til parkering for elbiler. Der vil i
farste omgang blive tale om ganske fa ladestandere opsat af firmaet, placeret pa
steder, hvor borgerne typisk parkerer i l&engere tid. Antallet af ladestandere/standere
fra forskellige firmaer kan med tiden udvides i takt med, at
efterspargslen/interessen fra de relevante firmaer gges.

Teknisk Forvaltning har efterfalgende modtaget en ansggning af 3. januar 2012 fra
Better Place, om opsetning af ladestander pa Jernbanepladsen og Ngrgaardsvej.
Ifelge samarbejdsaftalen skal udgifter til opsaetning, drift, vedligeholdelse og
nedtagning af ladestandere, herunder retablering af parkeringspladser, afholdes af
firmaet.

Hvem kan benytte ladestanderne?
Biler der kan lade pa ladestandere, er biler, der er kompatible med standarderne:
IEC 61851 — 1/22 og IEC 62196 — 1/2

Forvaltningen har faet oplyst, at bilproducenter, energiselskaber, operatgrer og
underleverandgrer pa verdensplan gennem organisationen IEC (International
Electrotechnical Commission www.iec.ch ) er naet til enighed om standarder pa
elbiler, stik, kabler og ladestandere. Det betyder i praksis, at der er vedtaget en
reekke standarder alle udvikler og producerer efter. Nogle standarder er vedtaget og
andre er under udarbejdelse.

Der er allerede etableret samarbejde omkring roaming, mellem de forskellige
udbydere af infrastruktur til elbiler, med afset i Edison-projektet, hvis formal er, at
elbilister i neer fremtid kan tanke ved forskellige ladestandere - uanset operatgrvalg
og kun fa regningen et sted fra. Ngjagtigt som vi kender det fra roaming og
mobiltelefonerne i dag. Hvornar dette er muligt er fortsat usikkert, men det
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forventes at vaere muligt i labet af 2012.

Planbestemmelser:

Jernbanepladen er opfatter af lokalplan 3, 28 og 56 samt kommuneplanramme
1.1.02. Der er ikke indhold i de omtalte planbestemmelser der strider imod det
ansggte og da der allerede er eksisterende parkeringsplads pa det omhandlende
areal, ses det ansggte som veerende i overensstemmelse med planbestemmelserne.

Vejmassigt:
Jernbanepladsen 18 - offentlig p-plads

Det er lovligt at reservere offentlige p-base til el-keretgjer f.eks. ifm. ladestander.
Kommunen skal ansgge politiet om tilladelse til at etablere skiltningen.

@konomiske konsekvenser

Kommunen afholder alle udgifter ifm. etablering af skiltning og afmarkning af de 6
ansggte pladser. Dertil far kommunen udgifter til drift og vedligeholdelse af
skiltning og afmarkning. Desuden skal kommunen afholde alle udgifter ved at
fjerne skiltningen og afmerkningen. Etablering af skiltning og afmarkning skannes
til at veere op til ca. 10.000 kr. pa Jernbanepladsen 18. Forvaltningen foreslar, at det
sgges finansieret over eksisterende midler til vejinventar mv.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljgudvalget angaende sarlig raden over vej areal § 102, stk. 1 i lov
om offentlige veje og 8 106 ifm. nedlaegning af kabler i vejareal. Endvidere skal
Nordsjeallands Politi godkende skiltningen og afmaerkning. Uden politiets tilladelse
kan skiltningen ikke opsattes.

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar, at Teknik- og Miljgudvalget:

1. Godkender ansggningen til at etablere ladestandere pa den offentlige
parkeringsplads pa Jernbanevej 18,

2. Bemyndiger forvaltningen til fremover at indga samarbejdsaftaler pa lignende
vilkar med andre udbydere af infrastruktur for elbiler, og

3. Bemyndiger forvaltningen til fremover at behandle tilsvarende ansggninger fra
andre firmaer samt ansggninger fra Better Place om placering af ladestandere for
elbiler pa nye lokationer.
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Teknik- og Miljgudvalget den 13. marts 2012:
Udsat til naermere undersggelse.
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4.

Opsetning af ladestandere - Ngrgaardsvej

Sagsfremstilling

Pa Teknik- og Miljeudvalgets magde den 16. august 2010 blev det - under
forudseetning af at det ville veere udgiftsneutralt for kommunen - besluttet, at
Teknisk Forvaltning skulle undersgge mulighederne for at indga en aftale med
Better Place om opbygning af en infrastruktur for elbiler i Lyngby-Taarbaek
Kommune.

Teknisk Forvaltning fremlagde efter at have vaeret i dialog med firmaet et udkast til
en samarbejdsaftale, som Kommunalbestyrelsen godkendte den 21. december 2010.
Aftalen indebeerer, at der udpeges et antal kommunalt ejede parkeringspladser i
kommunen hvor et antal pladser kan reserveres til parkering for elbiler. Der vil i
farste omgang blive tale om ganske fa ladestandere opsat af firmaet, placeret pa
steder, hvor borgerne typisk parkerer i l&engere tid. Antallet af ladestandere/standere
fra forskellige firmaer kan med tiden udvides i takt med, at
efterspargslen/interessen fra de relevante firmaer gges.

Teknisk Forvaltning har efterfalgende modtaget en ansggning af 3. januar 2012 fra
Better Place, om opsetning af ladestander pa Jernbanepladsen og Ngrgaardsvej.
Ifelge samarbejdsaftalen skal udgifter til opsaetning, drift, vedligeholdelse og
nedtagning af ladestandere, herunder retablering af parkeringspladser, afholdes af
firmaet.

Hvem kan benytte ladestanderne?
Biler der kan lade pa ladestandere, er biler, der er kompatible med standarderne:
IEC 61851 — 1/22 og IEC 62196 — 1/2

Forvaltningen har faet oplyst, at bilproducenter, energiselskaber, operatgrer og
underleverandgrer pa verdensplan gennem organisationen IEC (International
Electrotechnical Commission www.iec.ch ) er naet til enighed om standarder pa
elbiler, stik, kabler og ladestandere. Det betyder i praksis, at der er vedtaget en
reekke standarder alle udvikler og producerer efter. Nogle standarder er vedtaget og
andre er under udarbejdelse.

Der er allerede etableret samarbejde omkring roaming, mellem de forskellige
udbydere af infrastruktur til elbiler, med afset i Edison-projektet, hvis formal er, at
elbilister i neer fremtid kan tanke ved forskellige ladestandere - uanset operatgrvalg
og kun fa regningen et sted fra. Ngjagtigt som vi kender det fra roaming og
mobiltelefonerne i dag. Hvornar dette er muligt er fortsat usikkert, men det
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forventes at vaere muligt i labet af 2012.

Planbestemmelser:

Jernbanepladen er opfatter af lokalplan 3, 28 og 56 samt kommuneplanramme
1.1.02. Der er ikke indhold i de omtalte planbestemmelser der strider imod det
ansggte og da der allerede er eksisterende parkeringsplads pa det omhandlende
areal, ses det ansggte som veerende i overensstemmelse med planbestemmelserne.

Vejmassigt:
Ngrgaardsvej 8 - offentlig p-plads

Det er lovligt at reservere offentlige p-base til el-keretgjer f.eks. ifm. ladestander.
Kommunen skal ansgge politiet om tilladelse til at etablere skiltningen.

@konomiske konsekvenser

Kommunen afholder alle udgifter ifm. etablering af skiltning og afmarkning af de 6
ansggte pladser. Dertil far kommunen udgifter til drift og vedligeholdelse af
skiltning og afmarkning. Desuden skal kommunen afholde alle udgifter ved at
fjerne skiltningen og afmerkningen. Etablering af skiltning og afmarkning skannes
til at veere op til ca. 10.000 kr. pa Jernbanepladsen 18. Forvaltningen foreslar, at det
sgges finansieret over eksisterende midler til vejinventar mv.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljgudvalget angaende sarlig raden over vej areal § 102, stk. 1 i lov
om offentlige veje og 8 106 ifm. nedlaegning af kabler i vejareal. Endvidere skal
Nordsjeallands Politi godkende skiltningen og afmaerkning. Uden politiets tilladelse
kan skiltningen ikke opsattes.

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar, at Teknik- og Miljgudvalget:

1. Godkender ansggningen til at etablere ladestandere pa den offentlige
parkeringsplads pa Jernbanevej 18,

2. Bemyndiger forvaltningen til fremover at indga samarbejdsaftaler pa lignende
vilkar med andre udbydere af infrastruktur for elbiler, og

3. Bemyndiger forvaltningen til fremover at behandle tilsvarende ansggninger fra
andre firmaer samt ansggninger fra Better Place om placering af ladestandere for
elbiler pa nye lokationer.
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Teknik- og Miljgudvalget den 13. marts 2012:
Udsat til naermere undersggelse.
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5.

Teknik- og Miljgudvalget - Digital annoncering

Sagsfremstilling

Folketinget har med Lov nr. 1273 af 21.12.2011 &ndret lov om miljgbeskyttelse,
lov om planlaegning, lov om naturbeskyttelse, lov om miljgvurdering af planer og
programmer, lov om forurenet jord og forskellige andre love - i alt 19 love inden
for forvaltningens omrade - sa det fremover er muligt for kommunerne
udelukkende at offentliggere kommuneplanstrategier, kommune- og lokalplaner og
afgarelser - herunder bl.a. landzonetilladelser, miljggodkendelser, § 3-tilladelser,
dispensation fra bygge- og beskyttelseslinjer, tilslutningstilladelser, VVM,
bekendtgarelse om ikke nedleggelse af § 14-forbud mod nedrivning pa
kommunens hjemmeside.

Teknisk Forvaltning finder, at lovaendringen bar benyttes ved fremtidig
offentliggerelse af strategier, planer og afgarelser omfattet af loveendringen, sa
offentliggerelse udelukkende vises pa Kommunens hjemmeside. Klage- og
heringsfrister gaelder fra datoen for offentliggarelse pa hjemmesiden.

Lovaendringen a&ndrer ikke ved den nuveerende procedure ved f.eks. hgringer og
naboorienteringer efter planloven eller partshagring omfattet af forvaltningsloven.
Loveendringen andrer heller ikke, hvor der i den nuverende lovgivningen er krav
om skriftlig underretning af ansgger, ejer, klageberettigede personer, myndigheder
og organistioner/foreninger m.fl. der jf. lovningen har krav pa eller anmodet om
underretning om visse afgarelser.

Som overgang til den digitale annoncering foreslas det, at der indrykkes en
annonce/artikel i Det Grgnne Omrade, som oplyser om den nye procedure og
muligheden for at se offentliggerelsen pa kommunens hjemmeside f.eks. via
internetadgang pa biblioteket samt oplyse om, at den enkelte borger eller forening
m.v. kan tilmelde sig en abonnementsordning pa kommunens hjemmeside, sa
nyheder pa hjemmesiden automatisk sendes til vedkommendes mailboks.

Det skal endvidere bemaerkes, at Teknisk Forvaltning i lgbet af foraret 2012
forventer at tage Lokalplanportalen i brug. Denne portallgsning indeholder
mulighed for at abonnere pa udvalgte nyheder.

Det foreslas ogsa, at annoncering af loveendringen i Det Granne Omrade gentages
2-3 gange i resten af 2012 samt at grundejerforeninger, boligorganisationer og
andre lokale foreninger i kommunen informeres via brev/mail om den s&ndrende
annoncering.
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@konomiske konsekvenser

Tiltaget er en del af Gensidighedsaftale - regeringens initiativer vedr. 2012 af
21.6.2011. 1 oplaegget til realisering af gensidighedsaftalen blev der lagt op til en
samlet besparelse i kommunerne pa 21,5 mio., hvilket for Lyngby-Taarbaek
Kommune udggr en besparelse pa 19.780 kr., der er modregnet i DUT-midler for
2012.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar Teknik- og Miljgudvalget, at :

1. lovaendringen benyttes ved fremtidig offentliggarelse af strategier, planer og
afgarelser m.m. omfattet af loveendringen, sa offentliggerelse udelukkende vises
pa kommunens hjemmeside samt for planers vedkommende pa Kommuneplan-
og Lokalplanportalen.

2. der indrykkes en annonce/artikel i Det Grgnne Omrade, som oplyser om den
nye procedure, mulighederne for nyhedsabonnementsordninger samt
mulighederne pa Lokalplanportalen og pa kommunens hjemmeside f.eks. via
internetadgang pa biblioteket, og

3. annoncering af loveendringen gentages 2-3 gange i resten af 2012 og
grundejerforeninger, boligorganisationer og andre lokale foreninger i
kommunen orienteres sarskilt om den &ndrede annoncering.

Teknik- og Miljgudvalget den 13. marts 2012:
Rettet beskrivelse af de gkonomiske forudsztninger uddelt.

Punkterne 1-3 Anbefalet.

Lene Kaspersen (C) var ikke til stede.
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6.

Forslag til Trafiksikkerhedsplan for Lyngby-Taarbaek Kommune 2012 - 2015

Sagsfremstilling

Lyngby-Taarbek Kommune udarbejdede i 2008 "Fokus-Strategi for trafik", som
beskriver den videre planleegning af trafikken i kommunen. | henhold til
fokus-strategien skal der udarbejdes en trafiksikkerhedsplan, som led i opfyldelsen
af visionen om, at alle skal have mulighed for trygt og frit at komme rundt i
kommunen. Der er nu udarbejdet vedlagte "Forslag til Trafiksikkerhedsplan for
Lyngby-Taarbek Kommune 2012 - 2015".

Forslag til trafiksikkerhedsplan indeholder visioner og mal for
trafiksikkerhedsarbejdet, en investeringsplan til forbedring af trafiksikkerheden for
perioden 2012 - 2015, analyse af trafikuheld pa kommunens vejnet, sarlige
indsatomrader og virkemidler.

Visionen i forslag til trafiksikkerhedsplanen er konkretiseret i en malsatning om, at
antallet af draebte, alvorligt samt lettere tilskadekomne skal mere end halveres frem
til 2015 med udgangspunkt i 2005. Det er valgt at tage udgangspunkt i den
nationale malsatning om, at antallet af draebte, alvorligt tilskadekomne og lettere
tilskadekomne skal reduceres frem til 2012 og yderligere forleenge denne
malsaetning til 2015.

| perioden fra 2005 - 2009 har politiet registreret 499 uheld pa det kommunale
vejnet i Lyngby-Taarbeek Kommune. Det svarer til knap 100 uheld om aret eller et
uheld hver 4. dag. Hertil kommer de uheld, som politiet ikke far kendskab til.

Analyse af de sidste 5 ars uheld i kommunen viser, at indsatsen bgr koncentreres
indenfor falgende indsatsomrader:

— Uheld i kryds

— Uheld med cyklister

— Uheld med unge trafikanter ml. 15- 24 ar

— Uheld med ldre pa 65 ar og mere

— For hgj fart

Med trafiksikkerhedsplanen foreslas, at kommunen malretter indsatsen indenfor de
5 ovenfor naevnte indsatsomrader for at reducere antallet af personskader pa
kommunens vejnet.

Der er endvidere udarbejdet sortpletanalyse for de 10 mest uheldsbelastede kryds
og streekninger i kommunen. Disse lokaliteter er besigtiget og forslag til
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forbedringer er beskrevet og indgar i investeringsplanen til forbedring af
trafiksikkerheden.

Trafiksikkerhedsplanen indeholder et forslag til en konkret investeringsplan med et
belgb pa i alt 8 mio. kr. til forbedring af trafiksikkerheden for perioden 2012 til
2015. Investeringsplanen spander over bade fysiske initiativer, som skal forbedre
sikkerheden og tryghed pa vejnettet samt kampagner og undervisning, som
fremadrettet skal fremme en mere sikker trafikal adfeerd.

Safremt der afsaettes midler til trafiksikkerhedsarbejdet og investeringsplanen til
forbedring af trafiksikkerheden gennemfares, vurderes det, at Lyngby-Taarbaek
Kommune kan na det fastsatte mal for trafiksikkerheden i 2015.

Det skal fremhaves, at der i Budget 2012 — 2015 ikke er afsat midler til
trafiksikkerhedsarbejdet, og det vil derfor ikke vaere muligt at gennemfare
anlegsprojekter fra Trafiksikkerhedsplanen i 2012. Det foreslas derfor, at
finansieringen indgar i budgetforhandlingerne for Budget 2013 — 2016 for at sikre,
at Lyngby- Taarbaek kan na det fastsatte mal for trafiksikkerheden i 2015.

Opleeg til indsatsomrader, mal, strategier og virkemidler for
trafiksikkerhedsarbejdet i Lyngby-Taarbek Kommune har veeret forlagt og droftet
pa et mgde i maj 2011 i Det lokale trafiksikkerhedsrad. Det foreslas, at den
godkendte trafiksikkerhedsplan, samt finansieringen af investeringsplanen til
forbedring af trafiksikkerheden foreleegges for Det Lokale Trafiksikkerhedsrad pa
kommende made. Dette for dels at holde radet velorienteret, og dels for at
afstemme forventningerne til indsatsen vedrgrende trafiksikkerhedsarbejdet.

Der er foretaget en screening angaende miljevurdering af forslag til
"Trafiksikkerhedsplan for Lyngby Taarbek Kommune 2012 - 2015", der har vaeret
i intern hering i Teknisk Forvaltning. Det er vurderet, at der ikke skal udarbejdes
en miljevurdering af forslag til trafiksikkerhedsplanen.

@konomiske konsekvenser

For at na det fastsatte mal for trafiksikkerheden i 2015 omfatter forslag til
investeringsplanen til forbedring af trafiksikkerheden et belgb pa i alt 8 mio. kr. i
perioden 2012 til 2015, som malrettet skal bruges, hvor der fas mest trafiksikkerhed
for pengene.

| budget 2011 er der i investeringsplanen 2011 - 2014 afsat 2 mio. kr. i 2014 til
sikre skoleveje. Det foreslas, at de 2 mio. kr. anvendelse i 2014 til gennemfarelse
af trafiksikkerhedsplanen og herunder sikre skoleveje. Derudover foreslas, at der
afsaettes yderligere 6 mio. kr. i perioden 2013 til 2015, sa der i alt afsattes 8 mio.
kr. til gennemfarelse af trafiksikkerhedsplanen herunder sikre skoleveje. Dermed er
det muligt at gennemfare den planlagte internet baseret skolevejsanalyse i 2013
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Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Indstilling
Teknisk Forvaltning foreslar, at Teknik- og Miljeudvalget anbefaler, at:

1.

2.

"Forslag til Trafiksikkerhedsplan for Lyngby-Taarbaeek Kommune 2012 - 2015"
godkendes

de 2 mio. kr. til sikre skoleveje, der er afsat i i Budget 2012 - 2015 til anvendelse
I 2014 anvendes til gennemfarelse af trafiksikkerhedsplanen og herunder sikre
skoleveje.

. der afsettes yderligere 6 mio. kr. fordelt pa arene 2013 -2015 jf. skonomiske

konsekvenser og at finansieringen indgar i budgetforhandlinger for Budget 2013
- 2016.

. godkendte "Trafiksikkerhedsplan for Lyngby-Taarbek Kommune 2012 - 2015"

offentliggares.

. det godkendte Trafiksikkerhedsplan for Lyngby-Taarbeek Kommune 2012 —

2015” samt finansieringen af investeringsplanen til forbedring af
trafiksikkerheden foreleegges for Det Lokale trafiksikkerhedsrad ved kommende
mgde.

Teknik- og Miljgudvalget den 13. marts 2012:
Ad 1 Anbefalet. | det der dog ber arbejdes for, at antallet af tilskadekomne sankes

yderligere. Udvalget gnsker at der settes fokus pa lasthiler og
hgjresvingsulykker, hvilket kan ske gennem det lokale Trafiksikkerhedsrad.

Ad 2 Anbefalet i det det praeciseres, at midlerne alene anvendes til at sikre

skoleveje.

Ad 3 Spgrgsmalet om yderligere finansiering indgar i budgetdraftelser.
Ad 4 Anbefalet.
Ad 5 Anbefalet.

Lene Kaspersen (C) var ikke tilstede.



Abent punkt Teknik- og Miljsudvalget den 13-03-2012, s.18

7.

Strategi for busdriften i Kommunegruppe Kgbenhavn Nord

Sagsfremstilling

Kommunegruppe Kgbenhavn Nord (KKN) bestaende af Ballerup, Egedal, Furesg,
Gentofte, Gladsaxe, Herlev, Lyngby-Taarbak og Rudersdal kommune har i
samarbejde med Trafikselskabet Movia udarbejdet en strategi for udviklingen af
den kollektive trafik.

Den udarbejdede Strategi for busdriften i KKN” er lagt som bilag pa sagen.
Strategien fremlaegges politisk i de 8 kommuner.

Til orientering er kort over eksisterende buslinjer i Lyngby-Taarbaek Kommune lagt
som bilag pa sagen.

Formalet med strategien er, dels at sikre en koordineret indsats kommunerne
imellem, dels at sikre sammenhang til Movias trafikplan og evrige strategiplaner.
KKN’s mission er at opna et fleksibelt samfund, som understattes gennem
udvikling af et attraktivt og baeredygtigt kollektivt trafiktilbud. | strategien er der
opstillet en reekke mal og delmal, som medvirker til at na visionen, om at fa flere
borgere til at vaelge den kollektive trafik.

Mal

= Frem mod 2017 skal bussernes passagertal gges med 10 pct. i forhold til 2010.

= For perioden 2011-2013 skal bussernes markedsandele og passagertal som
minimum fastholdes i forhold til basisaret 2010.

= Vigtige korridorer udpeges med udgangspunkt i Busnet 2013 (Pendlernettet).
Der udarbejdes en handlingsplan med konkrete tiltag.

= Strategien vedtages politisk i de 8 kommuner i 1. kvartal 2012 og implementeres
efterfalgende.

= Busdriften sgges optimeret inden for den udgiftsramme, som kommunerne
tilkendegav ved busbestillingen i maj 2011.

| foraret 2012 vil der blive udarbejdet en handlingsplan, som vil blive fremlagt for
de politiske udvalg i sensommeren 2012.

Strategien er et forsgg pa at sikre samarbejde og udvikling af den kollektive trafik
pa tveers af kommunegranserne - strategien er ikke gkonomisk eller juridisk
bindende.

KKN gnsker at afholde en ekskursion for medlemmerne af de politiske udvalg i de
8 kommuner torsdag den 19. april 2012 for at vise eksempler pa forskellige mulige
tiltag, som kan indga i handlingsplanen. Neermere invitation falger.
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@konomiske konsekvenser
Pa baggrund af strategien vil der blive udarbejdet en handlingsplan i lgbet af 1.
halvar 2012, som vil give et bud pa de gkonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljeudvalget

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar, at Teknik- og Miljeudvalget godkender Strategi for
busdriften i Kommunegruppe Kgbenhavn Nord.

Teknik- og Miljgudvalget den 13. marts 2012:
Godkendt.

Lene Kaspersen (C) var ikke til stede.
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Movias forslag til Pendlernet

Sagsfremstilling
Trafikselskabet Movia har sendt forslag til Pendlernet i hgring frem til 10. april
2012.

Pendlernettet er en udpegning af eksisterende buslinjer (og lokalbaner), som i
fremtiden vil blive forsggt friholdt for besparelser og reduktioner i serviceniveauet.
Pendlernettet er en frivillig hensigtserklering mellem kommuner og regioner.
Fremsendt materiale fra Movia vedrgrende Pendlernettet er lagt som bilag pa sagen.
Til orientering er kort over eksisterende buslinjer i Lyngby-Taarbeek Kommune
ligeledes lagt som bilag pa sagen.

Med Pendlernettet gnsker Movia i feellesskab med kommuner og regioner at fa
fastlagt grundstammen i den kollektive trafikbetjening med lokalbaner og bus.
Pendlernettet skal sikre hyppig og direkte betjening, og en stabilitet som gar, at
kunderne kan stole pa, at tilbuddet er til stede over en leengere arreekke.
Pendlernettet skal ved lgbende forbedring og udvikling medvirke til at understatte
malet om, at den fremtidige trafikvaekst primeert skal ske i den kollektive trafik.

Pendlernettet er blevet til i en proces, hvor kommuner og regioner pa administrativt
niveau har bidraget via en reekke workshops.

Arbejdet er teenkt som en platform for Movias kommende strategiarbejde med
udarbejdelsen af Trafikplan 2013.

I Lyngby-Taarbaek Kommune er falgende buslinjer udvalgt til at veere en del af
pendlernettet: Kommunale buslinjer 150S/173E, 161, 184 og 200S samt regionale
buslinjer: 300S/330E og 400S/400.

Pendlernettet tager udgangspunkt i linjefgringer og frekvenser, som de pa
nuvaerende tidspunkt kendes for 2013 dvs. linjerne som de ser ud efter
kareplanskiftet i december 2011 samt starre vedtagne andringer til kareplanskiftet i
december 2012.

Med Pendlernettet indgas en frivillig hensigtserklaering om, at dele af busnettet er
mere fredet end andet. Kommuner og regioner kan ikke formelt binde sig til aftaler
med Movia og hinanden, der ligger ud over det, som loven foreskriver. Men man
kan frivilligt forpligtige sig til, at fremtidige tiltag i Pendlernettet sker i respekt for
og med hensyntagen til de rejsebehov, som de gvrige aktarer har ansvar for at tage
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vare om. Det skal vere let at fa linjer ind i Pendlernettet, hvis de ellers lever op til
nettets standard. Det skal derimod ikke vere sa let at tage linjer ud. Det vil vere
forbundet med synlighed og kreeve argumentation. Der a&ndres ikke pa, at savel
kommuner som regioner har egen trafikbestillerkompetence.

Pendlernettet skal ikke veere et unagdigt benspaend for det Igbende planarbejde. Der
vil derfor hele tiden ske justeringer, men starre revisioner skal helst ikke ske for
ofte. Det vil passende kunne ske hvert fjerde ar. Farste starre revision vil saledes
veere i 2016.

@konomiske konsekvenser

Pendlernettet tager udgangspunkt i eksisterende linjer og frekvenser, hvorfor
forslaget pa nuverende tidspunkt ikke er forbundet med merudgifter til de naevnte
buslinjer.

Ved fremtidige forslag om forbedringer pa linjerne vil kommunen — som altid i
forbindelse med de arlige trafikbestillinger — skulle tage stilling til forslagets
indhold og tilhgrende gkonomi.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljeudvalget.

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar, at Teknik- og Miljeudvalget godkender Movias
fremsendte forslag til Pendlernet med tilfgjelse om, at der ikke er tale om en
juridisk eller gkonomisk bindende aftale, men en hensigtserklaering om sikring af
det udpegede pendlernet.

Teknik- og Miljgudvalget den 13. marts 2012:
Godkendt.

Lene Kaspersen (C) var ikke til stede.
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9.

Arsplan anlegsopgaver Miljg & Vej 2012

Sagsfremstilling

Teknisk Forvaltning har udarbejdet forslag til arsplan for anlegsopgaver Miljg &
Vej 2012 ud fra det vedtagne budget for 2012 samt ud fra forventede overfarte,
uforbrugte anleegsmidler fra 2011 til 2012. Der henvises til oversigter for
henholdsvis Park- og Vejomradet.

Parker, grgnne omrader og kirkegarde

Der henvises til bilaget "Forslag til arsplan 2012 for anleegsmidler for granne
omrader og kirkegarde". Det fremgar, at der overfagres uforbrugte midler fra 2011.
Disse er knyttet til angivne projekter og disponeres i hovedtrak til disse projekter.

Veje og broer

Der henvises til bilaget "Forslag til arsplan 2012 for anleegsmidler til vejanleeg, stier
m.m.". Det fremgar, at der overfares uforbrugte midler fra 2011. Disse er knyttet til
angivne projekter og disponeres i hovedtraek til disse projekter. Det foreslas, at der
samlet frigives 17.495.000 kr mio. kr. til vejanleeg m.m. Hermed er alle
anlegsmidler til Vej og Trafikanlaeg frigivet, bortset fra belgb til "Trafik og
infrastruktur i Bymidten, - P-henvisning", da det foreslas at udskyde dette projekt
til 2013 - efter vurdering af effekten pa betalt parkering.

Vandlgb

Kommunen har ved dom ultimo 2010 faet tilkendt ejendomsretten til den matrikel,
hvor uddybningen af Faestningskanalen skal foretages og til dette overfares til 2012
uforbrugte midler pa 531.000 kr. fra 2011.

Eventuelle starre omdisponeringer ved f.eks. mer/mindre forbrug forelaegges for
Teknik- og Miljgudvalget.

@konomiske konsekvenser
Ingen, da opgaverne lgses inden for de allerede afsatte rammer.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar, at Teknik- og Miljeudvalget anbefaler, at:

1. arsplan for anleegsarbejder for Miljg & Vej 2012 godkendes,

2. der gives anlagsbevillinger pa i alt 17.495.000 mio. kr. inden for vejomradet, og
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3. belgbene finansieres af de afsatte radighedsbelgb til de i bilagene anfarte anlag.

Teknik- og Miljgudvalget den 13. marts 2012:
Punkterne 1-3 Anbefalet.

Lene Kaspersen (C) var ikke til stede.
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10.

Status for istandsattelse af private feellesveje uden kontrakt

Sagsfremstilling

Pa madet den 15. november 2011 blev der fremlagt en status for istandsattelse af
private feellesveje uden vedligeholdelseskontrakt med kommunen. Pa mgdet
besluttede udvalget, at istandsettelsen af private faellesveje uden kontrakt skulle
fremskydes af hensyn til borgerne trafiksikkerhed, samt at der skulle forelzegges ny
sag, hvor det beskrives, hvordan denne opgavens Igsning kan fremmes.

Teknik- og Miljgudvalget godkendte pa mgdet den 22. februar 2010 at Miljg & Vej
giver pabud om istandszttelse af 14 private fellesveje. Status er, at der i ar 2011 er
sendt 1 pabud og 1 er undervejs. Pa mgdet den 17. maj 2011 i forbindelse med sag

om "Vejbesigtigelse 2011" er udvalget blevet orienteret om, at der ber gives pabud
om istandsattelse til grundejere pa ca. 120 vejstraekninger.

Informationsmader

Pa private faellesveje er det de grundejere, hvis ejendom graenser til vejen, som har
ansvaret for at vejen er i en ordentlig stand og ikke udger en feerdselsmaessig risiko.
Hvis andet ikke er aftalt, skal den enkelte grundejer vedligeholde vejen eller stien
ud til vejmidten. Kommunen stiller ikke krav om istandszttelse af vejen far, der er
en fare for trafiksikkerheden pa vejen eller fgr en af de vejberettigede anmoder
kommunen om at foranledige en istandsettelse.

Pa kommunens hjemmeside er der information om grundejerpligter pa private
fellesveje, men for at malrette informationen om grundejerpligter foreslar Teknisk
Forvaltning, at der afholdes 2 informationsmgader (henholdsvis for omraderne gst
og vest for Kongevejen) i lgbet af foraret for grundejerforeninger/vejlaug med
private feellesveje uden kontrakt, hvor der informeres om grundejerpligterne i
henhold til privatvejeloven, saledes at grundejerne lgbende holder de private
feellesveje i en god og ordentlig stand, frem for at vejmyndigheden skal udarbejde
og udsende pabud om istandszttelse.

Privatvejslovens procedure for istandsattelse af private fellesveje ved pabud

Hvis grundejerne med ejendomme der greenser til en privat feellesvej ikke holder
vejen i en god og ordentlig stand, kan vejmyndigheden i henhold til privatvejsloven
(Lov om private feellesveje) stille krav om at vejen istandsattes. | det tilfeelde skal
procedure i privatvejsloven fglges, hvilket er en meget tidskraevende procedure.

1. Vurdering og pabudsmulighed
kommunen kan beslutte, at vejen skal istandsattes som et samlet arbejde ved
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kommunens foranstaltning for grundejernes regning, og hvor udgifterne fordeles
mellem ejerne af de tilgreensende ejendomme med vejret til vejen.

. Forvarsling og pabud samt udgiftsfordling

Kommunen sender forvarsel (partshgring) om pabud vedrgrende samlet
istandsattelse af den private feellesvej med forslag til istandsattelse samt
udgiftsfordeling. I henhold til privatvejlovens 855, stk 5 skal kommunen sgrge
for at udfere istandseettelsesarbejdet billigst mulig. Grundejerne kan forlange, at
kommunen fremlaeegger dokumentation herfor. Det vil sige, at der skal indhentes
flere tilbud pa istandszttelsesarbejdet, dels fra asfaltentreprengr, dels fra
brolaegger.

Kommunen udarbejder udgiftsfordeling i henhold til privatvejslovens 8§51.
Udgifterne fordeles oftest mellem de bidragspligtige grundejere pa baggrund af
grundens facade mod vejen, grundens stgrrelse og maden, hvorpa ejendommen
benyttes. Det vil sige at grundene samt grundejere identificeres, facadeleengden
opmales pa kort og grundens starrelse og maden, hvorpa ejendommen benyttes
registreres.

. Haringsfrist og behandling af indsigelser

Grundejerne har en hgringsfrist ma min 3 uger til at komme med indsigelser eller
endringsforslag til forslag til istandseettelse og udgiftsfordelingen. Hvis der i
hgringsperioden indkommer oplysninger, som er af veesentlig betydning for
sagens afgarelse, skal der foretages en partshegring efter Forvaltningsloven.

. Meddelelse af pabud

Efter endt hgring kan kommunen traeffe en endelig beslutning om istandszttelse
og udgiftsfordeling for den private feellesvej. Den endelige afgarelse meddeles til
grundejerne sammen med en klagevejledning.

. Klageadgang

Kommunens afgarelse kan paklages til Vejdirektoratet for sa vidt angar retslige
spargsmal. Klagefristen er 4 uger fra modtagelse af afgarelsen.
Istandsettelsesarbejdet igangsattes farst efter at VVejdirektoratet har afgjort
eventuelle klagesager. Grundejerne kan efterfglgende indbringe afgarelsen for
domstolene. Sggsmalet skal veere anlagt, inden 6 maneder efter at
klagemyndighedens afgarelse er meddelt.

Forslag til at fremme opgaven med istandsattelse af private feellesveje uden
kontrakt

Det vurderes, at der i Miljg & Vej ikke er ressourcer til at fremme denne opgaves
lgsning medmindre der tilferes ressourcer.

Teknisk Forvaltning foreslar 3 muligheder for at fremme lgsningen af opgaven:
1. Uendret situation, hvor 2 medarbejder i Miljg & Vej udarbejder og laser
opgaven
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2. Fastansattelse af 1 medarbejder til udarbejdelse af pabud til istandsettelse af
private feellesveje

3. Inddragelse af ekstern kompetence til udarbejdelse af pabud til istandszttelse af
private feellesveje

ad 1. Uaendret situation: Miljg & Vej har tidligere vurderet, at der i 2012 og
fremover kan sendes pabud og treeffes afgarelser pa 6 - 10 veje, safremt 2
medarbejder kan arbejde pa sagen udover de almindelige planlagte opgaver.
Pa grund af nye opgaver og ad hoc opgaver, der skal lgses, er det Miljg &
Vej’'s erfaring, at der ikke er tid til de planlagte opgaver med udarbejdelse af
pabud. Det er derfor mest realistisk at na 6 private feellesveje pa et ar. Det vil
derfor tage Miljg & Vej ca. 20 ar at sende pabud til de 120 vejstreekninger, der
bar gives pabud til.

ad 2. Fastansattelse af 1 medarbejder: Miljg & Vej vurderer, at 1 erfaren person til
udarbejdelse af pabud til istandsattelse af private fellesveje vil kunne treeffe
afgarelse pa 20 - 25 veje pa et ar, alt afheengig af kompleksiteten i sagerne og
antallet af klagesager. Ved ansattelse af 1 medarbejder vurderes det, at det vil
tage 5 - 6 ar at sende pabud til de 120 straekninger, der ber gives pabud til.
Safremt der anseettes 2 medarbejdere vurderes opgaven at kunne lgses pa 3 ar.

ad 3. Inddragelse af ekstern kompetence: Ved at anvende eksterne kompetencer
som udarbejde pabud om istandsattelse pa private feellesveje, har radgiver
vurderet, at der kan treeffes afgarelse pa 25 - 40 veje pa et ar, alt afhaengig af
kompleksiteten i sagerne og antallet af klagesager, hvis 1 person arbejder fuld
tid pa sagen. Opgaven vil blive udfart i et samarbejde med Miljg & Vej, som
vurderer hvilke istandsettelsesarbejder, der skal udfgres pa vejen samt sender
breve ud. Ved at indga kontrakt sa der anvendes ekstern kompetancer,
vurderes det, at det vil tage 3 - 5 ar at sende pabud til de 120 vejstraekninger,
der ber gives pabud til.

@konomiske konsekvenser

@konomisk konsekvens for de 3 beskrevne muligheder:

1. Ueendret situation har ingen gkonomiske konsekvenser.

2. Fastansattelse af 1 medarbejder vurderes at koste 600.000 kr. arligt.

3. Inddragelse af ekstern kompetence (1 medarbejder fuldtid) forventes at koste
1.700.000 kr. arligt (timepris pa ca. 1150 kr. )

Finansiering af 1 medarbejder

Ifglge "privatvejsloven” 853 kan kommunalbestyrelsen ved opgarelse af udgifterne
medregne et administrationstilleeg pa hgjst 9 % af udgifterne, som kommunen kan
dokumentere at have haft til administration af den pagaldende arbejde. Pa
baggrund af de seneste erfaringer forventes det samlede arlige administrationsgebyr
at veere ca 200.000 kr., hvis der sendes pabud til 20 private fellesveje om aret.
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Teknisk Forvaltning har ansggt om DUT-midler fra Lov og cirkulaereprogram 2011
- 2014 til implementering af den nye privatvejslov. Teknisk Forvaltning har faet
bevilliget 420.000 kr. pr. ar i 4 ar (2012-2015)

En medarbejder i 4 ar kan saledes finansieres via administrationsgebyret samt
DUT-midler til implementering af den nye privatvejslov.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget. @konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen med hensyn
til gkonomiske konsekvenser.

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar, at Teknik- og Miljgudvalget anbefaler, at:

1. der gennemfares 2 informationsmgder for grundejerforeninger/vejlaug med
private feellesveje uden kontrakt, hvor der informeres om
grundejerforpligtigelser i henhold til privatvejloven

2. der ansattes en person i 4 ar efter den beskrevne finansiering til at fremme
lgsningen af opgaven med udsendelse af pabud til private fellesveje

Teknik- og Miljgudvalget den 13. marts 2012:
Punkterne 1 og 2 Anbefalet
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11.

Forbedring af cyklistforholdene pa Lyngby Hovedgade mellem Ngrgaardsvej
0g Jernbanevej

Lyngby Hovedgade mellem Ngrgaardsvej og Klampenborgvej er ombygget til en
gade med en smal kagrebane (ca. 4,8 m) med chaussestensbelaegning og med en
vejledende hastighed pa 20 km/t. Lyngby Hovedgade pa straekningen mellem
Klampenborgvej og Jernbanevej er ombygget til gade med smalle karespor (ca. 2,5
m) med chaussestensbelagning, der er adskilt af midtervulst, og med en pabudt
hastighed pa 40 km/t.

Cyklisterne cykler i samme karespor som bilisterne. Chaussestensbelaegningen i
karesporene er ikke en cykelvenlig beleegning, og mange cyklister fgler ubehag og
er utrygge ved at cykle der. Det kan oplyses, at politiet har registreret 2 cyklistuheld
uden personskade pa straekningen de sidste 5 ar.

Pa grund af de smalle karebaner er det ikke muligt at etablere cykelstier pa
streekningen, uden en hel ombygning af vejprofilet mellem husfacaderne.

For at forbedre forholdene for cyklisterne foreslas det, at der i karesporene etableres
en cykelvenlig beleegning i granit, som ger det mere behageligt for cyklisterne at
feerdes pa straekningen. Det foreslas, at den yderste del af chaussestensbeleegningen
i hvert karespor tages op og erstattes med at 90 cm bredt band af cykelvenlig
granitbelaegning. Neermest vandrenden szttes 2 reekker brosten for at give afstand
til vandrende og parkeringsbane. Principtegning er vedlagt. Valg ad cykelvenlig
granitbelaegning foretages i forbindelse med projektering og udarbejdelse af
udbudsmateriale.

Forslaget gar at cyklisterne placerer sig i hgjre side, men et stykke ude pa vejen,
saledes at de ikke bliver klemt af bilisterne. Bilisterne vil ligeledes kare med det
ene hjul pa den foreslaede belaegning.

Det har veret et gnske om at fa belyst muligheden for at etablere en jeevn
beleegning til cyklister i midten af karesporene pa streekningen. Forslaget er drgftet
med Nordsjellands politi. Politiet har henvist til feerdselslovens 8§ 49 stk.2: ”Cyklist
skal altid holde til hgjre pa den vognbane, der er beliggende yderst til hgjre i
feerdselsretningen”. Med den nuverende udformning og skiltning af den omtalte
streekning kan Nordsjeellands politi ikke give deres accept til etablering af jeevn
belaegning til cyklister i midten af karesporene, men kan give tilladelse til at der
etableres jeevn belaegning til cyklister i hgjre side af karesporene.
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Forvaltningen har modtaget vedlagte kommentarer til ombygningen af Lyngby
Hovedgade fra Cyklistforbundet Lyngby-Taarbaek/Rudersdal lokalafdeling.

@konomiske konsekvenser

| Budget 2012-2015 er der i 2012 afsat 2.500.000 kr. til "Forbedring af
cyklistforholdene pa Lyngby Hovedgade". Belagbet sages frigivet i forbindelse med
behandling af sag "Arsplan anleegsopgaver Miljg & vej 2012" som forelaegges for
Teknik- og Miljgudvalget pa mgdet den 13. marts.

Overslagsmassigt forventes det forslaede projekt at koste 3.600.000 kr. inki.
projektering.

Forvaltningen undersgger muligheden for at sege om tilskud fra regeringens
cykelpuljen 2012, med ansggningsfristen 30. marts 2012.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget.

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar, at Teknik- og Miljeudvalget godkender:

1. principtegning for forbedring af cyklistforholdene pa Lyngby Hovedgade mellem
Ngrgaardsvej og Jernbanevej

2. at forvaltningen bemyndiges til, at igangsatte detailprojekt, udbudsmateriale og
afholde licitation pa baggrund af principtegningen.

3. at safremt der ikke opnas tilskud fra regeringens cykelpulje, deekkes den
manglende finansiering af omdisponeringer fra slidlagskontoen.

Teknik- og Miljgudvalget den 13. marts 2012:

Ad 1 Godkendt. I det sikkerheden for cyklister skal optimeres mest muligt
indenfor de rammer der udstikkes af politiet.

Ad 2 Godkendt.

Ad 3 Sagen foreleegges pa ny safremt licitationsresultatet ikke overholder det i
budgettet, 2.500.000 kr., forudsatte belgb.
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12.

Cykelstier mellem Jernbanepladsen og Jegersborgvej

Kommunalbestyrelsen godkendte pa mgdet den 27. juni 2011, at Teknisk
Forvaltning igangsatter opmaling og projektering af istandsettelse af karebane og
anleeg af cykelsti pa Lyngby Hovedgade mellem Jernbanepladsen og Jegershorgvej
og at anleegget udfares i forar 2012,

Teknik- og Miljgudvalget godkendte pa mgdet den 15. november 2011
skitseprojekt samt at forvaltningen bemyndiges til at udarbejde detailprojekt,
udbudsmateriale og afholde licitation pa baggrund af skiteprojektet. Projektet er
udbudt som et feellesudbud med Lyngby-Taarbak Forsyning A/S, da der skal
etableres en regnvandsledning pa streekningen og drikkevandsledningen skal
udskiftes. Der er udarbejdet en fordelingsaftale med Lyngby-Taarbaek Forsyning
AJS, hvor det er angivet, at Forsyningsselskabet betaler for deres arbejder, del af
feellesudgifter til arbejdsplads og afspaerring samt del af slidlag og tilsyn.

Der er indbudt 4 entreprengrer til at give tilbud pa arbejdet. Der er afholdt licitation
fredag den 24. februar.

Billigste samlede tilbud var 4.774.871 kr, hvoraf Lyngby-Taarbaek Forsyning A/S
betaler 1.148.932 kr. Pris for vejanlaeg er derfor 3.625.939 kr

Information

Anlegsarbejdet forventes pabegyndt 10. april 2012 og forventes afsluttet i
slutningen af august 2012. Anlagsarbejdet udfares i to etaper henholdsvis for den
vestlige del af vejen og den gstlige del af vejen. Kgrebanerne indsnavres,
busstoppestedet samt parkeringsbanerne vil blive midlertidigt nedlagt sa trafikken
kan opretholdes i begge retninger i anleegsperioden, men der ma forventes gener for
trafikken, sa som kedannelser. Adgang til butikker, beboelsesejendomme og
indkarsler vil blive opretholdt i perioden.

Grundejerne samt forretningerne er blevet informeret ved brev om projektet i
november efter at Teknik- og Miljeudvalget har godkendt skitseprojektet. De vil
blive nzermere informeret ved brev om anleegsarbejdet, ligesom der vil blive
informeret om arbejdet pa kommunens hjemmeside.

Der vil blive opsat informationstavler i begge ender af entrepriscomradet med
teksten "Lyngby-Taarbaek Kommune istandsatter vejen og anlegger cykelstier
april - august 2012".
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@konomiske konsekvenser

| Budget 2012-2015 er der i 2012 afsat 1.630.000 kr. til "Istandseettelse af Lyngby
Hovedgade syd" samt 1.500.000 kr. til "Etablering af cykelstier mellem
Jernbanepladsen og Jegersborgvej”. Desuden overfares der et ikke disponeret
belgb pa 300.000 kr. fra 2011. Der er saledes i alt: 3.430.000 kr. til anleegget. Den
endnu ikke frigivne anlaegsbevilling pa 1.500.000 kr foreslas frigivet i sagen
"Arsplan anlagsopgaver Miljg & Vej 2012", der er forelagt pa dette TMU mgde
(13.3.2012).

- Billigste tilbud - andel for vejanlaeg 3.625.939 kr.
- Byggeledelse og tilsyn 130.000 kr.
- Bygherrens forpligtigelser med hensyn til sikkerhed og sundhed  70.000 kr.
- Bygherreleverencer

(pullert/cykelstativ med el-udtag til julebelysning, baenk,

0g traestattestativ ) 120.000 kr.
- Uforudseete udgifter ca. 7% 282.061 kr.
- | alt forventet anlegsudgift 4.230.000 kr.

Det manglende belgb pa 800.000 kr. foreslas finansieret ved at disponere 700.000
kr af frigivet anleegsbevilling til "Tilgeengelighedsplan for LTK", hvor der er et
restbelgb 715.887 kr, som ikke er disponeret til andre projekter. Dette er begrundet
med, at tilgeengeligheden forbedres pa streekningen som fglge af en gennemfart
tilgengelighedsrevison af projektet.

Slidlag og permanent afmarkning udgar ca. 320.000 kr. og vil farst blive udfart i
2013. Restbelgb pa 100.000 kr i 2013 foreslas finansieret over forvaltningens
anlegsbudget pa konto: "Slidlag - retablering af veje", hvor der er afsat 10 mio. kr.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljeudvalget. @konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen med hensyn
til gkonomiske konsekvenser.

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar, at Teknik- og Miljeudvalget anbefaler, at:

1. godkende billigste bud og bemyndige Teknisk Forvaltning til at indga kontrakt
med entreprengren

2. der disponeres 700.000 kr. af frigivet anleegsbevilling til Tileengelighedsplan for
LTK

3. der foruddisponeres 100.000 kr af rammebevilling til "Slidlag" pa
investeringsoversigt 2013 til slidlag og afmarkning pa Lyngby Hovedgade syd
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Teknik- og Miljgudvalget den 13. marts 2012:
Punkt 1 Godkendt
Punkterne 2-3 Anbefalet

Lene Kaspersen (C) var ikke tilstede.
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13.

Orientering til Teknik- og Miljgudvalget den 13-03-2012

1. Sag fra Grgnt Rad fremleegges pa medet i april
Gregnt Rad har afholdt made den 29. februar 2012. Forvaltningen fremlaegger sag i
april 2012 med radets anbefalinger.

Teknik- og Miljgudvalget den 13. marts 2012:
Taget til efterretning.

Udvalget blev orienteret om evt. alternativ placering til ”Sgrens Palser”.
Forvaltningen arbejder videre med sagen og udvalgsformanden treeffer beslutning i
sagen af hensyn til, at ”Sgrens Pglser” er opsagt i sin nuvarende placering pa
Lyngby Torv. Udvalget orienteres efterfglgende.

Lene Kaspersen (C) var ikke tilstede.
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14.

Anmodning om optagelse af punkt pa dagsordenen - Mulighed for tilskud til
etablering af faskiner

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsesmedlem Paul Knudsen (V) anmoder i e-mail af den
23.02.2012 om optagelse af punkt pa dagsordenen vedrgrende tilskud til etablering
af faskiner.

"Jeg vil gerne have drgftelsen om muligheden for tilskud til etablering af
regnvandsfaskiner pa Teknik- og Miljgudvalget, eftersom jeg har faet lignende
henvendelser far uden at kunne give et ordentligt svar".

@konomiske konsekvenser
Ingen pa nuvaerende tidspunkt.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljeudvalget, @konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen.

Indstilling
Sagen foreleegges til droftelse.

Teknik- og Miljgudvalget den 13. marts 2012:

Udvalget gnsker, at forvaltningen undersgger muligheden for at give tilskud eller pa
anden made gare det gkonomisk fordelagtigt at etablere regnvandsfaskiner.
Endvidere bemyndiges forvaltningen til at optage forhandling med
Forsyningsselskabet om finansiering.

Lene Kaspersen (C) var ikke tilstede.
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15.

Anmodning om optagelse af punkt pa dagsordenen - Krematorie

Sagsfremstilling
Kommunalbestyrelsesmedlem Lene Kaspersen (C) har i e-mail af den 03.03.2012
anmodet om optagelse af punkt pa dagsordenen vedrgrende krematorier.

"Jeg har faet flere henvendelser om krematoriesagen, derfor vil jeg gerne have en
sag pa naste Teknik- og Miljgudvalgsmade, hvor jeg gerne vil have svar pa
felgende:

- Status pa, hvordan det gar?

- Hvad koster en kremering nu, inkl. karsel i forhold til far lukningen?

- Hvor har vi krematorier?

- Hvorfor er det dyrere om fredagen end om torsdagen?"

@konomiske konsekvenser
Ingen pa nuvaerende tidspunkt.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljeudvalget, @konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen.

Indstilling

Sagen foreleegges til droftelse.

Teknik- og Miljgudvalget den 13. marts 2012:
Forvaltningen producerer et notat, der beskriver de i sagen beskrevne 4 spgrgsmal.
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16.

Anmodning om optagelse af punkt pa dagsordenen - Byrumsudstyr og
energieffektive lamper

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsesmedlem Paul Knudsen (V) anmoder i e-mail af den
05.03.2012 om optagelse om punkt pa dagsordenen vedrgrende byrumsudstyr og
energieffektive lamper:

”Der findes i dag ingen designmanual for Lyngby-Taarbaeek Kommune. Derfor har
vi bl.a. 23 forskellige affaldsspandetyper, hvilket hverken ser paent ud eller er
praktisk i forhold til temning m.v. Derudover er vores trafiklys nogle steder meget
gamle og slidte af udseende og energimaessigt foreeldede. Derfor foreslar V, at
kommunen fremadrettet arbejder ud fra en designmanual, saledes at byrumsudstyret
fremover fremstar mere ensartet og energirigtigt, herunder ved fremadrettet lgbende
at udskifte defekte glgdepaerer med LED-peerer i trafiklysene.”

@konomiske konsekvenser
Ingen pa nuveerende tidspunkt.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget, @konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen

Indstilling

Sagen forelaegges til draftelse.

Teknik- og Miljgudvalget den 13. marts 2012:

Udvalget gnsker tidligere udarbejdet forslag til designmanual vedrgrende
byrumsudstyr forelagt til draftelse pa naeste made.

Udvalget gnsker isat LED belysning ved udskiftninger og nyanleg.

Lene Kaspersen (C) var ikke tilstede.
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17.

Anmodning om optagelse af punkt pa dagsordenen - Forslag om Cykelstrategi

Sagsfremstilling
Kommunalbestyrelsesmedlem Paul Knudsen (V) anmoder i e-mail af den
05.03.2012 om optagelse om punkt pa dagsordenen vedrgrende cykelstrategi:

"For at gge fokusset pa cyklisternes forhold foreslar Venstre, at kommunen
udarbejder en cykelstrategi, som skal ses i sammenhang med Vidensbystrategien,
Fokusstrategi for Trafik og Trafiksikkerhedsplanen.”

@konomiske konsekvenser
Ingen pa nuveerende tidspunkt.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljeudvalget, @konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen.

Indstilling
Sagen foreleegges til droftelse.

Teknik- og Miljgudvalget den 13. marts 2012:

Udvalget gnsker udarbejdelse af en cykelstrategi, set bl.a. i sammenhang med
Videnshystrategien, i samarbejde med Det lokale Trafiksikkerhedsrad og Dansk
Cyklistforbund.

Lene Kaspersen (C) var ikke tilstede.
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18.

Anmodning om optagelse af punkt pa dagsordenen - letbanens linjefaring

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsesmedlem Lene Kaspersen (C) har i e-mail af 8. februar 2012
anmodet om at fa falgende punkt pa Udviklings- og Strategiudvalget,
Byplanudvalget og Teknik- og Miljgudvalgets dagsorden.

"Som jeg adviserede pa teknisk udvalgsmede, gnsker jeg en sag pa vedrgrende
letbanens liniefaring pa farstkommende mader, da jeg fra regionsradet er bekendt
med, at der naermest er fastlagt en banefgring, som vi som kommune ikke
ngdvendigvis er enig i."

Forvaltningen kan give falgende status pa letbaneprojektet:

@konomiudvalget blev den 23. august 2011 orienteret om samarbejdsaftalen
mellem Transportministeriet, Region Hovedstaden og Ringbykommunerne om en
letbane i Ring 3. Aftalen indeholder fglgende tidsplan for etablering af letbanens
farste etape, som er streekningen mellem Lundtofte og Ishgj:

2011 - 2012 Udarbejdelse af beslutningsgrundlag
2013 - 2014 Principaftale, anleegslov og VVM-undersggelse

2015 Projektering, udbud og kontraktindgaelse
2016 - 2018 Anlag
2019 Idriftsseettelse

Efterfalgende er der indgaet aftale med Metroselskabet om sekretariatsbetjening for
udarbejdelsen af beslutningsgrundlaget. Metroselskabet refererer til en
embedsmandsgruppe, der igen refererer til en politisk styregruppe bestaende af
borgmesterkredsens forhandlingsgruppe (borgmestrene i Albertslund, Gladsaxe og
Lyngby-Taarbaek) samt formanden for Region Hovedstaden og transportministeren.

Metroselskabet har udarbejdet en detaljeret tidsplan for 2012 med forventede start-
og sluttidspunkter for de delelementer, der skal indga beslutningsgrundlaget.
Endvidere er der udarbejdet en tidsplan for magder i styregruppe,
kommunaldirektgrkreds, borgmesterforum og kommunalbestyrelser. For
kommunalbestyrelserne indgar en proces i foraret vedrgrende linjefaring og
stationsplacering og i efteraret vedrgrende gkonomi og beslutningsgrundlag.
Organisationsdiagram, tidsplaner og kommunikationsplan fremgar af materiale, der
er lagt pa sagen.
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Metroselskabet har i januar og februar 2012 holdt teknikermgder med de
involverede kommuner. Selskabet arbejder med forskellige alternativer til Cowi's
rapport fra 2010. | Lyngby-Taarbak drejer det sig bl.a. om at anvende
Lundtoftebanens tracé, at etablere en ekstra station ved Nerumbanen og at &ndre
forlgbet ved Lyngby Station og radhuset. Referat af mgdet med Lyngby-Taarbak
Kommune er lagt pa sagen.

@konomiske konsekvenser
Ikke vurderet pa nuvaerende tidspunkt af forvaltningen.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget, @konomiudvalget, Kommunalbestyrelsen.

Indstilling
Sagen forelaegges til draftelse.

Teknik- og Miljgudvalget den 13. marts 2012:
Draftet.

(C) gnsker forslag til en anden liniefgring f.eks. vest for/midt gennem DTU, idet
man finder, at dette giver et starre kundegrundlag.

Udvalget (V, O, A, F) stemmer imod, idet der er store gkonomiske og praktiske
risici forbundet hermed. Desuden vil den foreslaede linjefaring medfare, at de
forventede byudviklingsmuligheder ikke vil veere tilstede.
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GRENT LYS

KOMMUNALBESTYRELSEN ONSKER VIDEN, VAKST OG VISIONARE
IDEER TIL LYNGBY-TAARBAK

Med Kommunalbestyrelsens strategi sattes fokus pa en
byvision for fremtiden.

Byvisionen skitserer en fremtid med en fortaetning, der giver mulig-

hed for flere boliger, mere detailhandel og byliv, flere erhvervsvirk-

somheder og uddannelsessteder men ogséa bedre trafikale lasninger.
er et skridt pa vejen.

Som i teatret indikerer det grenne lys, at der stadig er ledige plad-
ser. Det er en invitation til alle om at tage del i kommunens udvik-
ling og dermed en videreudvikling af velfaerden for alle kommunens
borgere. Det gronne lys indikerer ogsa, at Lyngby-Taarbak er kendt
for flotte landskabstreek og neer tilknytning til se og hav. GRGNT
LYS peger ogsa péa strategier for en baredygtig og klimavenlig ud-
vikling.

Lyngby-Taarbzek er en af kommunerne i Ringby-Letbanesamarbejdet.
Der er nu enighed om at gennemfare en letbane fra Lundtofte til
Ishgj. Det giver nye muligheder for byudvikling i Lyngby-Taarbak og
fordele for mange borgere og pendlere. Letbanen er en stor inve-
stering, der vejer tungt i de kommunale budgetter i arene fremover.
Derfor skal de nye muligheder udnyttes, s investeringen giver mak-
simal bonus for borgerne, erhvervslivet og uddannelsesinstitutioner
og samtidig ogsa for den kommunale gkonomi.

Byvisionen i er opstaet pa baggrund af tankerne i Lyng-
by-Taarbaek Vidensby 2020. Lyngby-Taarbak Vidensby 2020 blev
vedtaget i august 2011. Det er en strategi udviklet af erhvervslivet,
uddannelsesinstitutionerne og Lyngby-Taarbeek Kommune. Analyser
viser, at kommunen har mange forudsatninger for at udvikle sig
som vidensby. En vidensby, der bestar af et ferende universitet,
gode uddannelsesinstitutioner, videnstunge erhverv og veluddan-
nede borgere. Sidst i haeftet er Lyngby-Taarbaek Vidensby 2020
gengivet i resumé.

Kommunalbestyrelsen er med aben for dialog og debat.
Efter debat og endelig vedtagelse af strategien skal kommuneplanen
&ndres, sa strategierne i understattes.

Kommunalbestyrelsen gnsker alle en god debat.

Sgren P. Rasmussen
Borgmester
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| Dyrehaven

VIDENSBY 2020 OG RINGBYEN

"Lyngby-Taarbzek - Vidensby 2020" er en strategi for udvikling af
hele kommunen. Den beeres af tanken om at sammenbinde uddan-
nelsesinstitutioner, erhvervsliv og handelsbyen Kgs. Lyngby, s& ny
synergi opstar. Malt pa attraktivitet skal Kgs. Lyngby kunne male
sig med andre universitetsbyer, ogsa péa attraktive natur-, kultur- og

fritidstilbud.

Der er tale om en veekststrategi, der betyder flere boliger og mere
byliv, mere erhvervsliv med fokus p& videnserhverv og detailhandel,
flere uddannelsessteder og bedre transportmuligheder. Vidensby
2020 er et fremtidsperspektiv, der er udviklet i et samarbejde mel-
lem uddannelsesinstitutioner, erhvervsliv og Lyngby-Taarbsek Kom-

mune.

her i Malmao Kommunen er ogsé part i udarbejdelsen af et andet fremtidsperspek-
tiv, nemlig visionen for Ringbyen rundt om Kgbenhavn. Malet er at
udvikle de 10 kommuner rundt om Kgbenhavn til et nyt sammen-
haengende byomrade, der kan give udvikling, veekst og ny identitet
til de tidligere omegnskommuner. Livsnerven i det nye sammenhan-
gende byomrade er en hgjklasset kollektiv trafikforbindelse i form af

en letbane.



Ringby visionen er udviklet af de 10 kommuner langs Ring 3 sam-
men med Region Hovedstaden, staten og Realdania. Undervejs i
processen blev tegnestuen BIG bedt om at give et bud p&, hvordan
Ringbyen kunne udvikle sig. BIG lod sin besvarelse indgé i et starre
perspektiv, hvor Ringbyen er en del af en sammenhangende metro-
pol i Oresundsregionen, Loop City.

Med letbanen far Lyngby-Taarbaek nye muligheder, men ogsa nye
byrder. Lyngby-Taarbak’s bidrag til gennemfgrelse af letbanen vil
veje tungt i de kommende mange ars budgetter. Derfor er det vigtigt
at uddannelsesinstitutioner, erhvervs 7liv og kommunen i feellesskab
dyrker de nye udviklingsmuligheder, sé det bliver muligt at hgste de
gevinster, som er en falge af letbanens gennemfarelse. Strategien
"Lyngby-Taarbaek - Vidensby 2020” og byvisionen “Lyngby-Taarbak
Ringby” er vasentlige bud p&, hvordan det kan ske.

LYNGBY-TAARBAK RINGBY

Lyngby-Taarbaek Ringby er den lokale del af byvisionen, Loop City,
og er Lyngby-Taarbaek’s nye vaekstomrade, hvor de mange delpro-
jekter i Vidensby 2020 primeert skal udvikle sig i de kommende
mange ar. | geografien svarer omradet til, at der sattes fokus pa et
balte fra DTU til Kgs. Lyngby.

Den kommende letbane er livsnerven i Lyngby-Taarbak Ringby.

Den binder by og aktiviteter sammen. Den giver mulighed for, at de
studerende pa campus, naturligt og let kan benytte tilbuddene i Kgs.
Lyngby. Og at de mange tilbud og muligheder p& campus kan udnyt-
tes af erhvervsliv og borgere pa en anden méade end i dag.

Lyngby-Taarbak Ringby bliver det internationale centrum, der kobler
sig til resten af hovedstaden via s-banen og den kommende letbane.
Man kan som BIG tegnestuen dremme om, at ringbyen pa leengere
sigt kobles til hele Oresundsregionen via en forleenget letbane, der
kerer i et loop rundt i Qrestadsregionen. Med direkte forbindelser til
lufthavnen, til Malmeg og Helsingborg og til universitetet i Lund.

Perspektivet er, at @resundsregionen — Loop City — udvikles som
en metropol i Nordeuropa, hvor Lyngby-Taarbak spiller rollen som:
Vidensbyen i Loop City.

DROMMEN OM DEN TATTE BY MED LIV EFTER LUKKETID

Strategien “"Lyngby-Taarbaek - Vidensby 2020” og byvisionen “Lyng-
by-Taarbaek Ringby” medfarer en byfortaetning med flere boliger og
mere byliv, mere erhvervsliv med fokus pa videnserhverv og de-
tailhandel, flere uddannelsessteder, flere kulturelle tilbud og bedre
transportmuligheder. Den fremtidige byforteetning vil ferst og frem-
mest ske i Lyngby-Taarbak Ringby.

Lyngby-Taarbak skal udvikle sig som et centrum for forskning og
innovation af international kaliber. Lyngby-Taarbaek skal udvikle
sig til en uddannelsesby med DTU som kraftcenter suppleret af en
underskov af andre uddannelsesinstitutioner. Mange af dem er her
allerede, mens andre skal tiltreekkes af det internationale uddannel-

Letbane i gadeniveau
- Bilbao i Spanien
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Vand er populeert i byen - den
fritlagte AEN i Aarhus

Gode forbindelser pa tveaers - her
en “legende cykelsti” i Keben-
havn



Organiserei‘ cykelparkering i Ham-
burg

ses- og forskningsmilje. Lyngby-Taarbak vil ogsé kunne tiltraekke
attraktive virksomheder, der vil sl sig ned pa grund af det interna-
tionale uddannelses- og forskningsmilja.

Dremmen om den teettere og mere livlige by kraever flere boliger.
Der skal vaere boliger til de mange nye studerende, forskere og
gesteprofessorer og til ansatte i de nye virksomheder. Bosatnin-
gen skal ferst og fremmest ske i Lyngby-Taarbak Ringby. Det kan
ske ved at opbygge nye attraktive boligkvarterer i Lyngby-Taarbak
Ringby. Eller ved at forteette eksisterende bykvarterer, ikke mindst i
og omkring Kgs. Lyngby.

Kgs. Lyngby skal det summe af liv, ogsé efter lukketid. Byen skal
forteettes med flere boliger og kollegier. Med vidensvirksomheder og
ny handel. Maske suppleret med dele af universitetet, der rykker til
byen. Alt i alt bringer det flere mennesker til byen og skaber gro-
bund for et mere levende bymilje.

Der skal arbejdes bevidst for at tiltreekke nye butikskoncepter, der
kan supplere de nuverende. Og der skal opbygges et mere mang-
foldigt byliv efter lukketid - med flere caféer og spisesteder og med
flere kultur- og underholdningstilbud

Byrummene skal ogsa gegres mere indbydende. Det kan ske ved at
indrette byens streeder og pladser, s& de inviterer til et byliv, hvor
mennesker med forskellig baggrund medes. Byrummene skal i form
og indretning pirre gjne og sanser, hvor lys, lyd og vand kan veare
vasentlige indslag. Og udformningen skal indbyde til sport, leg og
beveagelse.

DROMMEN OM DEN OG BAREDYGTIGE BY

Strategien "Lyngby-Taarbaek - Vidensby 2020” slar fast, at Lyngby-
Taarbaek skal veere kendt som et testlaboratorium for nye, grenne
og beeredygtige teknologier.

Det gaelder ogsé for Lyngby-Taarbaek Ringby, som skal fortattes
med bade boliger, handel og virksomheder, is&r ved stationerne,
hvor der bygges bade teet og hgjt. Det mindsker biltrafikken og
CO2-udledningen.

Den mere teette og hoje by er ogsd et godt udgangspunkt for at
bevare Lyngby-Taarbaeks saerkende - de grenne landskabstrek. Det
grenne og det bld bindes sammen i Kgs. Lyngby med en vandfyldt
Fastningskanal. Der skal arbejdes med at aflede regnvandet lokalt

- de sakaldte LAR-projekter. Det vil modvirke overfyldte kloakker
ved kraftigt regnvejr. Det vil gavne fauna og flora samt veere af stor
rekreativ vaerdi. Og péa langt sigt vil det ogsad gavne drikkevandsfor-
syningen.

De nye huse skal vaere med grgnne tage, der kan absorbere regn-
vand. Det mindsker risikoen for oversvemmelser ved skybrud og
danner samtidig nye grenne elementer i bybilledet.



Ogsa taghaver er et nyt grent element, bade i forbindelse med ny-
byggeri og renovering. Taghaverne kan bindes sammen til “grenne

haevede parker”, iseer henover centre, industri og andre bygninger i ! =
med store tagflader. Ny arkitektur og taghaver i byen -
eksempel fra Zirich

De nye huse skal anvende mindst muligt energi. Bade solceller,
vindenergi, solpaneler og jordvarme skal tages i anvendelse. Bygnin-
gerne orienteres efter verdenshjornerne, s de energioptimeres. Og
der bygges taet og hejt med kompakte bygningskroppe, s& bygnin-
gernes overflade mod "klimaet” bliver mindst mulig.

Trafikalt skal der satses mere p& kollektiv trafik. Letbanen er alle-
rede s& hojt pa den politiske dagsorden, at Folketinget forventes at
godkende en anlaegslov senest 2014, og lokalt tales der positivt for
at etablere en shuttlebus i Lyngby-Taarbak.

Ogsa i Kgs. Lyngby skal der ske trafikale seendringer. For at beslutte
hvad der er muligt, mangler endnu nogle centrale undersggelser om
trafikken i Lyngby-Taarbak.

Men dremmen om trafikken er klar: Et Kgs. Lyngby, hvor den cen-
trale del lukkes for biltrafik. Hvor Lyngby Hovedgade er pulsaren

i bylivet uden biltrafik. Og hvor Klampenborgvej lukkes for privat bil-
trafik, dog med adgang for letbanen, busser, taxier og cykler.

Dreammen er ogsd et Kgs. Lyngby, hvor det er nemt et parkere. Hvor
kunderne modes af store parkeringsanlag ved indfaldsvejene, s&
den parkeringssegende trafik ikke cirkulerer i Kgs. Lyngby.

Ogsa cyklismen skal opprioriteres. At cykling er sundt for helbredet
er uomtvisteligt. Men det er samtidig alfa og omega for at opnéa et

mere fredeligt bycentrum med mindre biltrafik og mindre udledning

af CO2. Der skal arbejdes med prioriterede cykelruter, og mere cy-

kelparkering med en god placering er et must.



Lebane
Frankrig

Lyngby Hovedgade

Kort over Kongens Lyngby med
letbane, byfortaetning, faestnings-
kanal og sti mellem DTU og Kgs.
Lyngby

INVITATION TIL EN REJSE | VIDENSBYEN AR 2030

Det er sveert at spéd, iseer om fremtiden. Sadan lyder et bevinget
ord. Men for at kunne satte feelles mal for fremtiden, er det ned-
vendigt at have en drem om den. En drem der neppe kan - endsige
skal - opfyldes fuldt og helt. Men en drem som satter billeder pa
den enskede fremtid. Rejsen i Lyngby-Taarbaek Ringby ar 2030 er
sadan en dram. Den er blot ét bud p&, hvordan Lyngby-Taarbak
kunne tage sig ud i 2030.

Rejsen i Lyngby-Taarbsek Ringby ar 2030 er en fiktion, hvor du skal
forestille dig, at vi allerede er i ar 2030. Vi skal sammen rejse en
tur gennem fremtidens Lyngby-Taarbak Ringby. Rejsen starter syd-
fra. Ind ad Buddingevej, rundt i Kgs. Lyngby og videre til DTU.

Vil du med péa rejsen?

LETBANEN - RYGRADEN | LYNGBY-TAARBAK RINGBY

Lyngby-Taarbaek Ringby bindes sammen af letbanen. Den er rygra-
den i hele Ringbyen omkring Kebenhavn, fra Ishgj i syd til Lundtofte
i nord.

| Lyngby-Taarbak er der 6 stationer - alle markeret af kollegietarne.
Undtagelsen er stationen, Lyngby Galleriet. Den har navn efter den
nye hveaelvede glaskonstruktion, der binder Lyngby Storcenter og
Lyngby Kulturhus sammen hen over Klampenborgvej.

Udover letbanen bindes Lyngby-Taarbsek ogsd sammen af mange
gode stier til gdende og cyklister. Mellem Kgs. Lyngby og DTU prio-
riteres trafikken pa stierne, s& cyklister har forrang for bilister.

’_ U L DxFortubyen
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©® KGS. LYNGBY - HJERTET | LYNGBY-TAARBAK RINGBY

Kgs. Lyngby er handelsbyen for hele Lyngby-Taarbsek og kommuner-
ne omkring. Her er et utal af handelstilbud med storcenter, storma-
gasin og strgggade.

Kgs. Lyngby er ogsé pulsen med de mange studerende fra ind- og
udland. Og Kgs. Lyngby tiltraekker nye internationale virksomheder
til uddannelses- og forskningsmiljget.



Byen er atter erobret af mennesker. Faerdslen i byens centrale del
sker til fods, nu hvor man kan faerdes uden tanke for biler. Byens
rum har fdet en gevaldig overhaling med steder til ophold, eftertan-
ke og leg. Livet i gaderne er i hojsaedet med caféer og torvehandel.

Ogsé byens kulturliv blomstrer. De flere mennesker i byen har skabt
grobund for flere spisesteder, gallerier og udstillinger. Og byens ge-
ster mgdes af film, musik, bogcaféer og arbejdende vaerksteder.

Byens gratis IT-NET gor det mulig for studerende at arbejde fra ca-
féen eller overhgre en forelesning fra DTU eller universitetet i Lund.
Det sker enten pa egen PC eller caféens storskaerm. Ogsé byens
erhvervsfolk holder videokonferencer med kunder i andre lande.

Om aftenen er der stadig liv i byen. Lyngby Hovedgade er med sine
mange restauranter og caféer nerven i bylivet om aftenen. Og i
Kulturhuset vises bade teater, film og transmissioner fra koncerter i
ind- og udland.

RADHUSET OG LYNGBY TORV

Rédhuset fra 1941 med den krumme facade af grenlandsk mar-
mor er stadig en smuk afslutning af Klampenborgvejs akse gennem : : =
centrum. Radhusudvidelsen mod Jernbanepladsen er det nye vel- Moderne arkitektur vil markere
komstpunkt af hgj arkitektonisk kvalitet. RAdhuskomplekset rummer Rédhusets tilbygning - her en
modtagecenter for byens internationale geester og tilflyttere, samt ambassade | Berlin
konference- og madefaciliteter, der ogsa kan benyttes af byens virk-
somheder og uddannelsessteder.

Sidelgbende med rddhusudvidelsen er der sket en renovering af det
gamle rddhus, sa det samlede rddhuskompleks nu er en effektiv og
moderne ramme om den kommunale administration. Taet ved den
nye radhusudvidelse ligger et stort parkeringsanlag, der tager imod
byens kunder syd fra.

Mellem trafik og caféliv - Sankt
Hans Torv i Kebenhavn

P& Lyngby Torv er parkeringspladserne fjernet. | weekenderne er der
grentsagsmarked og anden torvehandel. Og p& lune sommeraftener
vises film, hvor rad ts krumme facade benyttes som storskaerm.

lllustration af Lyngby Torv med
letbane, byliv og et kollegietarn,
som markerer letbanens stop



letbane
[==————=y

Jernbanepladsen er krydsfeltet for den kollektive trafik i Lyngby-Ta-
arbaek. Her megdes S-banen og letbanen, og de mange busser til Kgs.
Lyngby krydser Jernbanepladsen. Ogséa shuttlebussen med direkte
kontakt til de mange uddannelsesinstitutioner og virksomheder har
stoppested her.

!
[ 4 ‘/// g Cyklisterne har nu meget lettere ved at bruge byen. De prioriterede
' cykelruter gor det let at komme frem til de nye cykelparkeringshuse
pé perronerne og pa midterrabatten p& busholdepladsen.
Selve Jernbanepladsen er rumligt strammet op med det nye raddhus

og de nye bygninger ved Likgrstreede. Henover S-banen og Omfarts-
vejen er der bygget nye domiciler til vidensbaserede virksomheder.

ray N

lllustration af Jernbanepladsen
med byggeri over banen, Radhus-

tilbygning og et kollegietérn, som Dele af de nye huse treeder badde ned pa Jernbanepladsen og bag
markerer letbanens stop. Dele af Ulrikkenborg Plads. Det skaber en ny sammenhang i byen, som er
de nye huse traeder ned p§ sével grobund for nye aktiviteter i Ulrikkenborg.

Jernbanepladsen som ved Ulrik-
kenborg Plads. Det skaber en ny o

. BYENS HOVEDSTR@G
sammenheeng i byen.

Klampenborgvej og Lyngby Hovedgade er byens vigtigste gader, der

y [
i de centrale dele er indrettet til ophold. Begge er strzggac_igr,i- hvor .
byens liv kan udfolde sig ... med butikker, boder og c.a!‘éﬂer‘.-" ]

Lyngby Hovedgade er byens gagade

med det traditionsrige kgbstadsmilje ..
med huse i lille skala. Klampenbo :
vej er mere praget af det moder‘_ris
med starre bygninger af moder- -
nistisk tilsnit. Letbanen karer

gennem Klampenborgvej med

stoppesteder ved Jernbaneplad-
sen og ved Lyngby Storcenter iy
"Lyngby Galleriet”. Ogs‘é--b,u-§;:""‘ 2/

Klampenborgvej. Fortovene-="_
er blevet bredere og benyt-- -

tes ligesom midterhellen til  ~
boder og udskeaenkning.. ‘-




Et nyt byrum pé Lyngby Hovedgade, som skabes ved indgangen til det nye shoppingomrade og boliger

- illustrationer p& denne side: PLH Arkitekter

NYE BYHUSE MED GLASOVERDAKNING TIL STORCENTRET

| mange ar var det et stort enske at binde Storcentret teettere sam-
men med Lyngby Hovedgade. Nu er det sket. Optakten er et nyt sol-
beskinnet torv ved Det hvide Palee, der er et af de fa fredede huse

i Kgs. Lyngby. De nye byhuse bag torvet fremstar med en knaekket
og skarpskéaren arkitektur og har en spinkel glasoverdakning mellem
sig.

Bebyggelsen er en moderne fortolkning af sdvel kgbstad som stor-
center og er derfor et selvfglgeligt bindeled mellem Lyngby Hoved-
gade og Lyngby Storcenter.

De nye byhuse rhader Klampen-
borgvej

s

Nye, lyse bbliger 'pé' Gasvarksve/'



lllustration af Klampenborgvej,
hvor letbane, cyklister, busser og
byliv prioriteres
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nye bolig_er,
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s enterets tag

Nybyggeri ved siden af - og
ovenpa - Lyngby Storcenter

Johanne:s.m ¢
Magasin 4 -
: A 5 >
W N = )
Handels-torvet v q,’b‘
b ? w‘g 4
4 $ <

Forslag til byfoftwtning pé de 2
torve mellem Magasin, Fog og
Kulturhuset
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LYNGBY STORCENTER OG
OMGIVELSER | FORANDRING

Det er uden for enhver tvivl, at Lyngby Storcenter har stor betyd-
ning for handlen i Kgs. Lyngby. Men centerbebyggelser er ikke ven-
lige ved byen. De lukker sig om sig selv og er indadvendte. Derfor
er Storcentret inde i en forandringsproces, der gor det mere udad-
vendt.

Den nye bebyggelse, der binder Storcentret teettere sammen Lyngby
Hovedgade, er et godt eksempel péd det. Leengst mod Toftebaksvej
opfores en serie af boligtdrne. Nogle er fritstdende med starre lejlig-
heder. Andre er kollegietarne, der kobler sig direkte pad Storcentret
og de nye taghaver pa Storcentrets tag. Foruden grenne taghaver
er der ogsa tennisbaner, udslagsbaner for golfspillere og et legeland
for de mindre barn.

Da letbanen kom til byen, blev “Lyngby Galleriet” et ikon for Kgs.
Lyngby. Den megtige glaskuppel danner paraplyen over letbanesta-
tionen, Kgs. Lyngby. Galleriet forbinder de nye taghaver, Lyngby
Storcenter, Magasin og Lyngby Kulturhus og danner et overdaekket
rum, der er meget brugbart i det danske klima.

HANDELSTORVET OG JOHANNES FOGS PLADS

Efter opferelse af den nye bebyggelse pa Lyngby Hovedgade - tid-
ligere Bagergarden — er Handelstorvet nu blevet anlagt efter sin
hensigt. Parkeringspladserne pa terraen er blevet faerre og der er
opstéet et byrum, hvor byens liv kan udfolde sig med boder, handel
og udeservering.

Selve parkeringshuset fremstar grgnt som en lodret have, og byrum-
met er brudt op i sma intime rum adskilt af nye huse til kollegier og
kontorer.

Pa samme made er Johannes Fogs Plads opdelt i mindre pladser, og
butikkerne er nu gennemgaende med butiksfacader til bdde Klam-
penborgvej og Johannes Fogs Plads.



©® FASTNINGSKANALEN OG DET NYE BYOMRADE

Kebenhavns Befastning er en attraktion i verdensklasse. Befastnin-
gen straekker sig fra Hvidovre i syd til Lyngby-Taarbak i nord. Efter
istandsaettelse er det én af Europas bedst bevarede hovedstadsbe-
feestninger, der gennem intensiv formidling er blevet én af Danmarks
helt store turist- og kulturattraktioner med en betydelig rekreativ
veerdi.

| Kgs. Lyngby er Festningskanalen det mest tydelige spor efter
Kgbenhavns Befaestning. Kanalen lgber fra Lyngby Sg til Lyngby
Hovedgade, hvor den oprindelige bro over Fastningskanalen nu er
gendannet som en ny ankomst til byen. Kanalen fortseetter til Tofte-

Faestningskanalen er en del af
Kobenhavns Befeestning, som

baeksvej pad den straekning, der tidligere var terlagt. straekker sig fra Avedore i syd

til Lyngby i nord og Flakfortet i
Bag Lyngby Storcenter lober Fastningskanalen nu gennem den fre- Gresund. Befeestningen er opfort
Mde Kanalpark. Visse steder er kanalens oprindeligt stramme forlgb 81232;790 for at beskytte hoved-

gjort mere landskabeligt og suppleret med sméa soger. Herved er der
opnéaet en s& tilpas rummelighed, at anlaeegget kan benyttes som et
oversvemmelsesbassin til regnvand, et sdkaldt LAR-projekt. Stedet
har udviklet sig til et brugbart grent dndehul og er nu et udendears
samlingssted for byens mange studerende.

Den tidligere parkeringsplads pa Kanalvej er erstattet af nye byg-
ninger, der pd en markant made afslutter Kgs. Lyngby mod de mere
abne boligomrader nord for. Bygningerne er af hgj arkitektonisk kva-
litet og tilpasset stedets bymassige kvaliteter.

Bygningerne giver plads til domiciler for virksomheder, der med de-
res internationale relationer er dynamoer for Lyngby-Taarbaeks fort-
satte udvikling som vidensby. Desuden har bygningerne givet plads
til en ny videregdende uddannelse og et internationalt kollegium.
Der er ogsa blevet plads til nye butikker, der supplerer detailhandlen
i Kgs. Lyngby med nye vareudbud.

Vand og landskab i en bymeessig
‘ sammenhaeng - her i Orestad

nye boliger

T, — & storcenter,
B il _\ o

lllustration af, hvordan et byggeri pé Kanalvejsgrunden kunne se ud
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Byggeri med grees pa
taget - Korsgadehallen i
Kobenhavn

o s :‘"\"

Bymiljo i to plaher - Operaen i Oslo

Hustration af bymiljo pa Firskov-
vej i to planer - storre butikker for
neden og et gront landskab med
boliger og rekreation pa toppen

En by i flere p/anér ;)é Firskovvej, graes og liv pa tagene - butikker og erhverv
nedenunder

NYT LIV TIL FIRSKOVVEJ

Omréadet blev oprindeligt udviklet til at aflaste det centrale Kgs.
Lyngby for virksomheder, der ikke passede til byens udvikling som
handelsby. Denne strategi lykkedes, og omradet blev benyttet af
forskellige serviceerhverv, ikke mindst bilforretninger og veerkste-
der. Rent fysisk var der tale om store bygningsenheder uden nogen
bymaessig sammenhang.

Denne udvikling blev siden hen suppleret med storre detailhandels-
butikker, der heller ikke kan placeres i en bymaessig sammenhang
i Kgs. Lyngby. Detailhandlen fik derved tilfgrt butikstyper, der var
savnet i udbuddet, uden at edeleegge bykvaliteten i Kgs. Lyngby.

Ofte henligger sddanne "aflastningscentre” ede og tomme uden for
lukketid. P& Firskovvej blev det forhindret ved at tilfeare omrédet en
markant arkitektonisk kvalitet og nye attraktioner.

Firskovvej blev udviklet i samarbejde med grundejerne og er nu en
bydel i 2 plan, der bringer omradets tagflader i anvendelse til nye
formal. | de smé& tagtarne er der bade kollegieboliger, kreative virk-
somheder, gvesteder for lokalteatre og rytmisk musik. Og selve tag-
fladen er indrettet til forskellige fritidsformal som skater-baner og
parkour-baner. Firskovvej fremstar nu med en ungdommelig profil,
der understotter Lyngby-Taarbaek’s udvikling som vidensby.




@® NYE BOLIGER | FORTUNBYEN

Teet ved lokalcentret pad Lyngbygéardsvej ligger letbanestationen,
Fortunbyen. Ogsé her er stationen markeret med kollegietarne.
Stationens placering giver mulighed for pa langere sigt at skabe en
direkte forbindelse til Jaagersborg Station, men endnu er denne mu-
lighed ikke pa dagsordnen.

Fra Fortunbyen station er det muligt at komme hurtigt til DTU.
Langs den nye stiforbindelse er der opfert nye familieboliger, place-
ret smukt i de grenne omréder. Boligerne udlejes badde som almene
familieboliger og til udenlandsk arbejdskraft, gaesteprofessorer og
forskere. Det store gregnne parkanleeg i Fortunbyen er mange steder
suppleret med sméa runde kekkenhaver, der giver beboerne mulighed
for at fa jord under neglene og dyrke egne grentsager.

De nye boliger har vaeret en saltvandsindsprejtning til Fortunbyen,
som har givet kvarteret en mere varieret beboersammensatning.
Samtidig har de flere boliger og stationen skabt en positiv udvikling
for den lokale handel.

B
ZS8N

— 3
— Baunepoﬁin
&n
-

"de smé& haver”
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Fortunbyen med letbane, nye boliger, vandleb og “de sméa haver”

st

Detailhandelscenter pa Lyngby-
gdrdsvej

Brug af regnvand i en bymeaes-
sig sammenhang - Bordeaux i
Frankrig
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Byrum og leering ved ETH i
Schweiz
Copyright 2009 Juul Frost Arkitekter

Nyt gront byrum som
ankomstpunkt til DTU fra
syd. Her kobles cykelruten 1
fra Kgs. Lyngby pd DTU

AR 2 A_i -
Terrasseret byrum som ankomst
til DTU kunne have et vandele-

ment - her en vandtrappe i Paris
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DTU - HJERNEN | LYNGBY-TAARBZAK VIDENSBY

Den sirligt anlagte campus pa& Lundtoftesletten er rammen om DTU,
Danmarks Tekniske Universitet. Med mere end 7000 studerende,
4.500 ansatte og et stort antal gaestelarere og professorer, heraf
mange udenlandske, er DTU den helt store drivkraft i det internatio-
nale liv omkring Lyngby-Taarbaek Vidensby.

DTU er ikke kun motor i studiesammenhang, men rummer ogsa
private forskningsvirksomheder og offentlige forskningsinstitutioner.
Med den meget store maengde viden samlet pa ét sted er DTU kraft-
centret for innovation og kreativitet i Lyngby-Taarbak.

Mange studie- og forskningsprojekter ender som sméa virksomheder
- de sékaldte spin-off, som afprover idéer og koncepter i markedet.
Ikke alle overlever, men i nogle spin-off virksomheder er idéerne

og konceptet s& steerkt og levedygtigt, at virksomheden vokser sig
stor. | de nye arealer langs Helsinger-motorvejen og letbanen er der
netop afsat plads til sddanne spin-off virksomheder.
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Bebyggelsen pa DTU er praget af hojere bygninger ved de 5 studie-
kraftcentre. Denne méade at bygge pa har ikke anfagtet de smukke
grenne rum p& campus. Efter letbanens komme overvejes det nu at
supplere campus med en taettere og hgjere bebyggelse omkring de
to nye stationer.

Tidligere var DTU en isoleret bydel i Lyngby-Taarbak, men visionen
om Lyngby-Taarbak som Vidensby har knyttet taettere bdnd mellem
DTU og Lyngby-Taarbaek. | Kgs. Lyngby tilbydes nu kollegier til de

studerende og flere boliger til gestelerere og forskere. Derfor seet-

DYREHAVEGARD - NYT GRONT BYOMRADE

For f& ar siden var Dyrehavegéard det sterste ubebyggede omréader
i Lyngby-Taarbaek, men med letbanens komme, var det naturligt og
nedvendigt, at Dyrehavegérd fik en ny rolle i byens udvikling.

Letbanen er fart frem ved Lundtoftegardsvej med 2 stationer ved
DTU og én ved Lundtofteparken. Omkring de 2 stationer ved DTU er
der bygget teet med funktioner, der stotter op om Lyngby-Taarbaks
udvikling som vidensby: Boliger, kollegier, forskning og videnstunge
virksomheder.

Denne nye bebyggelse fortssetter pad den anden side af motorvejen

- hgjest og taettest og mest erhvervsorienteret langs motorvejen.
Bebyggelsen er udformet, s der opnas den bedst mulige stegjreduk-
tion til gavn for bade det nye byomrade og for parcelhusomraderne i
Hjortekeer.
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Den nye bebygge/sé pé Dyreha-
vegard holder sig inden for 600
m afstand til letbanestationerne.

lllustration af Dyreha-
vegéard som et levende.
by- og naturomrade .-
med boliger, erhverv
landskab '




Nye boliger for studerende, gee-
stelaerere og familier - Tietgens
Kollegie pd Amager

Gront erhverv
- her i Schweiz

Dyrehavegards abne landskab
idag
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Jo tettere vi kommer mod Hjortekeaersvej, jo lavere og mere boligo-
rienteret bliver bebyggelsen. Store omrader mellem boliggrupperne
og mod Hjortekeersvej er bevaret som falles, greanne arealer med
LAR-projekter, altsad lokal opsamling af regnvand, der ogsé er gavn-
lig i rekreativ henseende. De nye motionsstier er til glaade for alle
borgere i Lyngby-Taarbak. Men isar de beboere i de nye boliger pa
Dyrehavegéard og naboerne i Hjortekaer nyder godt af de nye rekrea-
tive muligheder.

Det nye Dyrehavegérd blev udviklet efter en intens dialog med
borgerne i Hjortekser og brugerne af Dyrehavegéard. Det nye Dyre-
havegard blev et nyt grent byomrade, der skaber en afbalanceret
overgang mellem de nye byfunktioner ved DTU og parcelhusene i
Hjortekeer. Samtidig er de gode forhold for rytterne bevaret, og der
er plads til at spille bold og tennis pa de abne baner. De nye vad-
omréader giver mulighed for oplevelser med naturstier og levesteder
for insekter, tudser og frger.

Den nye udvikling pd Dyrehavegard startede pa arealerne syd for
Trongardsvej. Her er der opfert et nyt plejecenter efter helt moderne
principper. Sammen med forskere fra DTU udviklede kommunen et
nyt teknologisk plejehjem, hvor plejen er i top for mindre omkostnin-
ger.



LYNGBY IDRATSBY - EN INTEGRERET DEL AF VIDENSBYTANKEN

Rigtig mange bern, unge og voksne benytter de nye faciliteter i
Lyngby ldreetsby. Tidligere var faciliteterne praget af mange ars
intensiv brug og treengte til modernisering.

Det er der nu rettet op pa. Dels er der nu et moderne opvisningssta-
dion, som anvendes til superliga fodbold. Dels er der sket en gen-
nemgribende modernisering og opgradering af svemmehallen og de
andre kommunale idraetsfaciliteter.

Med fuldferelsen af visionen om Lyngby Idraetsby er der udviklet et
moderne, sammenhangende idreetsomrade med faciliteter for alle
aldersgrupper, og for bade elite- og breddeidraetten.

Lyngby ldreetsby arbejder ogsé aktivt sammen med uddannelsesin-
stitutioner og virksomheder i Lyngby-Taarbsek. Man benytter bade
faciliteterne i Lyngby ldreetsby og stiller egne faciliteter til radighed
for feellesskabet.

i, -

Illustrafion af Lyngby Idraetsbys kobling til Vidensbyen



DET GEZR VI

Det foregadende afsnit, “Invitation til en rejse i Lyngby-Taarbak
Ringby a4r 2030"” er en beskrivelse af byvision for Lyngby-Taarbak
som Vidensby. Byvisionen kommer imidlertid ikke af sig selv, men
skal hjeelpes pa vej. En raekke forudsatninger skal vaere opfyldt, og
der skal lsegges strategier og tages hand om de vaesentligste ind-
satsomrader.

1 OVERORDNEDE FORUDSATNINGER

* Vidensby 2020 skal forankres lokalt blandt borgerne i Lyngby-
Taarbaek

e Vidensby 2020 skal ligeledes forankres blandt de lokale uddannel-
sesinstitutioner, lokale kulturinstitutioner og de lokale virksomheder,
handel og service

® Videnstunge virksomheder og potentielle investorer skal gare be-
kendt med udviklingsmulighederne, der felger af Vidensby 2020

2 BEARBEJDELSE AF BYVISIONEN

® Byvisionens hovedgreb skal bearbejdes i en idékonkurrence om
den fysiske udmeantning af visionen om Lyngby-Taarbak som Vi-
densby

e Konkurrencen skal indeholde en vurdering af baeredygtighedsvur-
dering af de enkelte projekter

® Byvisionen bearbejdes og konkretiseres efterfelgende i samarbejde
med eksterne arkitekter, byggesagkyndige og potentielle investorer,
samt med borgerne og lokale parter

3 OVERORDNEDE UNDERS@GELSER

® P4 baggrund af de seneste trafikanalyser udarbejdes en trafikstra-
tegi, der leegges til grund for bearbejdelsen af byvisionen

e Efter bearbejdelsen af byvisionen skal det underseges, hvilke kon-
sekvenser de nye boliger vil fa for skolestrukturen og for forsynin-
gen med bgrneinstitutioner

® Der skal lebende gennemfores nedvendige skonomiske konse-
kvensanalyser i relation til grundskyld og skattegrundlag, samt udar-
bejdes en investeringsplan for de kommunale anlaegsinvesteringer

e Der skal gennemfgres en analyse af erhvervsarealernes anvende-
lighed, bade af de eksisterende og de nye erhvervsarealer i byvisio-
nen

® Der skal udarbejdes et beslutningsgrundlag af mulighederne for at
bygge hgjere i Kgs. Lyngby

® Der gennemfores en undersagelse af de gkonomiske gevinster —
offentlige som private - ved investeringer i byliv og bykvalitet

® Der skal foretages en lgbende research af butikskoncepter, krea-
tive erhverv, forlystelses- og restaurationslivet med henblik pa at
tiltreekke de mest succesfulde operatarer

4 BYFORTATNING

® De gaeldende udviklingsmuligheder i Kommuneplan 2009 viderefo-
res og suppleres med nye muligheder, som skitseret i byvisionen

e Der indarbejdes fortaetningsmuligheder omkring de nye stationer
med plads til geesteboliger til udenlandsk arbejdskraft og studerende
samt til videnserhverv og nye detailhandelskoncepter. Alle udvik-



lingsmuligheder i de kommende stationsnsere omréader indgar i bear-
bejdelsen af byvisionen, jf. pkt. 2

e Der lgges sarlig vagt pa, at fortatningen i placering og anven-
delse understotter realiseringen af letbanen og Lyngby-Taarbaek
Vidensby

® Der skal udarbejdes et beslutningsgrundlag om mulighederne for at
bygge flere boliger i omraderne taet omkring Lyngby-Taarbak Ringby
e Nar byvisionen er feerdigbearbejdet, jf. pkt. 2, skal der udarbejdes
en proces- og handleplan, der kan fremme virkeliggerelse af byvisio-
nen

®* Proces- og handleplanen indarbejdes som bilag i den kommende
kommuneplan

5 BYRUM

¢ |[dékonkurrencens forslag skal udmentes i en helhedsplan med kon-
krete byrumsprojekter

e Der skal ske en forskennelse af byens torve og pladser, enten i
forbindelse med bygge- og fortaetningsprojekter eller pa grundejer-
nes initiativ

®* Renoveringen og forskegnnelsen af Handelstorvet mellem Magasin,
Fog og parkeringshuset saettes i veerk snarest muligt efter afslutning
pa byggeriet pa Lyngby Hovedgade

6 TRAFIK

e Der skal udarbejdes et beslutningsgrundlag om lukning af Klam-

penborgvej for biltrafik, bortset fra busser og taxier

e Beslutning om gagade eller ej afventer letbanens start og luknin-
gen af Klampenborgvej

e Der udarbejdes en trafikmodel baseret pa spidstimebelastning for
Kgs. Lyngby med henblik pa Ilsbende at kunne vurdere de trafikale
konsekvenser af forteetningsprojekterne

¢ Der skal udarbejdes et beslutningsgrundlag med konkrete projek-
ter til forbedring af cyklisternes forhold, prioriterede cykelstier og

forbedret cykelparkering

7 PARKERING

e Den galdende parkeringsstrategi — feerre og starre parkerings-
anleeg koncentreret ved indfaldsvejene - fastholdes og udmentes i
konkrete projekter

¢ Der udarbejdes et beslutningsgrundlag for reduktion af parkering-
snormerne i Lyngby-Taarbaek Ringby

8 GRONT OG BAREDYGTIGT

e Lyngby-Taarbaek skal vaere kendt som et testlaboratorium for nye,
grenne og baeredygtige idéer og teknologier: Forstaerke det grenne
landskab, grenne tage og lokal afledning af regnvand, taghaver og
grenne veaegge, stationsnaerhed, byfortaetning og energirigtigt byg-
geri

¢ Der skal udarbejdes en baeredygtighedsvurdering for den bearbej-
dede byvision
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LETBANE

| sommeren 2011 indgik transportministeren, Region Hovedstaden og Ring
3-kommunerne en samarbejdsaftale om anleeg af en letbane i Ring 3. Farste
etape er Lundtofte — Ishaj, en straekning pa 28 km. Anlagsomkostningerne
for etapen er skegnnet til 3,75 mia. kr., og belgbet fordeles med 40 % til
staten, 26 % til region og 34 % til kommunerne. Den samlede tidsplan for
projektet er falgende:

e 2012Udarbejdelse af beslutningsgrundlag

e 2013 - 2014 Principaftale, anlaegslov og VVM-undersggelse
e 2015 Projektering, udbud og kontraktindgaelse

e 2016 - 2018Anlzg

e 2019 Ibrugtagning

| Lyngby-Taarbaek planleegges felgende letbanestationer: Lyngby Station,
Lyngby Storcenter, Neerumbanen, Fortunbyen, to ved DTU og endestation
ved Lundtofte.

Krydsningen af Lyngby Omfartsvej og S-banen kan medfere ekspropriation af
butiksareal under broerne, dels af hensyn til trafikafviklingen, dels for at fa
plads til en letbanestation med direkte adgang til S-togsperronerne. Trafik-
modelberegninger viser, at denne letbanestation vil f& naestflest passagerer
blandt de knap 30 stationer, der ventes etableret pa hele streekningen mel-
lem Lundtofte og Ishgj. Det mest benyttede standsningssted ventes at blive
et ved Glostrup Station.

Mellem viadukten og Engelsborgvej foreslas letbanen placeret i den gstlige
side af Buddingevej, som ma udvides pa denne straekning for at fa gode for-
hold for alle trafikantgrupper. Mellem Engelsborgvej og Chr. X’'s Allé foreslas
en lgsning, som ikke pavirker beboernes parkeringsmuligheder.

Ved krydsningen af Nybrovej kan det blive nedvendigt at ekspropriere op til
4 ejendomme, hvis de nuvaerende svingbaner i krydset skal bevares.

Strategi

Kommunalbestyrelsen ensker at fortseette samarbejdet om etablering af
letbanens 1. etape fra Lundtofte til Ishaj og 2. etape fra Park Allé i Brendby
til Avedere Holme.



STATIONER

Fingerplan 2007 fastlaegger, at kommunen skal afgreense de stationsneere
omréader omkring stationer pa S-banen. Kerneomréaderne skal afgraeenses med
udgangspunkt i maksimale gangafstande til stationer pd 600 m. @vrige sta-
tionsnaere omrader kan afgreenses med udgangspunkt i cirkelslag pa 1200 m
omkring stationerne.

Kommuneplan 2009 definerer de nuvarende stationsnaere omrader. Det har
hidtil kun vaeret muligt at udpege arealer omkring S-banen, men i Ringby-
Letbanesamarbejdet er der enighed om, at det ogsé skal vaere muligt at
bygge taet og hgjt omkring letbanestationerne for at ege passagergrundlaget
og fa flere til at benytte kollektiv transport.

Desuden er det kommunens holdning, at trafikbetjeningen pa Naerumbanen
er s& god, at der ogsé her kan udpeges stationsnaere omrader ved udvalgte
stationer. Det betyder nye udviklingsmuligheder for erhvervsomradet i Ravn-
holm for eksempel.

Kommunalbestyrelsen har i forbindelse med forarbejderne til Fingerplan 2012
sendt fglgende forslag til Miljgministeriet:

e Letbanestationerne ber kunne udlagse stationsnaere omrader i lighed
med mulighederne for S-banestationer.

e Stationerne Ngrgaardsvej, Lyngby Lokalstation, Fuglevad og Ravn
holm ber ligeledes udlgse stationsneaerhed.

e Det ber vurderes, om store og sma stationer bgr udlgse samme grad
af stationsnaerhed.

Strategi

| det omfang ovennavnte forslag indarbejdes i Fingerplan 2012, vil de blive
lagt til grund for udpegningen af stationsnaere omrader i Kommuneplan
2013. Udpegningen vil forega efter samme principper som i Kommuneplan
20009.

Byudvikling skal understotte den
kollektive trafikbetjening. Bebyg-
gelse med hgj taethed og mange
arbejdspladser placeres inden
for de stationsnaere omrader og
fortrinsvis i de stationsnzere
kerneomréader.

S-togstation

Letbanestation

Lokalbanestation
B vand

Gronne omrader

Kortet herunder viser cirkelslag
pa 600 m og 1200 m omkring
stationer. Udpegningen af sta-
tionsnaere omrader sker inden for
diccr rirkelclan




LOOP CITY straekker sig pa tveers
af Dresundsregionen til Sverige.
Konceptet er udvilket af tegne-
stuen BIG

Til hagjre: Ringby-Letbanesamar-
bejdet bestar af 10 kommuner
omkring i hovedstadsomrédet -
illustration BIG Arkitekter
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RINGBYEN - LOOP CITY

Lyngby-Taarbeek Kommune er med i Ringby-Letbanesamarbejdet, der er et
dialogprojekt bestdende af Naturstyrelsen, Transportministeriet, Region Ho-
vedstaden, og Lyngby-Taarbaek, Gladsaxe, Herlev, Glostrup, Ishgj, Brendby,
Hvidovre, Rgdovre, Albertslund og Vallensbaek kommuner. | kommuneplan
2009 beskrev Lyngby-Taarbaek Kommune, at vi — sammen med med de
andre parter i Ringby—-Letbanesamarbejdet - anskede en vision for en beere-
dygtig byomdannelse for den ring af byomréader, der ligger ved en kommende
letbane langs Ring 3. Malet var en falles byvision, der kunne nytaenke by-
planen for omradet og markere sig i det 21 arhundrede. Den byvision ligger
nu klar i form af rapporten LOOP City. Byvisionen kan ses pa kommunens
hjemmeside pé [indsaet link].

LOOP CITY

Byvisionen LOOP City er udviklet af et internationalt radgivningsteam i et
ambitigst samarbejde mellem Ringby-Letbanesamarbejdet og Realdania.

Med afseet i fingerplanen fra 1947 er LOOP City en vision for, hvordan baere-
dygtighed og fornyelse af en raekke byudviklingsomrader i de 10 kommuner
kan taenkes ind som en del af et nyt regionalt udviklingsperspektiv frem imod
2050. Formalet er at gge hele hovedstadsomradets tiltraekningskraft ved at
skabe nye attraktive byudviklingsmuligheder og sikre hgj mobilitet. Dette er
nadvendigt, hvis hovedstadsregionen og Danmark skal gare sig geeldende i
den internationale konkurrence.

Byvisionen er teenkt i en helhed. Den gar pa tvaers af bade sektorer, geografi-
ske greenser og myndighedsomrader og tager pa strategisk vis fat pd mange

af de allersterste udfordringer, som moderne byer star overfor i dag. Dette er
formuleret i 10 udfordringer — de sékaldte BIG bets, som ses i spalten yderst
til hgjre.
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THE RIVER DELTA



Byvisionen tegner en oplevelsesrig by, og det strategiske arbejde, der skal
svare pa fremtidens udfordringer, tager afsat i forstadsomradernes nuvae-
rende kompetencer, identitet og bystruktur.

LETBANEN

En af de teknologier, der skal medvirke til at lafte visionen og sikre mobili-
tet, er en letbane i Ring 3. Den hgjklassede kollektive trafikforbindelse er en
forudsaetning for den byudvikling, der skal finde sted, og er dermed rygraden
i byvisionen.

Fra regional og kommunal side er der stort fokus pé, at der vaelges en frem-
tidssikret transportlgsning, der lgfter byvisionen bedst muligt. Visionen er at
fa etableret en letbane fra Lundtofte i nord til Avedere Holme og Ishgj i syd,
og pa sigt koble den til det eksisterende kollektive transportnet der forbinder
Danmark og Sverige, for derved at fuldende 'LOOP’et’ og sikre en sammen-
haengende Gresundsregion.

SAMARBEJDET

Visionsprojektet er politisk forankret i Ringby-Letbanesamarbejdet. Det er
unikt i Danmark, at s& mange myndigheder gér ind i et frivilligt samarbejds-
projekt af denne karakter og med dét formal at arbejde for en samlet by- og
trafikudvikling.

Ringby-Letbanesamarbejdets fundament er en tro pé, at parterne - i feelles-
skab - med en ligeveerdig, positiv og frivillig samarbejdsdnd kan na lsengere,
end parterne hver iser ville kunne alene. Sammen med de gvrige kommuner
i Ring 3 forfalger Lyngby-Taarbaek Kommune byvisionen LOOP City og sager
at lese dens 10 store udfordringer. Det ger vi ved at lade visionen danne
grundlag for egentlige udviklingsstrategier i de ti samarbejdskommuner.

LOOP City har vaeret behandlet i de 10 involverede kommunalbestyrelser og i
regionsradet. Alle de politiske hgringssvar er samlet en hvidbog, der kan ses

pa kommunens hjemmeside pa [indseet link]. Hvidbogen skal danne afsaet for
det videre feelles arbejde.

BIG BETS - 10 STORE
UDFORDRINGER

Mobilitet — Der er et aget
behov for transport samtidig
med, at verden lober tar for
olie. Vi har brug for flere ener-
girigtige transportlosninger.

Energi — Skiftet til en beere-
dygtig energiproduktion har
skabt behov for nye former
for op-lagring og handel med
elektricitet. Vi har brug for et
intelligent elnet.

Affald — Affaldsmaengderne
eksploderer. Vi har brug for
mere effektive metoder til
at sorte-re og genanvende
affald.

Vand — Vi leber tor for drik-
kevand. Vi har brug for at
anvende vandressourcen
mere effektivt og introducere
lukkede recirkulationssyste-
mer.

Global opvarmning — Vi far
flere ekstreme vejrsituatio-
ner. Vi skal forberede os pa
kraftige regnskyl og indrette
byerne, s de kan absorbere
vandet.

Biodiversitet — Biodiversiteten
er faldende. Vi har brug for at
re-etablere omrader med aegte
natur.

Re-Industrialisering — Vi far
nye fabrikationsteknologier,
der muligger en opblomstring
af mikroindustrier. Vi ma
indrette vores byomrader
herefter.

Sundhed — Velfeerdssyg-
domme truer vores samfund.
Vi méa indrette byerne, s& vi
finder nye méder at aktivere
befolkningen.

Fodevarer — Verden lober tar
for mad — Vi har brug for en
2. gren revolution med lokal
fodevareproduktion.

Migration — Aldersbomben
truer — Vi har brug for eget
fertilitet eller kraftig indvan-
dring for at holde vores sam-
fund karende.



| Lyngby-Taarbaek er 12.000
bygninger opfaort til og med
1979 registreret i forhold til
deres bevaringsverdi. 13 %
af bygningerne har faet be-
varingsverdierne 1 - 3, mens
26 % har faet bevarings-
veerdien 4. | alt 39 % af de
712.000 bygninger er udpeget
som bevaringsveerdige i Kom-
muneplan 2009. Udpegningen
har blandt andet betydning
for lokalplanarbejdet, kom-
munalbestyrelsens overtagel-
sespligt, serlige hensyn ved
ansegning om nedrivning og
ved bygningsreglementets
energikrav.

Bevaringsveerdige bygninger

BYGNINGSKULTUR
OG LANDSKAB

Bygningskultur, landskab og kultur er med til at gere kommunen
til et godt sted at bo, leve og arbejde. Undersggelser understreger
vigtigheden af, at der er kulturvaerdier i nseromradet, nar der skal
veaelges bolig eller lokaliseres en ny virksomhed.

Dansk bygningskultur og landskab er rigt repreesenteret i Lyngby-
Taarbasek. Mglleden og dens bygninger er udpeget som et ud af 25
nationale industriminder. Jagersborg Dyrehave star p& den tentative
liste for UNESCOs verdensarvsliste. Der er gravhgje, slotte, kirker,
landliggerhuse, landsbymiljger, synlige spor af stjerneudstykning af
Lyngby landsby og fiskerlejer.

En del bygninger og en stor del af kommunens landskab er fredet.
Gravhaje og landskab, skove, sger og der er beskyttet af beskyt-
telseslinier og storstedelen af kommunens landskab er udpeget som
kulturmilje. Der er derudover bevaringsverdige bygninger, kystzone
m.m., der skal vaere med til at sikre dansk bygningskultur og land-
skab.

Lyngby-Taarbak satter fokus pa bevaringsveardige bygninger, kul-
turmiljoer, pa dben-lav boligomrader og pa landskabet.

BEVARINGSVARDIGE BYGNINGER

| Kulturstyrelsens database FBB er udpeget bygninger med beva-
ringsveerdierne 1 - 3 af hoj bevaringsveerdi, 4 - 6 af middel veerdi,
mens 7 - 9 er af lav bevaringsverdi. | Kommuneplan 2009 er en
bygning bevaringsvardig, hvis den har bevaringsveardi 1 - 4.

Kommunalbestyrelsen egnsker at prioritere energirigtig renovering og
energioptimering af bygninger hgjt i bestreebelserne om at nedsette
CO2-udslippet. Kommunalbestyrelsen gnsker, at bygninger med be-
varingsveerdi 4 omfattes af bygningsreglementets skaerpede energi-
krav i forbindelse med om- og tilbygninger. Det foreslas derfor, at
bygninger med bevaringsveardi 4 ikke udpeges som bevaringsvaer-
dige per automatik. | stedet bliver det i lokalplanleegningen under-
s@gt, om visse bygninger med bevaringsvardi 4 skal opgraderes til
bevaringsverdi 3.

Kommunalbestyrelsen og Bygningskultur Foreningen i Lyngby-Ta-
arbaek har siden sommeren 2010 gennemfort et samarbejdsprojekt
om revurdering af bevaringsverdige bygninger med bevaringsvardi
4. Der gennemfgres en gennemgang af 4’erne med henblik p& at
vurdere, om visse 4’ere ud fra en arkitektonisk vurdering skal opgra-
deres til 3’ere og dermed udpeges som bevaringsveardige. Samtidig
vurderes det, om visse 4’'ere skal udpeges som bevaringsveardige péa
baggrund af bygningens sarlige kulturhistoriske veardi.



Strategi

Folgende politik indarbejdes i kommuneplanen, der gennemfares i
lokalplanerne:

Alle ejendomme med hgj bevaringsvardi (1 — 3) udpeges som beva-
ringsvardige

Sammenhangende bebyggelser med bevaringsverdi 4 udpeges som
bevaringsvardige

Bygninger med bevaringsvardi 4 og med seerlig kulturhistorisk veerdi
udpeges som bevaringsvardige

KULTURMILJ@

| kommunens landskab er store omrader udpeget som kulturmiljger
og/eller som omrader med kulturhistoriske vaerdier. Udpegningerne
stammer fra Regionplan 2005. Arbejdet med udpegning af kultur-
miljoer primaert i byomradet er ikke pabegyndt bortset fra omrader
udpeget i bevarende lokalplaner. Den fremtidige udpegning vil ske
péa baggrund af kendt viden i et samarbejde med Bygningskultur
Foreningen i Lyngby-Taarbak og andre relevante interessenter. Det
skal afklares, hvilke formal der skal tilgodeses, hvordan kulturmil-
jeerne skal registreres og hvilken form, der kraeves af det leverede
materiale.

Strategi for kulturmilje

Formidling af kulturarven indgér i det igangvaerende arbejde med
en ny kulturstrategi. Efter dennes vedtagelse i efteraret 2012 og
efter afslutning pad samarbejdet med Bygningskultur Foreningen om
revurdering af bevaringsverdige bygninger med bevaringsveerdi 4
igangsaettes nyt projekt om udpegning af kulturmiljger, primaert i
byomréadet.

De udpegede kulturmiljoer indarbejdes i kommuneplanen. Der fast-
legges retningslinjer for omraderne, hvor dette findes hensigtsmaes-
sigt.

Kulturmiljo beskrives som et geo-
grafisk omrade med en veesentlig
forteelling om den samfunds-
meessige udvikling. Det vil sige
miljeer i byen eller pa landet med
seerlige kulturhistoriske kvaliteter
fra oldtiden til nutiden. | kultur-
miljeer kan indga fredede bygnin-
ger og fortidsminder, men ogsa
naturmeessige og landskabelige
veerdier.



ABEN-LAV BOLIGOMRADER

| den gaeldende Kommuneplan 2009 er der for omrader med &ben-lav boliger
tilfgjet saerlige bestemmelser, nar der er bevaringsveerdige bygninger og
naturfglsomt omrade. Naturfelsomme omréader daekker landskab, der graenser
op til eiendomme i dben-lav boligomréder, og hvor ejendomme ved ombyg-
ning eller nybyggeri vil kunne komme til at skaemme naturoplevelsen, nar
man faerdes i naturen langs den bymaessige bebyggelse.

Kommunalbestyrelsen har siden vedtagelsen af Kommuneplan 2009 foku-
seret pa bevaringsveaerdige bygninger, naturfelsomme omrader og ogsa §
3-swer ved udarbejdelsen af lokalplaner i boligomréader.

8 3 sger er udpeget i henhold til Naturbeskyttelsesloven. Omfanget og antal-
let af § 3-sger kan aendres over tid afhangig af vandstand og sterrelsen pa
seperne. Nogle svinder ind og andre opstar.

De serlige bestemmelser for dben-lav boligomrader i den gaeldende Kommu-
neplan 2009 er:

Bebyggelsesprocenten kan, hvor saerlige hensyn ger sig geeldende, ud fra en
konkret vurdering i de enkelte lokalplaner, nedseettes til en lavere procent-
sats. Det kan f.eks. veere tilfeeldet for eiendomme med:

Bebyggelse med bevaringsveerdi 1-3

Bebyggelse med bevaringsvaerdi 4 og seerlig kulturhistorie

Bebyggelse med bevaringsveerdi 4 og en ensartet karakter med naboejen-
domme

Ejendomme med &ben-lav bebyggelse, der graenser op til naturfalsomme
omrader.

De naturfglsomme omréader er siden vedtagelsen af Kommuneplan 2009
blevet undersegt og vurderet. De mest bererte omrader; Langs Jaegerborg
Dyrehave, Furesgkysten og Furesgkvarteret (§3-s@er) ér enten lokalplanlagt
eller under planlaegning. | flere af de naturfelsomme omrader ligger stierne sa
tilpas langt veek fra bebyggelse, at naturoplevelsen vurderes ikke at kunne
blive forringet. Naturoplevelsen vurderes i enkelte tilfaelde ikke at veere til
stede i en grad, sa der er tale om egentlig naturfglsomt omrade.

Kommunalbestyrelsen har fulgt udviklingen og finder, at der p& baggrund af
erfaringerne ikke leengere skal vaere seerlige bestemmelser for naturfelsomme
omrader og § 3-sger i omrader med aben-lav boliger i den kommende kom-
muneplan. Kommunalbestyrelsen ensker dermed at forenkle bestemmelserne
for dben-lav boligbebyggelse.

Erfaringer siden vedtagelsen af Kommuneplan 2009 viser, at lokalplaner, der
omfatter bevaringsvardige bygninger, naturfglsomme omrader og § 3-sger,
udarbejdes under hensyn til bygningsbevaring, naturoplevelser, omrédets be-
boere og deres faerden i omradet. En af de mest grundlseggende avelser ved
udarbejdelse af lokalplaner er at vurdere de konsekvenser, som en lokalplan
vil medfere. Heri indgar ogsé en vurdering af, om bebyggelsesprocent, eta-
gehgjder, byggelinjer, fredninger mv. er tilstraekkelige til at sikre ovennaevnte
formal. Erfaringen viser ligeledes, at bebyggelsesprocenten som sadan ikke



star alene som redskab til at sikre bevaringsvaerdige bygninger. Der anven-
des mange andre redskaber til dette formal. Kommunalbestyrelsen gnsker,

at de seerlige bestemmelser for dben-lav boligomrader med bevaringsvardig
bebyggelse udgar af kommuneplanen.

Strategi

De sarlige bestemmelser om a&ndret bebyggelsesprocent ved bevaringsvaer-
dige bygninger, om naturfelsomme omrader og § 3-sger i omrader med &ben-
lav boligbebyggelse udgar.

LANDSKAB

Lyngby-Taarbaek Kommune er begunstiget af et landskab med store natur-
omrader af meget hgj kvalitet. Landskabet er i vaesentlig grad praeget af det
tunneldalsystem, der er blevet skabt under sidste istid. Mest markant er
Mglleddalen med Furesa, Lyngby Se og Bagsveerd Sg. Desuden findes mose-
omréader som Lyngby Amose, Tordals Mose og Kollelev Mose med et interes-
sant plante- og dyreliv. Ved Frederiksdal er friholdt et stort omrédde med &bne
arealer og skov. Ligeledes preeges kommunen af Ermelundskilen, Dyrehaven
med Eremitagesletten og af @resundskysten, hvor isaer Springforbi Strand-
park har store rekreative og landskabelige verdier.

Store dele af landskabet er underlagt fredninger og/eller beskyttelse iht. Na-
turbeskyttelsesloven. Endvidere er vaesentlige arealer udpeget som Interna-
tionale Naturbeskyttelsesomrader, de sakaldte Natura 2000-omrader.

Kommunalbestyrelsen gnsker at fastholde og udvikle landskabet til gavn for
alle - til benyttelse og beskyttelse.

Strategi

Der skal i kommuneplanen ske en udpegning af eventuelle potentielle natur-
omrader og/eller gkologiske forbindelser.

Kommunalbestyrelsen vil derudover arbejde med, om falgende omrader skal
fastholdes eller &endres:

Biologiske kerneomrader, herunder om der skal indferes saerlige retningslinjer
i forhold til byudvikling, rekreative eller tekniske anlaeg.

Lavbundsarealer, herunder ved Tordals Mose.

Seerlige retningslinjer vedr. stgjdampning (trafikstgj) i forbindelse med fri-
luftsomrader.

Landskabelige veerdier, herunder evt. udpegning af Borrebakken.
Geologiske veerdier, herunder evt. udpegning af Mglleddalen med sidedale.




Strandmaollen

Lyngby-Taarbaek Kommune har i
samarbejde med Rudersdal Kom-
mune, Kulturarvsstyrelsen og
Center for Bygningsbevaring kort-
lagt de 9 maller og industriland-
skabet langs Malleden. Resultatet
kan ses pd kommunens hjemme-
side: www.ltk.dk/industriminder

28

M@LLEAEN - ET NATIONALT INDUSTRIMINDE

Mglleden fra Furesgen til Oresund er Danmarks aldste industriland-
skab og betegnes som ”“industriens vugge”. Omréadet er et enestden-
de, sammenhaengende kulturmiljg, der rummer store landskabelige,
naturmeessige, arkitektoniske og kulturhistoriske veerdier. Bade Mgl-
leden, maglledammene, mollerne, fabriks- og produktionsbygningerne,
arbejderboligerne m.v. repraesenterer vaesentlige elementer i forteel-
lingen om landets teknologiske, skonomiske og sociale udvikling og
samfundets teaette tilknytning til naturgrundlaget.

Bygningerne i omradet er generelt meget velbevarede. Enkelte indu-
stribygninger anvendes stadig til produktion, mens andre er indret-
tet til boliger eller virksomheder. Selv om miljget er beskyttet af
bygningsfredning eller bygningsbevaring i et vist omfang, er dele af
industrilandskabet sarbart over for nedrivning eller manglende vedli-
geholdelse af bygninger samt utilpassede til- og ombygninger.

Strategi

Kommunalbestyrelsen gnsker dels at sikre det tilbageveerende over-
ordnede industrilandskab i Mglleddalen, dels at udbrede kendskabet
til omradets kulturhistoriske veaerdier. Det skal bl.a. ske via formid-
ling af bevaringsverdierne i omradet, revision af kommuneplanens
rammer for de bergrte omrader og via vurdering af i hvilket omfang,
der begr udarbejdes bevarende lokalplaner for dele af Mglleaddalen.

og mindre sw@er. Hovedstierne skaerer sig som lange sigtelinjer gennem skov-
beplantningen og landskabet.



JAGERSBORG DYREHAVE - UNESCO VERDENSARV

Nordsjeellands parforcejagtlandskab er et unikt europeeisk kulturlandskab,
hvori man direkte kan aflaese historien om 500 é&rs udvikling i et kongedem-
me og dets planlagning og forvaltning af naturen. Sporene efter forandrin-
gerne i adgangen til naturen og dens ressourcer i en af de tettest befolkede
egne i Europa er pa enestaende vis bevaret i disse skove, der begyndte som
natur, blev et kongeligt jagtlandskab og endte som et for alle tilgeengeligt
kulturlandskab med store naturveerdier. Derfor arbejder Lyngby-Taarbaek
Kommune sammen med de gvrige berarte kommuner, Naturstyrelsen, Styrel-
sen for Slotte og Kulturejendomme og Dansk Jagt- og Skovbrugsmuseum for
at fa optaget de vigtigste og bedst bevarede dele af landskabet p4 UNESCOs
liste over Verdensarv.

Nordsjaellands parforcejagtlandskab omfatter Jaegersborg Dyrehave, som
blev udlagt til parforcejagt i 2. halvdel af 1600-tallet. Her byggede kongen
et Hubertushus til sine jagtfrokoster, og det blev i 1736 erstattet af Eremi-
tagen, et lille jagtslot, som den dag i dag benyttes til sit oprindelige formal
under kongejagter i Dyrehaven.

Dyrehaven er et imponerende anlag, der med sin centrale placering i hoved-
stadsomradet er et vigtigt omrade for regionens fritidsliv. Terraenet veksler
mellem et steerkt kuperet bakkelandskab og de fladsletter med langstrakte,
flade bakkedrag og mindre sger og vddomrader. Beplantningen er varieret
med bade taet og dben skovbeplantning, rumskabende skovbryn og karakter-
fulde soliteere treeer. Hovedstierne - oprindeligt skabt til parforcejagt - skeaerer
sig som lange, rette sigtelinjer gennem landskabet.

Der findes en aftale mellem Naturstyrelsen og Lyngby-Taarbaek Kommune
om, at man fra Eremitageslottet ikke m& kunne se bebyggelse hen over skov-
brynet. Aftalen giver anledning til, at der ved planleegning af byggeri vest for
Jaegersborg Dyrehave tages seerligt hensyn til denne udsigt.

Strategi

Kommunalbestyrelsen statter fuldt op om projektet.

Udsigt over Jaegersborg Dyrehave og Dresund

Sletten i Jeegersborg Dyrehave

Det Nordsjeellandske parforcejagt-
landskab er idag pa UNESCQO’s
tentative liste, og Lyngby-Taar-
baek Kommune arbejder for en
optagelse p4 UNESCO's liste over
Verdensarv.

Eremitageslottet



BVRIG PLANLAGNING

Den gvrige planleegning er beskrevet overordnet i det falgende. Beskrivelsen
giver et overblik over de planer og sendrede strukturer, der kan fa indflydelse
pa den videre planlagning i Lyngby-Taarbaek.

LANDSPLANREDEGYRELSE

Landsplanredegorelse 2010 preesenterer regeringens forventninger til kom-
munernes planlaegning i relation til bl.a. felgende emner:

U Klima og energi
U Natur og vand
U Landskabet

J Kyster

L Byer

U Infrastruktur

Redegarelsen er en politisk udmelding fra regeringen om den fysiske og
funktionelle udvikling i landet. Den angiver, hvad staten selv vil gere, og
opfordrer regionsrdd og kommunalbestyrelser til at handle i overensstem-
melse med det. Redegerelsen stiller forskellige forventninger til kommunerne
i henholdsvis landdistrikterne, @stjylland, de mellemstore byregioner samt
hovedstaden og Sjeaelland.

FINGERPLAN 2012

Miljgministeriet har pabegyndt arbejdet med en revision af Fingerplan 2007,
der udger den overordnede ramme for hovedstadskommunernes planlaeg-
ning. Miljgministeren har udsendt et debatoplaeg, hvor ministeren peger pa
folgende temaer, der i sarlig grad ber indgé i den kommende revision af
fingerplanen:

. Klimatilpasning og kvalitet i de grenne kiler
[ Byomdannelse og ny byudvikling
. Erhvervsudvikling og lokalisering

I juni 2011 har kommunalbestyrelsen sendt hgringssvar til Miljgministeriet
vedrgrende bl.a. klimatilpasning, trafikstegj, stationsnaerhedsprincippet og
Lyngby Idreetsby. Et forslag til Fingerplan 2012 ventes sendt i haring medio
2012, og forventes endeligt vedtaget ultimo 2012.

REGIONAL UDVIKLINGSPLAN

Regionsradene skal udarbejde regionale udviklingsplaner, der opstiller stra-
tegiske visioner for regionernes udvikling. Planerne skal ses som et felles
projekt mellem region, kommuner, erhvervsliv m.fl.

Region Hovedstaden er i gang med at udarbejde en ny regional udviklings-
plan for hovedstadsregionen. Hovedtemaerne forventes at veere fglgende:

U Infrastruktur
U Erhvervsudvikling og internationalisering
. Baeredygtighed og klima

. Uddannelse og beskeeftigelse



Et forslag til ny regional udviklingsplan forventes sendt i hering i foraret
2012 med henblik pa endelig vedtagelse i midten af 2012.

ERHVERVSUDVIKLING

Vaekstforum Hovedstaden har udsendt "Hovedstaden Nordeuropas grenne
innovative vaekstmotor”, som er en erhvervsudviklingsstrategi for hoved-
stadsregionen 2011 - 2013.

Strategien bygger pa OECD “s vurderinger af udviklingen og indeholder fal-
gende indsatsomrader:

. Ny velfeerds- og sundhedsteknologi som en god forretning
. En attraktiv metropol med gode forbindelser

. Innovation og forskning - vidensregionens base

. Talent og kompetencer i verdensklasse

. Erhvervsklynger - steerke nicher i global konkurrence

. Veekstiveerkseettere med international tilgang

Under hvert enkelt indsatsomrade er der sat mal for indsatsen. Vaekstforum
vil lsbende vurdere udviklingen i forhold til malene med henblik pa eventuel
justering af indsatsen.

DETAILHANDEL

Kommunalbestyrelsen har besluttet at udarbejde en selvstendig strategi for
detailhandel.

° Den nye strategi for detailhandel i Lyngby-Taarbaek forventes at
komme til at indeholde overvejelser omkring:

. Andring i den overordnede strategi for udviklingen af detailhandel i
Lyngby-Taarbak

. Inddragelse af Firskovvejomradet i detailhandelscentret Kgs. Lyngby

° Beslutning om at fastsaette butikssterrelser for op til 3 nye udvalgs
varebutikker p4 mere end 2.000 m? bruttoetageareal i Kgs. Lyngby

. Andring af centerstrukturen — i antallet eller afgreensningen af lokal
centrene

. Udpegning af omrade til pladskraevende varegrupper

. Andringer af det maksimale detailhandelsareal i de enkelte centre

. Andringer i de maksimale butikssterrelser i de enkelte centre

REGIONAL KLIMASTRATEGI

Region Hovedstaden og KKR (Kommunekontaktradet) har i taet samspil med
de 29 kommuner i regionen udarbejdet et forslag til en faelles klimastrategi
for hovedstadsregionen.

Den forste faelles klimastrategi for hovedstadsregionen er kommunernes og
regionens bidrag til at realisere den nye regerings méal om at fremme klima-
tilpasningsindsatsen, at CO2-udledningen er reduceret med 40 procent i
2020 i forhold til 1990-niveauet og at el- og varmeforsyningen er deekket af
vedvarende energi i 2035.

Klimastrategien udpeger regionens vasentligste klimaudfordringer og inspi-

Erhverv langs jernbanen

Detailhandelsundersagelse 2010

Der er i november 2010 udarbej-
det Detailhandelsundersogelse
2010 herunder delrapporter om:
Kongevejen 205, Konsekvenser
ved etablering af en discountbutik
Sorgenfri Torv, Konsekvenser ved
en udvidelse

Netto, Kongevejen 166, Kon-
sekvenser ved etablering af en
discountbutik

Analyse og vurdering af Bilka-
placering april 2011

- L
Detailhandel pa Lyngby Hoved-
gade



rerer til lasninger og konkret handling péa tvaers af kommuner, region samt
andre relevante parter.

Den overordnede vision er at "l 2025 er hovedstadsregionen den mest klima-
beredte og energieffektive region i Danmark baseret pa staerke regionale og
tvaerkommunale samarbejder, hvor innovative offentlig-private partnerskaber
bidrager til gren veekst i international topklasse.”

Klimastrategien indeholder 5 spor inden for strategiens to overordnede udfor-
dringer — tilpasning til klimaforandringer og reduktion af CO2. De fem spor
er:

o En klimaberedt region

U Klimavenlig transport

U Omstilling af energisystemet

U Energieffektive bygninger

U] Klimavenligt forbrug og indkeb

Klimastrategien rummer ogsa en rakke anbefalinger og forslag, som kan
danne udgangspunkt for fremtidig dialog og samarbejde med staten om de
feelles klimaudfordringer.

Forslaget til klimastrategien har veeret i hering. | den forbindelse bakkede
Lyngby-Taarbeek Kommune positivt op om strategiforslaget og gav i et
haringssvar udtryk for at vi i videst muligt omfang vil stette positivt op om
dette. Strategien forventes endelig vedtaget i marts 2012.

SAMARBEJDER PA TVARS

Kommunalreformen laegger op til samarbejder pa tvaers af kommunegraen-
serne m.m. Kommunekontaktradet i Region Hovedstaden, der er etableret af
Kommunernes Landsforening, er et eksempel pa et sddant samarbejde. Radet
drofter, koordinerer og fastseetter feelles linjer for kommunernes regionalpo-
litiske indsats. Radet bestar af borgmestrene i regionen og et antal kommu-
nalbestyrelsesmedlemmer, s& sammensatningen afspejler stemmeforeningen
ved kommunevalget.

Ringby-Letbanesamarbejdet er et andet eksempel pa et sddant samarbejde.
Det bestar af Transportministeriet, Naturstyrelsen, Region Hovedstaden og

kommunernes langs Ring 3, som samarbejder om en ambitigs og langsigtet
vision for byudviklingen langs Ring 3 med den kommende letbane som trafi-
kal rygrad.

VAND- OG NATURAPLANER

| december 2011 blev de endelige statslige vand- og naturplaner offentlig-
gjort. Vandplanerne er en samlet plan for et forbedret dansk vandmilja.
Vandplanerne skal sikre renere vand i Danmarks swer, fjorde og aer. Natura
2000-planerne er en samlet plan for, hvordan vi sikrer fremgangen i vores
internationalt vigtige natur, Natura 2000-omraderne. Begge planer er udar-
bejdet i overensstemmelse med Miljgmalsloven.

Vand- og naturplanerne saetter rammerne for planer, der bergrer vand - og
Natura2000 omraderne. | vandplanerne er der opstillet mal for miljstilstanden



i sger, vandlgb, kystvande og grundvand. Naturplanernes mal vedrgrer alene
udpegningsgrundlaget i Natura2000 omraderne.

Kommunerne skal udarbejde handleplaner til opfyldelse af dele af vand- og
naturplanernes mal. Handleplanerne skal vaere godkendt senest 1 ar efter,
at vand- og naturplanerne er offentliggjort. Herefter skal kommunerne inden
2015 saette handling bag planerne. Fra og med 2015 vil der vaere vedtaget
nye vand- og naturplaner.



KOMMUNEPLANLAGNING OG LOKALPLANLAGNING

Af skemaerne fremgar hvilke kommuneplantilleeg og lokalplaner, der er ved-
taget siden den 1.2.2010, hvor Kommuneplan 2009 blev vedtaget. | relation
til kommuneplanarbejdet har kommunalbestyrelsen den 30.8.2010 vedtaget
"Stejhandlingsplan for vejtrafik 2010”. Stgjhandlingsplanen er baseret pé en
kortlaegning af stgjbelastede boliger og personer fra vejtrafikken. Planen gen-
giver resultatet af stgjkortlaagningen samt allerede gennemfeart stejbekeem-
pelse. Desuden indeholder planen forslag til stajdeempende foranstaltninger
frem til 2013, hvor der skal udarbejdes en ny stgjhandlingsplan.

Kommuneplantilleeg:

Nr.

1/2009
2/2009
3/2009

4/2009
5/2009

7/2009
9/2009
10/2009

Omréade
Omrédecenter Bredebo
Lyngby Hovedgade

Elementbyen og Kunstnerbyen

Mglledammen

Taarbaek Strandvej 69

Netto pa Engelsborgve;j
DTU

Skovtofte

Omfattet rammeomrade
5.2.30

2.1.91

6.1.62 0g 6.1.65

1.1.40
7.1.68

2.2.01
1.7.90
3.2.69 og 3.2.31



Lokalplaner:

Nr.
212

215

217

218

219

220

224

225

226

227

228

229

230

231

Omréade

Netto pé
Engelsborgvej

Furesokvarteret i
Virum

Lyngby Hovedgade
77-85

Landmalervej 9A

Hjortekeer langs Jae-
gersborg Dyrehave

Omradecenter
Bredebo

Nordlige del af
Hjortekeer

Lokalcenter pa Geels
Plads

Taarbeek Strandvej
69

Pritzels fabriksbyg-
ning ved Malledam-
men i Kgs. Lyngby

Danmarks Tekniske
Universitet, Campus
Lyngby

Skovtofte

Chr. X’s Allé og
Engelsborgvej

Kongestien i
Sorgenfri

Formal

At give mulighed for udvidelse af dag-
ligvarebutik.

At sikre omradets karakter af gront
villaomrade og de bevaringsvaerdige
bygninger.

At give mulighed for at omdanne omra-
det til kontor- og serviceerhverv samt
undervisnings- og sundhedsformal.

At give mulighed for at opfare 7 nye
gaesteboliger og indrette 5 gaesteboli-
ger i eksisterende bebyggelse.

At sikre omradets karakter af gront
villaomrade, de bevaringsveerdige
bygninger og den visuelle oplevelse af
Jaegersborg Dyrehave.

At give mulighed for at opfere et tids-
svarende plejecenter.

At sikre omradets karakter af gront
villaomrade og de bevaringsveaerdige
bygninger.

At give mulighed for at overdaekke tor-
vearealet og muliggere mindre butiks-
udvidelser.

At give mulighed for at opfere 6 nye
boliger.

At give mulighed for renovering og
tilbygning.

At udvikle DTU med hgjere bebyggelse
placeret i netvaerkscentre og at bevare
omréadets grenne karakter.

At give mulighed for anvendelse til
boliger

At give mulighed for at opfaere ny
bebyggelse til borgere med autisme og
gvrige offentlige formal som findes i
omradet.

At sikre helhedsindtrykket i den
ensartede bebyggelse og sikre om-
radets grenne prasg.



Klimavision:

Lyngby-Taarbeek vil veere
en sammenhangende, gron
og beeredygtig kommune.
Robust helhedsoriente-

ret planleegning, dialog

og samarbejde p8 tveers
med eksterne klimaaktgrer
skal sikre, at der privat og
kommunalt arbejdes for

at reducere CO2-udslippet
og at der tages hgjde for
klimaforandringer gennem
forebyggelse og tilpasning.

KLIMA

Lyngby-Taarbaeks Klimastrategi er bygget op omkring en vision, en raekke
malsaetninger og udpegning af mere konkrete indsatsomrader, som efter-
fglgende vil blive konkretiseret og prioriteret i relevante sektorplaner, som
spildevandsplan, vandforsyningsplan og varmeforsyningsplan, samt i en
klimahandlingsplan, der forventes vedtaget primo 2012. Strategien forhol-
der sig til de overordnede Agenda 21-krav, samt orienterer sig mod savel
CO2-reduktioner som klimatilpasning i forhold til at tilpasse udviklingen til
forventede klimaforandringer.

Siden 2007 har hovedparten af de lokale Agenda 21-aktiviteter vaeret
koncentreret omkring klimaproblematikken - bl.a. i form af aktiviteter og
events, der har veeret med til at reducere CO2-udslippet fra den kommu-
nale drift og fra private og virksomheder. Agenda 21-strategien praesente-
res sidst i denne strategi.

Klimaproblematikken har to ben. Klimaforandringerne skyldes bl.a. udled-
ning af CO2. For at reducere risikoen for klimaforandringer er det ngdven-
digt at nedbringe udslippene af CO2 - klimaproblematikkens ene ben!

Klimaproblematikkens andet ben er klimatilpasningen. Opgaven med at

tilpasse udviklingen til klimaforandringerne er som i de fleste andre kom-

muner i en opstartsfase. Handtering af regnvand og havvandsstigninger

er den stgrste udfordring, som kommunen allerede har taget fat pa. Men
o o o . o .

omradet kraever ogsa pa laengere sigt stor bevagenhed, hvis kommunen

skal tilpasse sig de forventede fremtidige klimaforandringer.

Kommunes muligheder for at handtere de klimaudfordringer vi star over
for, kraever involvering og handling fra eksterne aktgrer — borgere, bolig-
selskaber, virksomheder og uddannelsesinstitutioner. Derfor er et saerligt
strategisk indsatsomrade i en vellykket klimastrategi, at sikre, at eksterne
aktgrer involveres, samt at der samarbejdes om Igsningen pa klimaproble-
matikken pa tvaers af kommunegraenserne, sa de klimarelaterede proble-
merne ikke blot eksporteres fra en kommune til en anden.

Klimastrategien, hviler derfor pa tre ben, der er vigtige at have med, nar
de fremtidige klimaudfordringer skal hdndteres. De tre ben beskrives en-
keltvis i det fglgende.

Inddragelse
af eksterne
aktgrer

Klima-
tilpasning

CO2-reduktion

KLIMASTRATEGI



CO2- REDUKTION . . .
Med klimastrategien vil

Lyngby-Taarbaek Kommune har siden 70’erne arbejdet pa at nedbringe Lyngby-Taarbeek:

energiforbruget og dermed ogsa CO2-udslippet fra de kommunale bygnin-

ger, ligesom vi siden 2007 har sat fokus pd klimaproblematikken i for- e Reducere CO2-udslippet

bindelse med forskellige interne og borgerrettede klimaaktiviteter. CO2- fra LTK som geografisk

udslippet fra den kommunale drift udggr kun ca. 3-4 % af det samlede omrade med 20 % i

CO2-udslip i kommunen (incl. andel af trafik). Alligevel er kommunens 2020, i forhold til CO2-

indsats vigtig som godt eksempel p&, at vi Igfter vores del af opgaven, udslippet i 2008.

og fordi kommunen med denne strategi patager sig en central rolle som

formidler af viden og erfaring. e Reducere CO2-udslippet

fra den kommunale drift

Affaldsdeponi med 2 % om aret frem til
og spildevand 2025

4%
Virksomheder
24%

Transport og
@vrige mobile
kilder
34%

Individuel
opvarmning
o8
procesvarme  Fjernvarme
18% 4%

Figur 1: CO2-udledning fordelt p& kilder Figur 2: De enkelte sektorers relative
bidrag til den samlede CO2-udledning

En konsekvent og vedvarende fokus pa energistyring og energirenovering
af de kommunale bygninger siden 1979 har resulteret i en samlet bespa-
relse p& ca. 800 mio. kr i forhold til opvarmningsforbruget.

En kortlaegning af CO2-udslippet i 2008 fra Lyngby-Taarbaek Kommune
som geografisk omrade viser, at der samlet blev udledt 426.646 ton CO2 -
svarende til 8,3 ton CO2 pr. indbygger.

De tre altovervejende kilder til CO2-udledningen i Lyngby-Taarbaek Kom-
mune er el (40 %), transport (34 %) og individuel opvarmning og proce-
svarme (18 %)

P& baggrund af CO2-kortlaegningen fra 2008 kan der konstateres et sam-
let tilgeengeligt besparelsespotentiale p& 71.000 ton CO2 inden for el og
varme samt et ikke-kvantificerbart potentiale inden for trafik.

Malene for reduktion af CO2-udslippet er udarbejdet som en afvejning
mellem gnsket om at skaere kraftigt i udledningen og at lave mélszetnin-
ger, der er opnaelige. Det betyder konkret, at malene tager afsaet i vurde-
ringer af reduktionspotentialet, forventningen om udvikling af nye Igsnin-
ger til reduktion af CO2, forventninger til renere energikilder, kommunens
nuvaerende indsats pa omradet samt de nationale malsatninger.




KLIMA

Reduktionsmalene for Lyngby-Taarbaek Kommune er taenkt som abso-
lutte mal, og er som udgangspunkt uafhaengige af vaekst i befolkning og
erhverv. Reduktionsmalene og ambitionen i Vidensbystrategien om at
udvikle attraktive erhvervsarealer og forteette byen langs de kommende
letbanestationer, med flere borgere og virksomheder til fglge, er saledes
ikke teenkt som modseetninger, men som udfordringer, der skal udvikles
sammenhangende Igsninger pa. Stor vaekst pa disse omrader, kan dog
betyde, at malene kun kan opfyldes relativt.

Indsatsomrader:
Med udgangspunkt i CO2-kortlaegningen fokuserer Lyngby-Taarbaek
pa folgende indsatsomrader, nar CO2-udslippet skal reduceres:

Transport

o Forbedret og mere sammenhangende kollektiv trafik

e Etablering af letbane

e Infrastruktur for elbiler

e Forbedring af cykelforhold

e Udnyttelse af stationsneerhedsprincippet, - med mulighed for byud-
vikling med hgj bebyggelsesprocent

e Indkgb af miljgvenlige biler, internt i kommunen

Opvarmning og elforbrug

« Ny varmeforsyningsplan, med fokus pa bl.a. affaldsbaseret fjernvar-
me og vedvarende energi

e Energikrav til bygninger, nye, eksisterende og egne

« Fokus pa energirenovering, opfglgning pa termografering mm.

o Vedvarende energi

e Energisparekampagner, internt og eksternt

o Fortsat intern energistyring

e Grgnne indkgb, herunder skaerpede krav til kommunens leverandgrer
pa energi- og miljgomradet

Indsatsomraderne vil blive konkretiseret og prioriteret i relevante
sektorplaner, samt i klimahandlingsplanen, der forventes vedtaget
primo 2012.

Udfordringer:

Fysisk planlaegning:

Den fysiske planlzegning er et vaesentligt redskab at benytte for at nye
bygninger og bydele bliver miljgmaessigt baeredygtige. P3 tilsvarende vis
kan den gvrige kommunale planlaegning pavirke fremtidens energiforsy-
ning til eksisterende boliger, med mulighed for at fremme brug af vedva-
rende energi. Udfordringen bliver at sikre klimahensyn i al planlaegning i
balance med hensyn til udvikling og gkonomi.

Der laegges generelt op til, at byen skal forteettes, samt at der kan ske
vaekst i de stationsnaere omrader langs den planlagte letbane. Vaeksten i
de nye stationsnaere byomrader langs letbanen betyder dog, at den sam-




lede CO2-udledning i LTK ikke ngdvendigvis vil falde, da vaeksten vurderes
at generere mere trafik i de nye byudviklingsomrader. En udfordring der
bgr tages hgjde for, hvis der i kommuneplanstrategien tages beslutning
om forteetning af byen.

Hvis vi skal fastholde billedet og den feelles identitet af Lyngby-Taarbask
som grgn kommune, er det derfor afggrende, at fortaetningen sker pa et
grgnt og baeredygtigt grundlag. Det vil sige, at der skal udvikles lavener-
gibyggeri samtidig med, at der fortsat investeres i energi- og miljgvenlige
tiltag i omradets eksisterende bygninger.

De kommunale virkemidler:

Udfordringen pa transportomradet er dobbelt, idet CO2-udslippet skal
reduceres og stigningen i bilkgrslen skal modvirkes. Kommunens mulig-
heder for at styre trafikudviklingen er relativt begraenset, idet trafikken er
betinget af en lang raekke forhold, der i bedste fald kun er delvist styrbare
for kommunen. Kommunen kan dog sammen med andre kommuner og
regionen sgge at pavirke regeringen og de overordnede myndigheder til
forbedret offentlig transport og en statslig plan for, hvordan biltrafikken
og CO2-udslippet herfra reduceres. Herunder mulighed for indfgrelse af
traengselsafgifter lokalt.

Kommunen kan heller ikke direkte regulere det private el- og varmefor-
brug, men er henvist til at sgge at pavirke borgere og virksomheder til at
reducere forbruget. De forskellige roller, som kommunen har mulighed for
at bringe i spil for at reducere CO2-udslippet, kan dog tages mere aktivt i
brug - f.eks. som myndighed, planlaegger, serviceudbyder, indkgber, byg-
herrer, vejleder og inspirator.

F.eks. laegges der i Vidensbystrategien op til, at der skal udvikles et rad-
givningstilbud, hvor aktgrerne kan fa foretaget en energiteknisk gennem-
gang og modtage forslag og anbefalinger til energioptimeringer. R&dgiv-
ningstilbuddet kan udvikles i et samarbejde mellem forsyningsselskaberne
og omradets gvrige nggleaktgrer med udgangspunkt i det etablerede vi-
densbynetvaerk VBN “Klima og grgn teknologi” for at sikre bred forankring.

Et andet eksempel pd, hvordan kommunen kan vejlede og inspirere, er
den termografisk overflyvning af samtlige bygninger i kommunen, som
blev gennemfgrt i 2010. Resultatet er frit tilgaengeligt pd kommunens
hjemmeside, og har bl.a. til formal at give borgere og virksomheder en
indikation af hvor stort et evt. varmetab fra de padgaeldende bygninger er.
Viden der bl.a. skal inspirere til energirenovering af bygninger, hvor dette
er relevant. Et indsatsomrade kunne vaere at markedsfgre termografe-
ringsresultaterne mere malrettet til virksomhederne i kommunen




Med Klimastrategien vil
Lyngby-Taarbeek:

e Undersgge og fastlaegge
behovet for tilpasning til
fremtidige klimaaendringer
og handle p& baggrund af
resultatet

Indarbejde klimatilpas-
ning rettidigt i relevante
sektorplaner, s& sagsbe-
handling og nye projekter
er fremtidssikrede

Arbejde for at den grgnne
kommune ogsa bliver bld
ved at anvende regn- og
overfladevand som et syn-
ligt og rekreativt element i
byrummet

Arbejde for at lokale ak-
torer med viden pa dette
omrade spiller sammen
med kommunen om at

skabe innovative Igsninger

KLIMATILPASNING

Fremtidens klima bliver varmere og mere ekstremt. Ifglge Klima- og Ener-
giministeriet er temperaturen i Danmark steget med halvanden grad siden
1873. I samme periode er nedbgren steget med 15 %. Vindforhold og
vandstande har ogsd aendret sig.

Danmark f8r ifalge DMI et varmere og v8dere vejr med flere ekstremer i
fremtiden. De vigtigste forventede aendringer er:

Mere regn. Der kommer mere regn om vinteren og mindre om sommeren.
Om sommeren vil der vaere b8de torkeperioder og kraftigere regnskyl.
Mildere vintre. Vintrene vil blive mildere og fugtigere.

Varmere somre. Somrene bliver varmere, og der kan komme flere og
laengere hedebglger.

Hgjere vandstand. Der forventes en generel vandstandsstigning i havene
omkring Danmark.

Mere vind. Der kan forventes flere kraftige storme.

Storre skydaekke. Der vil generelt veere et svagt stigende skydeekke, som
vil veere stgrst om vinteren

Ifglge FN’s klimapanel (IPCC) skyldes hovedparten af a&endringerne men-
neskelige aktiviteter. Isaer udslip af CO2 fra afbreending af kul, olie og gas,
udslip af andre drivhusgasser og feeldning af skove. Hvor meget klimaet
vil @ndre sig i fremtiden, er sveert at forudsige, men FN s klimapanel har
udarbejdet en raekke scenarier, som denne klimastrategi lzener sig op af.

Klimaaendringer forventes at pavirke Lyngby-Taarbaek p& mange omrader.
Der har allerede vaeret en forsmag pa, hvad der kan forventes fremover
ved regnhandelser i 2007 og 2010.

Det vurderes, at der allerede nu bgr udarbejdes beredskabsplaner for
saerligt sarbare omrader i kommunen med kendte problemer. Beredskabs-
planerne skal kunne fungere, indtil omréderne pa forskellig vis er blevet
klimatilpasset. Dette er en proces, der vil skulle foregd over mange ar, og
som skal sikre en langsigtet tilpasning til de kommende klimaforandringer.




Indsatsomrader:

P& baggrund af risikovurderinger og sdrbarhedsanalyser af situatio-
nen lokalt i Lyngby-Taarbaek vil kommunen, som det veesentligste i
forbindelse med klimatilpasningen i forhold til regnvandsh%ndtering,
recipienter (sger, vandlgb og kysten), grundvand, natur og parker
fokusere pd nedenstdende indsatsomrader:

« Beredskabsplaner for udvalgte sdrbare omrader

* @get satsning pa Lokal Afledning af Regnvand (LAR-Igsninger), f.eks.

 "Bla byrum”, grgnne tage m.m.

e Forsinkelsesbassiner for at minimere overlgb til recipienter.

* Tilstands- og risikovurdering af Mglledens sluser

* Klimaforandringer i forhold til grundvandsbeskyttelse i omrader med
saerlige drikkevandsinteresser

 Byggerier - s3 det ikke far uhensigtsmaessige konsekvenser for bor-
gerne, at grundvandsniveauet og temperaturen stiger.

« Invasive arter, der truer den biologiske mangfoldighed pa grund af
temperaturstigning eller vadere klima.

Indsatsomraderne vil blive konkretiseret og prioriteret i relevante
sektorplaner, samt i klimahandlingsplanen, der forventes vedtaget
primo 2012.

Udfordringer:

Den stgrste udfordring med hensyn til hdndtering af regnvand er det gko-
nomiske aspekt. Derfor er udfordringen at fa stgrst effekt for faerrest pen-
ge. Samtidig er der tale om graenseoverskridende problemstillinger, som
kraever taet samarbejde og koordination med nabokommunerne. Jo fgr der
seettes ind og prioriteres og jo bredere de forskellige tiltag indarbejdes i
forskellige planer, desto bedre vil kommunen veere rustet til de kommende
udfordringer. Ved saledes at vaere pa forkant vil kommunen pa den lange
bane kunne spare mange penge frem for senere - med store udgifter til
folge - at skulle udbedre skaderne forarsaget af klimaforandringerne.



INDDRAGELSE AF EKSTERNE AKT@RER

Dialog og samarbejde med borgere, erhvervsliv, uddannelsesinstitutioner
og andre aktgrer er helt afggrende for, at CO2-reduktionsmalene i klima-
strategien kan nds. Ca. 95 % af CO2-udledningen inden for kommune-
graensen kommer nemlig fra andre end kommunen som virksomhed, s

Med Klimastrategien vil her er kommunens mulighed for pavirkning kun indirekte og afhaengig af

Lyngby-Taarbaek: samspil og dialog med eksterne aktgrer.

*I dialog med borgere, ud- Klimatilpasning er greenseoverskridende problemstillinger, som kraever teet
dannelsesinstitutioner og samarbejde og koordination med nabokommunerne for ikke at eksportere
erhvervsliv problemer fra den ene kommune videre til den anden. Derfor er der behov

« Forankre arbejdet med at for at skabe steerke netvaerk og nye partnerskaber samt at samarbejde pa
reducere COz-udslippet tveers af kommunegraenser. At fglge strategiarbejdet i KKR (KL s Kom-
internt og eksternt i kom- munekontaktrdd) og Region Hovedstaden teet er ogsd en forudsaetning for
munen succes pa dette omrade.

« Samarbejde pa tvaers af
kommunegraenserne om Lyngby-Taarbaek deltager allerede i forskellige samarbejder om klimapro-
lgsninger blematikken, bl.a.:

e “Klikovand”, som er et tvaerkommunalt projekt om udfordringerne p§ vand
- og spildevandsomrdet, som o0gsd involverer kommunernes forsynings-
selskaber.

e “Natur- og Miljosamarbejdet” med 6 “nabokommuner”, hvori klimaforan-
dringerne og kampagner mé8lrettet CO2-udledningen fra kommunen som
geografisk omr8de allerede er sat p8 dagsordenen.

e Samarbejde omkring Furesgens fremtid med bl.a. Rudersdal og Furesg
kommuner.

e Samarbejde om udarbejdelse af nyt regulativ for Mglle8en med Rudersdal
og Gladsaxe Kommune.

e Netveerk for "Klima og grgn teknologi”, med deltagelse af lokale virksom-
heder og uddannelsesinstitutioner - udlgber af Vidensbystrategien.

e Klimasamarbejde med DTU, hvor kommunen stiller sig til r8dighed som
case for studerende der vil arbejde med klimarelaterede projekter.

e Samarbejde med Lyngby-Taarbaek Forsyning om klimatilpasning i kom-

munen.

e Ringbyprojektet; beeredygtig byudvikling omkring de kommende letbane-
stationer langs Ring 3.

e Foglger samarbejdet med 16 kommuner i hovedstadsomr§det om mulighed
for at indfgre treengselsafgifter/bompenge




Indsatsomrdder:
For at efterleve mélene om @get dialog, inddragelse og samarbejde i
forhold til implementering af klimastrategien, vil der veere fokus pa:

e Netvaerk/partnerskaber med erhverv og uddannelsesinstitutioner om
fremtidige klimalgsninger, bl.a. i regi af Vidensbystrategien og de
netvaerk (VBN) der dannes her

e Fortsaettelse af eksisterende samarbejder og udbygge dem, hvor det
er relevant

e Koordinering, implementering og udvikling af klimaindsatsen internt i
kommunen

o Adfeerdskampagner internt i kommunen og over for borgere og virk-
somheder

Fra strategi til handling:

I skemaet nedenfor ses en forventet tidsplan for sektorplaner og stra-
tegier, hvori klimastrategiens indsatsomrader vil blive konkretiseret og
prioriteret. Helhedsorienteret planlaegning skal Igbende sikre, at klimapro-
blematikken indarbejdes i sektorplanerne samt at der er sammenhang
mellem det der besluttes i de enkelte planer.

Tnitiativ/ir 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
Vidensbystratesi X
Varmeforsyningsplan X
Komnnmeplanstrategi X X X
Klimahandlingsplan X
Komnnmeplan
Spildevandsplan
Vandforsymngsplan X
Affaldsplan
Revision af Molledens
vandlobsregulativ
Indsatzplaner X
grundvandsbeskyttelse
Beredskabsplaner for sarbare (x)
omrider
Naturstrategi (x)
() ikdce lovpligtige. Forventet tidsplan.

w4

w4




Agenda 21-strategi:

Kommunalbestyrelsen
gnsker, at de 5 Agenda 21-
emner fortsat vurderes og
malsaettes, hvor det er rele-
vant i det Igbende strategi-
arbejde i kommunen.

AGENDA 21

Siden 2007 har hovedparten af de lokale Agenda 21-aktiviteter vaeret
koncentreret omkring klimaproblematikken - bl.a. i form af aktiviteter og
events, der har veeret med til at reducere CO2-udslippet fra den kommu-
nale drift og fra private og virksomheder. Den forebyggende indsats har
hovedsagligt haft til formal at reducere udledningen af drivhusgasser og
derved medvirke til en opbremsning af temperaturstigningerne.

Ifglge Planloven skal der inden udgangen af 2011 veere vedtaget en ny
Agenda 21-strategi, som indeholder kommunalbestyrelsens malsaetninger
for det fremtidige arbejdet med at:

mindske miljgbelastningen

fremme en baeredygtig byudvikling og byomdannelse

fremme biologisk mangfoldighed

inddrage borgerne og erhvervslivet i det lokale Agenda 21-arbejde
fremme samspillet mellem beslutninger pa tvaers af sektorer

I kommuneplanstrategien er der generelt fokus p8d baeredygtig byudvikling
og byomdannelse, samt inddragelsen af erhvervslivet og uddannelsesinsti-
tutionerne i forbindelse hermed.

Inddragelse af borgere og erhvervslivet spiller en vigtig rolle i forbindelse
med udmgntningen af klimastrategien, da de store udfordringer med at
reducere CO2-udslippet i kommunen, som geografisk enhed kreever invol-
vering af eksterne klimaaktgrer som borgere, virksomheder og uddannel-
sesinstitutioner m.fl.

Mindskelse af miljobelastningen og fremme af den biologiske mangfol-
dighed er ogs8 en naturlig del af denne klimastrategi og de efterfolgende
sektorplaner og klimahandlingsplanen.
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Deltagerne i Task Force nedsat
af Lyngby-Taarbaeks Erhvervs-
rad:

- Formand for Lyngby-Taarbaeks
Erhvervsrad Torben Schwabe
(direktar, Lyngby Storcenter)

- Neestformand for Lyngby-Taar-
baeks Erhvervsrad René van Laer
(direkter, K-Nord)

- Universitetsdirektor Claus
Nielsen (DTU)

- Udviklingsdirektor Stig P. Chri-
stensen (COWI)

- Rektor Poul Rasmussen (Virum
Gymnasium)

- Kommunaldirektar Tim E.
Andersen (Lyngby-Taarbaek
Kommune)

VIDENSBY 2020

Lyngby-Taarbaek Vidensby strategi 2020 er den strategiske overlig-
ger for kommunens Klima- og kommuneplanstrategi. Den er formu-
leret af en Task Force nedsat af Erhvervsradet i samarbejde med
Lyngby-Taarbaek Kommunes Udviklings- og Strategiudvalg.

Sammen har de sat sig i spidsen for at saette en falles retning for
lokalomradet, der skal fremme vaekst og udvikling for borgere, virk-
somheder og uddannelsesinstitutioner. Det gares gennem foreningen
Lyngby-Taarbaek Vidensby, der blev stiftet i januar 2012.

Vidensby strategi 2020 kan leeses i sin fulde udstreekning pa
www.ltk.dk/vidensby

RESUME

Lyngby-Taarbeaek har alle forudseaetninger for at blive et kraftcenter
for viden i 2020 - en vidensby. Undersggelser viser, at omradet har
en naermest ekstrem specialisering inden for videnstunge erhverv,
et af Europas ferende tekniske universiteter (DTU), nogle af landets
bedste folkeskoler, gymnasier og erhvervsskoler og 18 procent bor-
gere med en videregdende uddannelse.

Som by star Kgs. Lyngby steserkt med Storcenteret, specialbutik-
kerne pd hovedgaden og Magasin som attraktioner. Samtidig har
omradet mange rekreative kvaliteter. Begge dele vagter hgjt, nar
man sgger bolig.

Hertil kommer, at en letbane er pa vej til byen. Det sger mobiliteten
og skaber nye muligheder.

Men undersagelser viser ogsa, at Lyngby-Taarbak er udfordret pa
sine styrkepositioner:

U Nogle af kommunens erhvervsarealer skal udvikles og om-
dannes for at blive attraktive igen.
U Den grenne profil er udfordret. At vaere en gren kommune

handler i fremtiden ikke kun om natur, parker, sger og skove.
Fremtidens “grenne” konkurrence kommer ogsa til at handle
om klima og gren teknologi.

[ Kommunens detailhandelsposition er udfordret af nye stor
centre i regionen.

U Der er pres pa velfeerdsydelserne, bade skonomisk og i for
hold til stigende forventningerne fra brugerne.

] Byens aktiver hanger ikke godt nok sammen. Den kollektive

transport til og fra DTU, K-Nord (Lyngbys handelsskole og
erhvervsakademi) og de vigtigste erhvervsomréader er ikke
optimal. Men ogs& de mentale koblinger vurderes at vare
for svage. Det er fx ikke synligt i bybilledet, at et stort uni-
versitet ligger i byen. Svaghederne i infrastrukturen medvir-
ker til, at byens handelsliv ikke drager den fulde fordel af de
mange indpendlende studerende og medarbejdere.



VISIONEN FOR VIDENSBY 2020 / |

Netveerk Tovholder ‘

P& den baggrund er der formuleret en vision for Vidensby 2020. Ud- VBN Cowi “

gangspunktet for visionen er, at bedre livskvalitet og velfeerdsydel- Klima og gren

ser, baeredygtig og gren byudvikling, en mere attraktiv handelsby, teknologi

ef( sterkere forsknlng.s— og uddannels¢.asmllj@ og va.ekst i omradets VBN K-nord

videnstunge erhverv ikke er modsatninger. Tvaertimod skal der ud- / Iveerkseaetteri og

vikles feelles, sammenhangende lasninger pa de udfordringer, der er '_ enterprenorship

s.kltseret i partnerskaber mellem virksomheder, uddannelsesinstitu- VBN DTU

tioner og kommune. Internationali-

sering
Visionen er, at Lyngby-Taarbak i 2020 er: .
VBN Teknisk
. . . Byudvikling Forvaltning
o En af Nordeuropas farende videns- og universitetsbyer o0g handel
. En ferende uddannelsesby med hgj kvalitet, bredt udbud og
. . VBN DTU og
et generelt hejt uddannelsesniveau .

. : . . . Velfeerds- Social- og
Et internationalt orienteret knudepunkt for arbejdskraft, kul- innovation sundheds-
tur og handel forvalt-

. Et omrade kendetegnet ved baeredygtig veekst, velfaerd og ningen
byudvikling.

INDSATSOMRADER

For at nd méalene sattes der ind pa ni indsatsomrader.

Retningspile
o . Nye services o
Fokus pa videns-  [Sammenhaengende e : g
. - kvaliteter i Lyngby-
Overskrifter baserede erhverv  |og beaeredygtig by Taarbaek
. Tiltreekke og Udvikle LTK som Levende og attraktivt

Strategisk fastholde universitetsby med bymiljz med unikke
byudvikling vidensvirksomheder effektiv infrastruktur kvaliteter

Netveerk for Udvikle grenne boliger Udvikle fremtidens
Innovation og vidensvirksomheder og gren teknologi velfeerdsydelser
netveerk
Fremme af Fremme Fremme erhvervs- og
Erhvervs- og iveerkseetteri og energiradgivning borgerservice
borgerservice entrepreneurship

1. Tiltrekke og fastholde vidensvirksomheder

Ambitionen er, at Lyngby-Taarbaek er en by, der isaer lever af viden.
Det er vigtigt, at satse bredt pa at tiltreekke og fastholde videns-
virksomheder, herunder dem, der bygger pa tekniske og ingenigr-
massige kompetencer og forskningsresultater. DTU “s beliggenhed

i kommunen giver et veeld af muligheder inden for omrader som

IT, cleantech og velfaerdsteknologi. Der er behov for, at den forsk-
ningsmassige viden fra DTU indgéar direkte i den erhvervsservice,
som kommunen yder til ivaerkseettere og virksomheder og at der er
et hgjt kendskab til Matchpoint, som er et tilbud etableret af DTU
Match og Lyngby-Taarbaek Kommune.

Hvis malet om en internationalt orienteret attraktiv videns- og uni-
versitetsby skal opnés, er det vigtigt ogsé at sikre adgang til attrak-
tive kollegier og boliger isaer i Kgs. Lyngby - ogséa for studerende og



medarbejdere, der kommer fra udlandet. Jo flere mennesker, der bor
i den centrale del af Kgs. Lyngby, jo sterre basis for liv i byen, vil
der veere.

2. Udvikle Lyngby-Taarbaek som universitetsby med effektiv infra-
struktur

"Den mindste by med det relativt sterste universitet”. Saddan kan
man karakterisere Lyngby-Taarbak, hvis man sammenligner univer-
sitetsbyer i Nordeuropa. Men at DTU har over 7.000 studerende og
4,500 ansatte og at omradet har mange andre, store uddannelses-
institutioner er ikke synligt nok i bybilledet. Ambitionen er, at man
skal kunne marke i byrummet, at Lyngby-Taarbak er en videns- og
universitetsby med mange nationaliteter. For at sikre let adgang til
byen er der behov for at styrke den kollektive transport til og fra
byens knudepunkter og at lette adgangen til DTU for borgere, elever
og laerere samt virksomhedernes ansatte.

3. Levende og attraktivt bymilje med unikke kvaliteter

Det er vigtigt, at veere en attraktiv handelsby, der tiltrekker hand-
lende fra bade det nordsjallandske omrade og kommunerne langs
Ring 3, nar letbanen kommer.

Det vil kunne stotte en udvikling af et centralt omrdde med oplevel-
ses- og udfoldelsesmuligheder, restauranter, caféer, specialbutikker,
internationale detailkaeder, studiemiljo, speendende byrum, arkitektur
mv. Det vurderes, at der er et stort potentiale i at tiltreekke flere
studerende til byens butikker og byrum.

Ambitionen er at der samarbejdes om en koncept- og kvalitetsudvik-
ling, der seetter nye standarder for Kgs. Lyngby som handelsby. Der-
til er det en god ide at udvikle unikke byrumskvaliteter for eksempel
gennem arkitektkonkurrencer og ved at veere i fortsat dialog med
brugerne.

4. Netveerk for vidensvirksomheder

Mange af malene i Vidensby 2020 kan kun realiseres, hvis der
etableres nye samarbejdsprojekter pa tveers af sektorerne. Der er
allerede etableret fem Vidensbynetveerk (VBN), hvor engagerede og
vidende deltagere fra omradet medes for at drefte, hvordan Videns-
bystrategien kan blive realiseret.

Der bor ogsa saettes ind for at styrke netvaerk mellem virksomhe-
derne. Den geografiske nerhed og kombinationen af unge og vel-
etablerede vidensvirksomheder og forskningsaktiviteter i omradet
giver gode muligheder for at etablere udbytterige relationer, der kan
fremme vaeksten.

5. Udvikle grenne boliger og gren teknologi

Lyngby-Taarbaks gronne, rekreative identitet skal bevares. Det
bidrager til en hgj livskvalitet og er et godt udgangspunkt for at
tiltreekke flere borgere og virksomheder. Men ambitionen kan lgf-
tes: Lyngby-Taarbaek bar vaere et baeredygtigt udviklingslaborato-
rium, hvor virksomheder, kommune, forskere og forsyningsselskaber
samarbejder om at udvikle baeredygtige teknologier og baredygtigt
byggeri. Hvis en kommende byfortatning sker pa et baeredygtigt
grundlag, kan der skabes en feelles identitet i Lyngby-Taarbesek som



en gron og beaeredygtig kommune. Der skal udvikles lavenergibyggeri
samtidig med, at det grgnne element taenkes ind i udviklingen af nye
bygninger — fx i form af grenne tage og grenne uderum

Indsatsomradet skal ogsd ses i sammenhaeng med afsnit om klima-
strategi, der opstiller mal for sdvel CO2-udledning, som for, hvordan
kommunen kan forebygge og tilpasse sig de forventede klimaforan-
dringer.

6. Udvikle fremtidens velfaerdsydelser

Det er nadvendigt at nytaenke maden, kommunen udvikler og leverer
velfaerdsydelser pa. Den demografiske udvikling betyder, at stadigt
faerre arbejdende mennesker skal finansiere velfaerdsydelser til sta-
digt flere personer uden for arbejdsstyrken. Samtidig stiger bruger-
nes forventninger til kvaliteten af velfeerdsydelserne.

DTU forsker i teknologier med stor relevans for fremtidens velfaerds-
ydelser. Omradet har en masse virksomheder, der teknologisk og
kompetencemassigt kan bidrage til nye velfaerdsteknologier. Og
kommunen rummer ca. 100 velferdsinstitutioner, der kan bidrage
med know how og viden, og fungere som testlaboratorium for nye
forretningsideer.

7. Fremme iveerkseettere og entrepreneurship

Lyngby-Taarbaek skal veere en kommune med langt flere succes-
fulde iveerksaettere. Forskerparken Scion-DTU A/S Lyngby er i dag
Lyngby-Taarbaks flagskib pa iveerksaetterfronten. Ogsad K-Nord har
en bred portefolje af initiativer rettet mod dette indsatsomrade. Men
der mangler sammenhang mellem aktiviteterne.

En af ambitionerne i Vidensby 2020 er at skabe en fgdekade for
innovation, der starter i folkeskolen og fortsaetter op gennem skole-
systemet.

8. Fremme energiradgivning

Hvis Lyngby-Taarbaek skal veere kendt som et grent og baeredygtigt

omrade, er det vigtigt, at omradets virksomheder, uddannelsesinsti-
tutioner og kommunale ejendomme bliver blandt landets mest ener-

gieffektive.

For at fremme energieffektiviseringer er det ambitionen at omradets
negleaktarer udvikler et radgivningstilbud, hvor virksomheder kan fa
foretaget en energiteknisk gennemgang og modtage forslag og anbe-
falinger til energioptimeringer.

9. Fremme erhvervs- og borgerservice

Den kommunale service skal samtidigt veere i top. Kommunen vil
arbejde for, at det bliver let for bdde virksomheder og borgere at
komme i kontakt med relevante personer i forvaltningerne. Kom-
munen digitaliserede i 2011 byggesagsomradet. P4 www.ltk.dk kan
man 24 timer i degnet afklare muligheder, se arkivoplysninger og
segge om byggetilladelse. Samme udvikling skal fremmes i forhold
til borgerservice, hvor borgerne skal kunne lgse flest mulige opga-
ver via digitale selvbetjeningslgsninger. | mgdet med Jobcenteret,
skal virksomheder opleve en hurtig og professionel behandling, fx
i forhold til at fa ledige akademikere ud i sma og mellemstore virk-
somheder.

Foreningen Lyngby-Taarbaek
Vidensby

Foreningens formal er:

® At bidrage til realiseringen af
vidensbyvisionen i partnerskaber
mellem virksomheder, uddannel-
sesinstitutioner, kommunen og
andre relevante aktorer

® At bidrage til omrédets fort-
satte vaekst og udvikling til gavn
for borgere og virksomheder

® At skabe netveerk og strategi-
ske partnerskaber lokalt, regio-
nalt, nationalt og internationalt

* At mobilisere lokalomradet i
omréadets fortsatte vaekst og ud-
vikling bl.a. via eget internatio-
nalisering, udvikling af inkubati-
ons- og iveerksaettermiljoer mm.

Bestyrelsen bestér af folgende
medlemmer:

Fra virksomhederne:

- Afdelingsdirektor Bjarke Bendix
Cloos, Danica Pension

- Direktor Kjartan Langvad, Pihl
& Son

- Vice Precident, HR, Jesper
Lemmich, Haldor Topsoe

- Udviklingsdirektar Stig P. Chri-
stensen, COW/

Fra uddannelsesinstitutionerne:

- Direktor Claus Nielsen, (DTU),
formand

- Direktar René van Laer, Han-
delsskolen Nord (K-nord)

Fra de boligsociale foreninger:

- Bestyrelsesmedlem Steen
Johansen, Dansk Almennyttigt
Boligselskab (DAB)

Fra Lyngby-Taarbeek Kommune:

- Borgmester Saren P. Rasmus-
sen

- Viceborgmester Simon Pihl
Sarensen

- Kommunalbestyrelsesmedlem
Hans Henrik Madsen, naestfor-
mand

- Kommunalbestyrelsesmedlem
Rolf Aagaard-Svendsen



REVISIONSMETODE

er Lyngby-Taarbeek Kommunes kommuneplan- og agenda
21-strategi.

GRO@NT LYS er udviklet pa baggrund af tankerne i “Lyngby-Taarbaek Videns-
by 2020"”, der som navnt er med i kommuneplanstrategien i resumé.

Revisionsmetode

Den galdende kommuneplan er digital og ligger pa http://www.kommune-
plan.ltk.dk/ Den bestar af 4 overordnede emner: Byudvikling, Bygningskultur,
Hvad geelder og @vrig planlagning.

Der vil blive tale om en delvis revision af kommuneplanen med revision i
felgende afsnit:

Alle afsnit under emnet Byudvikling skal revideres sammen med de bergrte
rammer under Hvad gelder,

Der tilfgjes nye afsnit under emnet Byudvikling

Enkelte afsnit revideres i afsnit om Bygningskultur,

Revision af rammer for dben-lav boligbebyggelse under emnet Hvad geelder,
Eventuel revision af enkelte retningslinjer for landskabet under emnet Hvad
geelder og

Relevante afsnit revideres/ajourferes under emnet @vrig planlaegning.



EXECUTIVE SUMMARY

— En strategi for byudvikling og klima i Lyngby-Taarbask

Kommunalbestyrelsen eansker med GR@ANT LYS at invitere alle til at deltage
i kommunens udvikling og dermed en videreudvikling af velfeerden for alle
kommunens borgere.

GRONT LYS indeholder en byvision for ar 2030 og felgende avrige emner:
letbane i Ring 3, stationsnaere arealer, Ringbyen Loop City, bygningskultur
og landskab, evrig planleegning, klima og Agenda 21-strategi samt resumé af
strategien Lyngby-Taarbaek Vidensby 2020.

| executive summary i Lyngby-Taarbaek Vidensby 2020, der kan downloades
pa www.ltk.dk, fremgar den overordnede vision og indsatsomréader.

Byvision 2030 er taenkt som en rejse i Lyngby-Taarbask Ringby ar 2030.
Den beskriver en mulig fremtidig byforteetning i Kgs. Lyngby, op langs den
kommende letbanes linjefaring forbi Fortunbyen og op til DTU. Byvisionen er
udarbejdet pa baggrund af tankerne i Lyngby-Taarbak Vidensby 2020. Der
er tale om en veekststrategi, der kan betyde flere boliger og mere byliv, mere
erhvervsliv med fokus pa videnserhverv og detailhandel, flere uddannelses-
steder, flere kulturelle tilbud og bedre transportmuligheder.

| klima- og Agenda 21-strategien lyder visionen: Lyngby-Taarbaek vil veere en
sammenhangende, gren og baeredygtig kommune. Robust helhedsorienteret
planlaegning, dialog og samarbejder pa tveers med eksterne klimaaktgrer skal
sikre, at der privat og kommunalt arbejdes for at reducere CO2-udslippet og
at der tages hejde for klimaforandringer gennem forebyggelse og tilpasning.

Alle kommunens borgere, erhvervsliv og uddannelsesinstitutioner, deres
ansatte og studerende inviteres til dialog og debat lerdag den 12. maj kl. 13
- 15.30 pa Lyngby Radhus. Der ssettes fokus pé byvision 2030, klima og
internationalisering.

Tag del i udviklingen af Lyngby-Taarbaek!



DIALOG OG DEBAT

GRONT LYS er kommunalbestyrelsens for-
slag til en strategi for byudvikling og klima
i Lyngby-Taarbak.

Kommunalbestyrelsen gnsker viden,
vaekst og visionaere ideer til Lyngby-Taar-
baek.

Byvision 2030 i GRONT LYS skitserer en
fremtid med en forteetning, der giver mu-
lighed for flere boliger, mere detailhandel
og byliv, flere erhvervsvirksomheder og
uddannelsessteder men ogsa bedre trafi-
kale lgsninger. GRONT LYS er et skridt pa
vejen.

Som i teatret indikerer det grenne lys, at
der stadig er ledige pladser. Det er en invi-
tation til alle om at tage del i kommunens
udvikling og dermed en videreudvikling af
velfeerden for alle kommunens borgere.
Det grenne lys indikerer ogséa, at Lyngby-
Taarbaek er kendt for flotte landskabstraek
og neer tilknytning til skov, s@ og hav.

GRONT LYS peger ogséa pa strategier for
en beaeredygtig og klimavenlig udvikling.
Strategien opstiller kommunalbestyrelsens
visioner og indsatsomrader for CO2-re-
duktion, klimatilpasning og inddragelse af
eksterne aktarer.

Alle interesserede, kommunens borgere,
erhvervsliv og uddannelsesinstitutioner,
deres ansatte og studerende inviteres
hermed til dialog og debat lerdag den 12.
maj 2012 kl. 13.00 — 15.30 pé Lyngby
Réadhus. Der ssettes fokus pa byvision
2030, klima og internationalisering.

Tag del i udviklingen af Lyngby-Taarbaek!

Se mere pd www.ltk.dk

Forslag og bemerkninger kan i gvrigt sen-
des senest den xx. maj 2012 til:

teknisk@Itk.dk

eller til
Kommunalbestyrelsen
Lyngby Radhus

Lyngby Torv 17
2800 Kgs. Lyngby




Teknik- og Miljgudvalget den 13-03-2012
Bilag 1.2

GRONT LYS — REVIDERET efter usu 10-2-2012
Kommunalbestyrelsen gnsker viden, vaekst og visionaere ideer til Lyngby-Taarbaek.
Med Kommunalbestyrelsens strategi GR@NT LYS szettes fokus pa en byvision for fremtiden.

Byvisionen skitserer en fremtid med en fortsetning, der giver mulighed for flere boliger, mere
detailhandel og byliv, flere erhvervsvirksomheder og uddannelsessteder men ogsz‘-’a bedre trafikale
Igsninger. GR@NT LYS er et skridt pd vejen.

Som i teatret indikerer det gr@gnne lys, at der stadig er ledige pladser. Det er en invitation til alle om
at tage del i kommunens udvikling og dermed en videreudvikling af velfeerden for alle kommunens
borgere. Det grgnne lys indikerer ogs3, at Lyngby-Taarbaek er kendt for flotte landskabstraek og
neer tilknytning til sg og hav. GR@NT LYS peger ogsa pa strategier for en baeredygtig og klimavenlig
udvikling.

Lyngby-Taarbaek er en af kommunerne i Ringby-Letbanesamarbejdet. Der er nu enighed om at
gennemfgre en letbane fra Lundtofte til Ishgj. Det giver nye muligheder for byudvikling i Lyngby-
Taarbak og fordele for mange borgere og pendlere. Letbanen er en stor investering, der vejer tungt
i de kommunale budgetter i drene fremover. Derfor skal de nye muligheder udnyttes, sa
investeringen giver maksimal bonus for borgerne, erhvervslivet og uddannelsesinstitutioner og
samtidig ogsa for den kommunale gkonomi.

Byvisionen i GR@NT LYS er opstdet pd baggrund af tankerne i Lyngby-Taarbaek Vidensby 2020.
Lyngby-Taarbaek Vidensby 2020 blev vedtaget i august 2011. Det er en strategi udviklet af
erhvervslivet, uddannelsesinstitutionerne og Lyngby-Taarbaek Kommune. Analyser viser, at
kommunen har mange forudsaetninger for at udvikle sig som vidensby. En vidensby, der bestar af
et fgrende universitet, gode uddannelsesinstitutioner, videnstunge erhverv og veluddannede
borgere. Sidst i haeftet er Lyngby-Taarbaek Vidensby 2020 gengivet i resumé.

Kommunalbestyrelsen er med GR@NT LYS &ben for dialog og debat. Efter debat og endelig
vedtagelse af strategien skal kommuneplanen andres, s3 strategierne i GR@ONT LYS understgttes.

Kommunalbestyrelsen gnsker alle en god debat.

Sgren P. Rasmussen
Borgmester


mjo
Maskinskrevet tekst
Teknik- og Miljøudvalget den 13-03-2012
Bilag 1.2



BYVISION - LYNGBY-TAARBZAK RINGBY

Vidensby 2020 og Ringbyen

"Lyngby-Taarbaek - Vidensby 2020” er en strategi for udvikling af hele kommunen. Den baeres af
tanken om at sammenbinde uddannelsesinstitutioner, erhvervsliv og handelsbyen Kgs. Lyngby, sa
ny synergi opstar._M3lt pd attraktivitet skal Kgs. Lyngby kunne male sig med andre universitetsbyer,
0gsd pa attraktive natur-, kultur- og fritidstilbud.

Der er tale om en vaekststrategi, der betyder flere boliger og mere byliv, mere erhvervsliv med
fokus pa videnserhverv og detailhandel, flere uddannelsessteder og bedre transportmuligheder.
Vidensby 2020 er et fremtidsperspektiv, der er udviklet i et samarbejde mellem
uddannelsesinstitutioner, erhvervsliv og Lyngby-Taarbsek Kommune.

Kommunen er ogsa part i udarbejdelsen af et andet fremtidsperspektiv, nemlig visionen for
Ringbyen rundt om Kgbenhavn. Malet er at udvikle de 10 kommuner rundt om Kgbenhavn til et nyt
sammenhangende byomrdde, der kan give udvikling, vaekst og ny identitet til de tidligere
omegnskommuner. Livsnerven i det nye sammenhangende byomrade er en hgjklasset kollektiv
trafikforbindelse i form af en letbane.

Ringby visionen er udviklet af de 10 kommuner langs Ring 3 sammen med Region Hovedstaden,
staten og Realdania. Undervejs i processen blev tegnestuen BIG bedt om at give et bud pa, hvordan
Ringbyen kunne udvikle sig. BIG lod sin besvarelse indgd i et stgrre perspektiv, hvor Ringbyen er en
del af en sammenhangende metropol i @resundsregionen, Loop City.

Med letbanen far Lyngby-Taarbaek nye muligheder, men 0955 nye byrder. Lyngby-Taarbaek’s bidrag
til gennemfgrelse af letbanen vil veje tungt i de kommende mange ars budgetter. Derfor er det
vigtigt at uddannelsesinstitutioner, erhvervsliv og kommunen i feellesskab dyrker de nye udviklings-
muligheder, s& det bliver muligt at hgste de gevinster, som er en fglge af letbanens gennemfgrelse.
Strategien “Lyngby-Taarbaek - Vidensby 2020” og byvisionen “"Lyngby-Taarbaek Ringby” er
vaesentlige bud pd, hvordan det kan ske.

Lyngby-Taarbasek Ringby

Lyngby-Taarbaek Ringby er den lokale del af byvisionen, Loop City, og er Lyngby-Taarbak’s nye
vaekstomrdde, hvor de mange delprojekter i Vidensby 2020 primaert skal udvikle sig i de kommende
mange ar. I geografien svarer omradet til, at der saettes fokus p& et baelte fra DTU til Kgs. Lyngby.

Den kommende letbane er livsnerven i Lyngby-Taarbaek Ringby. Den binder by og aktiviteter
sammen. Den giver mulighed for, at de studerende pa campus, naturllgt og let kan benytte
tilbuddene i Kgs. Lyngby Og at de mange tilbud og muligheder p& campus kan udnyttes af
erhvervsliv og borgere p& en anden made end i dag.

Lyngby-Taarbaek Ringby bliver det internationale centrum, der kobler sig til resten af hovedstaden
via s-banen og den kommende letbane. Man kan som BIG tegnestuen drgmme om, at ringbyen p§
leengere sigt kobles til hele @resundsregionen via en forlaenget letbane, der kgrer i et loop rundt i
@restadsregionen. Med direkte forbindelser til lufthavnen, til Malmg og Helsingborg og til
universitetet i Lund.

Perspektivet er, at @resundsregionen — Loop City — udvikles som en metropol i Nordeuropa, hvor
Lyngby-Taarbaek spiller rollen som: Vidensbyen i Loop City.

Drgmmen om den teette by med liv efter lukketid
Strategien “Lyngby-Taarbaek - Vidensby 2020” og byvisionen “Lyngby-Taarbzaek Ringby” medfgrer en
byfortaetning med flere boliger og mere byliv, mere erhvervsliv med fokus p8 videnserhverv og

detailhandel, flere uddannelsessteder, flere kulturelle tilbud og bedre transportmuligheder. Den _ _ - | Formateret: Skriftfarve:
fremtidige byfortaetnlng vil fgrst og fremmest ske i Lyngby-Taarbaek Ringby.

77777777777777777 Automatisk

Lyngby-Taarbaek skal udvikle sig som et centrum for forskning og innovation af international kaliber.
Lyngby-Taarbaek skal udvikle sig til en uddannelsesby med DTU som kraftcenter suppleret af en
underskov af andre uddannelsesinstitutioner. Mange af dem er her allerede, mens andre skal
tiltraekkes af det internationale uddannelses- og forskningsmiljg. Lyngby-Taarbaek vil ogs8 kunne
tiltreekke attraktive virksomheder, der vil sl8 sig ned pa grund af det internationale uddannelses- og
forskningsmiljg.



Drgmmen om den taettere og mere livlige by kreever flere boliger. Der skal veaere boliger til de
mange nye studerende, forskere og gaesteprofessorer og til ansatte i de nye virksomheder.
Bosaetningen skal fgrst og fremmest ske i Lyngby-Taarbaek Ringby. Det kan ske ved at opbygge nye
attraktive boligkvarterer i Lyngby-Taarbaek Ringby. Eller ved at fortaette eksisterende bykvarterer,
ikke mindst i og omkring Kgs. Lyngby.

Kgs. Lyngby skal det summe af liv, ogs8 efter lukketid. Byen skal fortaettes med flere boliger og
kollegier. Med vidensvirksomheder og ny handel. M3ske suppleret med dele af universitetet, der
rykker til byen. Alt i alt bringer det flere mennesker til byen og skaber grobund for et mere levende
bymiljg.

Der skal arbejdes bevidst for at tiltraekke nye butikskoncepter, der kan supplere de nuvaerende. Og
der skal opbygges et mere mangfoldigt byliv efter lukketid - med flere caféer og spisesteder og med
flere kultur- og underholdningstilbud

Byrummene skal ogsa ggres mere indbydende. Det kan ske ved at indrette byens streeder og
pladser, s8 de inviterer til et byliv, hvor mennesker med forskellig baggrund mgdes. Byrummene
skal i form og indretning pirre gjne og sanser, hvor lys, lyd og vand kan veaere vasentlige indslag.
Og udformningen skal indbyde til sport, leg og bevaegelse.

Drgmmen om den grgnne og beeredygtige by
Strategien “Lyngby-Taarbaek - Vidensby 2020” slar fast, at Lyngby-Taarbaek skal vaere kendt som et
testlaboratorium for nye, greanne og beeredygtige teknologier.

Det geelder ogsa for Lyngby-Taarbaek Ringby, som skal fortaettes med bade boliger, handel og
virksomheder, iszer ved stationerne, hvor der bygges b&de teet og hgjt. Det mindsker biltrafikken og
CO,-udledningen.

Den mere teette og hgje by er ogsd et godt udgangspunkt for at bevare Lyngby-Taarbaeks saerkende
- de grgnne landskabstraek. Det grgnne og det bld bindes sammen i Kgs. Lyngby med en vandfyldt
Faestningskanal. Der skal arbejdes med at aflede regnvandet lokalt - de s8kaldte LAR-projekter. Det
vil modvirke overfyldte kloakker ved kraftigt regnvejr. Det vil gavne fauna og flora samt vaere af
stor rekreativ vaerdi. Og pa langt sigt vil det ogsd gavne drikkevandsforsyningen.

De nye huse skal veere med grgnne tage, der kan absorbere regnvand. Det mindsker risikoen for
oversvgmmelser ved skybrud og danner samtidig nye grgnne elementer i bybilledet.

Ogsé taghaver er et nyt grgnt element, bade i forbindelse med nybyggeri og renovering.
Taghaverne kan bindes sammen til “grgnne haevede parker”, isser henover centre, industri og andre
bygninger med store tagflader.

De nye huse skal anvende mindst muligt energi. Bade solceller, vindenergi, solpaneler og jordvarme
skal tages i anvendelse. Bygningerne orienteres efter verdenshjgrnerne, sa de energioptimeres. Og
der bygges tzet og hgjt med kompakte bygningskroppe, s bygningernes overflade mod “klimaet”
bliver mindst mulig.

Trafikalt skal der satses mere pd kollektiv trafik. Letbanen er allerede sd hgijt p& den politiske

dagsorden, at Folketinget forventes at godkende en anlaegslov senest 2014, og, lokalt tales der - ‘[Slettet: . Og

positivt for at etablere en shuttlebus i Lyngby-Taarbsek.

Ogsa i Kgs. Lyngby skal der ske trafikale sendringer. For at beslutte hvad der er muligt, mangler
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Men drgmmen om trafikken er klar: Et Kgs. Lyngby, hvor den centrale del lukkes for biltrafik. Hvor \ m‘:]titg;gaommmmif%ee
Lyngby Hovedgade er pulsdren i bylivet uden biltrafik. Og hvor Klampenborgvej lukkes for privat '\ | trafikale gener

biltrafik, dog med adgang for letbanen, busser, taxier og cykler. Slettet: , hvis der etableres

en betalingsring omkring
Kgbenhavn. 4

Drgmmen er ogsé’\ et Kgs. Lyngby, hvor det er nemt et parkere. Hvor kunderne mgdes af store

parkeringsanlaeg ved indfaldsvejene, s den parkeringssggende trafik ikke cirkulerer i Kgs. Lyngby.

Ogsa cyklismen skal opprioriteres. At cykling er sundt for helbredet er uomtvisteligt. Men det er
samtidig alfa og omega for at opnd et mere fredeligt bycentrum med mindre biltrafik og mindre
udledning af CO,. Der skal arbejdes med prioriterede cykelruter, og mere cykelparkering med en



god placering er et must.



INVITATION TIL EN REJSE I LYNGBY-TAARB/AK RINGBY AR 2030

Det er svaert at sp8, isser om fremtiden. S&dan lyder et bevinget ord. Men for at kunne saette fzelles
mal for fremtiden, er det ngdvendigt at have en drgm om den. En drgm der naeppe kan - endsige
skal - opfyldes fuldt og helt. Men en drgm som saetter billeder pd den gnskede fremtid. Rejseni

Lyngby-Taarbaek Ringby &r 2030 er sddan en drgm. Den er blot ét bud p&, hvordan Lyngby-Taarbaek
kunne tage sig ud i 2030.

Rejsen i Lyngby-Taarbaek Ringby &r 2030 er en fiktion, hvor du skal forestille dig, at vi allerede er i

sydfra. Ind ad Buddingevej, rundt i Kgs. Lyngby og videre til DTU.

Vil du med pa rejsen?

Lyngby-Taarbaek Ringby bindes sammen af letbanen. Den er rygraden i hele Ringbyen omkring
Kgbenhavn, fra Ishgj i syd til Lundtofte i nord.

I Lyngby-Taarbaek er der 6 stationer - alle markeret af kollegietdrne. Undtagelsen er stationen,
Lyngby Galleriet. Den har navn efter den nye hveelvede glaskonstruktion, der binder Lyngby
Storcenter og Lyngby Kulturhus sammen hen over Klampenborgvej.

Udover letbanen bindes Lyngby-Taarbaek ogs& sammen af mange gode stier til gdende og cyklister.
Mellem Kgs. Lyngby og DTU prioriteres trafikken p& stierne, s cyklister har forrang for bilister.

Kgs. Lyngby - hjertet i Lyngby-Taarbasek Ringby
Kgs. Lyngby er handelsbyen for hele Lyngby-Taarbaek og kommunerne omkring. Her er et utal af
handelstilbud med storcenter, stormagasin og strgggade.

Kgs. Lyngby er ogsa pulsen med de mange studerende fra ind- og udland. Og Kgs. Lyngby

Byen er atter erobret af mennesker. Faerdslen i byens centrale del sker til fods, nu hvor man kan
feerdes uden tanke for biler. Byens rum har faet en gevaldig overhaling med steder til ophold,
eftertanke og leg. Livet i gaderne er i hgjsaedet med caféer og torvehandel.

0Ogsé byens kulturliv blomstrer. De flere mennesker i byen har skabt grobund for flere spisesteder,
gallerier og udstillinger. Og byens gaester mgdes af film, musik, bogcaféer og arbejdende
veerksteder.

Byens gratis IT-NET ggr det mulig for studerende at arbejde fra caféen eller overhgre en
forelzesning fra DTU eller universitetet i Lund. Det sker enten pa egen PC eller caféens storskeerm.
Ogsa byens erhvervsfolk holder videokonferencer med kunder i andre lande.

Om aftenen er der stadig liv i byen. Lyngby Hovedgade er med sine mange restauranter og caféer
nerven i bylivet om aftenen. Og i Kulturhuset vises bde teater, film og transmissioner fra koncerter
i ind- og udland.

Radhuset og Lyngby Torv

Radhuset fra 1941 med den krumme facade af grgnlandsk marmor er stadig en smuk afslutning af
Klampenborgvejs akse gennem centrum. Radhusudvidelsen mod Jernbanepladsen er det nye
velkomstpunkt af hgj arkitektonisk kvalitet. R&dhuskomplekset rummer modtagecenter for byens
internationale gaester og tilflyttere, samt konference- og mgdefaciliteter, der ogsa kan benyttes af
byens virksomheder og uddannelsessteder.

Sidelgbende med radhusudvidelsen er der sket en renovering af det gamle radhus, s det samlede
rddhuskompleks nu er en effektiv og moderne ramme om den kommunale administration. Teet ved

P& Lyngby Torv er parkeringspladserne fjernet. I weekenderne er der grentsagsmarked og anden
torvehandel. Og p5 lune sommeraftener vises film, hvor rddhusets krumme facade benyttes som
storskaerm.
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Jernbanepladsen med byggeri over banen

Jernbanepladsen er krydsfeltet for den kollektive trafik i Lyngby-Taarbsek. Her mgdes S-banen og
letbanen, og de mange busser til Kgs. Lyngby krydser Jernbanepladsen. Ogsa shuttlebussen med
direkte kontakt til de mange uddannelsesinstitutioner og virksomheder har stoppested her.

Cyklisterne har nu meget lettere ved at bruge byen. De prioriterede cykelruter ggr det let at komme
frem til de nye cykelparkeringshuse pa perronerne og p& midterrabatten pa busholdepladsen.

Selve Jernbanepladsen er rumligt strammet op med det nye rddhus og de nye bygninger ved
Likgrstraede. Henover S-banen og Omfartsvejen er der bygget nye domiciler til vidensbaserede
virksomheder. Dele af de nye huse treeder b&de ned pa Jernbanepladsen og bag Ulrikkenborg Plads.
Det skaber en ny sammenhaeng i byen, som er grobund for nye aktiviteter i Ulrikkenborg.

Byens hovedstrgg
Klampenborgvej og Lyngby Hovedgade er byens vigtigste gader, der i de centrale dele er indrettet
til ophold. Begge er strgggader, hvor byens liv kan udfolde sig ... med butikker, boder og caféer.

Lyngby Hovedgade er byens gdgade med det traditionsrige kgbstadsmiljg med huse i lille skala.
Klampenborgvej er mere praeget af det moderne med stgrre bygninger af modernistisk tilsnit.
Letbanen kgrer gennem Klampenborgvej med stoppesteder ved Jernbanepladsen og ved Lyngby
Storcenter i “Lyngby Galleriet”. Ogsa busser og taxier kan sive gennem Klampenborgvej. Fortovene
er blevet bredere og benyttes ligesom midterhellen til boder og udskaenkning.

Nye byhuse med glasoverdeekning til Storcentret

I mange &r var det et stort gnske at binde Storcentret taettere sammen med Lyngby Hovedgade. Nu
er det sket. Optakten er et nyt solbeskinnet torv ved Det hvide Palae, der er et af de fa fredede huse
i Kgs. Lyngby. De nye byhuse bag torvet fremstar med en knaekket og skarpskaren arkitektur og
har en spinkel glasoverdaekning mellem sig.

Bebyggelsen er en moderne fortolkning af savel kgbstad som storcenter og er derfor et selvfglgeligt
bindeled mellem Lyngby Hovedgade og Lyngby Storcenter.

Lyngby Storcenter og omgivelser i forandring

Det er uden for enhver tvivl, at Lyngby Storcenter har stor betydning for handlen i Kgs. Lyngby.
Men centerbebyggelser er ikke venlige ved byen. De lukker sig om sig selv og er indadvendte.
Derfor er Storcentret inde i en forandringsproces, der ggr det mere udadvendt.

Den nye bebyggelse, der binder Storcentret taettere sammen Lyngby Hovedgade, er et godt
eksempel pd det. Laengst mod Toftebaeksvej opfgres en serie af boligtdrne. Nogle er fritstdende med
stgrre lejligheder. Andre er kollegietdrne, der kobler sig direkte pa Storcentret og de nye taghaver
pa Storcentrets tag. Foruden grgnne taghaver er der ogsa tennisbaner, udslagsbaner for golfspillere
og et legeland for de mindre bgrn.

Da letbanen kom til byen, blev “Lyngby Galleriet” et ikon for Kgs. Lyngby. Den maagtige glaskuppel
danner paraplyen over letbanestationen, Kgs. Lyngby. Galleriet forbinder de nye taghaver, Lyngby
Storcenter, Magasin og Lyngby Kulturhus og danner et overdaekket rum, der er meget brugbart i det
danske klima.

Handelstorvet og Johannes Fogs Plads

Efter opfgrelse af den nye bebyggelse p& Lyngby Hovedgade - tidligere Bagergarden - er
Handelstorvet nu blevet anlagt efter sin hensigt. Parkeringspladserne pa terreen er blevet faerre og
der er opstdet et byrum, hvor byens liv kan udfolde sig med boder, handel og udeservering.

Selve parkeringshuset fremstar grgnt som en lodret have, og byrummet er brudt op i sma intime
rum adskilt af nye huse til kollegier og kontorer.

P& samme made er Johannes Fogs Plads opdelt i mindre pladser, og butikkerne er nu gennem-
gaende med butiksfacader til bAde Klampenborgvej og Johannes Fogs Plads.

Feestningskanalen og det nye byomrade

Kgbenhavns Befaestning er en attraktion i verdensklasse. Befaestningen straekker sig fra Hvidovre i
syd til Lyngby-Taarbaek i nord. Efter istandsaettelse er det én af Europas bedst bevarede
hovedstadsbefaestninger, der gennem intensiv formidling er blevet én af Danmarks helt store turist-



og kulturattraktioner med en betydelig rekreativ veerdi.

I Kgs. Lyngby er Faestningskanalen det mest tydelige spor efter Kgbenhavns Befaestning. Kanalen
Igber fra Lyngby Sg til Lyngby Hovedgade, hvor den oprindelige bro over Faestningskanalen nu er
gendannet som en ny ankomst til byen. Kanalen fortszetter til Toftebaeksvej pa den straekning, der
tidligere var tgrlagt.

Bag Lyngby Storcenter Igber Faestningskanalen nu gennem den fredede Kanalpark. Visse steder er
kanalens oprindeligt stramme forlgb gjort mere landskabeligt og suppleret med sma sger. Herved er
der opndet en s8 tilpas rummelighed, at anlaegget kan benyttes som et oversvgmmelsesbassin til
regnvand, et sakaldt LAR-projekt. Stedet har udviklet sig til et brugbart grent andehul og er nu et
udendgrs samlingssted for byens mange studerende.

Den tidligere parkeringsplads p8 Kanalvej er erstattet af nye bygninger, der p& en markant made
afslutter Kgs. Lyngby mod de mere &bne boligomrader nord for. Bygningerne er af hgj arkitektonisk
kvalitet og tilpasset stedets bymaessige kvaliteter.

Bygningerne giver plads til domiciler for virksomheder, der med deres internationale relationer er
dynamoer for Lyngby-Taarbaeks fortsatte udvikling som vidensby. Desuden har bygningerne givet
plads til en ny videregdende uddannelse og et internationalt kollegium. Der er ogsa blevet plads til
nye butikker, der supplerer detailhandlen i Kgs. Lyngby med nye vareudbud.

Et nyt liv til Firskovvej

Omradet blev oprindeligt udviklet til at aflaste det centrale Kgs. Lyngby for virksomheder, der ikke
passede til byens udvikling som handelsby. Denne strategi lykkedes, og omradet blev benyttet af
forskellige serviceerhverv, ikke mindst bilforretninger og veerksteder. Rent fysisk var der tale om
store bygningsenheder uden nogen bymaessig sammenhang.

Denne udvikling blev siden hen suppleret med stgrre detailhandelsbutikker, der heller ikke kan
placeres i en bymaessig sammenhang i Kgs. Lyngby. Detailhandlen fik derved tilfgrt butikstyper, der
var savnet i udbuddet, uden at gdelaegge bykvaliteten i Kgs. Lyngby.

Ofte henligger sddanne "aflastningscentre” gde og tomme uden for lukketid. P& Firskovvej blev det
forhindret ved at tilfare omradet en markant arkitektonisk kvalitet og nye attraktioner.

Firskovvej blev udviklet i samarbejde med grundejerne og er nu en bydel i 2 plan, der bringer
omradets tagflader i anvendelse til nye formal. I de sm3 tagtdrne er der b&de kollegieboliger,
kreative virksomheder, gvesteder for lokalteatre og rytmisk musik. Og selve tagfladen er indrettet til
forskellige fritidsformal som skater-baner og parkour-baner. Firskovvej fremstar nu med en
ungdommelig profil, der understgtter Lyngby-Taarbaek’s udvikling som vidensby.

Nye boliger i Fortunbyen

Teet ved lokalcentret pa Lyngbygardsvej ligger letbanestationen, Fortunbyen. Ogsa her er stationen
markeret med kollegietrne. Stationens placering giver mulighed for pd laengere sigt at skabe en
direkte forbindelse til Jaegersborg Station, men endnu er denne mulighed ikke p& dagsordnen.

Fra Fortunbyen station er det muligt at komme hurtigt til DTU. Langs den nye stiforbindelse er der
opfert nye familieboliger, placeret smukt i de gronne omrader. Boligerne udlejes bade som almene
familieboliger og til udenlandsk arbejdskraft, geesteprofessorer og forskere. Det store grgnne
parkanlaeg i Fortunbyen er mange steder suppleret med sma runde kgkkenhaver, der giver
beboerne mulighed for at f& jord under neglene og dyrke egne grgntsager.

De nye boliger har veeret en saltvandsindsprgjtning til Fortunbyen, som har givet kvarteret en mere
varieret beboersammensaetning. Samtidig har de flere boliger og stationen skabt en positiv
udvikling for den lokale handel.

DTU — hjernen i Lyngby-Taarbaek Vidensby

Den sirligt anlagte campus p& Lundtoftesletten er rammen om DTU, Danmarks Tekniske Universitet.
Med mere end 7000 studerende, 4.500 ansatte og et stort antal gaestelzserere og professorer, heraf
mange udenlandske, er DTU den helt store drivkraft i det internationale liv omkring Lyngby-Taarbaek
Vidensby.

DTU er ikke kun motor i studiesammenhaeng, men rummer ogsa private forskningsvirksomheder og



offentlige forskningsinstitutioner. Med den meget store maengde viden samlet pa ét sted er DTU
kraftcentret for innovation og kreativitet i Lyngby-Taarbaek.

Mange studie- og forskningsprojekter ender som sma virksomheder - de sdkaldte spin-off, som
afprgver idéer og koncepter i markedet. Ikke alle overlever, men i nogle spin-off virksomheder er
idéerne og konceptet sd steerkt og levedygtigt, at virksomheden vokser sig stor. I de nye arealer
langs Helsinggr-motorvejen og letbanen er der netop afsat plads til sddanne spin-off virksomheder.

Bebyggelsen pa DTU er praeget af hgjere bygninger ved de 5 studie-kraftcentre. Denne made at
bygge p§ har ikke anfaegtet de smukke grgnne rum pé’l campus. Efter letbanens komme overvejes
det nu at supplere campus med en teettere og hgjere bebyggelse omkring de to nye stationer.

Tidligere var DTU en isoleret bydel i Lyngby-Taarbaek, men visionen om Lyngby-Taarbaek som
Vidensby har knyttet taettere bdnd mellem DTU og Lyngby-Taarbaek. I Kgs. Lyngby tilbydes nu
kollegier til de studerende og flere boliger til gaestelaerere og forskere. Derfor saetter studenterlivet
sit praeg pa byen og byens rum, s& Kgs. Lyngby nu fremstdr som centrum i en universitetsby.

Men byen er ogs3 flyttet til DTU. Hver sgndag er der loppemarked pa Avenuen, ligesom der hver
uge i sommermanederne spaerres af og holdes motionsrace pd rulleskgiter.

Dyrehavegard - nyt grgnt byomrade

For f& &r siden var Dyrehavegard det stgrste ubebyggede omrader i Lyngby-Taarbaek, men med
letbanens komme, var det naturligt og ngdvendigt, at Dyrehavegard fik en ny rolle i byens
udvikling.

Letbanen er fgrt frem ved Lundtoftegdrdsvej med 2 stationer ved DTU og én ved Lundtofteparken.
Omkring de 2 stationer ved DTU er der bygget taet med funktioner, der stgtter op om Lyngby-

Denne nye bebyggelse fortszetter pa den anden side af motorvejen - hgjest og taettest og mest
erhvervsorienteret langs motorvejen. Bebyggelsen er udformet, sd der opnds den bedst mulige
stgjreduktion til gavn for bdde det nye byomrade og for parcelhusomraderne i Hjortekaer.
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Det nye Dyrehaveg3rd blev udviklet efter en intens dialog med borgerne i Hjortekaer og brugerne af, ‘.~ [ bade
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Dyrehavegédrd. Det nye Dyrehavegard blev et nyt grgnt byomrade, der skaber en afbalanceret B s

overgang mellem de nye byfunktioner ved DTU og parcelhusene i Hjortekaer. Samtidig er de gode R

forhold for rytterne bevaret, og der er plads til at spille bold og tennis pa de 8bne baner. De nye
vadomrader giver mulighed for oplevelser med naturstier og levesteder for insekter, tudser og frger.

Den nye udvikling p& Dyrehavegard startede p& arealerne syd for Trongdrdsvej. Her er der opfart et
nyt plejecenter efter helt moderne principper. Sammen med forskere fra DTU udviklede kommunen
et nyt teknologisk plejehjem, hvor plejen er i top for mindre omkostninger.

Lyngby ldreetsby - integreret del af vidensby tanken
Rigtig mange bgrn, unge og voksne benytter de nye faciliteter i Lyngby Idreetsby. Tidligere var
faciliteterne praeget af mange ars intensiv brug og treengte til modernisering.

andre kommunale idraetsfaciliteter.

Med fuldfgrelsen af visionen om Lyngby Idraetsby er der udviklet et moderne, sammenhangende
idraetsomréde med faciliteter for alle aldersgrupper, og for bdde elite- og breddeidraetten.

Lyngby Idreetsby arbejder ogsd aktivt sammen med uddannelsesinstitutioner og virksomheder i
Lyngby-Taarbaek. Man benytter bade faciliteterne i Lyngby Idreetsby og stiller egne faciliteter til
| rédighed for fzellesskabet.,
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Det foregdende afsnit, “Invitation til en rejse i Lyngby-Taarbaek Ringby &r 2030” er en beskrivelse af
byvision for Lyngby-Taarbaek som Vidensby. Byvisionen kommer imidlertid ikke af sig selv, men skal
hjeelpes pa vej. En reekke forudseetninger skal vaere opfyldt, og der skal laegges strategier og tages

h3nd om de vaesentligste indsatsomrader.

1 Overordnede forudseetninger
e Vidensby 2020 skal forankres lokalt blandt borgerne i Lyngby-Taarbaek
e Vidensby 2020 skal ligeledes forankres blandt de lokale uddannelsesinstitutioner, lokale

kulturinstitutioner og de,lokale virksomheder, handel og service =~ - ‘[Slettet: n
e Vjdenstunge virksomheder og potentielle investorer skal ggre bekendt med «
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udviklingsmulighederne, der fglger af Vidensby 2020 R
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2 Bearbejdelse af byvisionen

Byvisionens hovedgreb skal bearbejdes i en idékonkurrence om den fysiske udmegntning af

visionen om Lyngby-Taarbzaek som Vidensby

e Konkurrencen skal indeholde en vurdering af baeredygtighedsvurdering af de enkelte projekter

e Byvisionen bearbejdes og konkretiseres efterfglgende i samarbejde med eksterne arkitekter,
byggesagkyndige og potentielle investorer, samt med borgerne og lokale parter

3 Overordnede undersggelser

e P3 baggrund af de seneste trafikanalyser udarbejdes en trafikstrategi, der laegges til grund for
bearbejdelsen af byvisionen

« Efter bearbejdelsen af byvisionen skal det undersgges, hvilke konsekvenser de nye boliger vil fa
for skolestrukturen og for forsyningen med bgrneinstitutioner

e Der skal Igbende gennemfgres ngdvendige gkonomiske konsekvensanalyser i relation til
grundskyld og skattegrundlag, samt udarbejdes en investeringsplan for de kommunale
anleegsinvesteringer

« Der skal gennemfgres en analyse af erhvervsarealernes anvendelighed, bde af de eksisterende
og de nye erhvervsarealer i byvisionen

e Der skal udarbejdes et beslutningsgrundlag af mulighederne for at bygge hgjere i Kgs. Lyngby

e Der gennemfgres en undersggelse af de gkonomiske gevinster - offentlige som private - ved
investeringer i byliv og bykvalitet

o Der skal foretages en Igbende research af butikskoncepter, kreative erhvery, forlystelses- og - - ‘[Formateret; Punktopstilling

restaurationslivet med henblik pa at tiltreekke de mest succesfulde operatgrer

4 Byforteetning

e De geeldende udviklingsmuligheder i Kommuneplan 2009 viderefgres og suppleres med nye
muligheder, som skitseret i byvisionen

e Der indarbejdes forteetningsmuligheder omkring de nye stationer med plads til gaesteboliger til
udenlandsk arbejdskraft og studerende samt til videnserhverv og nye detailhandelskoncepter.
Alle udviklingsmuligheder i de kommende stationsnaere omrader indgar i bearbejdelsen af
byvisionen, jf. pkt. 2

o Der laegges seerlig vaegt pa, at fortaetningen i placering og anvendelse understgtter realiseringen
af letbanen og Lyngby-Taarbaek Vidensby

e Der skal udarbejdes et beslutningsgrundlag om mulighederne for at bygge flere boliger i
omraderne taet omkring Lyngby-Taarbaek Ringby

o Na&r byvisionen er faerdigbearbejdet, jf. pkt. 2, skal der udarbejdes en proces- og handleplan, der
kan fremme virkeligggrelse af byvisionen

e Proces- og handleplanen indarbejdes som bilag i den kommende kommuneplan

5 Byrum

o Idékonkurrencens forslag skal udmgntes i en helhedsplan med konkrete byrumsprojekter

e Der skal ske en forskgnnelse af byens torve og pladser, enten i forbindelse med bygge- og
forteetningsprojekter eller p& grundejernes initiativ

¢ Renoveringen og forskgnnelsen af Handelstorvet mellem Magasin, Fog og parkeringshuset saettes
i vaerk snarest muligt efter afslutning pd byggeriet pd Lyngby Hovedgade

6 Trafik

e Der skal udarbejdes et beslutningsgrundlag om lukning af Klampenborgvej for biltrafik, bortset _{ slettet: . Heri indg&r ogs&
fra busser og taXiEQ 777777777777777777777777777777777777777777777777777777 - - en vurdering af

« Beslutning om gdgade eller ej afventer letbanens start og lukningen af Klampenborgvej konsekvenserne af en

o Der udarbejdes en trafikmodel baseret pd spidstimebelastning for Kgs. Lyngby med henblik pd eventuel treengselsring

omkring Kgbenhavn




Igbende at kunne vurdere de trafikale konsekvenser af fortaetningsprojekterne
Der skal udarbejdes et beslutningsgrundlag med konkrete projekter til forbedring af cyklisternes
forhold, prioriterede cykelstier og forbedret cykelparkering

Parkering
Den gzldende parkeringsstrategi - faerre og stgrre parkeringsanlaeg koncentreret ved
indfaldsvejene - fastholdes og udmgntes i konkrete projekter

Ringby

Grgnt og beeredygtigt

Lyngby-Taarbaek skal vaere kendt som et testlaboratorium for nye, grgnne og baeredygtige idéer
og teknologier: Forstaerke det grgnne landskab, grgnne tage og lokal afledning af regnvand,
taghaver og grgnne vaegge, stationsnaerhed, byfortaetning og energirigtigt byggeri

Der skal udarbejdes en bzeredygtighedsvurdering for den bearbejdede byvision

Slettet: <#>Parkeringsbeh
ovet i relation til
gennemfgrelsen af en
treengselsring omkring
Kgbenhavn skal vurderes9




LETBANE

I sommeren 2011 indgik transportministeren, Region Hovedstaden og Ring 3-kommunerne en
samarbejdsaftale om anlaeg af en letbane i Ring 3. Fgrste etape er Lundtofte - Ishgj, en straekning
p§ 28 km. Anlaegsomkostningerne for etapen er skgnnet til 3,75 mia. kr., og belgbet fordeles med
40 % til staten, 26 % til region og 34 % til kommunerne. Den samlede tidsplan for projektet er
fglgende:

o 2012 Udarbejdelse af beslutningsgrundlag

e 2013 - 2014 Principaftale, anlaegslov og VVM-undersggelse
e 2015 Projektering, udbud og kontraktindgaelse

e 2016 - 2018 Anlaeg

e 2019 Ibrugtagning

I Lyngby-Taarbaek planlaegges fglgende letbanestationer: Lyngby Station, Lyngby Storcenter,
Nzerumbanen, Fortunbyen, to ved DTU og endestation ved Lundtofte.

Krydsningen af Lyngby Omfartsvej og S-banen kan medfgre ekspropriation af butiksareal under
broerne, dels af hensyn til trafikafviklingen, dels for at fa plads til en letbanestation med direkte
adgang til S-togsperronerne. Trafikmodelberegninger viser, at denne letbanestation vil fa naestflest
passagerer blandt de knap 30 stationer, der ventes etableret p§ hele straekningen mellem Lundtofte
og Ishgj. Det mest benyttede standsningssted ventes at blive et ved Glostrup Station.

Mellem viadukten og Engelsborgvej foreslas letbanen placeret i den gstlige side af Buddingevej,
som ma udvides p& denne straekning for at f& gode forhold for alle trafikantgrupper. Mellem
Engelsborgvej og Chr. X’s Allé foresl3s en Igsning, som ikke pavirker beboernes
parkeringsmuligheder.

Ved krydsningen af Nybrovej kan det blive ngdvendigt at ekspropriere op til 4 ejendomme, hvis de
nuvaerende svingbaner i krydset skal bevares.

Kommunalbestyrelsen gnsker at fortsaette samarbejdet om etablering af letbanens 1. etape fra
Lundtofte til Ishgj og 2. etape fra Park Allé i Brgndby til Avedgre Holme.



STATIONER

TEKST TIL MARGEN:

Byudvikling skal understgtte den kollektive trafikbetjening. Bebyggelse med hgj teethed og mange
arbejdspladser placeres inden for de stationsnaere omrader og fortrinsvis i de stationsnaere
kerneomrader.

Fingerplan 2007 fastlaeegger, at kommunen skal afgraense de stationsnaere omrader omkring
stationer pa S-banen. Kerneomraderne skal afgreenses med udgangspunkt i maksimale
gangafstande til stationer pd 600 m. @vrige stationsnaere omrader kan afgraenses med
udgangspunkt i cirkelslag p& 1200 m omkring stationerne.

Kommuneplan 2009 definerer de nuvaerende stationsnaere omrader. Det har hidtil kun vaeret muligt
at udpege arealer omkring S-banen, men i Ringby-Letbanesamarbejdet er der enighed om, at det
ogsa skal vaere muligt at bygge taet og hgjt omkring letbanestationerne for at gge
passagergrundlaget og fa flere til at benytte kollektiv transport.

Desuden er det kommunens holdning, at trafikbetjeningen pd Naerumbanen er s& god, at der ogsa
her kan udpeges stationsnaere omrader ved udvalgte stationer. Det betyder nye
udviklingsmuligheder for erhvervsomrddet i Ravnholm for eksempel.

Kommunalbestyrelsen har i forbindelse med forarbejderne til Fingerplan 2012 sendt fglgende
forslag til Miljgministeriet:

e Letbanestationerne bgr kunne udlgse stationsnaere omrader i lighed med mulighederne for
S-banestationer.

e Stationerne Ngrgaardsvej, Lyngby Lokalstation, Fuglevad og Ravnholm bgr ligeledes udlgse
stationsnaerhed.

e Det bgr vurderes, om store og smé stationer bgr udlgse samme grad af stationsnaerhed.

Strategi:

I det omfang ovennaevnte forslag indarbejdes i Fingerplan 2012, vil de blive lagt til grund for
udpegningen af stationsneere omrader i Kommuneplan 2013. Udpegningen vil forega efter samme
principper som i Kommuneplan 2009.
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LOOP CITY streekker sig p tvaers
af Gresundsregionen &l Sverige.
Konceptet er vdvilket af tegne-
stuen BIG

Til hajre: Ringby-Letbanesamar-
bejdet bestir af 10 kommuner
omkring i hovedstadsomrider - il-
lustration BIG Arkitekter

RINGBYEN - LOOP CITY

Lyngby-Taarbaek Kommune er med i Ringby—-Letbanesamarbejdat, der er
et dialogprojekt bestdende af Naturstyrelsen, Transportministeriet, Re-
gion Hovedstaden, og Lyngby-Taarbaek, Gladsaxe, Herlev, Glostrup, Ishgj,
Brandby, Hvidowre, Redovre, Albertslund og Vallensbaek kommuner I
kommuneplan 2009 beskrev Lyngby-Taarbeek Kommune, at vi — sammen
med med de andre parter i Ringby—Letbanesamarbejdat - onskede 2n vi-
sion for en baeredygtig byomdannelse for den ring af byomir3der, der ligger
ved en kommende lethane langs ring 3. Malet var en falles byvision, der
kunne nyteenke byplanen for omraddet og markere sig i det 21 Srhundrede.
Den byvision ligger nu klar i form af rapporten LOOP City. Byvisionen kan
ses pa kommunens hjemmeside p3 [indseet link].

LCOP CITY

Byvisionen LOOP City er udviklet af et internationalt ridgivningsteam i et
ambitiest samarbejde mellem Ringby-Letbanesamarbejdet og Realdania.
Mad afsaet i fingerplanen fra 1947 er LOOP City en vision for, hvordan bae-
redygtighed og fornyelse af en raskke byudviklingsomrider i de 10 kom-
muner kan taenkes ind som en del af et nyt regionalt udviklingsparspektiv
frem imod 2050. Formalet er at oge hele hovedstadsomradets tilbaek-
ningskraft, ved at skabe nye attraktive byudviklingsmuligheder og sikra
hej mobilitet. Dette er nedvendigt, hvis hovedstadsregionen og Danmark
skal gere sig geeldendes i den internationale konkurmrence.

Byvisionen er tzenkt i en helhed. Den gir pa tveers af bide sektorer, geo-
grafiske gréénser og myndighedsomrader og tager p3 strategisk vis fat pa
mange af de allerstorste udfordringer, som moderne byer stir overfor i
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Herover: BIG .-llrki bud p.

dag. Dette er formuleret i 10 udfordringer — de s3kaldte BIG bets, som ses
i spalten yderst til hojre.

Byvisionen tegner en oplevelsasrig by og det strategiske arbejde, der skal
svare pa fremtidens udfordringer, tager afsat i forstadsomridemes nuwvae-
rende kompetencer, identitet og bystruktur

LETBANEN

En af de teknologier, der skal madvirke til at lofte visionen og sikre mo-
bilitet, &r en letbane i ring 2. Den hejklassede kollektive trafikforbindelse
ar en forudssetning for den byudvikling, der skal finde sted, og er dermed
rygraden i byvisionen.

Fra regional og kommunal side, er der stort fokus p3 at, der veelges en
fremtidssikret transportlesning, der lofter byvisionen bedst muligt. Visio-
nen er at f3 etableret en letbane fia Lundtofte i nord til Avedore Holme og
Ishej i syd, og pa sigt koble den til det eksisterende kollektive transport-
net der forbinder Danmark og Sverige, for derved at fuldend= "LOOP'st" og
sikre en sammenha&ngende Gresundsragion.

SAMARBEIDET

Visionsprojektet er palitisk forankret i Ringby-Letbhanesamarbeajdet. Det

er unikt i Danmark, at s3 mange myndigheder gir ind i et frivilligt samar-
bejdsprojekt af denne karakter og med dét form3l at arbejde for en samlat
by- og trafikudvikling.

Ringby-Letbanesamarbejdets fundament er en tro p3, at parteme - i
faellesskab - med en ligevaerdig, positiv og frivillig samarbejds3nd kan

na leengere, end parterne hver iséer ville kunne alene. Sammen med de
avrige kommuner i ring 2 forfelger Lyngby-Taarbiek Kommune byvisio-
nen LOOP City og seger at lese dens 10 store udfordringer Diet gor vi ved
at lade visionen danne grundlag for egentlige udviklingsstrategieri de &
samarbejdskommuner

LOOP City har véeret behandlet | de 10 invelverede kommunalbestyrelser
og i regionsradet. Alle de politiske haringssvar er samlet en hvidbog der
kan ses pd kommunens hjemmeside pa [indseet link]. Hvidbogen skal
danne afsaet for det videre faelles arbejde.

BIG BETS - 10 STORE
UDFORDRINGER

Meobiliter — Der er et aget befov
for transport samtidig med,

at verden lober tor for olie. Vi
har brug for flere energirgtige
transportiosninger.

Energl — Skiftet til en baredyg-
tig energiprodukition har skabt
behov for nye former for op-
lagring og handel med elektrici-
tet. Wi har brug for et intelligent
elnet.

Affald - Affsldsmasngderne eks-
ploderer. Vi har brug for mere
effeltive metodar til at sarte-re
og genanvends afald.

Vand — Vi laber tor for drikke-
vand. Vi har brug for at anvende
vandressourcen mere effek-tive
og intreducere lukkede recirku-
lationssystemer.

Global opvarmning — Vi f&r flere
ekstreme vejrsituationer. Vi skal
forberede os pd kraftige regn-
skyl og indrette byerne, =8 de
kan absorbere vandet.
Biodiversitel — Biodiversiteten
er faldende. Vi har brug for at
re-etablere omrdder med =gte
nabur.

Re-Industrizlisaring — W 8r
nye fabrkationsteknologier, der
muligger en opblomstning af
mikroindustrier. Vi m3 indrette
vores byomrider herafter.

Sundhed — Velfeerdssygdomme
truer vores samfund. Vi ma
indrette byerne, 58 v finder nye
mader at aktivere befolkningen.

Fodevarer - Verden lober ter for
mad — Vi har brug foren 2. gran
revolution med lokal fodevare-
produktion.

Migration — Aldershomben truer
— Wi har brug for oget fertilitet
eller kraftig indvandring for at
holde vares samfund kerende.



BYGNINGSKULTUR OG LANDSKAB

Bygningskultur, landskab og kultur er med til at ggre kommunen til et godt sted at bo, leve og
arbejde. Undersggelser understreger vigtigheden af, at der er kulturvaerdier i naeromradet, nar der
skal vaelges bolig eller lokaliseres en ny virksomhed.

Dansk bygningskultur og landskab er rigt repreesenteret i Lyngby-Taarbaek. Mglleden og dens
bygninger er udpeget som et ud af 25 nationale industriminder. Jaegersborg Dyrehave stdr pd den
tentative liste for UNESCOs verdensarvsliste. Der er gravhgje, slotte, kirker, landliggerhuse,
landsbymiljger, synlige spor af stjerneudstykning af Lyngby landsby og fiskerlejer.

En del bygninger og en stor del af kommunens landskab er fredet. Gravhgje og landskab, skove,
sger og aer er beskyttet af beskyttelseslinier og stgrstedelen af kommunens landskab er udpeget
som kulturmiljg. Der er derudover bevaringsvardige bygninger, kystzone m.m., der skal vaere med
til at sikre dansk bygningskultur og landskab.

Lyngby-Taarbaek szetter fokus pa bevaringsvaerdige bygninger, kulturmiljger, pa 8ben-lav
boligomrader og pa landskabet.

Bevaringsveerdige bygninger

I Kulturstyrelsens database FBB er udpeget bygninger med bevaringsvaerdierne 1 - 3 af hgj
bevaringsvaerdi, 4 - 6 af middel veerdi, mens 7 - 9 er af lav bevaringsvaerdi. I Kommuneplan 2009
er en bygning bevaringsvaerdig, hvis den har bevaringsvaerdi 1 - 4.

Tekst i margen:

Bevaringsveerdige bygninger.

| Lyngby-Taarbaek er 12.000 bygninger opfart til og med 1979 registreret i forhold til deres
bevaringsveerdi. 13 % af bygningerne har faet bevaringsveerdierne 1 - 3, mens 26 % har faet
bevaringsveerdien 4. | alt 39 % af de 12.000 bygninger er udpeget som bevaringsveerdige i
Kommuneplan 2009. Udpegningen har blandt andet betydning for lokalplanarbejdet,
kommunalbestyrelsens overtagelsespligt, seerlige hensyn ved ansggning om nedrivning og ved
bygningsreglementets energikrav.

Kommunalbestyrelsen gnsker at prioritere energirigtig renovering og energioptimering af bygninger
hgjt i bestraebelserne om at nedsaette CO2-udslippet. Kommunalbestyrelsen gnsker, at bygninger
med bevaringsvaerdi 4 omfattes af bygningsreglementets skaerpede energikrav i forbindelse med
om- og tilbygninger. Det foreslds derfor, at bygninger med bevaringsvaerdi 4 ikke udpeges som
bevaringsveerdige per automatik. I stedet bliver det i lokalplanlaegningen undersggt, om visse
bygninger med bevaringsvaerdi 4 skal opgraderes til bevaringsvaerdi 3.

Kommunalbestyrelsen og Bygningskultur Foreningen i Lyngby-Taarbaek har siden sommeren 2010
gennemfgrt et samarbejdsprojekt om revurdering af bevaringsveerdige bygninger med
bevaringsvaerdi 4. Der gennemfgres en gennemgang af 4’erne med henblik pd at vurdere, om visse
4'ere ud fra en arkitektonisk vurdering skal opgraderes til 3'ere og dermed udpeges som
bevaringsveerdige. Samtidig vurderes det, om visse 4’ere skal udpeges som bevaringsvaerdige pa
baggrund af bygningens saerlige kulturhistoriske veaerdi.

Strategi for bevaringsveerdige bygninger

Fglgende politik indarbejdes i kommuneplanen, der gennemfgres i lokalplanerne:

Alle ejendomme med hgj bevaringsveerdi (1 — 3) udpeges som bevaringsveerdige
Sammenhangende bebyggelser med bevaringsvaerdi 4 udpeges som bevaringsveerdige
Bygninger med bevaringsveerdi 4 og med saerlig kulturhistorisk veerdi udpeges som
bevaringsveerdige

Kulturmiljg

I kommunens landskab er store omrader udpeget som kulturmiljger og/eller som omrader med
kulturhistoriske veerdier. Udpegningerne stammer fra Regionplan 2005. Arbejdet med udpegning af
kulturmiljger primaert i byomradet er ikke pabegyndt bortset fra omrader udpeget i bevarende
lokalplaner. Den fremtidige udpegning vil ske pa8 baggrund af kendt viden i et samarbejde med
Bygningskultur Foreningen i Lyngby-Taarbaek og andre relevante interessenter. Det skal afklares,
hvilke formal der skal tilgodeses, hvordan kulturmiljgerne skal registreres og hvilken form, der
kraeves af det leverede materiale.



Tekst i margen:

Kulturmiljg.

Kulturmiljg beskrives som et geografisk omrade med en vaesentlig fortzelling om den
samfundsmaessige udvikling. Det vil sige miljger i byen eller pa landet med seerlige kulturhistoriske
kvaliteter fra oldtiden til nutiden. I kulturmiljger kan indga fredede bygninger og fortidsminder, men
0ogsa naturmeessige og landskabelige veerdier.

Strategi for kulturmiljg

Formidling af kulturarven indgér i det igangveerende arbejde med en ny kulturstrategi. Efter dennes - ‘[Slettet: | forleengelse af
vedtagelse i efteraret 2012, 0g efter afslutning p& samarbejdet med Bygningskultur Foreningen om {Smttet

revurdering af bevaringsveerdige bygninger med bevaringsveerdi 4, igangszettes nyt projektom_ ~

udpegning af kulturmiljger, primaert i byomradet. T {Slettet: ,

U

De udpegede kulturmiljger indarbejdes i kommuneplanen. Der fastleegges retningslinjer for
omraderne, hvor dette findes hensigtsmaessigt.

Aben-lav boligomréader
I den gaeldende Kommuneplan 2009 er der for omrader med dben-lav boliger tilfgjet saerlige
bestemmelser, ndr der er bevaringsvaerdige bygninger og naturfglsomt omrade. Naturfglsomme

o . . . O . o
omrader daekker landskab, der graenser op til egendomme i aben-lav boligomrader, og hvor
ejendomme ved ombygning eller nybyggeri vil kunne komme til at skaamme naturoplevelsen, ndr
man feerdes i naturen langs den bymaessige bebyggelse.

Kommunalbestyrelsen har siden vedtagelsen af Kommuneplan 2009 fokuseret p& bevaringsveerdige
bygninger, naturfglsomme omrader og ogsa § 3-sger ved udarbejdelsen af lokalplaner i
boligomrader.

§ 3 sger er udpeget i henhold til Naturbeskyttelsesloven. Omfanget og antallet af § 3-sger kan
andres over tid afhaengig af vandstand og stgrrelsen pa sgerne. Nogle svinder ind og andre opstar.

De seerlige bestemmelser for dben-lav boligomrader i den geeldende Kommuneplan 2009
er:

Bebyggelsesprocenten kan, hvor seerlige hensyn ggr sig geeldende, ud fra en konkret vurdering i de
enkelte lokalplaner, nedseaettes til en lavere procentsats. Det kan f.eks. veere tilfaeldet for
ejendomme med:

Bebyggelse med bevaringsveerdi 1-3

Bebyggelse med bevaringsveerdi 4 og seerlig kulturhistorie

Bebyggelse med bevaringsveerdi 4 og en ensartet karakter med naboejendomme

Ejendomme med &ben-lav bebyggelse, der graenser op til naturfglsomme omrader.

De naturfalsomme omrader er siden vedtagelsen af Kommuneplan 2009 blevet undersggt og
vurderet. De mest bergrte omrdder; Langs Jaegerborg Dyrehave, Furesgkysten og Furesgkvarteret
(§3-sger) ér enten lokalplanlagt eller under planlaegning. I flere af de naturfglsomme omrader ligger
stierne sa tilpas langt vaek fra bebyggelse, at naturoplevelsen vurderes ikke at kunne blive
forringet. Naturoplevelsen vurderes i enkelte tilfeelde ikke at vaere til stede i en grad, s& der er tale
om egentlig naturfglsomt omrade.

Kommunalbestyrelsen har fulgt udviklingen og finder, at der pd baggrund af erfaringerne ikke
laengere skal vaere szerlige bestemmelser for naturfglsomme omrader og § 3-sger i omrader med
&ben-lav boliger i den kommende kommuneplan. Kommunalbestyrelsen gnsker dermed at forenkle
bestemmelserne for 8ben-lav boligbebyggelse.

Erfaringer siden vedtagelsen af Kommuneplan 2009 viser, at lokalplaner, der omfatter
bevaringsvaerdige bygninger, naturfglsomme omrader og § 3-sger, udarbejdes under hensyn til
bygningsbevaring, naturoplevelser, omradets beboere og deres feerden i omraddet. En af de mest
grundlzeeggende gvelser ved udarbejdelse af lokalplaner er at vurdere de konsekvenser, som en
lokalplan vil medfgre. Heri indgdr ogsa en vurdering af, om bebyggelsesprocent, etagehgjder,
byggelinjer, fredninger mv. er tilstraekkelige til at sikre ovennavnte formal. Erfaringen viser
ligeledes, at bebyggelsesprocenten som sadan ikke star alene som redskab til at sikre
bevaringsveerdige bygninger. Der anvendes mange andre redskaber til dette formal.
Kommunalbestyrelsen gnsker, at de szerlige bestemmelser for 8ben-lav boligomrdder med
bevaringsvaerdig bebyggelse udgdr af kommuneplanen.



Strategi for aben-lav boligomrader
De seerlige bestemmelser om sendret bebyggelsesprocent ved bevaringsveaerdige bygninger, om
naturfelsomme omrader og 8§ 3-sger i omrader med aben-lav boligbebyggelse udgar.

Landskab

Lyngby-Taarbaek Kommune er begunstiget af et landskab med store naturomrdder af meget hgj
kvalitet. Landskabet er i vaesentlig grad praeget af det tunneldalsystem, der er blevet skabt under
sidste istid. Mest markant er Mglleddalen med Furesg, Lyngby Sg og Bagsvaerd Sg. Desuden findes
moseomrader som Lyngby Amose, Tordals Mose og Kollelev Mose med et interessant plante- og
dyreliv. Ved Frederiksdal er friholdt et stort omrdde med &bne arealer og skov. Ligeledes praeges
kommunen af Ermelundskilen, Dyrehaven med Eremitagesletten og af @resundskysten, hvor iszer
Springforbi Strandpark har store rekreative og landskabelige vaerdier.

Store dele af landskabet er underlagt fredninger og/eller beskyttelse iht. Naturbeskyttelsesloven.
Endvidere er vaesentlige arealer udpeget som Internationale Naturbeskyttelsesomrader, de sakaldte
Natura 2000-omrader.

Kommunalbestyrelsen gnsker at fastholde og udvikle landskabet til gavn for alle - til benyttelse og
beskyttelse.

Strategi for landskab

Der skal i kommuneplanen ske en udpegning af eventuelle potentielle naturomrader og/eller
gkologiske forbindelser.

Kommunalbestyrelsen vil derudover arbejde med, om fglgende omrader skal fastholdes eller
sendres:

Biologiske kerneomrader, herunder om der skal indfgres szerlige retningslinjer i forhold til
byudvikling, rekreative eller tekniske anleeg.

Lavbundsarealer, herunder ved Tordals Mose.

Seerlige retningslinjer vedr. stgjdaempning (trafikstgj) i forbindelse med friluftsomrader.
Landskabelige veerdier, herunder evt. udpegning af Borrebakken.

Geologiske veerdier, herunder evt. udpegning af Mglleddalen med sidedale.

Mglleden — et nationalt industriminde

Mglleden fra Furesgen til @resund er Danmarks zeldste industrilandskab og betegnes som
"industriens vugge”. Omradet er et enestdende, sammenhaengende kulturmiljg, der rummer store
landskabelige, naturmaessige, arkitektoniske og kulturhistoriske veerdier. BAde Mglleden,
mglledammene, mgllerne, fabriks- og produktionsbygningerne, arbejderboligerne m.v.
repraesenterer vaesentlige elementer i fortaellingen om landets teknologiske, gkonomiske og sociale
udvikling og samfundets taette tilknytning til naturgrundlaget.

Bygningerne i omrddet er generelt meget velbevarede. Enkelte industribygninger anvendes stadig til
produktion, mens andre er indrettet til boliger eller virksomheder. Selv om miljget er beskyttet af
bygningsfredning eller bygningsbevaring i et vist omfang, er dele af industrilandskabet sdrbart over
for nedrivning eller manglende vedligeholdelse af bygninger samt utilpassede til- og ombygninger.

Strategi

Kommunalbestyrelsen gnsker dels at sikre det tilbagevaerende overordnede industrilandskab i
Mglleddalen, dels at udbrede kendskabet til omradets kulturhistoriske veerdier. Det skal bl.a. ske via
formidling af bevaringsveerdierne i omradet, revision af kommuneplanens rammer for de bergrte
omrader og via vurdering af i hvilket omfang, der bgr udarbejdes bevarende lokalplaner for dele af
Mglleddalen.

Tekst i margen

Lyngby-Taarbsek Kommune har i samarbejde med Rudersdal Kommune, Kulturarvsstyrelsen og
Center for Bygningsbevaring kortlagt de 9 mgller og industrilandskabet langs Mglleden. Resultatet
kan ses pd kommunens hjemmeside: www.Itk.dk/industriminder

Jaegersborg Dyrehave - UNESCOs Verdensarv

Nordsjaellands parforcejagtlandskab er et unikt europaeisk kulturlandskab, hvori man direkte kan
aflaese historien om 500 ars udvikling i et kongedsmme og dets planlaegning og forvaltning af
naturen. Sporene efter forandringerne i adgangen til naturen og dens ressourcer i en af de teettest
befolkede egne i Europa er pa enestdende vis bevaret i disse skove, der begyndte som natur, blev
et kongeligt jagtlandskab og endte som et for alle tilgeengeligt kulturlandskab med store



naturvaerdier. Derfor arbejder Lyngby-Taarbsek Kommune sammen med de gvrige bergrte
kommuner, Naturstyrelsen, Styrelsen for Slotte og Kulturejendomme og Dansk Jagt- og
Skovbrugsmuseum for at f& optaget de vigtigste og bedst bevarede dele af landskabet p& UNESCOs
liste over Verdensarv.

Nordsjaellands parforcejagtlandskab omfatter Jaegersborg Dyrehave, som blev udlagt til parforcejagt
i 2. halvdel af 1600-tallet. Her byggede kongen et Hubertushus til sine jagtfrokoster, og det blev i
1736 erstattet af Eremitagen, et lille jagtslot, som den dag i dag benyttes til sit oprindelige formal
under kongejagter i Dyrehaven.

Dyrehaven er et imponerende anlaeg, der med sin centrale placering i hovedstadsomradet er et
vigtigt omrade for regionens fritidsliv. Terraenet veksler mellem et stzerkt kuperet bakkelandskab og
de fladsletter med langstrakte, flade bakkedrag og mindre sger og vadomrader. Beplantningen er
varieret med bade teet og aben skovbeplantning, rumskabende skovbryn og karakterfulde soliteere
treeer. Hovedstierne - oprindeligt skabt til parforcejagt - skaerer sig som lange, rette sigtelinjer
gennem landskabet.

Der findes en aftale mellem Naturstyrelsen og Lyngby-Taarbaek Kommune om, at man fra
Eremitageslottet ikke m& kunne se bebyggelse hen over skovbrynet. Aftalen giver anledning til, at
der ved planlaegning af byggeri vest for Jaegersborg Dyrehave tages saerligt hensyn til denne udsigt.

Strategi
Kommunalbestyrelsen stgtter fuldt op om projektet.



OVRIG PLANLAGNING

Den gvrige planleegning er beskrevet overordnet i det fglgende. Beskrivelsen giver et overblik over
de planer og sendrede strukturer, der kan fa indflydelse p& den videre planleegning i Lyngby-
Taarbaek.

Landsplanredeggrelse
Landsplanredeggrelse 2010 praesenterer regeringens forventninger til kommunernes planlaegning i
relation til bl.a. fglgende emner:

e Klima og energi
e Natur og vand
e Landskabet

e Kyster

e Byer

o Infrastruktur

Redeggrelsen er en politisk udmelding fra regeringen om den fysiske og funktionelle udvikling i
landet. Den angiver, hvad staten selv vil ggre, og opfordrer regionsrdd og kommunalbestyrelser til
at handle i overensstemmelse med det. Redeggrelsen stiller forskellige forventninger til
kommunerne i henholdsvis landdistrikterne, @stjylland, de mellemstore byregioner

samt hovedstaden og Sjeelland.

Fingerplan 2012

Miljgministeriet har p&dbegyndt arbejdet med en revision af Fingerplan 2007, der udggr den
overordnede ramme for hovedstadskommunernes planlaegning. Miljgministeren har udsendt et
debatoplaeg, hvor ministeren peger pa falgende temaer, der i szerlig grad bgr indga i den
kommende revision af fingerplanen:

e Klimatilpasning og kvalitet i de grgnne kiler
e Byomdannelse og ny byudvikling
e Erhvervsudvikling og lokalisering

I juni 2011 har kommunalbestyrelsen sendt hgringssvar til Miljgministeriet vedrgrende bl.a.
klimatilpasning, trafikstgj, stationsnaerhedsprincippet og Lyngby Idraetsby. Et forslag til Fingerplan
2012 ventes sendt i hgring medio 2012, og forventes endeligt vedtaget ultimo 2012.

Regional udviklingsplan

Regionsrddene skal udarbejde regionale udviklingsplaner, der opstiller strategiske visioner for
regionernes udvikling. Planerne skal ses som et feelles projekt mellem region, kommuner,
erhvervsliv m.fl.

Region Hovedstaden er i gang med at udarbejde en ny regional udviklingsplan for
hovedstadsregionen. Hovedtemaerne forventes at vaere fglgende:

e Infrastruktur

e Erhvervsudvikling og internationalisering
¢ Beeredygtighed og klima

¢ Uddannelse og beskaeftigelse

Et forslag til ny regional udviklingsplan forventes sendt i hgring i fordret 2012 med henblik p8
endelig vedtagelse i midten af 2012.



Erhvervsudvikling
Vaekstforum Hovedstaden har udsendt "Hovedstaden Nordeuropas grgnne innovative vaekstmotor”,
som er en erhvervsudviklingsstrategi for hovedstadsregionen 2011 - 2013.

Strategien bygger pa OECD s vurderinger af udviklingen og indeholder fglgende indsatsomrader:

e Ny velfaerds- og sundhedsteknologi som en god forretning
o En attraktiv metropol med gode forbindelser

e Innovation og forskning - vidensregionens base

e Talent og kompetencer i verdensklasse

e Erhvervsklynger - staerke nicher i global konkurrence

e Vaekstiveerkszettere med international tilgang

Under hvert enkelt indsatsomrade er der sat mal for indsatsen. Veekstforum vil Ilgbende vurdere
udviklingen i forhold til malene med henblik pa eventuel justering af indsatsen.

Detailhandel

MARGENTEKST:

Detailhandelsundersggelse 2010

Der er i november 2010 udarbejdet Detailhandelsundersggelse 2010 herunder delrapporter om:
Kongevejen 205, Konsekvenser ved etablering af en discountbutik

Sorgenfri Torv, Konsekvenser ved en udvidelse

Netto, Kongevejen 166, Konsekvenser ved etablering af en discountbutik

Analyse og vurdering af Bilka-placering april 2011

Kommunalbestyrelsen har besluttet at udarbejde en selvstaendig strategi for detailhandel.

Den nye strategi for detailhandel i Lyngby-Taarbaek forventes at komme til at indeholde
overvejelser omkring:

/Endring i den overordnede strategi for udviklingen af detailhandel i Lyngby-Taarbaek

Inddragelse af Firskovvejomradet i detailhandelscentret Kgs. Lyngby

Beslutning om at fastsaette butiksstgrrelser for op til 3 nye udvalgsvarebutikker pa mere end 2.000
m?2 bruttoetageareal i Kgs. Lyngby

AEndring af centerstrukturen - i antallet eller afgraensningen af lokalcentrene

Udpegning af omrade til pladskraevende varegrupper

/Endringer af det maksimale detailhandelsareal i de enkelte centre

Andringer i de maksimale butiksstgrrelser i de enkelte centre

Regional klimastrategi
Region Hovedstaden og KKR (Kommunekontaktrddet) har i taet samspil med de 29 kommuner i
regionen udarbejdet et forslag til en feelles klimastrategi for hovedstadsregionen.

Den fgrste feelles klimastrategi for hovedstadsregionen er kommunernes og regionens bidrag til at
realisere den nye regerings mal om at fremme klimatilpasningsindsatsen, at CO2-udledningen er
reduceret med 40 procent i 2020 i forhold til 1990-niveauet og at el- og varmeforsyningen er
daekket af vedvarende energi i 2035.

Klimastrategien udpeger regionens vasentligste klimaudfordringer og inspirere til Igsninger og
konkret handling pd tvaers af kommuner, region samt andre relevante parter.



Den overordnede vision er at "I 2025 er hovedstadsregionen den mest klimaberedte og
energieffektive region i Danmark baseret pd staerke regionale og tvaerkommunale samarbejder,
hvor innovative offentlig-private partnerskaber bidrager til grgn veekst i international topklasse.”

Klimastrategien indeholder 5 spor inden for strategiens to overordnede udfordringer - tilpasning til
klimaforandringer og reduktion af CO2. De fem spor er:

e En klimaberedt region

e Klimavenlig transport

e Omstilling af energisystemet

¢ Energieffektive bygninger

¢ Klimavenligt forbrug og indkgb

Klimastrategien rummer ogsa en raekke anbefalinger og forslag, som kan danne udgangspunkt for
fremtidig dialog og samarbejde med staten om de falles klimaudfordringer.

Forslaget til klimastrategien har veaeret i hgring. I den forbindelse bakkede Lyngby-Taarbaek
Kommune positivt op om strategiforslaget og gav i et hgringssvar udtryk for at vi i videst muligt
omfang vil stgtte positivt op om dette. Strategien forventes endelig vedtaget i marts 2012.

Samarbejder pa tveers

Kommunalreformen laegger op til samarbejder pa tvaers af kommunegraenserne m.m.
Kommunekontaktrddet i Region Hovedstaden, der er etableret af Kommunernes Landsforening, er
et eksempel pd et sddant samarbejde. Radet drgfter, koordinerer og fastsaetter fzelles linjer for
kommunernes regionalpolitiske indsats. R&det bestar af borgmestrene i regionen og et antal
kommunalbestyrelsesmedlemmer, s& sammensaetningen afspejler stemmeforeningen ved
kommunevalget.

Ringby-Letbanesamarbejdet er et andet eksempel pd et sddant samarbejde. Det bestdr af
Transportministeriet, Naturstyrelsen, Region Hovedstaden og kommunernes langs Ring 3, som
samarbejder om en ambitigs og langsigtet vision for byudviklingen langs Ring 3 med den
kommende letbane som trafikal rygrad.

Vand- og naturplaner

I december 2011 blev de endelige statslige vand- og naturplaner offentliggjort. Vandplanerne er en
samlet plan for et forbedret dansk vandmiljg. Vandplanerne skal sikre renere vand i Danmarks sger,
fjorde og der. Natura 2000-planerne er en samlet plan for, hvordan vi sikrer fremgangen i vores
internationalt vigtige natur, Natura 2000-omraderne. Begge planer er udarbejdet i
overensstemmelse med Miljgmalsloven.

Vand- og naturplanerne saetter rammerne for planer, der bergrer vand - og Natura2000 omraderne.
I vandplanerne er der opstillet mal for miljgtilstanden i sger, vandlgb, kystvande og grundvand.
Naturplanernes mal vedrgrer alene udpegningsgrundlaget i Natura2000 omraderne.

Kommunerne skal udarbejde handleplaner til opfyldelse af dele af vand- og naturplanernes mal.
Handleplanerne skal vaere godkendt senest 1 3r efter, at vand- og naturplanerne er offentliggjort.
Herefter skal kommunerne inden 2015 saette handling bag planerne. Fra og med 2015 vil der veere
vedtaget nye vand- og naturplaner.

Kommuneplanlaegning og lokalplanlaegning
Af skemaerne fremgar hvilke kommuneplantillaeg og lokalplaner, der er vedtaget siden den
1.2.2010, hvor Kommuneplan 2009 blev vedtaget. I relation til kommuneplanarbejdet har



kommunalbestyrelsen den 30.8.2010 vedtaget “Stgjhandlingsplan for vejtrafik 2010”.
Stgjhandlingsplanen er baseret pd en kortlaegning af stgjbelastede boliger og personer fra
vejtrafikken. Planen gengiver resultatet af stgjkortlaagningen samt allerede gennemfgrt
stgjbekaempelse. Desuden indeholder planen forslag til stgjdeempende foranstaltninger frem til
2013, hvor der skal udarbejdes en ny stgjhandlingsplan.

Kommuneplantilleeg:

Nr. Omrade Omfattet rammeomrade

1/2009 | Omrddecenter Bredebo 5.2.30

2/2009 | Lyngby Hovedgade 77-85 2.1.91

3/2009 | Elementbyen og Kunstnerbyen | 6.1.62 og 6.1.65

4/2009 Mglledammen 1.1.40

5/2009 | Taarbaek Strandvej 69 7.1.68

7/2009 | Netto pd Engelsborgvej 2.2.01

9/2009 | DTU 1.7.90

10/2009 | Skovtofte 3.2.69 og 3.2.31

Lokalplaner:

Nr. Omrade Formal

212 Netto pa Engelsborgvej At give mulighed for udvidelse
af dagligvarebutik.

215 Furesgkvarteret i Virum At sikre omradets karakter af
grgnt villaomréde og de
bevaringsveerdige bygninger.

217 Lyngby Hovedgade 77-85 | At give mulighed for at
omdanne omradet til kontor-
og serviceerhverv samt
undervisnings- og
sundhedsformal.

218 Landmalervej 9A At give mulighed for at opfgre
7 nye gaesteboliger og indrette
5 gaesteboliger i eksisterende
bebyggelse.

219 Hjortekaer langs At sikre omradets karakter af

Jaegersborg Dyrehave grent villaomrade, de
bevaringsvaerdige bygninger
og den visuelle oplevelse af
Jeegersborg Dyrehave.

220 Omrédecenter Bredebo At give mulighed for at opfgre
et tidssvarende plejecenter.

224 Nordlige del af Hjortekaer | At sikre omradets karakter af
grent villaomrade og de
bevaringsvaerdige bygninger.

225 Lokalcenter pa Geels At give mulighed for at

Plads overdaekke torvearealet og
muligggre mindre
butiksudvidelser.

226 Taarbaek Strandvej 69 At give mulighed for at opfgre
6 nye boliger.

227 Pritzels fabriksbygning At give mulighed for

Vedtaget efter 1.2.2010



ved Mglledammen i Kgs.
Lyngby

renovering og tilbygning.

228 Danmarks Tekniske At give mulighed for at placere
Universitet, Campus den hgjeste bebyggelse i fem
Lyngby netvaerkscentre.
229 Skovtofte At give mulighed for
anvendelse til boliger
230 Chr. X’s Allé og At give mulighed for at opfgre
Engelsborgvej ny bebyggelse til borgere med
autisme og gvrige offentlige
formal som findes i omradet.
231 Kongestien i Sorgenfri At sikre helhedsindtrykket i

den ensartede bebyggelse og
sikre omradets grgnne praeg.

Vedtaget efter 1.2.2010
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KLIMA OG AGENDA 21 STRATEGI

Lyngby-Taarbaeks Klimastrategi er bygget op omkring en vision, en regkke
mialsaetninger og udpegning af mere konkrete indsatsomrader, som ef-
terfelgende vil blive konkretiseret og prioriterst i relevante sektorplaner,
som spildevandsplan, vandforsyningsplan og varmeforsynings—plan, samt
i en klimahandlingsplan, der forventes vedtaget prima 2012, Strategien
forholder sig til de overordnede A21-krav, samt orienterer sig mod s3vel
CO2-reduktioner som klimatilpasning i forhold til at tilpasse udviklingen til
forventeds klimaforandringer.

Siden 2007 har hovedparten af de lokale Agenda 21-aktiviteter vaeret
koncentreret omkring klimaproblematikken - bl.a. i form af aktiviteter og
events, der har vaeret med til at reducere COZ2-udslippet fra den kommu-
nale drift og fra private og virksomheder. Agenda 21-strategien preésente-
res sidst i denne strategi.

Klimavision:

Lyngby-Taarbaek vil viere en sammenhangende, gren og baeredyglig
kommune.

Robust helhedsorienterat planl®@gning, dialog og samarbajde pd tvaers
med skstarne kiimaaktorer skal sikre, at dar privat og kommunalt arbej-
des for at reducere CO2-udslippet og at dar tages hejds for klimaforan-
dringer gennam forebyggelse og blpasning.

Klimaproblematikken har to ben. Klimaforandringeme skyldes bl.a. udled-
ning af CO2. For at reducere risikoen for klimaforandringer er det nedven-
digt at nedbringe udslippane af CO2 - klimaproblematik-kens ene ben!

Klimaproblematikkens andat ben er klimatilpasningen. Opgaven mad at
tilpasse udviklingen til klimaforandringeme er som i de fleste andre kom-
muner i en opstartsfase. Hindtering af regnvand og havvandsstigninger
er den storste udfordring, som kommunen allerede har taget fat pa. Men
omradet kré&ver ogs3 pa la#ngere sigt stor bavigenhed, hvis kommunen
skal tilpasse sig de forventede fremtidige klimaforandringer

Kommunes muligheder for at hindtere de klimaudfordringer vi star over
for, krégver involvering og handling fra eksterme akterer — borgere, bolig-
selskaber, virksomheder og uddannelsesinstitutionar. Derfor er at saerligt
strategisk indsatsomr3de i en vellykket klimastrateqi, at sikre, at eksteme
aktorer involveres, samt at der samarbejdes om lpsningen pa klimaproble-
matikken pa tvaers af kommunegreenseme, s3 de klimarelaterade proble-
meme ikke blot eksporteres fra en kommune til en anden.

Klimastrategien, hviler derfor pa tre ben, der er vigtige at have med, ndr
de fremtidige klimaudfordringer skal hdndteres. De tre ben beskrives en-
keltvis i det falgende.
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Klima- Indéragelse
COZ- i b
reduktion H.I’H_E.itl!d nf_;h:’:_hir:-

COD2- REDUKTION

Lyngby-Taarbaek Kommune har siden 70'erme arbejdet pa at nedbringe
energiforbruget og dermed ogs3 CO2-udslippet fra de kommunale byg-
ninger, ligesom vi siden 2007 har sat fokus pd klimaproblematik—ken

i forbindelse med forskellige inteme og borgerrettede klimaaktivitetar
CO2-udslippet fra den kommunale drift udger kun ca. 3-4 % af det sam-
lede CO2-udslip | kommunen (incl. andel af trafik). Alligevel er kommunens
indsats vigtig som godt eksempel p3, at vi lofter vores del af opgaven, og
fordi kommunen med denne strategi patager sig en central rolle som for-
midler af viden og erfaring.

Figur 2; Resultatst af den kommunale energistyring i forhold til opvarm-
ningsforbruget i de kommunale bygninger siden 1975.

Udviklingen er et resultat af en konsekvent og vedvarende fokus p3 ener-
gistyring og energirenovering af de kommunzale bygninger gennem mange
ar. Indsatsen har resulteret i en samlet besparelse p3 ca. 800 mio. kr.

En kortlaegning af CO2-udslippet i 2008 fra Lyngby-Taarbzek Kommunes som
geografisk omrade viser, at der samlet blev udledt 426.646 ton CO2 — sva-
rende til 8,3 ton CO2 pr indbygger

De tre altovervejends kilder til CO2-udledningen i Lyngby-Taarbak Kom-
mune er &l (40 %), transport {34 %) og individuel opvarmning og procs-
svarme (18 %)

P3 baggrund af COZ-kortlazgningen fra 2008 kan der konstaterss et sam-
let tilgaengeligt besparelsespotentiale pS 71.000 ton CO2 inden for el og
varme samt et ikke-kvantificerbart potentizle inden for trafik.

Med klimastrategien vil Lyngby-Taarbazk:

. Reducere COZ-udslippet fra LTK som geocgrafisk omrade med
20 % 1 2020, 1 forhold til COZ-udshppet 1 2008.

. Reducere COZ-udslippet fra den kommunale drift med 2 % om
aret frem til 2025
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M3lene for reduktion af CO2-udslippet er udarbejdet som en afvejning
mellem onsket om at skasre kraftigt i udledningen og at Jave malsaetninger,
der er opnaelige. Det betyder konkret, at milene tager afsaet i vurderinger
af reduktionspotentialet, forventningen om udvikling af nye lesninger il
reduktion af CO2, forventninger til renere energikilder, kommunsns nuwvae-
rende indsats pd omradet samt de nationale malsatninger.

Reduktionsmalene for Lyngby-Taarbaek Kommune er ténkt som absolutte
maél, og er som udgangspunkt uafhaengige af veekst i befolkning og er-
hverv. Reduktionsmalene og ambitionen i Vidensbystrategien om at udvikle
attraktive erhvarvsarealer og fortzette byen langs de kommende |etbane-
stationer, med flere borgere og virksom—heder til folge, er siledes ikke
taenkt som modsaet-ninger, men som udfordringer; der skal udvikles sam-
menha&ngende lgsninger pa. Stor vaekst pd disse omrader, kan dog betyde,
at milene kun kan opfyldes relativt.

Indsatsomr3der:
Med udgangspunkt | CO2-kortl@aningen fokuserer Lyngby-Taarback pa
folgende indsatsomrader; nir CO2-udslippet skal reduceres:

Transport.

= Forbedret og mere sammenhaengende kollektiv trafik

= Etablering af lethans=

= Infrastruktur for elbiler

= Forbedring af cykelforhold

= Udnyttelse af stationsnaerhedsprincippet, - mad mulighed for byud-
vikling med hej bebyggelsesprocent

= Indkeb af miljevenlige biler, internt i kommunen

Opvarmning og elforbrug

= Ny varmeforsyningsplan, med fokus pa bl.a. affaldsbaseret fjern-
varme og vedvarsnds energi

= Energikrav til bygninger, nye, eksisterende og egne

= Fokus pa energirenovering, opfalgning pa termografering mm.

= Vedvarende energi

= Energisparskampagner; intemnt og ekstemt

= Fortsat intern energistyring

- Grenne indkab, herunder skeerpede krav til kommunens leverande-
rer pa energi- og miljpomradet

Indsatsomr3derne vil blive konkretiseret og prioriteret i relevante sektor-
planes; samt i klimahandlings—planen, der forventes vedtaget primo 2012,

Udfordringer:

Fysisk planlzegning:

Den fysiske planlaegning aer et vaesentligt redskab at benytte for at nye
bygninger og bydele bliver miljomaessigt beeredygtige. P3 tilsvarende vis
kan den svrige kommunale planlaegning pavirke fremtidens energiforsy-
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ning til eksisterende boliger, med mulighed for at fremme brug af vedva-
rende energi. Udfordringen bliver at sikre klimahensyn i al planlaégning i
balance med hensyn til udvikling og ekonomi.

Der l2égges generelt op til, at byen skal fortaettes, samt at der kan ske
vaekst i de stationsnégére omrader langs den planlagte letbane, Vaeksten i
de nye stationsnaere byomrader langs letbanen betyder dog, at den sam-
lede CO2-udledning i LTK ikke nedvendigvis vil falde, da vaeksten vurderas
at generere mere trafik i de nye byudviklingsomrader. En udfordring der
bar tages hejde for, hvis der i kommuneplan—strategien tages beslutning
om fortaetning af byen.

Hvis vi skal fastholde billedet og den faelles identitet af Lyngby-Taarbak
som gren kemmune, er det derfor afgerende, at fortaetningen sker p3 et
grent og beeredygtigt grundlag. Det vil sige, at der skal udvikles lavener-
gibyggeri samtidig med, at der fortsat investeres i energi- og miljevenlige
tiltag i omridets eksisterende bygninger.

De kommunale virkemidler:

Udfordringen p3 bransportomradet er dobbelt, idet CO2-udslippet skal
reduceres og stigningen i bilkerslen skal modvirkes. Kemmunens mulig-
heder for at styre trafikudviklingen ar relativk begraenset, idet trafikken ar
betinget af en lang raekke forhold, der i bedste fald kun er delvist styrbare
for kemmunen. Kemmunen kan dog sammen med andre kommuner og
regionen sege at pavirke regeringen og de overordnede myndigheder til
forbedret offentig transport og en statslig plan for, hvordan biltrafikken
og CO2-udslippet herfra reduceres. Herunder mulighed for indforelse af
traengselsafgifter lokalt.

Kommunen kan heller ikke direkte regulers det private el- og varmefor-
brug, men er henvist til at sege at pivirke borgere og virksomheder til at
reducere forbruget. De forskellige roller, som kommunen har mulighed for
at bringe i spil for at reducere CO2-udslippet, kan dog tages mere aktivt i
brug — f.eks. som myndighed, planla#gger, serviceudbyder, indkeber, byg-
herrar, vejleder og inspirator.

F.eks. laegges der i Vidensbystrategien op til, at der skal udvikles et radgiv-
ningstilbud, hvor aktorerne kan f3 foretaget en energiteknisk gennemgang
og modtage forslag og anbefalinger til energi~optimeringer. R3dgivnings-
tilbuddet kan udvikles i et samarbejde mellem forsyningssalskaberne og
omradets ovrige negleaktorer med udgangspunkt i det etablerede videns-
bynetvaerk VBN "Klima og gren teknologi” for at sikre bred forankring.

Et andet eksempel p3, hvordan kommunen kan vejlede og inspirere, er
den termografisk overflyvning af samtlige bygninger i kommunen, som
blev gennemfort i 2010. Resultatet er frit tilgaengeligt pd kommunens
hjemmeside, og har bl.a. til form3l at give borgere og virksomheder
en indikation af hvor stort et evt. varmetab fra de pageeldende bygnin-

ger en. Viden der bl.a. skal inspirere til energirenc—vering af bygninger,
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hvor dette er relevant. Bt indsatsomr3de kunne véere at markedsfore
termo-graferingsresultaterne mere malrettet til virksomhederne i kommu-
nen

Klimatilpasning

Fremtidens klima bliver varmere og mere ekstremt. Ifelge Klima- og Enar-
giministeriet er temperaturen i Danmark steget med halvanden grad siden
1873. 1 samme periode er nedboren steget med 15 %. Vindforhold og
vandstande har ogs3 aendret sig.

Danmark far ifolge DMI et varmere og viders vejr med flere ekstreamer i
fremtiden. De vigtigste forventede #ndringer er:

- Mere regn. Der kommer mere regn om vinteran og mindre om
sommeren, Om sommeren vil der vaere bide torkeperioder og kraftigere
regnskyl.

* Mildere vintre. Vintrene wvil blive milders og fugtigers.

. Varmere somre. Somrene bliver varmere, og der kan komme flers
og l#&ngere hedebelger

- Hojers vandstand. Der forventes en generel vandstandsstigning i
havene omkring Danmark,

. Mere vind, Der kan forventes flere kraftige storme.

. Storre skydaekke. Der vil generelt vaere st svagt stigende skydack-

ke, som vil vaere starst om vinteren.

Ifelge FN's klimapanel {IPCC) skyldes hovedparten af @#ndringarne men-
neskelige aktiviteter, Isaer udslip af CO2 fra afbreending af kul, olie og gas,
udslip af andre drivhusgasser og feeldning af skove. Hvor meget klimast
vil @ndre sig i fremtiden, er sveert at forudsige, men FN s klimapanel har
udarbejdet en razkke scenarier, som denne klimastrategi l22ner sig op af.

Klimazendringer forventes at pavirke Lyngby-Taarbaek pd mange omraden
Der har allerede veeret en forsmag pa, hvad der kan forventes fremover
ved regnhandelser i 2007 og 2010.

Det vurderes, at der allerede nu ber udarbejdes beredskabsplaner for
saedigt sarbare omrader i kommunen med kendte problemer. Beredskahs-
planerne skal kunne fungere, indtil omraderme p3 forskellig vis er blevet
klimatilpasset. Dette er en proces, der vil skulle forega over mange ar, og
som skal sikre en langsigtet tilpasning til de kommende klimaforandringer.



Med Klimastrategien vil Lyngby-Taarbaek:

. Undersage og fastlaegge behovet for tilpasning til fremtidige klima-
#endringer og handle p3 baggrund af resultatet
. Indarbejde klimatilpasning rettidigt i relevante sekktorplaner;, s3

sagsbehandling og nye projekier er fremtidssikrede

N Arbejde for at den gronne kommune ogs3 bliver bla ved at anven-
de regn- og overfladevand som et synligt og rekreativt element i byrum-
met

. Arbejde for at lokale aktorer med viden pd dette omrade spiller
sammen med kommunen om at skabe innovative lasninger

Indsatsomrider:

P3 baggrund af risikovurderinger og s3rbarhedsanalyser af situationen
lokalt i Lyngby-Taarbaek vil kommunen, som det vaesentligste i forbindelse
med kiimatilpasningen i forhold til regn—vandshindtering, recipienter
(seer, vandleb og kysten), grundvand, natur og parker fokusere p3 neden-
stiende indsatsomrider:

. Beredskabsplaner for udvalgte s3rbare omrader

. @get satsning pa Lokal Afledning af Regnvand (LAR-losninger),
f.eks. "BI3 byrum”, grenne tage m.m.

N Forsinkelsesbassiner for at minimere overlab til recipienter.

. Tilstands- og risikovurdering af MolleSens sluser

. Klimaforandringer i forhold til grundvandsbeskyttelse i omrSder
med s#&dige drikkevandsinteresser

" Byggerier - s3 det ikke f3r uhensigtsmaessige konselkvenser for

borgeme, at grundvandsniveauet og temperaturen stiger.
. Invasive arter, der truer den biologiske mangfoldighed p3 grund af
temperaturstigning eller videre klima.

Indsatsomraderne vil blive konkretiseret og pricriteret i relevante sekbor-
planer, samt i klimahandlings—planen, der forventes vedtaget primo 2012.

Udfordringar:

Den sterste udfordring med hensyn til hdndtering af regnvand er det
okonomiske aspekt. Derfor er udfordringen at f3 storst effekt for feemest
penge. Samtidig er der tale om greenseoverskridende problem—stillinger,
som kraever téet samarbejde og koordination med nabokommuname. Jo for
der saettes ind og prioriteres og jo breders de forskellige tiltag indarbejdas
i forskellige planer, desto bedre vil kemmunen vaere rustet til de kom-
mende udfordringer. Ved sdledes at vaere pa forkant vil kommunen pa den
langa bane kunne spars mangs penge frem for senere - med store udgifter
til folge - at skulle udbedre skademe forarsaget af klimaforandringerne.

Inddragelsa af eksterne aktorer

Dialog og samarbejde med borgers, erhvervsliv, uddannelsesinstitutioner
og andre aktorer er helt afgorende for, at CO2-reduktionsmalene i klima-



KLIMA

strategien kan nas. Ca. 95 % af COZ-udledningen inden for kommune-
gréénsen kommer nemlig fra andre end kommunen som virksomhed, s3
her er kommunens mulighed for pavirkning kun indirekte og afheengig af
samispil og dialog med ekstemes aktorer

Klimatilpasning er gré@nseoverskridende problemstillinger;, som kragwver taet
samarbejde og koordination med nabokommuneme for ikke at eksporters
problemer fra den ene kommune videre til den anden. Derfor er der bahov
for at skabe staerke netveerk og nye partnerskaber samt at samarbejde p3
tvaers af kommunegréénsern At folge sbrategiarbejdet | KKR (KL s Kom-

munekontaktrdd) og Region Hovedstaden tat er ogs3 en forudsatning for

succes pa dette omrade.

Lyngby-Taarbaek deltager allereds i forskellige samarbejdar om klimapro-
blematikken, bl.a.:

. "Klikovand”, som er et tv@rkommunalt projekt em udfordringeme
pa vand - og spildevandsomradet, som ogs3 involverer kommunernes
forsyningsselskaber.

. "Natur- og Miljosamarbejdet”™ med & "nabokemmuner”, hvori kli-
maforandringeme og kampagner malrettet CO2-udledningen fra kommu-
nen som geografisk omrade allerede er sat p3 dagsordenen.

. Samarbejde omkring Fureseens fremtid med bl.a. Rudersdal og
Furess kommuner.

. Samarbejde om udarbejdelse af nyt regulativ for Malle3en med
Rudersdal og Gladsaxe Kommune.

. Netvaerk for "Klima og gron teknologi”, med deltagelse af lokale
virksomheader og uddannelsesinstitutioner - udlaber af Vidensbystrategien.
. Klimasamarbejde med DTU, hvor kommunen stiller sig til radighad
sam case for studerende der vil arbejde med klimarelaterade projekter.

. Samarbejde med Lyngby-Taarbaek Forsyning om klimatilpasning i
kommunen.

. Ringbyprojektet; baeredyagtig byudvikling omkring de kommende
letbanestationar langs Ring 3.

. Felger samarbejdet med 16 kommuner i hovedstadsomradet om
mulighed for at indfore treengselsafgifter/-bompenge

Med Klimastrategien vil Lyngby-Taarbaek:

. I dialog med borgere, uddannelsesinstitutioner og erhvervsliv

. Forankre arbejdet med at reducers CO2-udslippet internt og eks-
ternt i kommunen

. Samarbejde pa tvaers af kommunegri#nseme om lasninger

Indsatsomr3der:
For at efterleve m3lene om eget dialog, inddragelse og samarbejde i for-
held til implementering af klimastrategien, vil der vaere fokus pd:

. Netveerk/partnerskaber med erhverv og uddannelsesinstitutioner
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om fremtidige klimalesninger, bl.a. i regi af Vidensbystrategien og de net-
vaerk (VBN der dannes her

. Fortseettelse af eksisterende samarbejder og udbygge dem, hvor
det er relevant

. Koordinering, implementering og udvikling af klimaindsatsen in-
ternt i kommunen

. Adferdskampagner intermnt i kemmunen og over for borgere og
virksomheder

Fra strategi til handling:

I skemaet nedenfor ses en forventet tidsplan for sektorplaner og stra-
tagier, hvori klimastrategiens indsatsomrader vil blive konkretiseret og
prioriteret. Helhedsorienteret planlaegning skal lebende sikre, at klimapro-
blematikken indarbejdes i sektorplanerne samt at der er sammenhaeng
mellem det der besluttes i de enkelte planer.
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AGENDA 21

Siden 2007 har hovedparten af de lokale Agenda 21-aktiviteter vagret
koncentrerat omkring klimaproblematikken - bl.a. i form af aktiviteter og
events, der har vagret med til at reducere CO2-udslippet fra den kommu-
nale drift og fra private og virksomheder. Den forebyggende indsats har
hovedsagligt haft til form3l at reducere udledningen af drivhusgasser og
derved medvirke til en opbremsning af temperaturstigningeme.

Ifelge Planloven skal der inden udgangen af 2011 veers vedtaget en ny
Agenda 21-strategi, som indeholder kommunalbestyrelsens malsaetninger
for det fremtidige arbejdet med at:

. mindske miljebelastningen

. fremme en baeredygtig byudvikling og byomdannelse

¥ fremme biclogisk mangfoldighed

. inddrage borgermne og erhvervslivet i det lokale Agenda 21-arbejde
. fremme samspillet meflem beslutninger pa tvaers af sektorer

Kommunalbestyrelsen snsker, at de 5 A21- emner, vurderss og malsaettes,
hvor det &r relevant i det lobende strategiarbejde i kommunan.

I kommuneaplanstratagian er der generalt fokus pd baeradyglig byudvikiing
og byomdannelse, samt inddragelsen af erhvervslivet og uddannelsesinsti-
tutionarne i forbindalsz harmed.

Inddragelse af borgere og erhvervslivat spillar en vighig rolle i forbindelse
med udmentningen af kiimastrategien, da de store udfordringer med at
reducere CO2-udslippet i kemmunen, som geografisk enhed kragver invol-
varing af eksterne klimaaktorer som borgers, virksomhedsar og uddannel-
sasinstitutioner m.fl.

Mindskelse af miljobelastningen og fremme af den biologiske mangfol-
dighad er ogs5 en naturlig dal af denne klimastrategi og de efterfolgenda
sektorplanar og kimahandlingsplanen.



Vidensby 2020

(Tekstbokse i det fglgende placeres i margen af layoutet i det endelige produkt)
Lyngby-Taarbeek Vidensby strategi 2020 er den strategiske overligger for kommunens Klima- og
kommuneplanstrategi. Den er formuleret af en Task Force nedsat af Erhvervsradet i samarbejde
med Lyngby-Taarbaek Kommunes Udviklings- og Strategiudvalg.

Sammen har de sat sig i spidsen for at saette en feelles retning for lokalomradet, der skal fremme
veaekst og udvikling for borgere, virksomheder og uddannelsesinstitutioner. Det ggres gennem
foreningen Lyngby-Taarbaek Vidensby, der blev stiftet i januar 2012.

Vidensby strategi 2020 kan leeses i sin fulde udstraekning pd www.ltk.dk/vidensby

Resumé

Lyngby-Taarbeaek har alle forudseetninger for at blive et kraftcenter for viden i 2020 — en vidensby.
Undersggelser viser, at omradet har en naermest ekstrem specialisering inden for videnstunge
erhverv, et af Europas fgrende tekniske universiteter (DTU), nogle af landets bedste folkeskoler,
gymnasier og erhvervsskoler og 18 procent borgere med en videregdende uddannelse.

Som by star Kgs. Lyngby staerkt med Storcenteret, specialbutikkerne p& hovedgaden og Magasin
som attraktioner. Samtidig har omradet mange rekreative kvaliteter. Begge dele veegter hgijt, nar
man sgger bolig.

Hertil kommer, at en letbane er pd vej til byen. Det gger mobiliteten og skaber nye muligheder.

Men undersggelser viser ogsd, at Lyngby-Taarbaek er udfordret pa sine styrkepositioner:

= Nogle af kommunens erhvervsarealer skal udvikles og omdannes for at blive attraktive igen.

= Den grgnne profil er udfordret. At vaere en grgn kommune handler i fremtiden ikke kun om natur,
parker, sger og skove. Fremtidens “grgnne” konkurrence kommer ogsa til at handle om klima og
grgn teknologi.

« Kommunens detailhandelsposition er udfordret af nye storcentre i regionen.

= Der er pres pa velfeerdsydelserne, bade gkonomisk og i forhold til stigende forventningerne fra
brugerne.

= Byens aktiver hanger ikke godt nok sammen. Den kollektive transport til og fra DTU, K-Nord
(Lyngbys handelsskole og erhvervsakademi) og de vigtigste erhvervsomrader er ikke optimal. Men
ogsa de mentale koblinger vurderes at veere for svage. Det er fx ikke synligt i bybilledet, at et stort
universitet ligger i byen. Svaghederne i infrastrukturen medvirker til, at byens handelsliv ikke
drager den fulde fordel af de mange indpendlende studerende og medarbejdere.

(SE TEKSTBOKS OM TASK FORCE NEDERST | DOKUMENTET)

Visionen for Vidensby 2020

Pa den baggrund er der formuleret en vision for Vidensby 2020. Udgangspunktet for visionen er, at
bedre livskvalitet og velfaerdsydelser, baeredygtig og grgn byudvikling, en mere attraktiv handelsby,
et staerkere forsknings- og uddannelsesmiljg og vaekst i omradets videnstunge erhverv ikke er
modsaetninger. Tvaertimod skal der udvikles feelles, sammenhangende Igsninger pa de
udfordringer, der er skitseret i partnerskaber mellem virksomheder, uddannelsesinstitutioner og
kommune.

Visionen er, at Lyngby-Taarbaek i 2020 er:

= En af Nordeuropas fgrende videns- og universitetsbyer

= En fgrende uddannelsesby med hgj kvalitet, bredt udbud og et generelt hgjt uddannelsesniveau
= Et internationalt orienteret knudepunkt for arbejdskraft, kultur og handel

- Et omrade kendetegnet ved beaeredygtig veekst, velfaerd og byudvikling.



Indsatsomrader
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1. Tiltreekke og fastholde vidensvirksomheder

Ambitionen er, at Lyngby-Taarbak er en by, der iszer lever af viden. Det er vigtigt, at satse bredt
pa at tiltraekke og fastholde vidensvirksomheder, herunder dem, der bygger pa tekniske og
ingenigrmaessige kompetencer og forskningsresultater. DTU s beliggenhed i kommunen giver et
veeld af muligheder inden for omrader som IT, cleantech og velfaerdsteknologi. Der er behov for, at
den forskningsmaessige viden fra DTU indgar direkte i den erhvervsservice, som kommunen yder til
iveerksaettere og virksomheder og at der er et hgjt kendskab til Matchpoint, som er et tilbud
etableret af DTU Match og Lyngby-Taarbaek Kommune.

Hvis malet om en internationalt orienteret attraktiv videns- og universitetsby skal opns, er det
vigtigt ogsd at sikre adgang til attraktive kollegier og boliger iszer i Kgs. Lyngby — ogs8 for
studerende og medarbejdere, der kommer fra udlandet. Jo flere mennesker, der bor i den centrale
del af Kgs. Lyngby, jo st@rre basis for liv i byen, vil der veere.

2. Udvikle Lyngby-Taarbaek som universitetsby med effektiv infrastruktur
"Den mindste by med det relativt stgrste universitet”. S&dan kan man karakterisere Lyngby-

Taarbak, hvis man sammenligner universitetsbyer i Nordeuropa. Men at DTU har over 7.000
studerende og 4.500 ansatte og at omradet har mange andre, store uddannelsesinstitutioner er
ikke synligt nok i bybilledet. Ambitionen er, at man skal kunne maerke i byrummet, at Lyngby-
Taarbaek er en videns- og universitetsby med mange nationaliteter. For at sikre let adgang til byen
er der behov for at styrke den kollektive transport til og fra byens knudepunkter og at lette
adgangen til DTU for borgere, elever og leerere samt virksomhedernes ansatte.

3. Levende og attraktivt bymiljg med unikke kvaliteter

Det er vigtigt, at veere en attraktiv handelsby, der tiltreekker handlende fra bade det
nordsjeellandske omrdde og kommunerne langs Ring 3, ndr letbanen kommer.

Det vil kunne stgtte en udvikling af et centralt omrdde med oplevelses- og udfoldelsesmuligheder,
restauranter, caféer, specialbutikker, internationale detailkaeder, studiemiljg, spaendende byrum,
arkitektur mv. Det vurderes, at der er et stort potentiale i at tiltraekke flere studerende til byens
butikker og byrum.




Ambitionen er at der samarbejdes om en koncept- og kvalitetsudvikling, der saetter nye standarder
for Kgs. Lyngby som handelsby. Dertil er det en god ide at udvikle unikke byrumskvaliteter for
eksempel gennem arkitektkonkurrencer og ved at veere i fortsat dialog med brugerne.

4. Netveerk for vidensvirksomheder

Mange af malene i Vidensby 2020 kan kun realiseres, hvis der etableres nye samarbejdsprojekter
pd tvaers af sektorerne. Der er allerede etableret fem Vidensbynetveaerk (VBN), hvor engagerede og
vidende deltagere fra omr@det mades for at drgfte, hvordan Vidensbystrategien kan blive realiseret.
Der bgr ogs§ saettes ind for at styrke netvaerk mellem virksomhederne. Den geografiske naerhed og
kombinationen af unge og veletablerede vidensvirksomheder og forskningsaktiviteter i omradet
giver gode muligheder for at etablere udbytterige relationer, der kan fremme vaeksten.

(SE TEKSTBOKS OM DE 5 NETVARK NEDERST | DOKUMENTET)

5. Udvikle grgnne boliger og grgn teknologi

Lyngby-Taarbaeks grgnne, rekreative identitet skal bevares. Det bidrager til en hgj livskvalitet og er
et godt udgangspunkt for at tiltraekke flere borgere og virksomheder. Men ambitionen kan Igftes:
Lyngby-Taarbaek bgr vaere et baeredygtigt udviklingslaboratorium, hvor virksomheder, kommune,
forskere og forsyningsselskaber samarbejder om at udvikle baeredygtige teknologier og baeredygtigt
byggeri. Hvis en kommende byfortaetning sker pa et baeredygtigt grundlag, kan der skabes en
feelles identitet i Lyngby-Taarbaek som en gr@gn og bseredygtig kommune. Der skal udvikles
lavenergibyggeri samtidig med, at det grgnne element teenkes ind i udviklingen af nye bygninger -
fx i form af grgnne tage og grgnne uderum

Indsatsomradet skal ogsa ses i sammenhaeng med afsnit om klimastrategi, der opstiller mal for
s@vel CO2-udledning, som for, hvordan kommunen kan forebygge og tilpasse sig de forventede
klimaforandringer.

6. Udvikle fremtidens velfeerdsydelser

Det er ngdvendigt at nytaenke maden, kommunen udvikler og leverer velfaerdsydelser pa. Den
demografiske udvikling betyder, at stadigt feerre arbejdende mennesker skal finansiere
velfaerdsydelser til stadigt flere personer uden for arbejdsstyrken. Samtidig stiger brugernes
forventninger til kvaliteten af velfeerdsydelserne.

DTU forsker i teknologier med stor relevans for fremtidens velfaerdsydelser. Omradet har en masse
virksomheder, der teknologisk og kompetencemaessigt kan bidrage til nye velfaerdsteknologier. Og
kommunen rummer ca. 100 velfaerdsinstitutioner, der kan bidrage med know how og viden, og
fungere som testlaboratorium for nye forretningsideer.

7. Fremme ivaerkseettere og entrepreneurship

Lyngby-Taarbak skal vaere en kommune med langt flere succesfulde iveerksaettere. Forskerparken
Scion-DTU A/S Lyngby er i dag Lyngby-Taarbaeks flagskib pa ivaerksaetterfronten. Ogsd K-Nord har
en bred portefglje af initiativer rettet mod dette indsatsomréde. Men der mangler sammenhaeng
mellem aktiviteterne.

En af ambitionerne i Vidensby 2020 er at skabe en fgdekaede for innovation, der starter i
folkeskolen og fortsaetter op gennem skolesystemet.

8. Fremme energiradgivning

Hvis Lyngby-Taarbaek skal vaere kendt som et grgnt og baeredygtigt omrade, er det vigtigt, at
omradets virksomheder, uddannelsesinstitutioner og kommunale ejendomme bliver blandt landets
mest energieffektive.




For at fremme energieffektiviseringer er det ambitionen at omradets nggleaktgrer udvikler et
radgivningstilbud, hvor virksomheder kan f& foretaget en energiteknisk gennemgang og modtage
forslag og anbefalinger til energioptimeringer.

9. Fremme erhvervs- og borgerservice

Den kommunale service skal samtidigt vaere i top. Kommunen vil arbejde for, at det bliver let for
bdde virksomheder og borgere at komme i kontakt med relevante personer i forvaltningerne.
Kommunen digitaliserede i 2011 byggesagsomradet. P& www.ltk.dk kan man 24 timer i dognet
afklare muligheder, se arkivoplysninger og sgge om byggetilladelse. Samme udvikling skal fremmes
i forhold til borgerservice, hvor borgerne skal kunne Igse flest mulige opgaver via digitale
selvbetjeningslgsninger. I mgdet med Jobcenteret, skal virksomheder opleve en hurtig og
professionel behandling, fx i forhold til at f ledige akademikere ud i sm& og mellemstore
virksomheder.

Tekstboks 1

Deltagerne i Task Force nedsat af Lyngby-Taarbaeks Erhvervsrad:

Formand for Lyngby-Taarbaeks Erhvervsrad Torben Schwabe (direktgr, Lyngby Storcenter)
Naestformand for Lyngby-Taarbaeks Erhvervsrdd René van Laer (direktgr, K-Nord)
Universitetsdirektgr Claus Nielsen (DTU)

Udviklingsdirektgr Stig P. Christensen (COWTI)

Rektor Poul Rasmussen (Virum Gymnasium)

Kommunaldirektgr Tim E. Andersen (Lyngby-Taarbak Kommune)

Tekstboks 2:

Netveerk Tovholder

1. VBN Klima og gregn teknologi | COWI

2. VBN lveerkseetteri og K-nord

entrepreneurship

3. VBN Internationalisering DTU

4. VBN Byudvikling og handel Teknisk Forvaltning

5. VBN Velferdsinnovation DTU og Social- og
Sundhedsforvaltningen

Tekstboks 3:

Foreningen Lyngby-Taarbaek Vidensby
Foreningens formal er:

e At bidrage til realiseringen af vidensbyvisionen i partnerskaber mellem virksomheder, - '[Slettet: Y

-_—__---7~"'--' -~~~ -~ =---"--"-"- - - _ == """ --"-r+r_ _ _ _ _ _

uddannelsesinstitutioner, kommunen og andre relevante aktgrer
e At bidrage til omradets fortsatte vaekst og udvikling til gavn for borgere og virksomheder
e At skabe netvaerk og strategiske partnerskaber lokalt, regionalt, nationalt og internationalt
e At mobilisere lokalomradet i omradets fortsatte vaekst og udvikling bl.a. via gget
internationalisering, udvikling af inkubations- og iveerkseettermiljger mm.

Bestyrelsen bestar af fglgende medlemmer:
Fra virksomhederne:
- Afdelingsdirektgr Bjarke Bendix Cloos, Danica Pension
- Direktgr Kjartan Langvad, Pihl & Sgn
- Vice Precident, HR, Jesper Lemmich, Haldor Topsge
- Udviklingsdirektgr Stig P. Christensen, COWI




Fra uddannelsesinstitutionerne:

- Direktgr Claus Nielsen, (DTU) - formand

- Direkter René van Laer, Handelsskolen Nord (K-nord)
Fra de boligsociale foreninger:

- Bestyrelsesmedlem Steen Johansen, Dansk Almennyttigt Boligselskab (DAB)
Fra Lyngby-Taarbaek Kommune:

- Borgmester Sgren P. Rasmussen

- Viceborgmester Simon Pihl Sgrensen

- Kommunalbestyrelsesmedlem Hans Henrik Madsen - naestformand

- Kommunalbestyrelsesmedlem Rolf Aagaard-Svendsen



REVISIONSMETODE
GR@NT LYS er Lyngby-Taarbaek Kommunes kommuneplan- og agenda 21-strategi.

GR@NT LYS er udviklet p8 baggrund af tankerne i "Lyngby-Taarbaek Vidensby 2020", der som
naevnt er med i kommuneplanstrategien i resumé.

Revisionsmetode
Den gaeldende kommuneplan er digital og ligger pd http://www.kommuneplan.ltk.dk/ Den bestar af
4 overordnede emner: Byudvikling, Bygningskultur, Hvad gaelder og @vrig planlaegning.

Der vil blive tale om en delvis revision af kommuneplanen med revision i fglgende afsnit:

Alle afsnit under emnet Byudvikling skal revideres sammen med de bergrte rammer under Hvad
geelder,

Der tilfgjes nye afsnit under emnet Byudvikling

Enkelte afsnit revideres i afsnit om Bygningskultur,

Revision af rammer for 8ben-lav boligbebyggelse under emnet Hvad gzelder,

Relevante afsnit revideres/ajourfgres under emnet @vrig planlaegning.

EXECUTIVE SUMMARY — OVERSATTES INDEN TRYK
GR@NT LYS - En strategi for byudvikling og klima i Lyngby-Taarbaek

Kommunalbestyrelsen gnsker med GR@NT LYS at invitere alle til at deltage i kommunens udvikling
og dermed en videreudvikling af velfaerden for alle kommunens borgere.

GR@NT LYS indeholder en byvision for 8r 2030 og falgende gvrige emner: letbane i Ring 3,
stationsnaere arealer, Ringbyen Loop City, bygningskultur og landskab, gvrig planlaegning, klima og
Agenda 21-strategi samt resumé af strategien Lyngby-Taarbaek Vidensby 2020.

I executive summary i Lyngby-Taarbaek Vidensby 2020, der kan downloades pd www.ltk.dk,
fremgdr den overordnede vision og indsatsomrader.

Byvision 2030 er taenkt som en rejse i Lyngby-Taarbaek Ringby ar 2030. Den beskriver en mulig
fremtidig byfortaetning i Kgs. Lyngby, op langs den kommende letbanes linjefagring forbi Fortunbyen
og op til DTU. Byvisionen er udarbejdet pd baggrund af tankerne i Lyngby-Taarbaek Vidensby 2020.
Der er tale om en vaekststrategi, der kan betyde flere boliger og mere byliv, mere erhvervsliv med
fokus pé videnserhverv og detailhandel, flere uddannelsessteder, flere kulturelle tilbud og bedre
transportmuligheder.

I klima- og Agenda 21-strategien lyder visionen: Lyngby-Taarbaek vil veere en sammenhangende,
grgn og baeredygtig kommune. Robust helhedsorienteret planlaegning, dialog og samarbejder pd
tvaers med eksterne klimaaktgrer skal sikre, at der privat og kommunalt arbejdes for at reducere
CO2-udslippet og at der tages hgjde for klimaforandringer gennem forebyggelse og tilpasning.

Alle kommunens borgere, erhvervsliv og uddannelsesinstitutioner, deres ansatte og studerende
inviteres til dialog og debat lgrdag den 12. maj kl. 13 - 15.30 p8 Lyngby R8dhus. Der szettes fokus

pd byvision 2030, klima og internationalisering.

Tag del i udviklingen af Lyngby-Taarbeek!

- '[Slettet: retningslinier




DIALOG OG DEBAT - BAGSIDETEKST

GR@NT LYS er kommunalbestyrelsens forslag til en strategi for byudvikling og klima i Lyngby-
Taarbaek.

Kommunalbestyrelsen gnsker viden, veekst og visionaere ideer til Lyngby-Taarbaek.

Byvision 2030 i GR@NT LYS skitserer en fremtid med en fortaetning, der giver mulighed for flere
boliger, mere detailhandel og byliv, flere erhvervsvirksomheder og uddannelsessteder men ogsa
bedre trafikale Igsninger. GR@NT LYS er et skridt p8 vejen.

Som i teatret indikerer det grgnne lys, at der stadig er ledige pladser. Det er en invitation til alle om
at tage del i kommunens udvikling og dermed en videreudvikling af velfaerden for alle kommunens
borgere. Det grgnne lys indikerer ogs3, at Lyngby-Taarbaek er kendt for flotte landskabstraek og
neer tilknytning til skov, sg og hav.

GR@NT LYS peger ogsd pd strategier for en baeredygtig og klimavenlig udvikling. Strategien opstiller
kommunalbestyrelsens visioner og indsatsomrader for CO2-reduktion, klimatilpasning og
inddragelse af eksterne aktgrer.

Alle interesserede, kommunens borgere, erhvervsliv og uddannelsesinstitutioner, deres ansatte og
studerende inviteres hermed til dialog og debat Igrdag den 12. maj 2012 kl. 13.00 - 15.30 pd

Lyngby Radhus. Der szettes fokus pa byvision 2030, klima og internationalisering.

Tag del i udviklingen af Lyngby-Taarbaek!

Se mere pa www.ltk.dk

Forslag og bemaerkninger kan i gvrigt sendes senest den xx. maj 2012 til:
teknisk@Itk.dk

eller til

Kommunalbestyrelsen

Lyngby Radhus

Lyngby Torv 17
2800 Kgs. Lyngby
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10.02.2012

Borgerinddragelsesevent lgrdag den 12. maj |
forbindelse med hgring af kommuneplanstrategien —

GRONT LYS

Baggrund:

| forbindelse med behandlingen af kommuneplanstrategiforslaget har USU den 11.10.2011
besluttet, at der med hgringen af strategiforslaget skal arrangeres et borgermgde, der skaber en bred
folkelig debat mellem borgere og politikere om de planer for vaekst og udvikling, der ligger i
Vidensbystrategien og kommuneplanstrategien frem mod 2020.

Mal med borgerinddragelseseventen:
e At gore ideerne synlige, konkrete og vedrgrende for borgerne og dermed motivere dem til at
involvere sig i debatten om byens udvikling
e At give ressourcepersoner anledning til at praesentere viden om emnerne, der kan bidrage til
at fremme debatten.
e At give politikere anledning til at debattere byudvikling i Lyngby-Taarbaek med borgerne

Malgrupper: Borgere og brugere, herunder ogsa studerende, unge, internationale geester.

Succeskriterie: Borgerne skal ga fra dagen med en oplevelse af at vide mere, om hvad der kan
komme til at ske i Lyngby, end da de kom.

Politikernes mgde med borgerne
| det falgende beskrives konceptet for eventen, samt forventningerne til politikernes rolle pa dage.

Samlet koncept:
Der er nedsat en projektgruppe pa tvers af forvaltningerne, som arbejder med et samlet koncept for
borgerinddragelseseventen, der bestar af falgende programpunkter:

e Aktiviteter, der tiltreekker borgerne

e Mpgdesteder pa radhuset om strategiens indhold

e Debatmgde med politikerne pa radhuset.

Tid og dato:

Lerdag den 12. maj 2012 kl. 13.00 — 15.30. Radhuset abner kl. 13.00 med aktiviteter, der tiltreekker
borgerne, og madesteder delt op omkring strategiens forskellige emner. Fra 14.30 til 15.30 er der
debatmgade i kommunalbestyrelsens mgdesal.

Forslag til Hgringsperiode Event Endelig
kommuneplanstrategi vedtagelse i
vedtages i USU/KMB USU/KMB
13./26. marts 2012 19.4 - 15.6 Lgrdag d. 12.5 kl. 13-15.30 August 2012
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Mgdestederne: 13.00 — 14.30
De forskellige etager pa radhuset er indrettet som mgdesteder, hvor de forskellige temaer i
kommuneplanstrategien drgftes.

0. Modtagelse, oversigt over aktiviteter pa radhuset

1. Modtagelse, udstilling - en inspirerende guide rundt i fortidens byrum i Lyngby-Taarbak.
2. Vidensby 2020: Generelt om strategien og VBN, effekter for kommunens borgere,
Internationalisering. (evt. ny organisation)

3. Byudvikling/Letbane: trafik, stationsnarhed og betalingsring samt byvision, fortetning og
detailhandel, bygningskultur og landskab

4. Klima; CO2-reduktioner, klimatilpasning og inddragelse af eksterne aktarer

5. Skybar

Bemanding:

Mgdestederne bemandes pa falgende made:

1. En person fra Lyngby-Taarbaek Kommune med fagligt kendskab til omradet, der er ansvarlig for
afvikling og det faglige indhold

2. Politikere

3. Andre, f.eks. deltagere fra vidensbynetveerk, interesseorganisationer, uddannelsesorganisationer
m.fl.

Pa hver etage indrettes stande, hvor de forskellige temaer drgftes. Disse indrettes med plancher,
pcér, mulighed for slideshows etc. Der vil vare to typer stande:

En politisk stand

Der oprettes et politisk hjgrne i hver zone, hvor borgerne kan mgde politikere. VVed en vaeg er der
post-it-afstemning om det aktuelle emne. Nar borgerne har vaeret i dialog med politikerne og hert de
forskellige eksperter pa etagen har de mulighed for at give deres holdning til kende ved at sette en
post-it pa en plakat - og skrive bemarkninger pa denne. Afstemningerne bruges som pejlemarker
pa det efterfglgende debatmade i kommunalbestyrelsessalen.

Den politiske bemanding pa mgdestederne vedtages af politikerne selv pa et gruppeformandsmade i
april. Forvaltningen har som hjelp til dette udarbejdet et vagtskema”, hvor politikerne kan skrive
sig pa kl. 13.00, 13.30 og 14.00. Dermed abnes mulighed for, at politikerne kan drafte flere temaer
med borgerne, ligesom det sikres at mgdestederne hele tiden er politisk bemandet.

Ekspertstande

Her star de enkelte “eksperter” og forteeller om eller demonstrerer emner, der er relevant for det
pagealdende tema. Standene skal virker tiltreekkende péa borgerne. Det kan veere gennem plakater,
udstillinger, power point shows, demonstrationer, filmfremvisninger, genstande man kan prgve etc.

Tanken er, at dialogen mellem politikere og borgere pa mgdestederne skal fgde ind til den
afsluttende/opsamlende debat i kommunalbestyrelsessalen - debatmgdet.



Debatmgdet: 14.30 — 15.30

e Velkomst ved borgmester.

e Ekstern facilitator - Per Meilstrup (Klimadirekter pa Mandag Morgen) - samler op fra
mgdestederne ved at sparge ind til hvad der er blevet drgftet. Plancher og lignende med
borgernes svar pa div. spgrgsmal er baret ind i salen.

e Alle star op og bevaeger sig rundt til de forskellige plancher fra mgdestederne (OPEN
SPACE-CAFE-M@DE.

e Alle — herunder ogsa politikerne far mulighed for at kommentere pa de input, der kommer
fra madestederne pa opfordring fra facilitator.

e Afslutning ved borgmester

Politikernes rolle:
Politikerne har veeret rundt pa mgdestederne og har her haft mulighed for at spotte de emner, der

interesserer borgerne. Facilitatoren spgrger ind til:

e Hvad politikerne hgrte?
e Huvilke udfordringer der var, i det de hgrte?
e Om det de hgrte/drgftede med borgerne kan indeholdes i strategien?

Der tages “referat”/ Hvidbog til den endelige behandling af GR@NT LYS.

PR
Pressearbejdet far, under og efter eventen vil bl.a. besta af en folder, der praesenterer hele eventen —

en folder som skal distribueres sa bredt som muligt i ugerne op til, og uddeles pa dagen.

Det er tanken, at radhusets tag belyses med grgnt lys i ugerne op til eventen. Samtidig udsendes en
reekke pressemeddelelser og andet pressemateriale med information om grunden til det gregnne lys
kombineret med information om strategien, de forskellige mgdesteder og debatmgdet.
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VISIONSDROFTELSER

Teknik- og Miljgudvalget
13. marts 2012

Teknik Forvaltning har pa baggrund af udvalgets drgftelser p& mgdet den 7. februar 2012
udarbejdet justeret notat med kendte opgaver pr. 1. marts 2012.

Opgaver fra forrige periode, (for 1.1.2010):

Omklassificering af vejnettet

Plejestyring af vejomradet

Ejendomscenter

Tveerkommunalt samarbejde

Betalt parkering

P-henvisning

Fzerdigggrelse af moderniseringsprojekt pa vejbelysning
Lyngby Idraetsby

Benchmarking

Borgerservice

El-biler

Drift og vedligeholdelse af sluseanlaag pa Mglleden
Vandlgbsregistrering

Starre politiske styringsopgaver i perioden 2010 — 2014:

Delegationsprincippet
Virksomhedsplan

@konomi/ tilleegsbevillinger
Vidensby 2020

Letbanen

Lyngby Idraetsby

Arsplan for anlaeg
Kanalstrategi
Organisationsprojektet 2012

Stegrre faglige udviklingsopgaver i perioden 2010 — 2014:

Fzelles materielgard

OPUS @konomi/ Ressource/ Ledelse
HYPER MARKED - trafik/ fremkommelighed
Letbanen

e MOVIA Busbestilling/ Mulighedskatalog/ Budgetanalyse

e Udbudsstrategi

e Krematoriedrift

e Trafikpuljer — Igbende screening, (cyklister/ fremkommelighed/ handicap)
e Trafiksikkerhedsplan

e Sundhedsstrategien

e Frivillighed

e Cykelstrategi/ Supercykelstier

o Badfarten

1/2
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Stgrre myndighedsopgaver i perioden 2010 — 2014:

Revision af vand- og spildevandsplan

Ny varmeforsyningsplan, (fjernvarme)

Revision af affaldsplan

Revision af Vandlgbsregulativ for Mglleden
Klimahandlingsplan

Revision af vandindvindingstilladelser

Indsatsplan for beskyttelse af grundvandet
Implementering af ny lovgivning pa affaldsomradet
Ejerstrategi LTF A/S

Region Hovedstaden - kortlaegning af jordforurening
Udarbejdelse af plejeplaner for fredede omrader
Vand og Natura 2000-planer

Dyrehavegard

Pabudsssager til 120 vejstraekninger, (private faellesveje uden kontrakt)

Stgrre anlaegs- og driftsopgaver i perioden 2010 — 2014:

Udbud af reklameretten pa buslaeskure
Renhold af Lyngby Bymidte

Brede Baek retablering

Revitalisering af Grgnt Rad

Lys, lyd og Vand

Virum Torv

Offentlig toiletforsyning
Stgjbekaempelse fra trafik
Servicekontrakter pa private feellesveje

2/2



Teknik- og Miljgudvalget den 13-03-2012
Bilag 3.1

better place Q

Lyngby-Taarbaek Kommune
Plan & Byg

Réadhuset

2800 Kongens Lyngby

Att. Sidsel Poulsen

Kgbenhavn, den 3. januar 2012

Ansggning om tilladelse til opseetning af ladestandere

Better Place Danmark A/S, CVR nr. 31 58 80 30, Lygten 39, 2400 Kgbenhavn NV (herefter bensevnt "Better
Place”) sgger hermed om tilladelse til at opstille, drive og vedligeholde ladestandere til opladning af eldrevne
motorkgretgjer pa det i bilag 1 indtegnede Areal i henhold til geesteprincippet som beskrevet i vejlovens § 106.
Bilag 1 indeholder ligeledes en skitse af, hvor placeringen af ladestandere samt kabelfgring mm. fremgar.

Better Place gnsker at opstille 3 stk. ladestandere pa hver af de nedenfor neevnte adresser:

e Jernbanepladsen 18
e Ngrgaardsvej 8

Som bilag 2 vedhaeftes beskrivelse af ladestander.

Better Place gnsker at tilladelsen omfatter:

1. at Ladestanderne bekostes og etableres af Better Place og tilhgrer Better Place

2. attilladelsen lgber i mindst 5 ar fra den dato, hvor tilladelsen gives,

3. at kommunen forpligter sig til at sgrge for skiltning samt opmaling af p-base. Parkeringspladserne
reserveres til elbiler, dog saledes, at der fra starten reserveres 2 p-pladser. Yderligere p-pladser
reserveres i takt med stigende efterspgrgsel fra elbilister.

4. at kommunen bestraeber sig p& at undga at iveerkseette anlsegsarbejde, byggeri m.v., som vil veere til
vaesentlig gene for opstillingen og brugen af ladestandere pa arealet.

Better Place er indstillet pa

e at Better Place ved tilladelsens ophgar eller opsigelse har pligt til at afmontere de opstillede ladestandere,
Selve kablerne og stikledningen efterlades i jorden i afsluttet og sikker stand og arealet reetableres..

e at Better Place er forpligtet til at vedligeholde ladestandere. Ved driftsstop er Better Place ansvarlig for
pa egen regning, at pabegynde fejlretning indenfor 2 dage.

e at Better Place er ansvarlig for at indhente gravetilladelser hvor det er ngdvendigt.

Better Place Danmark A/S e Enigheden, Lygten 39, 2400 Kgbenhavn NV e CVR nr. 31588030
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Vi haber at neervaerende oplysninger er tilfredsstillende, saledes at en tilladelse kan gives snarest. Safremt der
er spargsmal til det ansggte star vi naturligvis til jeres disposition.

Maria Lee Skatt
Site Acquisition Project Manager

Better Place Danmark A/S
Enigheden

Lygten 39

2400 Kgbenhavn

Office : +45 702 702 47
Mobile/direct: +45 3037 2512
www.danmark.betterplace.com

Bilag:
Bilag 1 — Kort over arealet samt skitse af hvordan ladestandere samt kabelfgring mm. placeres

Bilag 2 — Beskrivelse af ladestandere



better place '

Teknik- og Miljgudvalget den 13-03-2012
. Bilag 3.2
ECD udfert pa:
Jernbanepladsen 18
2800 Lynghy
Site Gid: 45.0.0.2800.21

Site navn: Jernbanepladsen

Pa de falgende sider kan du se billeder og beskrivelser af hvordan placeringen af ladestander og
malerskab vil komme til at se ud pa din adresse — og hvordan kablerne vil blive lagt under jorden.

Oversigt billede:

RS p
22 @ g G
] @ 2 ST A, DD
i 8 _ < PP T

® Ladestander.
@ Forsynings skab.

() Better place skab.
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Placering af ladestandere:

Ladestandere placeres som vist pa billedet.

Der graves en rende i brostenene hvor installationen laegges i r@r (gul streg).

Better Place Danmark A/S, Lygten 39, 2400 Kgbenhavn NV, CVR: 31588030
Kundeservice: 702 702 16 eller kundeservice@betterplace.com
Side 2
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Faringsvej:

~_ JArbejdernes Landsbank

&L L

Ladestander placeres som vist pa billedet.
Der graves en rende i brostenene hvor installationen laegges i r@r (gul streg).

Der udfagres en gennempresning hvor installationen lsegges i rar (sort streg).

Better Place Danmark A/S, Lygten 39, 2400 Kgbenhavn NV, CVR: 31588030
Kundeservice: 702 702 16 eller kundeservice@betterplace.com
Side 3
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Placering af malerskab:

Der graves en rende i fliserne hvor installationen laegges i rar (gul streg).

Malerskabet placeres som vist pa billedet.
Malerskabet forsynes fra eksisterende kabelskab (rgd streg).
Forsyning:

Installationen forsynes fra kabelskabet (rad streg).

Better Place Danmark A/S, Lygten 39, 2400 Kgbenhavn NV, CVR: 31588030
Kundeservice: 702 702 16 eller kundeservice@betterplace.com
Side 4




Bilag 2 - Beskrivelse af ladestander

Teknik- og Miljgudvalget den 13-03-2012
Bilag 3.3

Elektriske specifikationer

Better Place ladestandere har en eller to udgange aftheengig af model.
Ladestanderne kan i gjeblikket handtere opladning med 16A pr. udtag bade med
en og tre faser.

Ved at oplade med en udgang med tre faser kan opladningstiden for en elbil
reduceres betragteligt i forhold til opladning med enkelt fase, men det athaenger
af om den tilsluttede el-bil understgtter dette.

Specifikation
Antal faser 3-faset
Forsyningsspanding 400V AC/32A
Antal udgange pr. ladestander 1 eller 2 x 16A 3-fasede udtag
frekvens 50Hz
Maks. effekt pr. udtag 11kW
Stand-by forbrug <20W
Beskyttelsesudstyr 30mA HPFI afbryder 2x16A

gruppeafbryder c-karakteristik
Tid for fuld opladning af 24kWh Ca. 2,2 timer

batteri
Standarder for sikkerhed og Overholder alle geeldende danske
elektricitet standarder.
Overholder [EC61851-1/22 og IEC62196-
1/2

Tabel 1 - Better Place ladestander - elektriske specifikationer

Model Fritstiende B Vaegmonteret “

Ideel installation Parkeringspladser og Private boliger,
gadeparkering fleretagers
ejendomme og
parkeringspladser
Vaegt og mal Vaegt: 20 kg Vagt: 15 kg
Bredde: 180 x 180mm Bredde: 279 mm
Hgjde: 1000 mm Hgjde: 557 mm

Dybde (vaeg til
front): 214 mm

Anbefalet Jordhgjde 1500 mm over jord
kabelafslutningspunkt
Monteringsform Metalsokkel Monteres pa veeg
(Udgravning til sokkel: 500
x 500 x 500 mm)

Tabel 2 - Specifikationer for ladestandere, 2011
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Teknik- og Miljgudvalget den 13-03-2012
Bilag 4.1

better place Q

Lyngby-Taarbaek Kommune
Plan & Byg

Réadhuset

2800 Kongens Lyngby

Att. Sidsel Poulsen

Kgbenhavn, den 3. januar 2012

Ansggning om tilladelse til opseetning af ladestandere

Better Place Danmark A/S, CVR nr. 31 58 80 30, Lygten 39, 2400 Kgbenhavn NV (herefter bensevnt "Better
Place”) sgger hermed om tilladelse til at opstille, drive og vedligeholde ladestandere til opladning af eldrevne
motorkgretgjer pa det i bilag 1 indtegnede Areal i henhold til geesteprincippet som beskrevet i vejlovens § 106.
Bilag 1 indeholder ligeledes en skitse af, hvor placeringen af ladestandere samt kabelfgring mm. fremgar.

Better Place gnsker at opstille 3 stk. ladestandere pa hver af de nedenfor neevnte adresser:

e Jernbanepladsen 18
e Ngrgaardsvej 8

Som bilag 2 vedhaeftes beskrivelse af ladestander.

Better Place gnsker at tilladelsen omfatter:

1. at Ladestanderne bekostes og etableres af Better Place og tilhgrer Better Place

2. attilladelsen lgber i mindst 5 ar fra den dato, hvor tilladelsen gives,

3. at kommunen forpligter sig til at sgrge for skiltning samt opmaling af p-base. Parkeringspladserne
reserveres til elbiler, dog saledes, at der fra starten reserveres 2 p-pladser. Yderligere p-pladser
reserveres i takt med stigende efterspgrgsel fra elbilister.

4. at kommunen bestraeber sig p& at undga at iveerkseette anlsegsarbejde, byggeri m.v., som vil veere til
vaesentlig gene for opstillingen og brugen af ladestandere pa arealet.

Better Place er indstillet pa

e at Better Place ved tilladelsens ophgar eller opsigelse har pligt til at afmontere de opstillede ladestandere,
Selve kablerne og stikledningen efterlades i jorden i afsluttet og sikker stand og arealet reetableres..

e at Better Place er forpligtet til at vedligeholde ladestandere. Ved driftsstop er Better Place ansvarlig for
pa egen regning, at pabegynde fejlretning indenfor 2 dage.

e at Better Place er ansvarlig for at indhente gravetilladelser hvor det er ngdvendigt.

Better Place Danmark A/S e Enigheden, Lygten 39, 2400 Kgbenhavn NV e CVR nr. 31588030
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Vi haber at neervaerende oplysninger er tilfredsstillende, saledes at en tilladelse kan gives snarest. Safremt der
er spargsmal til det ansggte star vi naturligvis til jeres disposition.

Maria Lee Skatt
Site Acquisition Project Manager

Better Place Danmark A/S
Enigheden

Lygten 39

2400 Kgbenhavn

Office : +45 702 702 47
Mobile/direct: +45 3037 2512
www.danmark.betterplace.com

Bilag:
Bilag 1 — Kort over arealet samt skitse af hvordan ladestandere samt kabelfgring mm. placeres

Bilag 2 — Beskrivelse af ladestandere
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Teknik- og Miljgudvalget den 13-03-2012

ECD udfert p&: Bilag 4.2

Ngrgaardsvej 8

2800 Lynghby

Site Gid: 45.0.0.2800.20
Site navn: Ngrgaardsvej

Pa de falgende sider kan du se billeder og beskrivelser af hvordan placeringen af ladestander og
malerskab vil komme til at se ud pa din adresse — og hvordan kablerne vil blive lagt under jorden.

Oversigt billede:

s ]‘
-

=GO .'gle'a’rth

&

® Ladestander.
® Forsynings skab.

() Better place skab.
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Placering af ladestandere:

Ladestanderne placeres som vist pa billedet.

Der graves en rende i brostenene/jorden hvor installationen lsegges i rar (gul streg).

Better Place Danmark A/S, Lygten 39, 2400 Kgbenhavn NV, CVR: 31588030
Kundeservice: 702 702 16 eller kundeservice@betterplace.com
Side 2
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Placering af malerskab:

Der graves en rende i jorden hvor installationen lsegges i rar (gul streg).

Malerskabet placeres som vist pa billedet.

Better Place Danmark A/S, Lygten 39, 2400 Kgbenhavn NV, CVR: 31588030
Kundeservice: 702 702 16 eller kundeservice@betterplace.com
Side 3
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Forsyning:

Der graves en rende i fliserne hvor installationen laegges i rar (gul streg).

Installationen forsynes fra kabelskabet (ingen ledige klemmer).

Better Place Danmark A/S, Lygten 39, 2400 Kgbenhavn NV, CVR: 31588030
Kundeservice: 702 702 16 eller kundeservice@betterplace.com
Side 4




Bilag 2 - Beskrivelse af ladestander

Teknik- og Miljgudvalget den 13-03-2012
Bilag 4.3

Elektriske specifikationer

Better Place ladestandere har en eller to udgange aftheengig af model.
Ladestanderne kan i gjeblikket handtere opladning med 16A pr. udtag bade med
en og tre faser.

Ved at oplade med en udgang med tre faser kan opladningstiden for en elbil
reduceres betragteligt i forhold til opladning med enkelt fase, men det athaenger
af om den tilsluttede el-bil understgtter dette.

Specifikation
Antal faser 3-faset
Forsyningsspanding 400V AC/32A
Antal udgange pr. ladestander 1 eller 2 x 16A 3-fasede udtag
frekvens 50Hz
Maks. effekt pr. udtag 11kW
Stand-by forbrug <20W
Beskyttelsesudstyr 30mA HPFI afbryder 2x16A

gruppeafbryder c-karakteristik
Tid for fuld opladning af 24kWh Ca. 2,2 timer

batteri
Standarder for sikkerhed og Overholder alle geeldende danske
elektricitet standarder.
Overholder [EC61851-1/22 og IEC62196-
1/2

Tabel 1 - Better Place ladestander - elektriske specifikationer

Model Fritstiende B Vaegmonteret “

Ideel installation Parkeringspladser og Private boliger,
gadeparkering fleretagers
ejendomme og
parkeringspladser
Vaegt og mal Vaegt: 20 kg Vagt: 15 kg
Bredde: 180 x 180mm Bredde: 279 mm
Hgjde: 1000 mm Hgjde: 557 mm

Dybde (vaeg til
front): 214 mm

Anbefalet Jordhgjde 1500 mm over jord
kabelafslutningspunkt
Monteringsform Metalsokkel Monteres pa veeg
(Udgravning til sokkel: 500
x 500 x 500 mm)

Tabel 2 - Specifikationer for ladestandere, 2011
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Forord

Lyngby Taarbaek Kommune udarbejdede i 2008 "Fokus - Strategi for
trafik”, som beskriver den videre planlaegning af trafikken i kommunen. TG orenrnas e
I denne strategi fremgar det, at der skal udarbejdes en
trafiksikkerhedsplan.

Kommunen vil med trafiksikkerhedsplanen malrette indsatsen for at
reducere antallet af personskader pd kommunens vejnet. I 2010 skete
der 67 uheld pa dette vejnet, hvor 15 kom alvorligt til skade, og 9 kom
lettere til skade.

Trafikuheld medfgrer sorg og store menneskelige omkostninger for de
personer, som er involveret og for deres pargrende. De medfarer
desuden store gkonomiske omkostninger for samfundet som helhed. I
2010 kostede alene personskaderne pd kommunens vejnet samfundet
omkring 50 mio. kr. incl. velfaerdstab, mens de skgnsmaessigt kostede
kommunen 8 mio. kr.

Visionen er, at

alle har mulighed for at komme sikkert, trygt og frit rundt i
kommunen

Denne vision er konkretiseret i et mal om, at antallet af draebte,
alvorligt samt lettere tilskadekomne skal mere end halveres frem til
2015 i forhold til 2005.

Hvis visionen og malet skal nds, er det ngdvendigt, at bade stat,
kommune og private aktgrer arbejder sammen for at forbedre
trafiksikkerheden.

Kommunen vil ogsd gerne opfordre den enkelte trafikant til at gore en
indsats for den faelles sag!

9 ud af 10 uheld i trafikken sker, fordi mennesker bevidst eller
ubevidst begar fejl.

De stgrste udfordringer er derfor at fa trafikanterne til at andre
adfzerd, sa disse fejl undgds. Samtidig skal vejene sikres og bilerne
forbedres sd skaderne minimeres, nar uheldene alligevel sker.

Kommunen arbejder i denne plan bdde mod at sikre vejene og stierne
samt med at pavirke trafikanternes adfzerd.
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Indledning

I perioden fra 2005 til 2009 har politiet registreret 499 uheld pa det
kommunale vejnet i Lyngby-Taarbaek Kommune. Det svarer til knap
100 uheld om &ret eller et uheld hver 4. dag. Hertil kommer de uheld,
som politiet ikke far kendskab til.

For at skabe det bedste grundlag for at nedbringe antallet af uheld har
Lyngby-Taarbaek Kommune udarbejdet denne trafiksikkerhedsplan.

Planen omfatter perioden 2012 til 2015 og indeholder et forslag til en
konkret investeringsplan for de 4 ar. Investeringsplanen spander over
savel fysiske initiativer, som skal forbedre sikkerheden og tryghed pa
vejnettet som kampagner og undervisning, som fremadrettet skal
fremme en mere sikker trafikal adfzerd.

Planen omfatter det kommunale vejnet, som har en samlet lsengde pa
knap 200 km. Planen er udarbejdet pd baggrund af analyser af de
politiregistrerede uheld fra 2005 til 2009. Uheldene i 2010 er kun i
nogen grad medtaget, da analysearbejdet startede i efterdret 2010.

Trafiksikkerhedsplanen indeholder fglgende:

e Vision og mal

e Investeringsplan 2012-2015

e Trafikuheld p& kommunens vejnet
e Seerlige indsatsomrader

e Virkemidler

Som dokumentation for planen er der udarbejdet en raekke
arbejdsnotater, som beskriver de gennemfgrte analyser og
registreringer, herunder udpegning af de mest uheldsbelastede
lokaliteter (sorte pletter).
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Vision og mal

Vision og mal for trafiksikkerhedsarbejdet er opstillet med
udgangspunkt i “Fokus — Strategi for trafik” fra 2008.

Visionen for det fremtidige trafiksikkerhedsarbejdet er, at:

alle har mulighed for at komme sikkert, trygt og frit rundt i
kommunen

Opfyldelsen af visionen vil kraeve en indsats fra kommunen, andre
offentlige myndigheder samt trafikanterne i mange &r fremover.

For at sikre, at der lgbende arbejdes mod opfyldelse af visionen har
kommunen opsat et konkret mal for arbejdet med at forbedre
trafiksikkerheden frem til udgangen af 2015, som er tidshorisonten for
denne plan.

Malet tager udgangspunkt i den nationale malsaetning for
trafiksikkerhed opstillet i Faerdselssikkerhedskommissionens
Handlingsplan “Hver ulykke er én for meget” fra 2007.

Den nationale malsaetning er, at antallet af draebte, alvorligt
tilskadekomne og lettere tilskadekomne skal reduceres med 40 % frem
til 2012 med udgangspunkt i 2005.

I Lyngby-Taarbaek Kommunes trafiksikkerhedsplan er det valgt at tage
udgangspunkt i dette mal og yderligere forlaenge det til 2015. Desuden
er det valgt at betragte antallet af dreebte og alvorligt tilskadekomne
samlet.

Malet er, at:

antallet af draebte, alvorligt og lettere tilskadekomne skal
reduceres med 55% frem til udgangen af 2015 med
udgangspunkt i 2005

Det medfgrer, at der i 2015 hgjst ma vaere:

e 9 draebte og alvorligt tilskadekomne samt
e 12 |lettere tilskadekomne
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Tilskadekomne

2005 2006 2007 2008 2009

2010 2011 2012

2013 2014 2015

mmmmm Dreebte / alvorligt mssm Lettere Malsztning draebte/ alvorligt Malsztning lettere

Kommunens mélseetning frem til udgangen af 2015 opdelt p8 draebte/-
alvorligt tilskadekomne og lettere tilskadekomne !

Figuren viser kommunens malsaetning sammenholdt med den konkrete
udvikling i antal tilskadekomne. Det ses, at antallet af tilskadekomne
generelt har veeret faldende fra 2005 til 2010. Sammenholdes faldet
med de opstillede mal, s er malet for draebte og tilskadekomne stort
set ndet i hele perioden. Malet for lettere tilskadekomne er ndet i 2009
0og 2010, og det lave niveau bgr fastholdes fremover.

Malet for 2015 skal nds ved en fzelles indsats pa nationalt, regionalt og
kommunalt plan. Kommunen vil igangseette en raekke tiltag lokalt, som
skal sikre et fortsat fald i antallet af uheld. Det forventes ogs3a, at
staten vil igangsaette en raekke initiativer bade pa nationalt og
regionalt niveau, som vil have en tilsvarende effekt. Det kan
eksempelvis veere krav til kgretgjerne, krav i forhold til
faerdselsundervisning, badestgrrelser, politikontrol, kampagner etc.

1 I "Fokus - Strategi for trafik” er antallet af draebte ikke medtaget i figuren pd
side 13



Kommunens indsats fra 2012 til 2015

For at nd den gnskede reduktion i antallet af draebte og tilskadekomne
vil kommunen gennemfgre en raekke konkrete virkemidler, som er vist
i den efterfglgende investeringsplan for arene 2012 til 2015.

S3 meget investerer kommunen

Investeringsplanen for forbedringer af trafiksikkerheden omfatter et
belgb p& 8 mio. kr. i perioden fra 2012 til 2015, som malrettet skal
bruges, hvor der fas mest trafiksikkerhed for pengene.

Den stgrste del af belgbet er afsat til forbedringer pd vej- og stinettet.
Der er 4,65 mio. kr. i en pulje til forbedring af sikkerheden samt 2 mio.
kr. i en pulje til forbedring af skolevejene.

Der er desuden 1,35 mio. kr. til gennemfgrelse af forskellige
virkemidler med fokus pd adfzerd, undervisning og kampagner.
Gennemfgrelse af disse virkemidler vil kraeve en indsats af kommunens
medarbejdere i samarbejde med andre interessenter.

Investeringsplanen forventes suppleret med midler til realisering af
tilgaengelighedsplanen samt midler til Isbende drift/vedligeholdelse. En
koordinering mellem disse arbejder og trafiksikkerhedsarbejdet f.eks. i
forbindelse med renovering af gadesignaler vil veere en medvirkende
faktor til at nd@ malet.

Med gennemfgrelse af investeringsplanen vurderes det, at Lyngby-
Taarbaek Kommune kan nd det fastsatte mal for trafiksikkerheden i
2015 - dog under forudsaetning af, at staten via nationale og regionale
virkemidler bidrager i samme omfang til at nd@ malet.

For Igbende at evaluere malopfyldelsen udarbejder kommunen en &rlig
status for uheldsudviklingen. Den skal afdaekke, om der bliver behov
for aendringer af prioritering, medtagelse af nye virkemidler eller
yderligere investeringer.

Pengene tjenes ind igen!

Hvis malet nds, og antallet af draebte og tilskadekomne pa
kommunevejene er faldet med 55% fra 2005 til 2015, vil samfundet
som helhed savel som kommunen have sparet et stort belgb som fglge
af de faerre draebte og tilskadekomne.

Hvis det forudsaettes, at antallet af draebte og til skadekomne falder
jeevnt hen over de 4 ar, sa vil kommunens samlede besparelse
skgnsmaessigt vaere omkring 10 mio. kr. for perioden 2012 til 2015.
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S& meget koster person-
skader samfundet som
helhed

Dreebt: 17,73 mio. kr.
Alv. tilskadekom: 3,04 mio. kr.
Let tilskadekom.: 0,46 mio. kr.

Udgifterne er angivet i 2010-
priser og omfatter de person-
relaterede omkostninger til
produktionstab, behandling og
dele af omkostningerne til politi-
/redningsindsats samt velfaerds-
tab.

Kilde: www.dtu.dk

S& meget koster person-
skader kommunen

I 1999 beregnede Vejdirek-
toratet, at en personskade
kostede kommunerne 100.000
kr.

Som fglge af den generelle pris-
udvikling og den nye opgavefor-
deling efter kommunalreformen

er dette tal skgnsmaessigt steget
til godt 330.000 kr.

Kilde: “"Hver ulykke er én for
meget - trafiksikkerhed starter
med dig” Feerdselssikkerheds-
kommissionen 2000.

Kilde: “"Kommunale udgifter ved
personskader i trafikken” Dansk
Vejtidsskrift juni/juli 2007.
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Samfundet som helhed vil spare et langt stgrre belgb som fglge af de
feerre personskader — knap 80 mio. kr. i 2010-priser frem til udgangen
af 2015.

Indsatsen for at forbedre trafiksikkerheden vil derfor vaere en gevinst
for bade kommunen, staten og samfundet som helhed.

Baggrunden for investeringsplanen

Investeringsplanen er udarbejdet ud fra en grundig analyse af de
uheld, som er registreret p& kommunens vejnet, samt viden om
effekten af forskellige trafiksikkerhedstiltag.

Baggrunden er beskrevet i de efterfglgende kapitler.



Trafiksikkerhedsplan 2012-2015 | 9

Investeringsplan 2012-2015 for forbedringer 2012 2013 2014 2015 Skgnnet
af trafiksikkerheden Uhelds-
potentiale

Planlaegning og analyser

Arlig uheldsanalyse Intern? Intern? Intern? Intern? *

Temaanalyse af uheld med zeldre 25.000 %

Temaanalyse af uheld med cyklister pa 25.000

straekninger

Udarbejdelse af skolevejsredeggrelse hvert 4. ar Intern?

Fokus pa trafiksikkerheden i sektorplanlaegning Intern? Intern? Intern? Intern? *

Samarbejde

Arbejde i det lokale Trafiksikkerhedsrad Intern? Intern? Intern? Intern? *

Arbejde i VSP (Vej, Skole og Politi)-netvaerket Intern? | Intern®?+ | Intern?+ | Intern?+ *
100.000 100.000 100.000

Fortsat fokus pa udarbejdelse af trafikpolitik pa Intern? Intern? Intern? Intern? *

skolerne

Samarbejde med lokalpressen for at informere om | Intern? Intern? Intern? Intern? *

lokale tiltag til forbedring af trafiksikkerheden

Adfaerd, kampagner og undervisning

Trafikkurser for 2-5. Klasserne 50.000 Intern®+ | Intern®+ | Intern®+ *
50.000 50.000 50.000

Besgg af yngre trafikofre i udskolingen og Intern? Intern? Intern? Intern? * %

ungdomsuddannelserne

Information til ungdomsuddannelserne om Intern? Intern? Intern? Intern? *

kampagner malrettet unge

Deltagelse i nationale og regionale kampagner 200.000 200.000 200.000 200.000 % % %

med lokal vinkling

Udformning af vej- og stinettet

Udfgre trafiksikkerhedsrevision pa alle stgrre Anlaeg Anlaeg Anlaeg Anlzeg % Xk %k

anlaegsprojekter ¥

Udfgre tilgaengelighedsrevision pa alle stgrre Anlaeg Anlaeg Anlaeg Anlaeg *

anlagsprojekter®

Pulje til forbedring af trafiksikkerheden pa vej- og 1.225.000 | 1.125.000 | 1.150.000 1.150.000 % % %k

stinettet

Pulje til forbedringer pa skolevejene 2 mio. kr. afsat i kommunens budget fra 2011- *
2014

Pulje til forbedring af tilgaengeligheden for zeldre Midler allerede frigivet i kommunens budget til *

og feerdselshandicappede pa vej- og stinettet realisering af tilgaengelighedsplanen

Ialt 1,5mio. | 1,5mio. | 1,5 mio. | 1,5 mio.

) kkk = gtort potentiale, ** = middel potentiale, * = mindre potentiale
2 Gennemfgres af kommunens medarbejdere

3) Revisioner indgdr som en del af anlaegsprojekterne
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Bedre datagrundlag i
trafiksikkerhedsarbejdet

Undersggelser pd landets
skadestuer viser, at politiet ikke
far kendskab til alle de uheld, der
sker pa vejnettet. Politiet tilkal-
des sjeeldent til ene-uheld med en
cyklist, selvom der sker
personskade. Her er det kun
skadestuen, som far kendskab til
uheldet.

Analyser har vist, at politiet kun
far kendskab til omkring 15 % af
de personskader, som skade-
stuerne far kendskab til. Jo
alvorligere et uheld er, jo oftere
far politiet ogsa kendskab til det.
Politiet far eksempelvis kendskab
til alle trafikdrab.

Der arbejdes i gjeblikket pd, at
implementere et system, som skal
sammenkoble politiets og
skadestuernes registreringer, s
vejbestyrelserne far et bedre
grundlag for deres trafik-
sikkerhedsarbejde. Nar dette
materiale er tilgaengeligt, vil
kommunen anvende det i
trafiksikkerhedsarbejdet.

Trafikuheld pd kommunens vejnet

For at malrette arbejdet med forbedring af trafiksikkerheden er der
foretaget analyser af uheldsudviklingen fra 2000 til 2010 samt
tematiske analyser af de politiregistrerede uheld fra 2005-2009.

Varierende antal uheld fra 2000 til 2010

Antallet af uheld p& kommunens vejnet har varieret mellem 67 og 131
i perioden fra 2000 til 2010 - hgjst i 2004 og lavest i 2010.

Betragtes antallet af tilskadekomne sa har tallet ligget nogenlunde
konstant p& omkring 50 fra &r 2000 til 2008 - dog med en top pa 69 i
2002. Fra 2008 til 2009 er antallet faldet til 25. Fra 2009 til 2010 har
tallet stort set vaeret konstant. Det er isaer antallet af lettere
tilskadekomne, som er faldet siden 2008. Der kan ikke umiddelbart
gives en forklaring pa det store fald i antallet af lettere tilskadekomne.

Tilskadekomne
80

70

60

50

40

30

20

10

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

I Dreebte [N Alvorligt [N Lettere

Udviklingen i antallet af draebte og tilskadekomne p8 kommunens
vejnet fra 2000 til 2010

Flere uheld pr. indbygger end nabokommunerne

Sammenlignes antallet af draebte og tilskadekomne fra 2000 til 2010
pd kommunevejene med nabokommunerne Gentofte, Rudersdal og
Gladsaxe samt kommunerne i vejcenter Hovedstaden samlet set, sa er
der flere tilskadekomne pr. 10.000 indbyggere i Lyngby-Taarbak
Kommune end i de gvrige kommuner. Kommunen ligger dog lavere



end gennemsnittet for landet som helhed. Det store fald i antal lettere
tilskadekomne i 2009 og 2010 medfgrer dog, at Lyngby-Taarbaek i
disse ar ligger pa nogenlunde samme niveau som gennemsnittet for
Vejcenter Hovedstaden og Gentofte Kommune. Det skal bemaerkes, at
uheldstallet alene er sammenlignet i forhold til indbyggertallet og ikke
til trafikmaengden pa vejnettet.

Grundig analyse af ulykkerne fra 2005 til 2009

For at udpege de vigtigste fokusomrader i det fremtidige
trafiksikkerhedsarbejde er der foretaget en grundig analyse af de
politiregistrerede uheld pd kommunens vejnet fra 2005 til 2009.

I perioden 2005 til 2009 har politiet registreret 499 uheld pa
kommunens vejnet, hvor 186 medfgrte skade pa personer. I alt er 213
personer kommet til skade, hvoraf 6 blev draebt, 88 alvorligt skadet og
119 lettere skadet.

Mange uheld sker i kryds

En meget stor del af uheldene sker i kryds. I den 5 &rige periode er der
registreret 275 uheld, som medfgrte 41 alvorligt tilskadekomne og 71
lettere tilskadekomne i kryds. Det svarer til 55 % af alle uheld og 53 %
af de draebte og tilskadekomne.
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8%
Andet

32%
Kryds 4 ben

29%
Vej, lige

21%
7% Kryds 3 ben

Ud-/indkersel 1%
Rundkersel

Politiregistrerede uheld: Alle
uheld som politiet indberetter.

Personskadeuheld: Uheld hvor
personer draebes eller pafgres
skader, som kraever lagelig
behandling eller observation.

Materielskadeuheld: Uheld hvor
der er kun er sket materielskade
som skgnnes at overstige 50.000
kr. for hvert motorkgretgj eller
5.000 kr for anden skade.

Personskader: Som
tilskadekomst betragtes en
tilstand, der normalt kraever
egentlig behandling hos laege,
tandlaege eller har medfgrt
hospitalsindlaeggelse, herunder
0gsa til observation.

Draebte: Personer, der er dgde
som fglge af en trafikulykke inden
30 dage efter ulykken.

Alvorligt tilskadekomne:
Personer med skader som
kraniebrud, hjernerystelse, laesion
af rygsgjle, knoglebrud i arm eller
ben eller forbraending.

Lettere tilskadekomne:
Personer med lettere
forstuvninger, hudafskrabninger
og lignende.

Ekstra uheld: Uheld, som politiet
far kendskab til, men som ikke er
rapportpligtige.

Ekstra uheld er ikke medtaget i
de tematiske uheldsanalyser men
alene i forbindelse med
analyserne af de uheldsbelastede
lokaliteter.

Alle uheld p§ kommunevejene 2005 til 2009 fordelt p8 vejudformning




12 | Trafiksikkerhedsplan 2012-2015

I krydsene er der mange konfliktpunkter og mange medtrafikanter at
forholde sig til. Det er iszer 4-benede kryds, som er farlige, men der
sker ogsa en del uheld i 3-benede kryds.

40 % af uheldene i kryds er sket i signalregulerede kryds.

Nogle af de mest hyppige uheldssituationer er hgjresving foran en
medkgrende samt venstresving foran en modkgrende.

Lette trafikanter — og iseer cyklister - er udsatte

I den 5 &rige periode er der sket 255 uheld p& kommunens veje med
cyklister, fodgaengere og knallertkgrere - tilsammen betegnet lette
trafikanter.

66 % af de tilskadekomne i trafikken er lette trafikanter. Cyklisterne
kommer oftest til skade. 37 % af de tilskadekomne er cyklister, 10 %
er knallertkgrere og 19 % fodgaengere.

De lette trafikanter kommer ogsd ofte alvorligst til skade i trafikken. 5
af de 6 dreebte er lette trafikanter ligesom 62 af de 88 alvorligt
tilskadekomne er lette trafikanter.

Modparten i disse uheld er primaert motorkgretgjer. I 75 % af uheldene
er modparten personbiler og varebiler, mens modparten i omkring 5 %
af uheldene er tunge kgretgjer.

Tilskadekomne Dreebt | Alv. Let. Ialt Andel
Personbil 0 11 33 44 21%
Varebil 0 0 5 5 2%
Lastbil/bus 0 2 4 6 3%
Motorcykel/knallert-45 1 13 3 17 8%
Knallert-30 2 9 11 22 10%
Cykler 1 33 45 79 37%
Fodgeengere 2 20 18 40 19%
Ialt 6 88 119 213 | 100%

Antal tilskadekomne p§ kommunevejene fra 2005 til 2009 opdelt p&§
trafikanttype

Cyklisterne er seerligt udsatte i trafikken. Specielt kryds er farlige for
cyklisterne. 152 eller 30 % af uheldene i kommunen har cyklister
involveret. 73 % af cyklistuheldene er sket i kryds og mange af
uheldene skyldes manglende overholdelse af vigepligten hos
modparten isaer ved hgjresvingsuheld.




Unge og @ldre er seerligt udsatte i trafikken

Vores fysiske form&en, vores viden og erfaringsniveau udvikles/aendres
op gennem livet. Det spiller ind p&, hvordan vi agerer i trafikken.
Analyser viser, at nogle aldersgrupper er mere udsatte end andre.

Unge i aldersgruppen 15 til 24 r er overrepraesenterede i
trafikulykker.

35 % (175) af de registrerede uheld involverer unge mellem 15 og 24
3r, mens 21 % af alle draebte og tilskadekomne i kommunen er mellem
15 og 24 3r. 18 af disse er cyklister, 10 er knallertkgrere og 4 er
fodgaengere. 12 er fgrer af eller passager i et motorkgretgj.

Unge fgrere af motorkgretgjer udggr et seerligt problem. Der er
registreret 103 uheld, hvor unge mellem 15 og 24 ar er fgrer af en bil.
Ved disse uheld er der kommet 24 mennesker til skade, hvilket svarer
til 11 % af de tilskadekomne. Det er dog ikke sikkert, at de unge har
haft skyld i alle uheldene. Uheld med unge trafikanter skyldes oftest
manglende erfaring og rutine - og i nogle tilfaelde - i kombination med
hgj hastighed og spiritus.

Ar Draebt Alvorligt Let Andel

0-14 0 7 10 8%
15-17 0 3 10 6%
18-24 0 13 18 15%
25-64 4 45 63 53%
>64 2 20 18 19%
Ialt 6 88 119 100%

Tilskadekomne p§ kommunevejene fra 2005 til 2009 opdelt p&
alderstrin

Fldre er mere skrgbelige og har derfor en stgrre risiko for at komme til
skade eller blive draebt, hvis de bliver involveret i et trafikuheld, f.eks.
hvis de som fodgaenger bliver ramt af en bil.

26 % (132) af de registrerede uheld har aeldre trafikanter involveret,
og mere end halvdelen af disse uheld er sket i kryds.

19 % af de draebte og tilskadekomne er zldre. De fleste af disse er
lette trafikanter. 14 af de tilskadekomne er cyklister, mens 17 er
fodgaengere og 8 bilister.

Forholdsvis fa spiritusuheld

Der er registreret 44 uheld med spiritus involveret svarende til 9 % af
uheldene. Disse uheld medfgrte 12 dreebte og tilskadekomne, hvilket
er 6% af alle draebte og tilskadekomne. Andelen af spiritusuheld i
kommunen er lavere end for landet som helhed.
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Trafikal erfaringsniveau

0-14 3r: Nye trafikanter,
skolebgrn

15-17 &r: Knallertkgrsel

18-24 &r: Grgnne bilister, ung i
trafikken

25-64 ar: Modne trafikanter

>64 ar: Seniortrafikant
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% Reduktion | uheld (%) Hgj hastighed arsag til mange uheld
‘5 Det er umiddelbart sveert at kortleegge hvor mange uheld, der konkret
skyldes hgj hastighed, da dette er meget vanskeligt for politiet at
registrere.

40
35

n |
2 \ Der er dog ingen tvivl om, at for hgj hastighed er arsag til rigtig mange
\\ uheld. Det er veldokumenteret, at jo hgjere hastigheden er, jo stgrre
» \\ er uheldsrisikoen og desto alvorligere er konsekvenserne af uheldet.
15 \\\
A\

10 \\\Q'\\\\

5 ‘\\\\\’:\

Den stgrste del af befolkningen kgrer for staerkt enten ofte eller en
gang i mellem.

1 T T 1

LS 2 -4 6 3 4 Kommunens hastighedsmalinger viser, at der bliver kgrt for staerkt

ZEndring i gennemsnitshastighed fkm/t) 0gsa pa vejene i Lyngby-Taarbaek Kommune. De store
hastighedsoverskridelser sker iszer pa trafikvejene.

Tilneermet sammenhang mellem uheld og
hastighed for bygader.

Det er ikke kun de store hastighedsoverskridelser, som er farlige. En
overskridelse p& 10-15 km/t kan betyde forskellen mellem lettere og
dgdelige skader. 1 ud af 10 fodgaengere dgr, hvis de rammes af en bil
med 30 km/t og 8 ud af 10 dgr, hvis de rammes af en bil med 50 km/t.

Kilde: "H8ndbog i hastighedsplanlaegning i
byomr&der” VD 2000

At blive ramt af en bil, der korer f.eks. 50
km/t svarer til at ramme jorden ved
udspring fra 3. sal

Kilde: "H8ndbog i hastighedsplanlaegning i
byomr&der” VD 2000



Uheldsbelastede lokaliteter

P& baggrund af de politiregistrerede uheld for perioden 2005-2009 er
der foretaget en udpegning af de mest uheldsbelastede kryds og
straekninger p& kommunens vejnet.

Der er efterfglgende udvalgt 10 lokaliteter, som er naermere analyseret
og besigtiget. Efterfglgende er der udarbejdet forslag til forbedringer.

Det er fglgende 10 lokaliteter:

e Krydset Klampenborgvej/Ermelundsvej

e Krydset Klampenborgvej/Hjortekaersvej

e Krydset Lundtoftevej/Sorgenfrigdrdsvej

e Krydset Kongevejen/Skodsborgvej

e Krydset Buddingevej/Nybrovej

e Krydset Buddingevej/Jernbanepladsen

e Krydset Klampenborgvej/Lyngby Hovedgade

e Krydset Klampenborgvej/Lundtoftegardsvej

e Krydset Bagsvaerdvej/Nybrovej

e Straekningen Buddingevej mellem Gladsaxe og Nybrovej
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Serlige indsatsomrader

Opfyldelsen af visionen og mélet nds gennem en malrettet, fokuseret
indsats omkring forbedring af trafiksikkerheden.

P& landsplan er der udpeget 5 hovedindsatsomrader i
trafiksikkerhedsarbejdet. Det er:

e For hgj fart

e Spirituskarsel

¢ Manglende selebrug
e Uheld med cyklister
e Uheld med unge

For Lyngby-Taarbaek Kommune viser analyserne af de sidste 5 ars
uheld, at indsatsen bgr koncentreres indenfor fglgende omrader:

e Uheld i kryds

e Uheld med cyklister

e Uheld med unge trafikanter ml. 15 og 24 ar
e Uheld med eldre pa 65 ar og mere

e For hgj fart

Uheldsanalyserne viser, at manglende selebrug og spiritus ikke er en af
hovedarsagerne til trafikuheldene i kommunen. Disse udpeges derfor
ikke som et szerligt indsatsomrade. Kommunen vil dog, i det omfang
det er muligt, deltage i de nationale og regionale kampagner omkring
bade sele og spiritus for at stgtte op om den statslige indsats pa
omradet.

Ved gennemfgrelse af virkemidler indenfor de 5 indsatsomrader
vurderes det, at kommunen pavirker en meget stor andel af de
personskader, der sker pa kommunens vejnet.



Virkemidler

At nd malet for reduktion af antallet af personskader vil kraeve, at
kommunen arbejder med en kombination af forskellige virkemidler
indenfor bade vejudformning og trafikantadfzerd.

Den stgrste effekt fas, hvis virkemidler indenfor vejudformning og
trafikantadfaerd understgttes af kontrol. Kommunen vil derfor arbejde
for en hgj grad af koordinering mellem politiets kontrolindsats og
kommunens trafiksikkerhedsarbejde.

For hvert af de 5 indsatsomrdder er der udpeget en raekke konkrete
virkemidler. Virkemidlerne er beskrevet indenfor 4 hovedgrupper:

e Planlaegning og analyser

e Samarbejder

e Adfaerd og undervisning

e Udformning af vej- og stinettet

Flere af virkemidlerne vil pdvirke uheld indenfor mere end ét

indsatsomrdde - eksempelvis vil cyklist-kurser for skoleelever have en

positiv indvirkning pd bade uheld med unge, uheld med cyklister og
uheld i kryds.

Planlaegning og analyser

Virkemidlerne indenfor denne hovedgruppe skal primaert sikre, at
indsatsen omkring trafiksikkerhed sker pa det bedst mulige grundlag.
Virkemidlerne er:

e Udarbejdelse af en &rlig analyse af uheldsudviklingen generelt og
indenfor de udpegede indsatsomrader for p& den baggrund at
evaluere effekten af de igangsatte virkemidler, vurdere om
udviklingen gar i den rigtige retning samt evt. justere indsatsen.
Hvert 2. &r foretages en udpegning af uheldsbelastede lokaliteter.

¢ Tema-analyse af uheld med aldre, hvor det kortlaagges, hvor
uheldene sker, og det klarleegges, hvad arsagerne er.

e Tema-analyse af cyklist-uheld pa streekninger, hvor det
kortlaegges, hvor uheldene sker, og hvad &rsagerne er.

o Udarbejdelse af skolevejsredeggrelsen hvert 4. ar omfattende bade
folkeskoler, privatskoler, ungdomsuddannelser, daginstitutioner og

ldrecentre/plejecentre. Analysen indeholder en kortleegning af
problemsteder og et forslag til prioritering.

o Fokus pa trafiksikkerhed i sektorplanlagning f.eks. i lokalplaner, sa

der allerede ved planlaegningen af fremtidige anlaeg sikres den
bedst mulige trafiksikkerhed.
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Kontrol

= Ta' toppen
% af farten

& 1
Kampagner

Vejteknik

Den bedste effekt fas ved bade at arbejde
med vejteknik, kontrol og adfaerd

SKOLEVEJSREDEG@RELSE

Den nyeste skolevejsredeggrelse er
fra 2010 og daekker perioden frem til
2013
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Kommunens
trafiksikkerhedsrad

har fglgende medlemmer:

e Nordsjeellands Politi

. Dansk Cyklist Forbund

o  Skoleradet

. Faerdselskontaktlaerere

e  Seniorradet
(zeldrerddet)

. Danske
Handicaporganisatoner

Formanden for Radet er
formanden for Teknik &
Miljgudvalget.

Trafikpolitik pa skolerne

De gode vaner
grundlaegges i en tidlig
alder - ogsa pa det
trafikale omrade.

I maj 2010 blev der afholdt
et feelles opstartsmgde
omkring udarbejdelse af
trafikpolitikker pa skolerne.
Skoleledere, skolebesty-
relser, feerdselskontakt-
leerer, lokalpoliti og
repraesentanter fra Bgrn- og
Fritid var indbudt til mgdet.
P& mgdet deltog ogsa Radet
for Sikker Trafik med gode
rad og input til arbejdet.

. TRAFIKPOLITIK
PA SKOLER

www.sikkertrafik.dk

Samarbejder

Et samarbejde mellem alle relevante parter i trafiksikkerhedsarbejdet
vil veere et vigtigt element i at nd de konkrete opstillede mal og ogsa
laengere ud i fremtiden sikre en god trafikal adfaerd.

Lyngby-Taarbaek Kommune har 2 fora, som skal danne basis for dette
samarbejde.

o Det ene forum er det lokale trafiksikkerhedsrad. Formalet med
Radet er, at der Igbende sker en indsats for at nd& kommunens mal
omkring trafiksikkerhed. I de kommende &r vil Radet arbejde mod
at inddrage Bgrn- og Fritidsforvaltningen samt Social- og
Sundhedsforvaltningen i arbejdet for at have fokus pa en indsats
omkring uheld med Bgrn og Unge samt Aldre.

e Det andet forum er VSP-netvaerket (Vej, Skole, Politi), som er et
samarbejde initieret af politiet bestdende af repraesentanter fra
Teknisk Forvaltning samt Bgrn- og Fritidsforvaltningen,
feerdselskontaktlzererne fra alle folkeskolerne samt lokalpolitiet.
Netvaerket skal have ansvaret for organisation, planlaeagning samt
gennemfgrelse af trafiksikkerhedsarbejdet pa skolerne. Det
nuvaerende samarbejde mellem politi, kommune og
faerdselskontaktlzerere skal formaliseres gennem VSP-netvaerket.

Kommunen har desuden startet et samarbejde med skolerne omkring
udarbejdelse af trafikpolitikker pa skolerne. Kommunen vil fortsaette
dette samarbejde og stgtte skolerne i arbejdet bl.a. gennem
faerdselskontaktleerernes netvaerk.

Kommunen vil ogsa udbygge samarbejdet med lokalpressen omkring
emnet "trafiksikkerhed”. Det vil bade vaere i forhold til information
omkring de forbedringer, der Igbende sker pa vej- og stinettet samt i
forbindelse med kampagner og information omkring vigtigheden af god
trafikal adfaerd.

Adfeerd, kampagner og undervisning
Den menneskelige faktor spiller en rolle i mere end 9 ud af 10 uheld,
mens vejen og dens omgivelser "kun” spiller en rolle i 1 ud af 4 uheld.

Kommunen vil derfor malrettet szette ind pa at pavirke trafikanternes
adfzerd med kampagner og undervisning.

Det vil primaert ske ved at deltage i de nationale og regionale
trafiksikkerhedskampagner i et samarbejde med Radet for Sikker Trafik
og Hovedstadens Faerdselssikkerhedsudvalg. Kommunen vil isaer have
fokus p& kampagner indenfor hastighed, kryds, cykler samt unge og
eeldre trafikanter.

Kommunen vil desuden have seerligt fokus pa kurser/arrangementer
omkring adfeerd i trafikken for bgrn — bade i de yngre klasser og i



udskolingen/ungdomsuddannelserne. Det kan veere kampagnen
"Trafiksikkerhed i gjenhgjde” malrettet bgrn i 2.-4. klasse, cyklistkurser
for 5. klasse samt besgg af yngre trafikofre i de zeldste klasser.
Kommunen vil sammen med skolerne og ungdomsuddannelserne
arbejde for, at s mange som muligt deltager i disse arrangementer.

Radet for Sikker Trafik samt Hovedstadens Fzerdselssikkerhedsudvalg
gennemfgrer jaevnligt kampagner/events rettet mod unge. Kommunen
vil informere ungdomsuddannelserne omkring dette og opfordre dem til
at deltage.

Udformning af vej- og stinettet

Det er vigtigt, at vej- og stinettet er udformet, sa det er sikkert og
trygt for trafikanterne, samt at det er udformet, s det i videst muligt
omfang sikrer, at trafikanterne ikke kommer alvorligt til skade, hvis de
laver en fejl.

Kommunen vil afszaette en &rlig pulje til forbedring af sikkerheden p3
vej- og stinettet. Puljen vil veere malrettet de ombygninger, som giver
mest trafiksikkerhed for pengene.

Der skal forst og fremmest foretages forbedringer pd de mest
uheldsbelastede lokaliteter. Der skal isaer saettes fokus pa forbedringer
for cyklister og aeldre trafikanter i kryds - bade signalregulerede og
vigepligtsregulerede kryds. Det vil bl.a. omfatte tydeligggrelse af
signalerne, forbedret afmaerkning, forbedret forvarsling, etablering af
overkgrsler etc. Der skal ogsa saettes fokus pa mulighederne for at
reducere den skiltede hastighed pd bade trafikveje og lokalveje.

Kommunen har allerede afsat en pulje til forbedringer pa skolevejene
for &rene 2011 til 2014. Gennem denne pulje gennemfgres projekter
udpeget i Skolevejsredeggrelsen. Projekter, der bade forbedrer
trafiksikkerheden og ggr det tryggere for trafikanterne, har hgjeste
prioritet.

Kommunen har tilsvarende en pulje til implementering af den
tilgeengelighedsplan, som blev udarbejdet i 2005. Kommunen vil teenke
indsatsen omkring forbedring af trafiksikkerheden blandt aeldre
sammen med indsatsen omkring tilgaengelighed herunder bl.a. omkring
lokaliteter med koncentrationer af uheld med eeldre.

Kommunen vil desuden gennemfgre trafiksikkerhedsrevisioner pa alle
relevante stgrre anlaegsprojekter for at sikre, at den nyeste viden om
trafiksikker udformning anvendes.

Kommunen vil ogsa gennemfgre tilgaeengelighedsrevision pa alle
relevante stgrre anlaegsprojekter for at sikre, at forhold for
faerdselshandicappede og aldre taenkes ind i projekterne.
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Kommunen har 3 mobile
fartvisere, som er opsat pa
kommunens vejnet og dermed er
med til at pdvirke trafikanternes
hastighed
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Samlet oversigt over virkemidler
Den efterfglgende tabel viser en samlet oversigt over de planlagte
virkemidler med en angivelse af, hvilke indsatsomrader de pavirker.

Unge Fldre Cykel Kryds Hastighed

Planlaegning og analyser

Arlig uheldsanalyse \/

v v Y

Temaanalyse af uheld med zeldre

Temaanalyse af uheld med cyklister pa
straekninger

Udarbejdelse af skolevejsredeggrelse
hvert 4. &r

Fokus pa hensyn til trafiksikkerheden i
sektorplanlaegning

Samarbejde

Arbejde i det lokale
Trafiksikkerhedsrad

NN Y

Arbejde i VSP (Vej, Skole og Politi)-
netvaerket

Fortsat fokus pa udarbejdelse af
trafikpolitik pa skolerne

Samarbejde med lokalpressen for at
informere om lokale tiltag til
forbedring af trafiksikkerheden

Adfaerd, kampagner og undervisning

Trafikkursus for 2-5. klasserne

Besgg af yngre trafikofre i
udskolingen/ungdomsuddannelserne

Information til ungdomsuddannelserne
i forhold til kampagner malrettet unge

Deltagelse i nationale og regionale
kampagner med lokal vinkling

Udformning af vej- og stinettet

Udfgre trafiksikkerhedsrevision pa alle
stgrre anlaegsprojekter

Udfgre tilgaengelighedsrevision pa alle
stgrre anlaegsprojekter

Pulje til forbedring af trafiksikkerheden
pa vej-og stinettet
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Pulje til forbedringer pa skolevejene
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Pulje til forbedring af tilgaengeligheden
for zeldre og faerdselshandicappede pa
vej- og stinettet
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Strategi for busdriften i KKN

Samarbejdet i Kommunegruppe Kgbenhavn Nord (herefter
KKN) blev etableret efter Strukturreformen i 2007. KKN be-
star af Ballerup, Egedal, Fures@, Gentofte, Gladsaxe, Herlev,

Lyngby-Taarbaek og Rudersdal Kommuner i samspil med Mo-
via. Formalet er at sikre et samarbejde omkring den kollektive
trafik pa tvaers af kommunegranserne.

Den kollektive trafik har mange udfordringer, og KKN gnsker
at medbvirke til, at den kollektive trafik udvikles og tager en
stgrre del af trafikvaeksten for at gge dens markedsandel, jf.
tabellen herunder.

Samlet veekst i trafikken

Udvikling i persontransportarbejdet i hovstadsomrddet
Indeks 100=1996

130

125

120

115

110 /
105
//

——

100

95

90

=== Personbil

85 +— Bus _——

=== Tog (Inkl. metro og lokalbaner)
Cykel (Kbh. kommune)

= Kollektiv trafik

80 —

75

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 20¢

| Lov om Trafikselskaber skal Movia hvert 4. ar udarbejde en trafikplan, hvilket har resulteret i Mo-
vias Trafikplan 2009. Planen er vedtaget efter drgftelser med de 45 kommuner og 2 regioner. |
planen er der opsat mal om at gge markedsandelene for iseer pendlerturene og gge de nuveerende
passagerers tilfredshed med busserne. Indsatsomraderne er fglgende:

Indfgrsel af flere hgjklassede kollektive trafiksystemer bl.a. pa Ring 3
Hgjere rejsehastighed for buskunderne via fremkommelighedstiltag
Information f@gr og under rejsen.

Bedre sammenhang i det kollektive trafiksystem.

i kN

Fokus pa miljg gennem valg af busmateriel.
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KKN gnsker bade at koordinere indsatserne kommunerne imellem samt sikre sammenhangen til
Movias Trafikplan og gvrige strategiplaner jf. nedenfor.

Regeringens Grgnne Transport politik

1
2 Movias Trafikplan
Udviklingsstrateg Udviklingsstrategi for
3 i for bustrafikken kollektiv trafik for RS

i KKN Vestegnsamarbejdet (kebenhavn/Fr.berg)

Workshops har vaeeret gennemfgrt for at klarlaegge en strategi frem imod visionen.

Missionen:
Et fleksibelt samfund skal understgttes gennem udvikling af et attraktivt og baeredygtigt kollektivt
trafiktilbud.

Visionen:

Flere borgere veaelger den kollektive trafik, fordi det er en hurtig og nem rejseform.

Mal:

1. Frem mod 2017 skal bussernes passagertal gges med 10 % i forhold til 2010.

2. For perioden 2011-2013 skal bussernes markedsandele og passagertal som minimum fasthol-
des i forhold til basisaret 2010.

3. Vigtige korridorer udpeges med udgangspunkt i Busnet 2013*. Der udarbejdes en handlingsplan
med konkrete tiltag.

4. Strategien vedtages politisk i de 8 kommuner i 1. kvartal 2012 og implementeres efterfglgende.

5. Busdriften spges optimeret inden for den udgiftsramme, som kommunerne tilkendegav ved
busbestillingen i maj 2011.

Delmal:
De efterfglgende delmal udggr rammen for handlingsplanen (mal 3).

Rejsehastigheden i korridorerne skal gges.
Rejsehastigheden gges ved fremkommelighedstiltag sasom busprioritering i signalanlaeg, busba-
ner, ITS mv.

" Busnet 2013 er Movias oplag til en grundstamme i busnettet, hvor parametrene udvikling og stabilitet er i centrum.
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Movias seneste kundepraferenceundersggelse fra 2011 viser, at en ”Effektiv rejsetid” vurderes som den anden
vigtigste motivation. Fremkommelighedstiltag som aktiv busprioritering i signalanleeg og busbaner, er vejen frem
for at gge bussernes hastighed. De stg@rste rejsetidsgevinster findes pa straekninger med passagertunge buslinjer.
Eksempelvis gav en reduktion pa 10 pct. i kgretiden pa en A-buslinje en passagertilvaekst pa 1-6 pct..

Nar en straekning pa 450 m med bilkg erstattes af en busbane kan det betyde op til 90-120sek pr. bus.

En fredeligggrelse af Ngrrebrogade pa ca. 2 km gav en tidsbesparelse pa ca. %-1 min. pr bus. Effekten har veeret, at
busantallet kunne saenkes fra 12 til 11 busser.

Nye superstoppesteder.
Udvalgte stoppesteder opgraderes med realtidsbaseret information om naeste busafgang, mulig-
hed for cykelparkering mv.

FAKTABOKS:

Kgge Kommune indfgrte i 2010 et nyt bybussystem med to hgjfrekvente A-buslinjer. Udover flere afgange bestod
satsningen ogsa i en opgradering af alle stoppestederne pa de nye buslinjer bl.a. med realtidsvisning af antal mi-
nutter til naeste bus. Konsulentfirmaet TetraPlan har evalueret projektet og 60 % af busbrugerne svarede i en un-
dersggelse, at realtidsvisningen har gjort det lettere for dem at bruge den kollektive trafik.

Bedre information til passagererne fgr og under rejsen.

Moderne informationssystemer giver mulighed for bedre at informere eksisterende og potentielle
buspassagerer om rejsen. Mulighederne er bl.a. opseetning af nye informationstavler ved trafik-
knudepunkter og samarbejde med virksomheder samt uddannelsesinstitutioner.

FAKTABOKS:

Movias seneste kundepraferenceundersggelse fra 2011 peger pa brugbar rejseinformation som et meget vaesent-
ligt element for at tilveelge kollektiv trafik. Og der er gode erfaringer med at satte digitale informationsskaerme op
i indkgbscentre, pa borgercentre, hospitaler og uddannelsessteder — steder der er karakteriseret af mange besg-
gende/faste brugere, fa parkeringspladser samt et behov for at skabe sig overblik over trafikmuligheder, nar man
skal videre.

Udbredelse af Erhvervskortet til virksomheder i KKN.

Erhvervskortet giver virksomheder mulighed for at tilbyde deres medarbejde et skattefrit persona-
legode, medvirker til at skaerpe virksomhedens grgnne profil og bidrager til at flere vaelger den
kollektive trafik.

Erhvervskortet er svarer til et almindeligt kort til bus, tog og metro, men som arbejdsgiveren kgber og videregiver
til medarbejderen som et skattefrit personalegode. Prisen for Erhvervskortet treekkes fra medarbejderens lgn fgr
skat efter den sakaldte bruttolgnsordning. Virksomhederne kan derfor selv blive en del af Igsningen pa eksempel-
vis opbrugt parkeringskapacitet og samtidig styrkes virksomhedens miljgprofil.

Nuvaerende bilister kan fortsaette med at kgre i bil op til et par dage om ugen og stadig spare penge ved at skifte
befordringsfradraget ud med et Erhvervskort. De kan i stedet udnytte friheden i den offentlige transport til at slap-
pe af, leese eller arbejde.

Omkring 45 % af alle, der veelger Erhvervskortet, er personer, som ikke pa forhand anvendte offentlig transport i
pendlingen pa regelmaessig basis. En undersggelse foretaget af Movia i samarbejde med Tetraplan viser mere spe-
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cifikt, at 11 % af alle nye Erhvervskort-brugere er hidtidige bilister, mens yderligere 25 % er personer, som zappede
mellem bil, offentlig transport og cykel fgr valget af et Erhvervskort.

Over 1.800 private og offentlige virksomheder i Hovedstadregionen, heraf 17 kommuner, tilbyder Erhvervskortet
til deres medarbejdere (september 2011).

Bedre markedsfgring og information om den kollektive trafik.
Nye tiltag kommunikeres og markedsfgring rettes mod potentielle nye buspassagerer i den kollek-

tive trafik.

FAKTABOKS: Movia har mange ars erfaring med markedsfgring af busproduktet. Der er udviklet markedsfgrings-
koncepter til flere af vores produkter, f.eks. A-busser og R-nettet. Det betyder, at kommunen ikke skal betale for
dyr udvikling af nye ideer, men i stedet kan g@re brug af kampagnemateriale, som tidligere har medvirket til succes
— bl.a. introduktion af A-Bus i Naestved og Ringsted, som gav mange nye passagerer.
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Teknik- og Miljgudvalget den 13-03-2012

Bilag 8.1
Kommuner og regioner i Sagsnummer
. ° Sag-306476
Movias omrade Movit-2302175

Sagsbehandler TDP
Direkte 36 13 16 72
Fax 36 13 20 93
TDP@moviatrafik.dk

CVR nr: 29 89 65 69
EAN nr: 5798000016798

6. februar 2012

Hgringsbrev om Pendlernet 6. februar 2012

Movias bestyrelse besluttede pa sit mgde den 2.2.2012 at sende vedlagte forslag til pendler-
net i politisk hgring med hgringsfrist den 10.4.2012.

Samtidig fremsendes en bilagsrapport pa kommuneniveau. | bilagsrapporten er der zoomet
ind pa det delomrade, som kommunen er forankret i til de 6 indbudte temamgder .

Disse temamgder indeholder ud over Pendlernettet ogsa en opstart pa Trafikplan 2013. Det
er farste skridt p& vej mod at fastlaegge mal for Trafikplan 2013, som Movia skal udarbejde i
henhold til lovgivningen. Bestyrelsen har allerede fastlagt, at der skal opstilles mal for antal
passager, kundetilfredsheden og for miljget. Movia ser frem til at fa konstruktive input i de-
batten til at fastleegge malene mere specifikt. Til inspiration og forberedelse af temamgdet
fremsendes en forelgbig synopsis 1 for Trafikplan 2013.

De 6 temamgader/workshops er der tidligere szerskilt indbudt til. De gennemfares pa fglgende
steder og alle steder fra 15.30-17.30, undtagen i Frederiksberg kommune, hvor det er fra
15.00-17.00.

e Frederiksberg kommune den 27.2,
e Kgge kommune den 29.2,

e Ballerup kommune den 1.3,

e Vordingborg kommune den 6.3,

e Sorg regionshuset den 7.3 og

e Hillerad regionshuset den 12.3.

Haringssvaret til Pendlernet bedes fremsendt til tdp@moviatrafik.dk senest den 10.4.2012.

Trafikselskabet Movia Gammel Kgge Landevej 3 Telefon 36 13 14 00 movia@moviatrafik.dk 172
Administrerende direktar 2500 Valby Fax 36 13 20 97 www.moviatrafik.dk
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Forord

Med Pendlernettet gnsker Movia i faellesskab med kommuner og regioner at fa fastlagt
grundstammen i den kollektive trafikbetjening med lokalbaner og bus. Pendlernettet repraesenterer
det sammenhangende net, der, som navnet siger, iseer skal appellere til pendlerne. Her skal der veere
hyppig og direkte betjening, og en stabilitet som ggr, at kunderne tgr stole p3, at tilouddet er til stede
over en leengere arraekke. Pendlernettet skal ved Igbende forbedring og udvikling medvirke til at
understgtte malet om, at den fremtidige trafikveekst primaert skal ske i den kollektive trafik, og at
traengsels- og miljgpavirkningen reduceres.

Pendlernettet er blevet til i en proces, hvor kommuner og regioner pa administrativt niveau har
bidraget via en reekke workshops, afrundet med en administrativ hgring af forslaget. Der er blevet set
pa tveers af ejerforhold og kommunegraenser, og nettet er indkredset ud fra en vurdering af linjernes
betjeningsmaessige funktion.

| faellesskab er udvalgt de linjer, hvor der allerede er, eller hvor der forventes en stor efterspgrgsel
fremover. Arbejdet er taenkt som en platform for det kommende strategiarbejde med udarbejdelsen
af Trafikplan 2013. Ved konkret at konfirmere den del af nettet, som der i sarlig grad skal udvikles pa
fremadrettet, sa haber vi, sammen med kommuner og regioner, at kunne satte det lange lys pa i det
kommende arbejde med Trafikplan 2013. Nettet kan desuden naturligt indga i kommunernes fysiske
planlzegning.

Der er tale om en frivillig og gensidig forpligtigelse til at vaere saerlig omhyggelige og hensynsfulde
omkring det overordnende og i vidt omfang feelles Pendlernet pa tvaers af administrative greenser. En

slags musketer ed, hvor man gensidigt lover at vaerne om og udvikle pa Pendlernettet.

Hgringssvar bedes sendt senest d. 10.4.2012 til tdp@moviatrafik.dk

Finn Aaberg Dorthe Nghr Pedersen
Bestyrelsesformand Adm. direktgr
Laesevejledning

Dette notat rummer en beskrivelse af Pendlernettet. | sammenfatningen introduceres det samlede
net og dets overordnede serviceniveau. Sammenfatningen kan laeses alene. | selve notatet beskrives
Pendlernettet mere detaljeret. Dertil kommer, at der er udarbejdet et bilagsnotat, hvor en lang
raeekke data er praesenteret pa kommuneniveau. Dette bilagsnotat sendes med ud til kommunerne.
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1 Sammenfatning

Baggrund

De sidste ar, efter realiseringen af strukturreformen, har vaeret turbulent for aktgrerne og til tider
ogsa kunderne i den kollektive trafik. En gennemgaende trend er, at ressourcerne satses der, hvor de
stgrste kundestrgmme er. Dertil kommer en gennemgaende trimning af de mindst benyttede afgange
pa den del af nettet, hvor efterspgrgslen er spredt i tid og rum.

Ved kgreplanskiftet i december 2011 skete der en yderligere udrulning af R-nettet, sa det nu er
implementeret i hele Movias omrade. Dertil kommer at en raekke af de stgrre byer udenfor
centralkommunerne introducerede "kgbstadsmodellen” af A-busser. Dermed forventes
hovedtraekkene i linjestrukturen at vaere pa plads. lkke at der ikke forsat er behov for justeringer og
omprioriteringer, men tiden er inde til at fa mere ro p3, saledes at:

e Borgere og virksomheder kan indrette sig efter, at de har den samme betjening ogsa naeste ar.

e Man ikke alt for ofte skal gennem justeringer og eendringer, som kraever en vaesentlig
planlaegningsindsats.

e Man kan indrette adgangsveje og stoppestedsfaciliteter i tillid til, at de hgjklassede linjer ligger
fast, og investeringer derfor ikke er spildte.

e Prioritering af bussens fremkommelighed pa streekninger og i kryds sker der, hvor flest far gavn af
det - ogsa fremover.

Med Pendlernettet gnskes defineret et overordnet net, som er det der fremadrettet samarbejdes om
og udvikles pa. Med ro omkring Pendlernettet bliver der tid til at samarbejde om de strategiske
langsigtede mal og satsninger. Pendlernettet saetter fokus pa de st@grste passagerstrgmme, og
princippet om "mest til flest” forfglges. Erfaringer i Movia, andre steder i landet og i udlandet viser, at
man med sadan en satsning far stgrst effekt af hver investeret krone, og man opnar samtidig den
stgrste passagerstigning.

Med Pendlernettet laves en frivillig aftale om, at dele af busnettet er mere fredet end andet.
Kommuner og regioner kan ikke formelt binde sig til aftaler med Movia og hinanden, der ligger ud
over det, som loven foreskriver. Men man kan frivilligt forpligtige sig til, at fremtidige tiltag i
Pendlernettet sker i respekt for og med hensyntagen til de rejsebehov, som de gvrige aktgrer har
ansvar for at tage vare om. Det skal vaere let at fa linjer ind i Pendlernettet, hvis de ellers lever op til
nettets standard. Det skal derimod ikke vaere sa let at tage linjer ud. Det vil veere forbundet med
synlighed og kreeve argumentation - det ligger i musketer eden. Der andres ikke pa, at savel
kommuner som regioner har egen trafikbestillerkompetence.

Pendlernettet skal ikke veere et ungdigt benspaend for det Igbende planarbejde. Der vil derfor hele
tiden ske justeringer. Men stgrre revisioner skal helst ikke ske for ofte. Det vil passende kunne ske
hvert fjerde ar. Fgrste stgrre revision vil saledes vaere i 2016.

Kriterier for optagelse i Pendlernettet

Det er pendlernettes opgave sammen med banesystemet at tiloyde borgerne i Movias omrade stabile
og sammenhangende muligheder for at rejse med kollektiv trafik — ogsa pa tvaers af administrative
graenser. Derfor indeholder Pendlernettet de regionale banelinjer samt de buslinjer, der har den



hgjeste betjeningsstandard. Buslinjerne kgrer relativt direkte uden alt for mange afstikkere. Der er en
hyppig drift pa linjerne — og de kgrer pa de fleste tidspunkter — ogsa aften og weekend.

Pendlernettet tager udgangspunkt i linjefgringer og frekvenser, som de pa nuvaerende tidspunkt
kendes for 2013, dvs. linjerne som de ser ud efter kgreplanskiftet i december 2011 samt stgrre
vedtagne andringer til kgreplanskiftet i december 2012.

Statens baner udggr en vaesentlig del af rygraden i den kollektive transport. Kommuner, regioner og
Movia er uden direkte indflydelse pa disse baner. Men det er umuligt at tale om det hgjklassede
kollektive transportsystem uden, at statens baner inkluderes. P4 den made er de en del af
Pendlernettet eller i hvert fald en forudsaetning for det.

Blandt buslinjer mellem de stgrre byer og byomrader kvalificerer R og S linjer sig umiddelbart til
optagelse i Pendlernettet. Dertil kommer enkelte E buslinjer enten alene eller som supplerende linjer
til S busser. Der er mellem de st@rre byer en reekke vigtige buslinjer, som har en standard under R
niveauet. De mest centrale og hgjfrekvente af disse mellembys linjer er med i Pendlernettet.

Alle A busser er optaget i Pendlernettet. | flere af de st@rre byer er der byinterne linjer, som har en -
forholdene taget i betragtning - hgj frekvens, uden at de har A bus standard. De er ogsa optaget i
Pendlernettet, fordi de udggr en vaesentlig del af den lokale betjening. Flere af de byinterne busser,
som i dag ikke har A bus standard, kan maske pa laengere sigt udvikle sig til egentlige A linjer.

Lokalbanerne har regioner og Movia ansvar for. Og eftersom de har en vaesentlig funktion i den lokal

betjening, har de kommuner de ligger i ogsa en stor interesse i en optimal lokalbanebetjening. Alle
lokalbaner er optaget i Pendlernettet. Flertallet af lokalbanerne har R-klassificering.

Maximums tid mellem afgange i Pendlernettet

Hverdag Hverdag Hverdag
myldretid udenfor myldretid aften Weekend
kl. 7-9 & 15-18 kl. 6-20 kl. 20-24
Mellembys R linjer
S linjer
@vrige linjer

@vrige linjer

Lokalbaner R standard

Praesentation af Pendlernetttet

Pendlernettet omfatter 98 bus- og toglinjer, som ejes og administreres af kommuner, regioner og
Movia. Dertil kommer Metro, S-tog og regionale baner. De 98 linjer fordeler sig pa:

e 56 mellembys linjer

e 32 byinterne linjer



e 10 lokalbaner

Pendlernettet befordrer 75 % af passagerene og forbruger 58 % af alle kgreplantimer for busserne og
lokalbanerne i Movias omrade. Der er samme dakningsgrad, nar man ser pa hovedstadsomradet
under ét, og nar man ser pa den gvrige del af Movia. Derimod er der forskelle kommunerne imellem i
hvor stor en andel af den kollektive transport, der er optaget i Pendlernettet.

Pendlernettets andel af passagerer og k@replantimer

Passagerer K@replantimer Passagerer/
1.000.000/ar 10.000/ar kgreplan time

Udenfor Pendlernet - bus og lokalbane
hovedstadsomradet*
Alle busser og lokalbaner
Pendlernettets andel af hele nettet
Hovedstadsomradet Pendlernet - bus og lokalbane
Alle busser og lokalbaner
Pendlernettets andel af hele nettet

Hele Movia Pendlernet- bus og lokalbane

Alle busser og lokalbaner

Pendlernettets andel af hele nettet

*Hovedstadsomradet defineret ved fingerbyen og dens opland

Ud fra registeroplysninger kan man beregne, hvor stor en del af alle boliger og arbejdspladser, der
ligger i oplandet til den kollektive transport. Tre fjerdedele af alle husstande og en lidt st@rre andel af
de ansatte har Pendlernettet indenfor oplandet til deres bolig eller arbejdsplads. Til sammenligning
dzkker det samlede kollektive net af busser og tog ca. 95 % af alle boliger og arbejdspladser.
Pendlernettes daekning varierer kommunerne imellem. Saledes er kun en tredjedel af boliger og
arbejdspladser daekket af Pendlernettet i Stevns Kommune. | Frederiksberg Kommune er der en 100 %
daekning.

Pendlernettet og Trafikplan 2013

Med denne plan laegges linjerne i Pendlernettet, som de pa nuvaerende tidspunkt vides at se ud i
2013, fast. Det er i szerlig grad Pendlernettet som skal Igfte forventningerne om, at den kollektive
bustransport skal tage en vaesentlig del af den fremtidige trafikvaekst.

Med Pendlernettet pa plads er naeste skridt at se pa, hvad det er for krav og @gnsker - udover til
frekvensen og linjefgringen - man kan have til linjerne i Pendlernettet. | det kommende planarbejde
med Trafikplan 2013 szettes det til debat i Movias ejerkreds. Gennem en proces med workshops og
hgringer blandt politikerne og embedsvaerk skal de overordnede sigtelinjer og de konkrete initiativer
for de kommende ar laegges fast.



2 Formal med Pendlernettet

De sidste ar, efter realiseringen af strukturreformen, har vaeret turbulent for aktgrerne og til tider
ogsa kunderne i den kollektive trafik. Kommuner, regioner og trafikselskabet har skullet finde deres
nye roller og samarbejdsrelationer. Det stgrre lokale fokus og gkonomiske ansvar satte fart i
planlaegningen og medfgrte betydelig flere &endringer end kunderne er vant til.

En gennemgaende trend er, at ressourcerne satses der, hvor de stgrste kundestrgmme er. Her
stremlines med letforstaelige kgreplaner, hyppig drift ogsa aften- og weekend samt direkte kgrsel
uden alt for mange svinkeaerinder. Der er blevet taget godt imod disse tiltag. De nye R og A busser har
bidraget til en passagerfremgang. Men andringer skaber altid uro. Det der er bedst for de fleste,
efterlader altid nogen med et darligere tilbud. Dertil kommer en gennemgaende trimning af de mindst
benyttede afgange pa den del af nettet, hvor efterspgrgslen er mest spredt i tid og rum.

2.1 Behov for ro og stabilitet

Ved kgreplanskiftet i december 2011 skete der endnu en udrulning af R-nettet, sa det nu er
implementeret i hele Movias omrade. Dertil kommer, at en raekke af de stgrre byer udenfor
centralkommunerne introducerede “kgbstadsmodellen” af A linjer. Og i Kebenhavn er en helt ny
A linje pa vej. Dermed forventes hovedtraekkene i linjestrukturen at veere pa plads. Ikke at der ikke
forsat er behov for justeringer og omprioriteringer lokalt, men tiden er inde til at fa mere ro pa
saledes at:
e Borgere og virksomheder kan indrette sig efter, at de har den samme betjening ogsa naeste ar.
Ved at give et signal om at der er tale om noget stabilt, sa tgr man i hgjere grad at disponere
mht. boszatning og lokalisering.

e Man ikke alt for ofte skal gennem justeringer og sendringer, som kraever en vasentlig
planlaegningsindsats, og som er sarligt omstaendeligt, nar flere ejere er involveret i den
samme buslinje.

e Man kan indrette stoppesteder og anden infrastruktur i tillid til, at de hgjklassede linjer ligger
fast, og investeringer derfor ikke er spildte.

e Prioritering af bussens fremkommelighed pa straekninger og i kryds sker der, hvor flest far
gavn af det - ogsa fremover.

2.2 Behov for udvidet samarbejde

Samarbejdet mellem kommuner, regioner og Movia har de senere ar vaeret koncentreret om
implementering af R og A linjer samt om justeringer ved kommuner og regioners arlige bestillinger af
kgrsel hos Movia. Sa laenge kgreplanlaegningen og de kortsigtede dispositioner fylder meget, er det
vanskeligt at saette et leengere lys pa. Med ro omkring Pendlernettet bliver der ogsa tid til, at
samarbejde om de strategiske langsigtede mal og satsninger. Det kraever imidlertid at:

e Der er et perspektiv, som gar pa tvaers af kommuner. Pendlernettet rummer stgrstedelen af
de kommunegrzaenseoverskridende linjer.

e Det er muligt enkelt at kommunikere nettet af busser og lokalbaner. Pendlernet skal veere en
Igftestang til at formidle et kompliceret system pa en enkel made, fgrst og fremmest til brug
for det administrative og politiske niveau.

e Der finder et arbejde sted med en tidshorisont ud over naeste bestilling — mindst et 4-5 arigt
perspektiv.



2.3 Fokus pa de store passagerstremme

Med Pendlernettet saettes der fokus pa de stgrste passagerstrémme, og princippet om “mest til flest”
forfglges. Erfaringer bade i Movia, andre steder i landet og i udlandet viser, at man med sadan en
satsning far:

e Stgrst effekt af hver investeret krone i mere kgrsel, moderne busser, bekvemmelige
ventefaciliteter, gode adgangsforhold og bedre fremkommelighed for busserne pa vejene.

e Flest nye passager, hvilket er i overensstemmelse med intentionerne i regeringens grgnne
transportpolitik, hvor malet er, at den kollektive transport skal tage sig af stgrstedelen af
trafikveeksten i de kommende ar.

2.4 Hvor forpligtigende?

Med Pendlernettet laves en frivillig aftale om, at dele af busnettet er mere fredet end andet.
Kommuner og regioner kan ikke formelt binde sig til aftaler med Movia og hinanden, der ligger ud
over det, som loven foreskriver. Men man kan frivilligt forpligtige sig til, at fremtidige tiltag i
Pendlernettet sker i respekt for og med hensyntagen til de rejsebehov, som de gvrige aktgrer har
ansvar for at tage vare om.

Med musketer eden er habet, at der skabes ro omkring driften og dermed grobund for mere fokus pa
at udvikle busproduktet fx mht. malrettet information, busfremkommelighed, bedre adgangsveje og
gode stoppestedsforhold. Og der vil kunne indgas gensidigt forpligtigende aftaler mellem ejere,
trafikselskab og vognmaend, hvor alle har incitamenter til at arbejde for, at den kollektive transport
udvikles bade miljgmaessigt og i evnen til at tiltraekke flere passagerer.

Kommunerne har pa administrativt niveau foreslaet at fa flere linjer med ind i Pendlernettet, og kun
fa har gnsket at tage linjer ud. Det viser en stor vilje til at deltage i et forpligtigende samarbejde, ogsa
selvom det betyder en binding i forhold til, hvor let det er at lave radikale aendringer i de linjer, der er
omfattet af Pendlernettet. Det skal vaere let at fa linjer ind i Pendlernettet, hvis de ellers lever op til
nettets standard. Det skal derimod ikke vaere sa let at tage linjer ud. Det vil veere forbundet med
synlighed og kreeve argumentation - det ligger i musketer eden. Der endres ikke pa, at savel
kommuner som regioner har egne trafikbestillerkompetence.

Pendlernettet skal ikke vaere et ungdigt benspaend for det Igbende planarbejde - tvaertimod skal det
veere en hjzlp. Der vil derfor hele tiden ske justeringer. Men egentlige stgrre revisioner, hvor hele
linjer tages ud eller ind, og hvor der grundlaeggende ses pa nettet, skal helst ikke ske for ofte. Det vil
passende kunne ske i samme kadence som andet planarbejde, nemlig hvert fjerde ar. Det Pendlernet,
der praesenteres her, er indspil til Trafikplan 13. 12016 vil et revideret Pendlernet veere indspil til
Trafikplan 2017.



3 Konkret om Pendlernettet

3.1 Kriterier for optagelse

Det er pendlernettes opgave sammen med banesystemet at tiloyde borgerne i Movias omrade stabile
og sammenhangende muligheder for at rejse med kollektiv trafik — ogsa pa tvaers af administrative
graenser. Derfor indeholder Pendlernettet de regionale banelinjer samt de buslinjer, der har den
hgjeste betjeningsstandard. Buslinjerne kgrer relativt direkte uden alt for mange afstikkere. Der er en
hyppig drift pa linjerne — og de kgrer pa de fleste tidspunkter — ogsa aften og weekend.

Pendlernettet tager udgangspunkt i linjefgringer og frekvenser, som de pa nuvaerende tidspunkt
kendes for 2013, dvs. linjerne som de ser ud efter kgreplanskiftet i december 2011 samt stgrre
vedtagne andringer til kgreplanskiftet i december 2012.

3.2 Mellembys

Blandt buslinjer mellem de stgrre byer og byomrader kvalificerer R og S linjer sig umiddelbart til
optagelse i Pendlernettet. Dertil kommer nogle af E linjerne enten alene eller som supplerende linjer
til S busser. R linjer kgrer mindst hver halve time i dagtimerne pa hverdage og hver time om aftenen
og i weekenden. S busserne er tilpasset de aktuelle behov, og har forskellig betjeningshyppighed. De
fleste betjener hyppigere end R linjer og har szrlig hgj frekvens i myldretiderne. S linjerne suppleres i
nogle tilfelde af parallelle E linjer.

Der er mellem de stgrre byer en raekke vigtige buslinjer, som har en standard under R niveauet. Der er
linjer som forbinder stgrre byer, hvor der ikke er banebetjening, og som har en vigtig sammen-
bindende funktion i nettet. Og der er linjer parallelt med baner med den vigtige funktion at “samle
op” i stgrre bysamfund, som banerne ikke nar ud til eller stopper i. De mest centrale og hgjfrekvente
af disse mellembys linjer er med i Pendlernettet. Hgjfrekvent er i denne sammenhaeng typisk
timebetjening i dagtimerne evt. med supplering i myldretiden samt to-timers betjening aften og
weekend.

Maksimums tid mellem afgange i Pendlernettet for mellembys linjer

Hverdag Hverdag Hverdag
myldretid udenfor myldretid aften Weekend
kl. 7-9 & 15-18 kl. 6-20 kl. 20-24
R linjer
@vrige linjer

3.3 Byintern

Alle A busser er optaget i Pendlernettet. Det geelder bade de "gamle” A linjer med tyngde i

centralkommunerne og deres nylige eller kommende udvidelser til omegnskommuner. Og det gzelder
de nyere A buslinjer, som vinder frem i de stgrre kgbstaeder, og som der forventes at komme flere af
fremover. | centralkommunerne kgrer A bussen typisk hvert 6. minut i dagtimer pa hverdage og hvert



10. minut pa andre tidspunkter. A busserne i kgbstaederne har mindst kvarters betjening i dagtimerne
pa hverdage og halvtimes betjening i gvrigt.

| flere af de stgrre byer er der byinterne linjer, som har en - forholdene taget i betragtning - hgj
frekvens uden, at de har A standard. De er optaget i Pendlernettet, fordi de udggr en vaesentlig del af
den lokale betjening bl.a. som tilbringertransport til tog og hgjklassede busser. Flere af disse
byinterne busser, som i dag ikke har A bus standard, kan maske pa leengere sigt udvikle sig til
egentlige A buslinjer. Disse linjer kgrer typisk hver halve time i myldretiderne og hver time i gvrigt.

Maksimums tid mellem afgange i Pendlernettet for byinterne linjer

Hverdag Hverdag Hverdag
myldretid udenfor myldretid aften Weekend
kl. 7-9 & 15-18 kl. 6-20 kl. 20-24
sineriiorszier [

@vrige bybusser

3.4 Baner

Statens baner udggr en vaesentlig del af rygraden i den kollektive transport. Kommuner, regioner og
Movia er uden direkte indflydelse pa disse baner. Men det er umuligt at tale om det hgjklassede
kollektive transportsystem uden, at statens baner inkluderes. Pa den made er de en del af
Pendlernettet eller i hvert fald en forudsaetning for det.

Lokalbanerne har regioner og Movia ansvar for. Og eftersom de har en vaesentlig funktion i den lokal
betjening, har de kommuner de ligger i ogsa en stor interesse i en optimal lokalbanebetjening. Alle
lokalbaner er optaget i Pendlernettet. Flertallet af banerne har R klassificering, hvilket betyder, at de
som minimum kgrer hver halve time i dagtimerne og hver time aften og weekend.

Tgllgsebanen og Naerumbanen er som de eneste ikke klassificeret som R linjer. Den fgrste fordi den
ikke har den kraevede betjeningshyppighed. Den sidste fordi den har en lokal betjeningsfunktion som
fedelinje til S-togs nettet. Desuden kgrer den ikke mellem stgrre bysamfund og er dermed mere at
sammenligne med en hgjklasset bus.

Maksimums tid mellem afgange for lokalbanetog

Hverdag Hverdag Hverdag
myldretid udenfor myldretid aften Weekend
kl. 7-9 & 15-18 kl. 6-20 kl. 20-24

R standard



4 Praesentation af hele Pendlernettet

4.1 Linjerne

Pendlernettet omfatter 98 bus- og toglinjer som ejes og administreres af kommuner, regioner og
Movia. Dertil kommer Metro, S-tog og regionale baner. De 98 linjer fordeler sig pa:

e 56 mellembys linjer, heraf 24 R, S og E linjer
e 32 byinterne linjer, heraf 15 med A standard
e 10 lokalbaner, heraf 8 med R standard

Pendlernettet befordrer 75 % af

alle passagerer og forbruger 58 %
af alle kgreplantimer for busserne
og lokalbanerne i Movias omrade.

Pendlernet i hele Movias omrade

Kgreplantimer

Der er en st@rre produktivitet,
malt som passagerer per
kgreplantime, i Pendlernettet end
i det gvrige net. Produktiviteten i Passagerer
Pendlernettet er 61 passagerer

per kgreplantime mod 48 |
pasagerer per kgreplantime i det 0% 20% 40% 60% 80% 100%
samlede net af busser og
lokalbaner.

B R bus/baner SogE bus @vrige mellembys B A bybus @vrige bybus

Lidt over 40 % af passagerer og knap 60 % af kgreplantimer i Pendlernettet relaterer sig til mellembys
linjer. Omvendt forholder det sig med bybusserne, der transporterer knap 60 % af passagerene og
forbruger lidt over 40 % af kgreplantimerne. Forskellen forklares med, at mellembys turene er
lengere og belaegningsgraderne som gennemsnit betragtet ikke sa hgje som i bybusserne.

4.2 Serviceniveau

Ud fra data om transportadfeerden ved man, at 75 % af bus- hhv. togbrugerne kommer i en afstand af
hgjest:

e 400 meter fra et stoppested i fingerbyen

e 600 meter fra et stoppested udenfor fingerbyen
e 600 meter fra lokalbanestationer

e 800 meter fra gvrige stationer

Disse afstande, som males i luftlinjeafstand, er benyttet til at beregne oplande til den kollektive
transport i al almindelighed og Pendlernettet i seerdeleshed.

Ud fra registeroplysninger fra Bygnings- og Boligregistret (BBR) og det Centrale Virksomheds Register
(CVR) kan man beregne, hvor stor en del af alle boliger, virksomheder og arbejdspladser, der ligger
indenfor denne afstand af den kollektive transport - og specielt indenfor raeekkevidden af
Pendlernettet.



Pendlernettets linjer




De 98 bus- og lokalbanelinjer i Pendlernettet

Antal Linjenumre

Mellembys R linjer

S & E linjer
@vrige linjer
Byintern A linjer i Kgbenhavn 7 1A, 2A, 3A, 4A, 5A, 6A, 9A
A linjer i kgbstaeder 101A, 102A, 201A, 202A, 401A, 501A, 601A, 801A
Gt rer 203, 301, 302, 311, 402, 405E, 421/422, 552, 556, 602, 603,
se 701, 702, 901, 902, 903, 907/908
Lokal
Baner R standard 110R, 210R, 510R, 710R, 920R, 930R, 940R, 960R

Ikke R standard 410, 910

76 % af alle husstande, og dermed af beboerne i Movias omrade, bor indenfor oplandet til
Pendlernettet, nar statens baner regnes med. 94 % af indbyggerne har en eller anden form for
kollektiv betjening indenfor raekkevidde, nar man ogsa tager alle de linjer med, der ligger udenfor
Pendlernettet. 81 % af de ansatte har Pendlernettet taet pa deres arbejdsplads, og 95 % har én eller
flere kollektive forbindelser i arbejdspladsernes opland.

Hele Movias omrdde. Husstande og ansatte i oplande

Indenfor en luftlinjeafstand af 400 meter fra busstop i fingerbyen, 600 meter fra busstop udenfor fingerbyen, 600 meter fra
lokalbanestation og 800 meter fra en togstation

% af alle husstande % af alle ansatte

Statens baner

Alle baner og alle busser 94 % 95 %
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Pendlernettes opland af boliger og arbejdspladser opdelt pG kommuner
Andel beliggende indenfor 400 meter fra busstop i fingerbyen, 600 meter fra busstop udenfor fingerbyen, 600 meter fra
lokalbanestation og 800 meter fra gvrige togstationer

Boliger Arbejdspladser

Pendlernettes daekning varierer kommunerne imellem. Saledes er kun en tredjedel af boliger og
arbejdspladser beliggende i Pendlernettets opland i Stevns Kommune, hvor daekningen er mindst. |
Frederiksberg Kommune, hvor daekningen er stgrst, er alle boliger og arbejdspladser beliggende
indenfor Pendlernettets opland.

11



5 Udenfor Hovedstadsomradet

5.1 Linjerne
Udenfor hovedstadsomradet, defineret ved de 11 kommuner der ligger udenfor fingerbyen og dens
opland, bestar Pendlernettet udover statens baner af:

e 4 |okalbaner, tre med R standard
Pendlernet udenfor hovedstadsomradet

e 10 mellembys R buslinjer |

e 3 Abybuslinjer

Kgreplantimer

e 13 gvrige bybuslinjer under A
standard

e 16 mellembys linjer under R

Passagerer
standard

| kommunerne udenfor | |
hovedstadsomradet betjener 0% 20% 40% 60% 80% 100%
Pendlernettet 73 % af alle omradets BRbus/baner  @rige mellembys  MAbybus = Purige bybus
pasagerer med bus og lokalbane og

forbruger 60 % af alle kgreplantimer.

Der er i omradet en st@rre produktivitet, malt som passagerer per kgreplantime, i Pendlernettet end i
det gvrige net. Produktiviteten i Pendlernettet er 29 passagerer per kgreplantime mod 23 pasagerer
per kgreplantime i det samlede net af busser og lokalbaner i omradet.

Lidt over 40 % af bade passagerer og kgreplantimer i omradets Pendlernet relaterer sig til R linjer.
20 % af passagererne og 30 % af kgreplantimerne relaterer sig til andre typer af mellembys linjer. De
sidste 40 % af Pendlernettets passagerer benytter bybusser med et samlet forbrug pa af 30 % af
kgreplantimerne i Pendlernettet.

5.2 Serviceniveau

61 % af alle husstande og dermed af indbyggerne i omradet bor i oplandet til Pendlernettet, nar
statens baner regnes med. Tilsammen sa har 86 % af indbyggerne en eller anden form for kollektiv
betjening indenfor raekkevidde, nar man ogsa tager alle de linjer med, der ligger udenfor
Pendlernettet. 72 % af de ansatte har Pendlernettet indenfor reekkevidde af arbejdspladsen. 91 % alle
arbejdspladser har en eller anden form for kollektiv transport i deres opland.

Udenfor hovedstadsomradet. Husstande og ansatte i oplande

Indenfor en luftlinjeafstand af 600 meter fra busstop og lokalbanestation samt 800 meter fra en togstation

% af alle husstande % af alle ansatte

Statens baner 12% 20 %

Pendlernet inkl. statens baner 61 % 72 %

Alle baner og alle busser




Linjerne i Pendlernettet udenfor hovedstadsomrddet
Passagerer og kgreplantimer: For “gamle” linjer som de kendes fra 2010. For nye linjer som de forventes i 2012
Afgange i begge retninger hverdage per time

ikke myldretid myldretid aften
kl. 6-20  kI.7-9 kl.20-24

Passagerer Kgreplantimer Passagerer/
1.000 per ar  1.000 per ar kgreplantime

() nummer for
kgreplanskift 2011

260R* Kgge - Ringsted 4 5 2 325 14 23
420R Slagelse - Holbaek 5 7 3 391 25 15
430R Slagelse - Kalundborg 4 6 2 597 20 30
440R Ringsted - Haslev 4 5 3 248 9 26
470R Slagelse - Skaelskgr 4 5 2 329 12 28
480R Slagelse - Naestved 4 5 2 452 18 26
620R Naestved - Praestg 4 5 2 200 14 15
630R Naestved - Faxe 4 5 2 300 20 15
660R Vordingborg - Stege 4 5 2 300 15 21
720R Maribo - Rgdby 4 5 3 175 15 12
110R bane* Kgge-Faxe Ladeplads 4 4 2 468 16 29
510R bane Holbaek - Nykgbing Sj. 4 4 2 976 16 62
710R bane Nykgbing F- Nakskov 4 4 2 906 16 56
410 bane Slagelse - Tgllgse 3 4 2 364 12 32
R linjer og lokalbaner i alt 6.031 221 27
36 Nykg@bing-Stubbekgbing 3 3 1 118 7 18
102* Herfglge-Praestg 2 2 0 125 10 12
234 Ringsted - Slagelse 3 5 1 271 10 26
240* Roskilde - Ringsted 3 5 1 306 13 23
425 (81) Sorg-Stenlille 2 2 0 40 2 17
460 (59) Skeelskgr - Korsgr 2 3 1 151 2 93
490(37) Slagelse - Svinninge 2 2 1 204 11 19
520(12) Holbaek - Kalundborg 2 3 1 230 11 20
540 Ringsted - Holbaek 2 3 1 171 8 22
560 Holbaek-Nykgbing 2 3 1 186 6 31
570 Nzestved-Sorg-Ggrlev 2 2 0 175 11 17
663 Vordingborg-Praestg 4 5 1 209 9 23
670 Skaelskgr - Neestved 2 3 1 128 9 15
680 Ringsted - Naestved 3 5 2 200 13 15
730 Holeby-Nysted-Nykgbing 4 4 1 155 10 16
740 Nykgbing F - Gedser 3 4 1 140 8 17
@vrige mellembys linjer i alt 2.808 141 20
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50
57
37
29
36
33
32
44
22
20
18
19
69
50

Ringsted
Holbaek
Naestved
Ringsted
Ringsted
) Sorg
Kalundborg
Kalundborg
Naestved
Naestved
Nykgbing Falster
Nykgbing Falster
901 (301) Slagelse
902 (302) Slagelse
903 (303) Slagelse 27
907/908 (501/502) Korsgr 50
A og gvrige bybuslinjer i alt 38
Pendlernetteti alt
Alle busser og lokalbaner i omradet
Pendlernettets andel af hele nettet af bus- og lokalbaner

*Kgrer delvisti hovedstadsomradet
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8
8
8
2
1
4
2
2
4
4
4
4
2
2
2
2
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Pendlernettets linjer - Udenfor hovedstadsomrddet

14



6 Hovedstadsomradet

6.1 Linjerne

| hovedstadsomradet, defineret ved de Pendlernet i hovedstadsomradet
kommuner hvor fingerbyen er beliggende | |
samt de na&rmeste, bestar Pendlernettet

udover Metro, S-tog og regionale baner af:  Kereplantimer

e 7 lokalbaner ‘

® 9 S og E forbindelser, heraf 2 hvor S
og E linjer supplerer hinanden

e 12 A buslinjer, heraf 7 i Kgbenhavn

Passagerer

® 6 R buslinjer
0% 20% 40% 60% 80%

¢ 4 bybuslinjer under A standard

¢ 18 mellembys buslinjer i gvrigt

| hovedstadsomradet betjener Pendlernettet 75 % af alle omradets pasagerer med bus og lokalbane
og forbruger 58 % af alle kgreplantimer.

Der er en stgrre produktivitet, malt som passagerer per kgreplantime, i Pendlernettet end i det gvrige
net. Produktiviteten i Pendlernettet er 69 passagerer per kgreplantimer mod 53 pasagerer per
kgreplantime i det samlede net af busser og lokalbaner i omradet.

A busserne tager sig af 57 % af alle passagerer og 45 % af alle kgreplantimer i Pendlernettet. Det er i
seerlig grad de kgbenhavnske A-busser, der slar igennem. De tegner sig alene for 54 % af
Pendlernettets passagerer og 41 % af kgreplantimerne. Blandt de andre linjer i Pendlernettet tegner
R, S og E linjerne sig for 30 % af passagerene og 36 % af kgreplantimerne.

6.2 Serviceniveau

Mere end trefjerdedele af alle husstande og dermed trefjerdedele af indbyggerne i omradet, bor i
oplandet til Pendlernettet, nar man regner statens baner med. Tilsammen sa har 96 % af indbyggerne
en eller anden form for kollektiv betjening indenfor raekkevidde, nar man ogsa tager alle de linjer
med, der ligger udenfor Pendlernettet.

83 % af de ansatte har Pendlernettet indenfor oplandet til deres arbejdsplads. | alt har 96 % af de
ansatte en eller anden form for kollektiv transport indenfor raekkevidde af deres arbejdsplads.
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I hovedstadsomrddet. Husstande og ansatte i oplande

Indenfor en luftlinjeafstand af 400 meter fra busstop i fingerbyen, 600 meter fra busstop udenfor fingerbyen, 600
meter fra lokalbanestation og 800 meter fra en togstation

% af alle husstande % af alle ansatte

Statens baner 48 % 50 %

Pendlernet inkl. statens baner 80 % 83 %

Alle baner og alle busser 96 %

Linjerne i Pendlernettet i hovedstadsomrddet
Passagerer og kagreplantimer: For “gamle” linjer som de kendes fra 2010. For nye linjer som de forventes i 2012

Afgange i begge retninger hverdage per time
ikke myldretid myldretid aften
kl. 6-20 kl.7-9  kl.20-24

Passagerer Kgreplantimer Passagerer/
1.000 per ar 1.000 per ar  kgreplantime

230R Roskilde - Frederikssund 4 4 3 929 27 35
260R* Kgge - Ringsted 4 5 2 325 14 23
310R Frederikssund - Farum 4 4 2 343 15 23
360R Gilleleje - Helsinge 4 5 p 297 11 28
380R Helsinge - Hillergd 4 5 2 436 13 33
390R Helsinggr - Helsinge 4 4 2 453 20 23
110R bane* Kgge-Faxe Ladeplads 4 4 2 468 16 29
210R bane Koge-Rpdvig 4 4 2 499 16 31
920R bane Hillergd - Hundested 6 6 2 1.556 20 78
930R bane Hillergd - Fr.Borg - Helsinggr 4 4 3 1.060 11 98
940R bane Hillergd - Gilleleje-Helsinggr 4 4 4 1.328 26 52
960R bane Hillergd-Tisvildeleje 4 4 4 961 12 80
910 bane Jaegersborg - Neerum 8 12 6 622 10 62
R linjer og lokalbaner i alt 9.276 211 44
150S/173E Kokkedal - Ngrreport 21 35 7 4.925 63 78
200S Lyngby - Avedgre 12 13 6 3.454 45 76
250S Buddinge - Islands Brygge 12 17 6 2.146 42 52
300S/330E Ishgj - Neerum 26 34 6 5.725 93 61
3508 Ballerup - Drager 17 19 12 8.600 95 91
400S/400 Lyngby - Ishgj 12 16 7 3.068 65 47
500S Kokkedal - @restad 10 13 4 3.198 66 49
600S Hillergd - Roskilde 9 12 2 2.765 72 38
382E Hillergd - Rungsted st. 2 2 1 163 7 23
SogElinjerialt 34.046 548 62
fortseettes...



...fortsat
Afgange i begge retninger hverdage per time
ikke myldretid myldretid aften
kl. 6-20  kl.7-9  kI.20-24

Passagerer Kgreplantimer Passagerer/
1.000 per ar 1.000 per ar  kgreplantime

18 Nordhavn st. - Friheden 16 21 9 5.391 66 82
102* Herfglge-Praestp 2 2 0 125 10 12
120 Hgje Tastrup - Kgge 4 4 2 350 17 21
123 Glostrup-Roskilde 9 12 4 2.188 38 58
143 Ballerup - Vallensbaek 5 6 2 632 16 39
161 Lyngby st. - Rgdovre st. 4 5 3 629 19 33
166 Hellerup - Vallensbaek 6 7 2 1.789 42 43
184 Ngrreport-Lyngby-Holte 6 7 4 1.663 27 62
215 Solrgd-Havdrup-Viby 3 3 2 117 8 16
220 Roskilde - Solrgd 3 4 1 139 7 21
240%* Roskilde - Ringsted 3 5 1 306 13 23
245 @lby-Borup 3 4 2 211 8 26
320 Helsinge - Fr.sund 3 5 1 450 14 32
334 Stenlgse - Holte 6 7 2 471 18 27
354 Holte - Niva 6 6 2 797 20 40
370 Fredensborg - Humlebaek 3 5 0 230 5 46
381 Rungsted - Allergd. 3 5 2 338 9 38
384 Fredensborg - Kokkedal 2 2 0 109 4 25
@vrige mellembys linjer i alt 15.935 341 47
1A Kgbenhavn 19 21 13 9.208 102 90
2A Kgbenhavn 21 24 13 9.893 113 87
3A Kgbenhavn 18 20 12 5.451 56 98
aA Kgbenhavn 25 28 13 10.083 128 79
5A Kgbenhavn 32 35 19 20.713 168 123
6A Kgbenhavn 23 32 13 10.548 115 92
9A Kgbenhavn 16 16 12 12.579 170 74
101A Kpge 11 12 6 1.031 31 33
102A Kpge 8 9 4 699 9 74
201A Roskilde 8 8 4 1.049 25 42
202A Roskilde 8 8 4 800 13 61
801A Helsinggr 8 8 4 1.081 20 55
203 Roskilde 2 2 1 190 5 38
301 Hilergd 6 7 2 1.094 17 64
302 Hillergd 6 7 2 882 12 74
311 Frederikssund 4 4 2 177 5 37
A og gvrige bybuslinjer i alt 85.476 987 87

Pendlernettet 144.734

Alle busser og lokalbaner 191.724
Pendlernettets andel af hele nettet af bus- og lokalbaner 75%

*Kgrer delvist udenfor hovedstadsomradet
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Pendlernettets linjer
Hovedstadsomrddet
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7 Videre udvikling af Pendlernettet

7.1 Bussen i markedet

Med denne plan laegges linjerne i Pendlernettet, som det ser ud i 2013, fast. Det er i szerlig grad
Pendlernettet som skal Igfte forventningerne om, at den kollektive bustransport skal tage en
vaesentlig del af den fremtidige trafikveekst. Pendlernettet skal rustes til at kunne tage flere
passagerer, og der skal keeles for produktet, sd mange af de nye kunder kommer helt af sig selv. Det
betyder ikke, at der ikke skal udvikles pa det net, der ligger udenfor Pendlernettet. Der er bare ikke de
samme forventninger til, at det er her, der vil komme mange nye kunder.

Samlet set sa benyttes bussen som hovedtransportmiddel i 5 % af alle persontransportture pa cykel, i
bil eller med kollektiv transport i Movias omrade. Dertil kommer, at mange bruger en bus, nar de skal
til toget. Ca. 3 % af alle de kilometer, som personer kgrer i omradet, er med bus. Det lyder ikke af
meget, og det daekker over store forskelle i forskellige geografiske omrader og typer af relationer.

Udvikling i transportmidlernes markedsandele
Kilde: TU 2007-2010

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

e Cykel
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Bus

T 0 g

2007 2008 2009 2010

Pendlernettet er blevet til gennem en arbejdsproces, hvor planleeggere med et godt lokalkendskab i
kommuner, regioner og Movia har identificeret de buslinjer, der i deres omrade kvalificerer sig til
Pendlernettet. Der er taget udgangspunkt i linjerne, som de er nu, eller som de er besluttet at veere i
2013. Sammenligner man Pendlernettet med, hvor i vejnettet der er en efterspgrgsel efter transport -
efterspgrgslen fremgar af figuren pa sidste side - sa er der en meget god overensstemmelse mellem,
hvor de store efterspgrgselsstremme er, og hvor Pendlernettet betjener.

7.2 Trafikplan 2013

Med Pendlernettet pa plads er naeste skridt at se pa, hvad det er for krav og @gnsker - udover til
frekvensen og linjefgringen - man kan have til linjerne i Pendlernettet. | det kommende planarbejde
med Trafikplan 2013 saettes det til debat i Movias ejerkreds. Gennem en proces med workshops og
hgringer blandt politikerne og embedsvaerk, skal de overordnede sigtelinjer og de konkrete initiativer
for de kommende ar laegges fast.

Der vil blive arbejdet med mal indenfor temaerne: Flere passagerer, stor passagertilfredshed og bedre

miljg. Og det vil formentlig vaere Pendlernettet, der skal baere stgrstedelen af fremgangen og
forbedringer indenfor disse tre mal.
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= 1001 - 5000
5001 - 10000
©10001 - 25000
@ 25001 - 50000
@R 50001 - 100000
@ 100000

Transportefterspgrgsel pa vejnettet. Antal ture pd et drsdggn.
Kilde: Vejnetsudlaegning pd basis af data fra TU 2007-2010
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Teknik- og Miljgudvalget den 13-03-2012
Bilag 8.3

Pendlernet pa kommuneniveau

Bilagsrapport

Kommunerne:
Ballerup, Gentofte,
Gladsaxe, Herlev,
Furesg, Rudersdal,
Lyngby-Taarb=k og
Egedal

(Z) movia
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1 Om bilagsrapporten

| denne bilagsrapport praesenteres supplerende materiale til brug for den lokale behandling af
Pendlernettet, som eri hgring i frem til d. 10.4.2012. | hgringsrapporten praesenteres data for Movias
omrade som helhed. Der er imidlertid store variationer kommunerne imellem. Bilagsrapporten
indeholder tabeller opdelt pa de 45 kommuner samt figurer med et geografiks zoom pa kommunerne:
Ballerup, Gentofte, Gladsaxe, Herlev, Fures@, Rudersdal, Lyngby-Taarbaek og Egedal.

Det supplerende materiale omfatter fire temaer:
e Servicemal for daekning af boliger (kapitel 2)
e Servicemal for daekning af arbejdspladser (kapitel 3)
e Transportvaner - ture i samt til/fra kommunerne (kapitel 3)

e Transportvaner - indbyggernes ture opdelt pd kommuner (kapitel 4)

Materialet praesenteres uden videre sammenligning og fortolkning. Det er taenkt som en slags hjzlp
til selvhjzelp, hvor hver enkelt kommune kan saette egne forhold i relief til helheden og til andre
kommuner.
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2 Servicemal - boliger

2.1 Datagrundlag

Spgrgsmalet om hvor godt et kollektivt transportnet daekker et omrade males traditionelt pa, hvor
stor en andel af omradets boliger, der ligger indenfor raekkevidden af busser og tog.

Fra Bygnings- og Boligregistret (BBR) kender man alle bygningers funktion og lokalisering. Fra BBR er
udvalgt alle helarsbeboelser i Movias omrade.

Data fra den nationale Transportvaneundersggelse (TU) er brugt til at finde den afstand til busstop og
stationer, hvor stgrstedelen - helt praecist defineret ved trefjerdedele - af den kollektive transports
brugere kommer fra. Det har fgrt til identifikation af fglgende differentierede oplandsafstande:

e Busstop og lokalbanestationer i fingerbyen 400 meter
e Busstop og lokalbanestationer udenfor fingerbyen 600 meter
e Stationer pa statens baner 800 meter

Ved at sammenholde oplysninger fra BBR med oplysninger om den kollektive transports stationer og
stoppesteder er beregnet mal for serviceniveauet mht. betjening af boliger.

Rejseplanens kgreplansoplysninger kan bruges til at beregne servicemal for, hvor mange boliger der
betjenes hvor hyppigt af Pendlernettets linjer. Det er kommune for kommune opgjort, hvor mange
bus- og togafgange i Pendlernettet, som boligerne har indenfor raekkevidde defineret ved
ovenstaende afstande til stop og stationer. Beregningerne er korrigeret for, at samme bus kan standse
flere gange indenfor samme boligens opland, dvs. der opggres unikke afgange.

2.2 Kommentarer til kort og tabeller

Pa kort K.2 er vist et zoom pa Pendlernettet i omradet med en markering af stationer og stoppesteds-
oplande jf. ovenstaende differentierede afstandsmal. Kortet viser ogsa omradets boligtyper.

Tabel B.1 og kort K.3 er en opggrelse af, hvor mange boliger der i kommunerne ligger i oplandet til
statens baner, Pendlernettet og det samlede kollektive net af tog og busser. Tabel og kort viser, at der
er meget stor forskel kommunerne imellem. Kgbenhavn, Frederiksberg og Tarnby udmeaerker sig ved
pa alle mal at have en meget hgj oplandsdaekning. Stevns, Lolland og Odsherred skiller sig ud med
relativ lav daekning bade i Pendlernettet og i det samlede net af kollektiv transport.

| tabel B.2, tabel B.3 og tabel B.4 er for alle kommuner vist den kollektive transports deekning med
forskellige afstandsmal for alle stop og stationer. Der er vist mal for oplande pa 200 meter, 400 meter,
600 meter, 800 meter og 1.200 meter. De tre tabeller adskiller sig pa, hvilket niveau af nettet der ses
pa. Allerede ved 600 meter er alle boliger i Frederiksberg daekket af Pendlernettet. | Kgbenhavn,
Glostrup, Hvidovre og Tarnby skal man op pa 800 meter, fgr 99 % af boligerne har Pendlernettet
indenfor reekkevidde. Odsherred, Stevns, Lolland og Vordingborg kommuner har under 60 % af
boligerne i Pendlernettes opland, ogsa selvom man anvender et langt afstandsmal pa 1.200 meter.

Tabel B.5 indeholder en opggrelse af, hvor store andele af boligerne i kommunerne der har forskellige
niveauer for antallet af afgange i Pendlernettet. 76 % af alle boliger har pa en hverdag 10 eller flere
Pendlernet afgange indenfor deres reekkevidde. 17 % har det hgjeste niveau med 1.000 eller flere
afgange, hvilket deekke over, at det er et niveau, der kun findes i ganske fa kommuner.
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K.2 Pendlernettet og boliger

Pendlernet stoppestedsoplande
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B.1 Servicemal - differentierende afstandsmal
400 m fra stop for bus/lokalbane i fingerbyen, 600 m fra stop for

bus/lokalbane udenfor fingerbyen, 800 m fra anden station

Boliger i kommune
101 Kgbenhavn
147 Frederiksberg
151 Ballerup
153 Brgndby
155 Dragegr
157 Gentofte
159 Gladsaxe
161 Glostrup
163 Herlev
165 Albertslund
167 Hvidovre
169 Hgje-Taastrup

173 Lyngby-Taarbaek

175 Rgdovre

183 Ishgj

185 Tarnby

187 Vallensbaek

190 Furesg

201 Allergd

210 Fredensborg

217 Helsinggr

219 Hillergd

223 Hgrsholm

230 Rudersdal

240 Egedal

250 Frederikssund

253 Greve

259 Kgge

260 Halsnaes

265 Roskilde

269 Solrgd

270 Gribskov

306 Odsherred

316 Holbak

320 Faxe

326 Kalundborg

329 Ringsted

330 Slagelse

336 Stevns

340 Sorg

350 Lejre

360 Lolland

370 Neestved

376 Guldborgsund

390 Vordingborg
Alle boliger

Statens baner Pendlernet

72%
89%
46%
56%
0%
68%
42%
31%
22%
21%
49%
38%
41%
27%
64%
46%
57%
34%
18%
27%
21%
10%
18%
22%
32%
15%
38%
25%
0%
15%
66%
0%
0%
27%
13%
10%
18%
13%
0%
6%
17%
1%
14%
13%
9%
40%

96%
100%
71%
88%
60%
77%
77%
84%
48%
66%
83%
55%
73%
78%
88%
92%
79%
62%
63%
80%
68%
71%
79%
42%
49%
62%
67%
81%
57%
80%
84%
73%
40%
71%
47%
58%
78%
78%
29%
77%
49%
34%
77%
50%
47%
76%

Hele nettet
100%
100%

96%
98%
96%
99%
97%
97%
90%
95%
94%
95%
99%
97%
94%
97%
93%
93%
89%
94%
99%
95%
92%
94%
94%
89%
94%
93%
96%
93%
90%
87%
84%
89%
77%
87%
90%
93%
72%
89%
89%
84%
90%
75%
77%
94%



K.3 Pendlernettets daekning af boliger i kommunerne (tabel B.1)

. <60%
I 61-75%
B 75 - 90%
> o0




B.2 Afstand til statens baner

Boliger i kommune
101 Kgbenhavn
147 Frederiksberg
151 Ballerup
153 Brgndby
155 Draggr
157 Gentofte
159 Gladsaxe
161 Glostrup
163 Herlev
165 Albertslund
167 Hvidovre
169 Hgje-Taastrup
173 Lyngby-Taarbaek
175 Rgdovre
183 Ishgj
185 Tarnby
187 Vallensbaek
190 Furesg
201 Allergd
210 Fredensborg
217 Helsinggr
219 Hillergd
223 Hgrsholm
230 Rudersdal
240 Egedal
250 Frederikssund
253 Greve
259 Kpge
260 Halsnaes
265 Roskilde
269 Solrgd
270 Gribskov
306 Odsherred
316 Holbaek
320 Faxe
326 Kalundborg
329 Ringsted
330 Slagelse
336 Stevns
340 Sorg
350 Lejre
360 Lolland
370 Naestved
376 Guldborgsund
390 Vordingborg

Alle boliger

Max afstand til neermeste kollektiv forbindelse

200 m
6%
12%
4%
5%
0%
7%
4%
2%
2%
2%
7%
1%
4%
0%
2%
4%
3%
4%
3%
2%
2%
0%
1%
2%
2%
1%
2%
3%
0%
1%
5%
0%
0%
3%
1%
1%
2%
1%
0%
1%
1%
0%
1%
1%
1%
4%

400 m
27%
44%
16%
18%
0%
25%
16%
7%
9%
6%
19%
8%
15%
3%
19%
16%
18%
13%
9%
7%
7%
2%
8%

6%
8%
4%
9%
9%
0%
5%
24%
0%
0%
10%
5%
4%
7%
5%
0%
3%
5%
0%
4%
4%
4%
14%

600 m
52%
72%
33%
40%
0%
47%
28%
19%
15%
12%
33%
21%
31%
11%
42%
32%
40%
22%
14%
16%
13%
6%
15%
13%
19%
8%
22%
17%
0%
9%
47%
0%
0%
18%
8%
7%
12%
8%
0%

5%
11%
1%
9%
8%
7%
27%

800 m
72%
89%
46%
56%
0%
68%
42%
31%
22%
21%
49%
38%
41%
27%
64%
46%
57%
34%
18%
27%
21%
10%
18%
22%
32%
15%
38%
25%

0%
15%
66%
0%

0%
27%
13%
10%
18%
13%

0%

6%
17%

1%
14%
13%

9%
40%

1200 m
92%
100%
65%
83%
0%
95%
67%
54%
42%
41%
73%
66%
63%
59%
87%
67%
82%
62%
29%
51%
42%
18%
36%
36%
56%
23%
59%
40%
0%
33%
85%
0%
0%
36%
20%
19%
29%
25%
0%
10%
25%
2%
25%
21%
14%
56%

1200+
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%



B.3 Afstand til Pendlernettet

Max afstand til naermeste forbindelse i Pendlernettet (incl. statens baner)

Boligeri kommune 200 m 400 m 600 m 800 m 1200 m 1200+
101 Kgbenhavn 51% 86% 97% 99% 100% 100%
147 Frederiksberg 57% 95% 100% 100% 100% 100%
151 Ballerup 24% 54% 75% 84% 93% 100%
153 Brgndby 43% 80% 91% 96% 100% 100%
155 Draggr 30% 56% 66% 77% 87% 100%
157 Gentofte 19% 47% 69% 83% 97% 100%
159 Gladsaxe 33% 66% 85% 92% 100% 100%
161 Glostrup 39% 81% 96% 99% 100% 100%
163 Herlev 20% 43% 58% 64% 75% 100%
165 Albertslund 32% 60% 78% 92% 99% 100%
167 Hvidovre 32% 66% 91% 99% 100% 100%
169 Hgje-Taastrup 12% 34% 52% 73% 86% 100%
173 Lyngby-Taarbak 26% 63% 79% 85% 93% 100%
175 Rgdovre 35% 68% 85% 95% 100% 100%
183 |Sh¢j 15% 63% 86% 94% 98% 100%
185 Tarnby 48% 85% 96% 99% 100% 100%
187 Vallensbaek 42% 73% 85% 96% 100% 100%
190 Furesg 20% 51% 70% 80% 87% 100%
201 Allergd 24% 54% 69% 78% 88% 100%
210 Fredensborg 34% 70% 84% 89% 94% 100%
217 Helsinggr 28% 55% 72% 83% 92% 100%
219 Hillergd 41% 65% 77% 80% 84% 100%
223 Hgrsholm 44% 75% 85% 91% 96% 100%
230 Rudersdal 10% 28% 47% 63% 82% 100%
240 Egedal 12% 27% 41% 53% 79% 100%
250 Frederikssund 23% 47% 62% 71% 77% 100%
253 Greve 18% 49% 70% 83% 98% 100%
259 Kege 36% 71% 85% 90% 94% 100%
260 Halsnzes 15% 38% 57% 67% 80% 100%
265 Roskilde 39% 73% 82% 86% 91% 100%
269 Solrgd 29% 65% 83% 93% 96% 100%
270 Gribskov 28% 57% 73% 81% 89% 100%
306 Odsherred 9% 26% 40% 48% 58% 100%
316 Holbaek 34% 58% 69% 75% 80% 100%
320 Faxe 16% 34% 45% 53% 66% 100%
326 Kalundborg 28% 46% 58% 63% 70% 100%
329 Ringsted 47% 73% 78% 80% 83% 100%
330 Slagelse 58% 74% 78% 81% 83% 100%
336 Stevns 5% 16% 29% 36% 44% 100%
340 Sorg 44% 71% 77% 81% 85% 100%
350 Lejre 16% 31% 43% 54% 65% 100%
360 Lolland 15% 27% 34% 41% 54% 100%
370 Naestved 38% 68% 77% 81% 86% 100%
376 Guldborgsund 28% 43% 49% 54% 61% 100%
390 Vordingborg 19% 38% 46% 50% 59% 100%

Alle boliger 36% 65% 77% 83% 89% 100%



B.4 Afstand til hele det kollektive net

Boliger i kommune:
101 Kgbenhavn
147 Frederiksberg
151 Ballerup
153 Brgndby
155 Draggr
157 Gentofte
159 Gladsaxe
161 Glostrup
163 Herlev
165 Albertslund
167 Hvidovre
169 Hgje-Taastrup

173 Lyngby-Taarbaek

175 Rgdovre

183 Ishgj

185 Tarnby

187 Vallensbaek
190 Furesg

201 Allergd

210 Fredensborg
217 Helsinggr
219 Hillergd

223 Hgrsholm
230 Rudersdal
240 Egedal

250 Frederikssund
253 Greve

259 Kpge

260 Halsnaes
265 Roskilde
269 Solrgd

270 Gribskov
306 Odsherred
316 Holbaek

320 Faxe

326 Kalundborg
329 Ringsted
330 Slagelse

336 Stevns

340 Sorg

350 Lejre

360 Lolland

370 Naestved
376 Guldborgsund
390 Vordingborg
Alle boliger

Max afstand til neermeste kollektiv forbindelse

200 m
75%
89%
60%
57%
51%
69%
65%
66%
56%
58%
53%
64%
69%
62%
45%
54%
52%
57%
42%
52%
75%
64%
58%
59%
49%
51%
39%
50%
56%
57%
43%
45%
49%
56%
42%
56%
63%
69%
35%
52%
46%
62%
57%
47%
45%
63%

400 m
99%

100%
95%
95%
87%
97%
95%
97%
89%
95%
89%
94%
98%
95%
92%
93%
92%
92%
84%
89%
97%
92%
90%
92%
86%
82%
88%
84%
88%
87%
80%
76%
75%
82%
68%
82%
87%
88%
63%
83%
78%
79%
84%
68%
68%
90%

600 m
100%
100%
100%
99%
99%
100%
99%
100%
99%
100%
99%
99%
100%
100%
96%
100%
100%
98%
95%
96%
99%
96%
96%
98%
94%
92%
99%
95%
96%
94%
92%
87%
84%
89%
77%
87%
90%
93%
72%
89%
88%
84%
90%
75%
77%
95%

800 m
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
99%
100%
100%
98%
100%
100%
99%
97%
98%
99%
98%
98%
99%
96%
96%
99%
97%
97%
96%
97%
91%
90%
93%
81%
91%
93%
95%
78%
93%
93%
88%
93%
81%
81%
97%

1200 m
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%

99%
99%
100%
99%
99%
100%
98%
98%
100%
99%
99%
99%
98%
96%
96%
96%
87%
97%
97%
98%
85%
98%
96%
93%
97%
87%
88%
98%

1200+
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%



B.5 Afgange i Pendlernettet

Bolig beliggende indenfor: 400 m fra stop for bus/lokalbane i fingerbyen, 600 m fra stop for bus/lokalbane
udenfor fingerbyen og/eller 800 m fra anden station

Boliger i kommune
101 Kgbenhavn
147 Frederiksberg
151 Ballerup
153 Brgndby
155 Drager
157 Gentofte
159 Gladsaxe
161 Glostrup
163 Herlev
165 Albertslund
167 Hvidovre
169 Hgje-Taastrup
173 Lyngby-Taarbaek
175 Rgdovre
183 Ishgj
185 Tarnby
187 Vallensbaek
190 Furesg
201 Allergd
210 Fredensborg
217 Helsinggr
219 Hillergd
223 Hgrsholm
230 Rudersdal
240 Egedal
250 Frederikssund
253 Greve
259 Kgge
260 Halsnaes
265 Roskilde
269 Solrgd
270 Gribskov
306 Odsherred
316 Holbaek
320 Faxe
326 Kalundborg
329 Ringsted
330 Slagelse
336 Stevns
340 Sorg
350 Lejre
360 Lolland
370 Naestved
376 Guldborgsund
390 Vordingborg

Alle boliger

Andel af boliger med antallet af Pendlernetafgange pa en hverdag

1.000+
54%
72%
0%
OO 0
0%
8%
2%
OO 0
0%
0%
0%
OO 0
1%
0%
0%
70 (o]
0%
0%
0%
OO 0
0%
0%
0%
OO 0
0%
0%
0%
OO 0
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
OO 0
0%
0%
0%
OO (o
OO (o]
0%
0%
0%
0%
17%

500+
84%
97%
10%
1%
0%
11%
9%
30%
22%
0%
18%
5%
12%
28%
46%
29%
21%
0%
0%
1%
0%
8%
0%
2%
0%
0%
6%
600
0%
5%
0%
0%
0%
0%
0%
000
12%
7%
0%
000
000
0%
7%
0%
0%
29%

10

100+
96%
100%
64%
74%
58%
75%
63%
66%
45%
32%
83%
49%
72%
72%
86%
68%
61%
48%
17%
37%
44%
42%
51%
38%
35%
21%
56%
53%
13%
63%
65%
23%
0%
37%
16%
12%
47%
30%
8%
37%
OOO
5%
42%
22%
14%
59%

10+
96%
100%
71%
88%
60%
77%
77%
84%
48%
66%
83%
55%
74%
78%
88%
92%
79%
62%
58%
80%
68%
69%
79%
42%
49%
62%
67%
82%
57%
80%
84%
73%
40%
71%
48%
57%
78%
78%
29%
77%
45%
31%
77%
50%
45%
76%

1+
96%
100%
71%
88%
60%
77%
77%
84%
48%
66%
83%
55%
74%
78%
88%
92%
79%
62%
63%
80%
68%
71%
79%
42%
49%
62%
67%
82%
57%
80%
84%
73%
40%
71%
48%
58%
78%
78%
29%
77%
49%
34%
77%
50%
47%
76%

Ingen
4%



3 Servicemal - arbejdspladser

3.1 Datagrundlag

Man kan se pa hvor godt den kollektiv transort daekker virksomheder og ansatte ved at tage
udgangspunkt i data fra det Centrale Virksomheds Register (CVR). Registret rummer en kodning pa
typer af brancher, og det rummer oplysninger om antallet af ansatte i virksomhederne.

Der anvendes de samme differentierede afstandsmal til den kollektive transport, som der er anvendt
for boliger:

e Busstop og lokalbanestationer i fingerbyen 400 meter
e Busstop og lokalbanestationer udenfor fingerbyen 600 meter
e Stationer pa statens baner 800 meter

Ved at sammenholde oplysninger fra CVR om ansattes arbejdssted med oplysninger om lokalisering af
den kollektive transports stationer og stoppesteder, kan der beregnes mal for serviceniveau.

Rejseplanens kgreplansoplysninger kan bruges til at beregne servicemal for, hvor mange
arbejdspladser der betjenes hvor hyppigt af Pendlernettets linjer. Det er kommune for kommune
opgjort, hvor mange bus- og togafgange i Pendlernettet, som arbejdspladserne har indenfor
raekkevidde defineret ved ovenstaende afstande til stop og stationer. Beregningerne er korrigeret for,
at samme bus kan standse flere gange indenfor samme arbejdsplads opland, dvs. der opg@res unikke
afgange.

3.2 Kommentarer til kort og tabeller

Pa kort K.4 er vist et zoom pa Pendlernettet i omradet med en markering af stationer og stoppesteds-
oplande jf. ovenstaende differentierede afstandsmal. Kortet viser ogsa omradets arbejdspladser samt
deres antal af ansatte.

Tabel A.1 og kort K.5 viser, hvor mange arbejdspladser der i kommunerne ligger i oplandet til statens
baner, Pendlernettet og det samlede kollektive net af tog og busser. Tabel og kort viser, at der er
meget stor forskel kommunerne imellem. Kgbenhavn, Frederiksberg og Glostrup udmeerker sig ved pa
alle mal at have en meget hgj oplandsdaekning. Stevns og Faxe kommuner skiller sig ud med lav
daekning bade i Pendlernettet og i det samlede net af kollektiv transport.

| Tabel A.2, tabel A.3 og tabel A.4 er for alle kommuner vist den kollektive transports daekning med
forskellige afstandsmal for alle stop og stationer. Der er vist mal for oplande pa 200 meter, 400 meter,
600 meter, 800 meter og 1.200 meter. De tre tabeller adskiller sig pa, om der regnes pa hele det
kollektive net, Pendlernettet eller alene statens baner. Allerede ved 600 meter er alle arbejdspladser i
Frederiksberg og Glostrup daekket af Pendlernettet. | Kgbenhavn, Albertslund og Hvidovre skal man
op pa 800 meter, fgr 98 % af arbejdspladserne har Pendlernettet indenfor reekkevidde. Odsherred,
Stevns og Vordingborg kommuner har under 75 % af arbejdspladserne i Pendlernettes opland, ogsa
selvom man anvender et mal pa 1.200 meter.

Tabel A.5 indeholder en opggrelse af, hvor store andele af arbejdspladserne i kommunerne der har
forskellige niveauer for antallet af afgange i Pendlernettet. 81 % af alle arbejdspladser har pa en
hverdag 10 eller flere Pendlernet afgange indenfor deres raekkevidde. 23 % har det hgjeste niveau
med 1.000 eller flere afgange, hvilket daekke over, at det er et niveau, der kun findes i ganske fa
kommuner.
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K.4 Pendlernettet og arbejdspladser
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A.1 Servicemal - differentierende afstandsmal

400 m fra stop for bus/lokalbane i fingerbyen, 600 m fra stop for
bus/lokalbane udenfor fingerbyen, 800 m fra anden station

Ansatte i kommune Statens baner Pendlernet Hele nettet
101 Kgbenhavn 79% 95% 100%
147 Frederiksberg 91% 100% 100%
151 Ballerup 42% 64% 91%
153 Brgndby 29% 57% 95%
155 Draggr 0% 53% 98%
157 Gentofte 49% 79% 100%
159 Gladsaxe 30% 76% 93%
161 Glostrup 30% 95% 98%
163 Herlev 29% 73% 99%
165 Albertslund 24% 82% 94%
167 Hvidovre 22% 89% 97%
169 Hgje-Taastrup 40% 63% 95%
173 Lyngby-Taarbaek 52% 83% 98%
175 Rgdovre 11% 79% 92%
183 Ishgj 42% 80% 95%
185 Tarnby 32% 72% 93%
187 Vallensbaek 47% 87% 98%
190 Furesg 37% 63% 96%
201 Allergd 19% 58% 94%
210 Fredensborg 17% 75% 91%
217 Helsinggr 29% 69% 97%
219 Hillergd 18% 82% 96%
223 Hgrsholm 20% 87% 97%
230 Rudersdal 20% 53% 98%
240 Egedal 41% 54% 93%
250 Frederikssund 20% 74% 92%
253 Greve 24% 63% 90%
259 Kgge 47% 83% 90%
260 Halsnaes 0% 60% 88%
265 Roskilde 35% 86% 93%
269 Solrgd 54% 72% 77%
270 Gribskov 0% 84% 93%
306 Odsherred 0% 52% 88%
316 Holbaek 39% 83% 92%
320 Faxe 19% 55% 81%
326 Kalundborg 15% 61% 94%
329 Ringsted 23% 87% 96%
330 Slagelse 16% 84% 94%
336 Stevns 0% 34% 75%
340 Sorg 4% 84% 93%
350 Lejre 22% 68% 89%
360 Lolland 5% 56% 94%
370 Naestved 26% 79% 91%
376 Guldborgsund 25% 69% 86%
390 Vordingborg 17% 55% 86%

Alle ansatte 44% 81% 95%
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K.5 Pendlernettets daekning af arbejdspladser i kommunerne (tabel A.1)

C <60%
P 61-75%
B 75 - 90%
B - o0%
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A.2 Afstand til statens baner

Ansatte i kommune
101 Kgbenhavn
147 Frederiksberg
151 Ballerup
153 Brgndby
155 Drager
157 Gentofte
159 Gladsaxe
161 Glostrup
163 Herlev
165 Albertslund
167 Hvidovre
169 Hgje-Taastrup

173 Lyngby-Taarbaek

175 Redovre

183 Ishgj

185 Tarnby

187 Vallensbaek

190 Furesg

201 Allergd

210 Fredensborg

217 Helsinggr

219 Hillergd

223 Hgrsholm

230 Rudersdal

240 Egedal

250 Frederikssund

253 Greve

259 Kgge

260 Halsnaes

265 Roskilde

269 Solrgd

270 Gribskov

306 Odsherred

316 Holbaek

320 Faxe

326 Kalundborg

329 Ringsted

330 Slagelse

336 Stevns

340 Sorg

350 Lejre

360 Lolland

370 Naestved

376 Guldborgsund

390 Vordingborg
Alle ansatte

Max afstand til neermeste kollektiv forbindelse

200 m
12%
14%
4%
1%
0%
5%
3%
8%
1%
3%
4%
4%
7%
1%
10%
4%
10%
5%
5%
4%
7%
2%
3%
3%
2%
2%
6%
5%
0%
3%
14%
0%
0%
6%
400
2%
1%
1%
0%
1%
2%
0%
2%
2%
2%
6%

400 m
34%
47%
11%
4%
0%
14%
7%
17%
3%
8%
12%
18%
26%
2%
21%
14%
17%
16%
8%
8%
19%
5%
7%

5%
9%
6%
15%
18%
0%
17%
31%
0%
0%
15%
12%
7%
4%
5%
0%
2%
9%
2%
8%
9%
5%
19%

15

600 m
60%
82%
24%
12%
0%
29%
20%
21%
18%
12%
17%
31%
43%
4%
32%
21%
41%
29%
16%
12%
24%
11%
8%
16%
27%
16%
22%
25%
0%
26%
44%
0%
0%
25%
16%
12%
8%
11%

0%
3%
19%
3%
16%
16%
12%
33%

800m
79%
91%
42%
29%
0%
49%
30%
30%
29%
24%
22%
40%
52%
11%
42%
32%
47%
37%
19%
17%
29%
18%
20%
20%
41%
20%
24%
47%
0%
35%
54%
0%
0%
39%
19%
15%
23%
16%
0%
4%
22%
5%
26%
25%
17%
44%

1200 m
91%
100%
71%
43%
0%
99%
56%
57%
54%
42%
30%
65%
67%
38%
49%
48%
63%
63%
23%
32%
37%
40%
35%
31%
55%
27%
42%
60%
0%
55%
80%
0%
0%
48%
2400
25%
43%
31%
0%
5%
27%
6%
47%
32%
26%
60%

1200+
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%



A.3 Afstand til Pendlernettet

Max afstand til naermeste forbindelse i Pendlernettet (incl. statens baner)

Ansatte i kommune 200 m 400 m 600 m 800m 1200 m 1200+
101 Kgbenhavn 53% 88% 95% 98% 99% 100%
147 Frederiksberg 56% 97% 100% 100% 100% 100%
151 Ballerup 22% 47% 78% 87% 99% 100%
153 Brgndby 17% 45% 56% 81% 99% 100%
155 Draggr 24% 49% 55% 61% 90% 100%
157 Gentofte 39% 60% 74% 92% 99% 100%
159 Gladsaxe 30% 64% 83% 86% 100% 100%
161 Glostrup 34% 92% 100% 100% 100% 100%
163 Herlev 41% 67% 83% 90% 94% 100%
165 Albertslund 39% 76% 95% 98% 100% 100%
167 Hvidovre 58% 83% 95% 99% 100% 100%
169 Hgje-Taastrup 22% 55% 72% 80% 88% 100%
173 Lyngby-Taarbak 35% 79% 91% 94% 98% 100%
175 Rgdovre 44% 70% 86% 94% 100% 100%
183 Ishgj 23% 64% 83% 92% 95% 100%
185 Tarnby 45% 68% 78% 85% 87% 100%
187 Vallensbaek 32% 82% 95% 100% 100% 100%
190 Furesg 30% 57% 74% 81% 85% 100%
201 Allergd 34% 54% 66% 70% 75% 100%
210 Fredensborg 32% 62% 77% 84% 95% 100%
217 Helsinggr 38% 62% 78% 85% 97% 100%
219 Hillergd 58% 81% 87% 89% 92% 100%
223 Hgrsholm 52% 84% 89% 92% 98% 100%
230 Rudersdal 28% 46% 57% 65% 81% 100%
240 Egedal 12% 30% 49% 61% 78% 100%
250 Frederikssund 32% 65% 75% 79% 82% 100%
253 Greve 32% 59% 71% 79% 91% 100%
259 Kpge 39% 71% 86% 93% 95% 100%
260 Halsnzes 31% 49% 60% 67% 88% 100%
265 Roskilde 57% 83% 89% 91% 95% 100%
269 Solrgd 38% 54% 73% 83% 94% 100%
270 Gribskov 40% 72% 84% 89% 93% 100%
306 Odsherred 12% 35% 52% 61% 66% 100%
316 Holbaek 43% 70% 81% 85% 88% 100%
320 Faxe 16% 36% 52% 64% 78% 100%
326 Kalundborg 36% 53% 61% 80% 83% 100%
329 Ringsted 50% 76% 87% 91% 92% 100%
330 Slagelse 61% 78% 84% 86% 87% 100%
336 Stevns 6% 25% 34% 42% 54% 100%
340 Sorg 58% 74% 84% 85% 89% 100%
350 Lejre 31% 52% 65% 71% 79% 100%
360 Lolland 30% 46% 56% 62% 76% 100%
370 Naestved 47% 72% 79% 82% 88% 100%
376 Guldborgsund 45% 60% 66% 72% 79% 100%
390 Vordingborg 34% 48% 55% 58% 70% 100%

Alle ansatte 43% 72% 83% 88% 93% 100%
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A.4 Afstand til hele det kollektive net

Ansatte i kommune
101 Kgbenhavn
147 Frederiksberg
151 Ballerup
153 Brgndby
155 Drager
157 Gentofte
159 Gladsaxe
161 Glostrup
163 Herlev
165 Albertslund
167 Hvidovre
169 Hgje-Taastrup

173 Lyngby-Taarbaek

175 Redovre

183 Ishgj

185 Tarnby

187 Vallensbaek

190 Furesg

201 Allergd

210 Fredensborg

217 Helsinggr

219 Hillergd

223 Hgrsholm

230 Rudersdal

240 Egedal

250 Frederikssund

253 Greve

259 Kgge

260 Halsnaes

265 Roskilde

269 Solrgd

270 Gribskov

306 Odsherred

316 Holbaek

320 Faxe

326 Kalundborg

329 Ringsted

330 Slagelse

336 Stevns

340 Sorg

350 Lejre

360 Lolland

370 Naestved

376 Guldborgsund

390 Vordingborg
Alle ansatte

Max afstand til neermeste kollektiv forbindelse

200 m
76%
91%
49%
60%
71%
85%
56%
62%
76%
58%
70%
58%
65%
66%
47%
56%
41%
64%
50%
48%
71%
78%
67%
69%
45%
55%
50%
54%
56%
70%
49%
57%
50%
58%
45%
58%
71%
71%
37%
66%
58%
74%
65%
60%
54%
67%

400 m
99%

100%
87%
94%
96%
99%
93%
98%
98%
94%
95%
93%
98%
89%
91%
88%
98%
96%
90%
88%
95%
94%
96%
97%
83%
86%
89%
85%
79%
91%
65%
84%
79%
85%
68%
73%
92%
89%
67%
86%
81%
85%
82%
80%
74%
92%
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600 m
100%
100%
100%
97%
99%
100%
100%
100%
100%
99%
100%
99%
100%
100%
97%
99%
100%
98%
98%
93%
99%
97%
97%
99%
94%
94%
97%
93%
88%
96%
80%
93%
88%
91%
81%
94%
96%
94%
75%
93%
88%
94%
90%
86%
86%
97%

800m
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
99%
100%
100%
98%
99%
100%
99%
98%
97%
99%
98%
99%
99%
96%
96%
99%
98%
88%
97%
87%
94%
91%
95%
87%
96%
97%
96%
82%
97%
94%
96%
93%
89%
89%
98%

1200 m
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%

99%
99%
100%
100%
99%
99%
100%
99%
100%
100%
98%
98%
100%
99%
99%
98%
98%
96%
96%
97%
90%
98%
98%
98%
88%
99%
96%
98%
97%
95%
94%
99%

1200+
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%



A.5 Afgange i Pendlernettet
Arbejdsplads beliggende indenfor: 400 m fra stop for bus/lokalbane i fingerbyen, 600 m fra stop for
bus/lokalbane udenfor fingerbyen og/eller 800 m fra anden station

Andel af boliger med antallet af Pendlernetafgange pa en hverdag

Ansatte i kommune: 1.000+ 500+ 100+ 10+ 1+ Ingen
101 Kgbenhavn 68% 89% 95% 95% 95% 5%
147 Frederiksberg 83% 98% 100% 100% 100% 0%
151 Ballerup 0% 8% 58% 64% 64% 36%
153 Brgndby 0% 1% 51% 57% 57% 43%
155 Draggr 0% 0% 52% 53% 53% 47%
157 Gentofte 12% 15% 65% 79% 79% 21%
159 Gladsaxe 1% 23% 71% 76% 76% 24%
161 Glostrup 0% 45% 71% 96% 96% 4%
163 Herlev 0% 24% 70% 73% 73% 27%
165 Albertslund 0% 4% 73% 82% 82% 18%
167 Hvidovre 0% 7% 70% 90% 90% 10%
169 Hgje-Taastrup 0% 22% 58% 63% 63% 37%
173 Lyngby-Taarbaek 15% 38% 83% 83% 83% 17%
175 Rgdovre 0% 14% 62% 79% 79% 21%
183 Ishg;j 0% 33% 75% 80% 80% 20%
185 Tarnby 3% 16% 57% 73% 73% 27%
187 Vallensbak 0% 16% 49% 87% 87% 13%
190 Furesg 0% 0% 45% 63% 63% 37%
201 Allergd 0% 0% 19% 45% 58% 42%
210 Fredensborg 0% 0% 31% 75% 75% 25%
217 Helsinggr 0% 0% 40% 69% 69% 31%
219 Hillergd 0% 12% 60% 81% 82% 18%
223 Hgrsholm 0% 0% 75% 86% 87% 13%
230 Rudersdal 0% 6% 51% 53% 53% 47%
240 Egedal 0% 0% 39% 54% 54% 46%
250 Frederikssund 0% 0% 28% 72% 74% 26%
253 Greve 0% 6% 41% 63% 63% 37%
259 Kgge 0% 14% 56% 83% 83% 17%
260 Halsnaes 0% 0% 15% 60% 60% 40%
265 Roskilde 0% 23% 73% 86% 86% 14%
269 Solrgd 0% 0% 53% 73% 73% 27%
270 Gribskov 0% 0% 33% 84% 84% 16%
306 Odsherred 0% 0% 0% 52% 52% 48%
316 Holbaek 0% 0% 53% 82% 83% 17%
320 Faxe 0% 0% 23% 55% 55% 45%
326 Kalundborg 0% 0% 19% 61% 61% 39%
329 Ringsted 0% 8% 60% 87% 87% 13%
330 Slagelse 0% 7% 38% 84% 84% 16%
336 Stevns 0% 0% 12% 34% 34% 66%
340 Sorg 0% 0% 40% 84% 84% 16%
350 Lejre 0% 0% 0% 66% 68% 32%
360 Lolland 0% 0% 10% 55% 56% 44%
370 Neestved 0% 14% 58% 79% 79% 21%
376 Guldborgsund 0% 0% 35% 69% 69% 31%
390 Vordingborg 0% 0% 24% 53% 55% 45%

Alle ansatte 23% 36% 66% 80% 81% 19%
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4 Transportvaner - ture med relation til kommunerne

4.1 Datagrundlag

Hvert ar kontaktes et repraesentativt udsnit af danskere mellem 10-84 ar via brev med en
forespgrgsel, om de vil deltage i Transportvaneundersggelsen (TU). Interviewet koncentreres om
adfaerd pa én bestemt dag - som oftest dagen fg@r interviewet. Der interviewes om alle dage hele aret
rundt. Der stilles spgrgsmal om personen: Kgn, alder, husstandstype, beskeaeftigelse, indtaegt,
bilejerskab mm. Og der stilles spgrgsmal om transport: Formal, tidspunkt, transportmiddel mm.
Rejsernes udgangspunkt og endemal kortlaegges pa adresser, hvoraf det er muligt at identificere de
geografiske koordinater til ca. 98 %.

De udtraek, der praesenteres i dette notat, er baseret pa interview fra perioden 2007-2010 og
omfatter ture pa cykel, i bil eller med kollektiv transport med relation til Movia omradet. Langt de
fleste ture er internt i omradet, men ogsa ture ind og ud af Movias omrade indgar. Der arbejdes med
vaegtet materiale, dvs. der korrigeres for, at stikprgven er skaev, fordi ikke alle personer er lige
tilbgjelige til at svare pa spgrgeundersggelser.

Der er anvendt to forskellige optikker til at udtraekke data efter. Fgrst vises i dette kapitel nggletal for
alle ture med relation til de forskellige kommuner, uanset om det er beboere eller andre der udfgrer
dem. | kapitel 5 vises nggletal for den transport som udfgres af kommunernes egne indbyggere i,
til/fra og udenfor kommunen.

4.2 Kommentarer til kort og tabeller

Tabel T.1 viser det samlede datagrundlag af ture med relation til kommunerne. Der er tale om et
omfattende materiale med ca. 68.000 turregistreringer. Stikprgven er repraesentativ, og derfor har
kommuner med fa indbyggere relativt fa registreringer. Usikkerheden er tilsvarende varierende pa de
folgende tabeller, hvor data praesenteres som procentfordelinger baseret pa veegtede data. Som en
grov tommelfingerregel, sa er resultater relativt valide, nar datamaengden overstiger 1.000. Seerligt
Draggr, Ishgj, Vallensbaek og Stevns skal derfor fortolke resultater i deres kommuner med en vis
varsomhed. Det samme gaelder, om end ikke helt i samme grad, Lejre, Solrgd og Albertslund.

Tabel T.2 og kort K.6 viser fordeling mellem interne og eksterne ture pd opregnet materiale. 58 % af
alle ture finder sted internt i en kommune, og 42 % finder sted mellem to kommuner. | toppen af
kommuner med en stor andel interne ture ligger Lolland, Guldborgsund, Slagelse, Naestved,
Vordingborg, Kalundborg, Helsing@r og Odsherred. | toppen af kommuner med relativt mange
eksterne ture finder man Brgndby, Ishgj, Vallensbaek, Glostrup, Frederiksberg, Herlev, Albertslund og
Redovre.

Tabel T.3 er en opggrelse af rejseformal opdelt i hovedgrupperne: arbejde, uddannelse, serinde og
fritid. | meget runde tal sa fordeler turene sig med en tredjedel pendling (arbejde og uddannelse), en
tredjedel serindeture og en tredjedel fritidsture. Der er forskelle kommunerne imellem, fx skiller
Odsherred sig ud med et hgjt element af fritidsture og Frederiksberg med en relativ stor andel
uddannelsesture i eller til/fra kommunen.

Tabel T.4 og kort K.7 viser turenes fordeling pa hovedtransportmidler. Knap en fjerdedel er pa cykel,
to tredjedele eri bil og resten - lidt over 10 % er med bus og tog. Forskellen er tydelig kommunerne
imellem. Kgbenhavn og Frederiksberg er cykel- og busbyer. Kalundborg, Gribskov og Odsherred er de
mest bildominerende kommuner, taet fulgt af andre kommuner. Der ses en sammenhang mellem
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afstand fra centralkommunerne og andel af ture med bil. Stevns, Lolland, Odsherred og Kalundborg
ligger i bund mht. kollektivbrug, nar man ser pa bus og tog under et.

| tabel T.5 ses kilometer for ture med relation til kommunerne. Her viser der sig et andet billede end,
nar det ses pa ture, idet de korte cykelture ikke skaepper sa godt i regnskabet som de lange bilture.
Kun 5 % af de samlede antal kilometer tilbagelaegges pa cykel, bilen tager sig af 78 % af kilometerne
og den kollektive transport 18 %. Iseer de lange togture til og fra hovedstadsomradet bidrager med
mange kilometer.

Tabel T.6 viser en opggrelse af gennemsnitslaengder for cykel-, bil-, bus- og togture med relation til
kommunerne. Leengden regnes for den samlede rejse fra der til dgr. Gennemsnitstal kan daekke over
forskelige fordelinger af korte hhv. lange ture. | tabel T.7 er en tilsvarende opggrelse over det
gennemsnitlige tidsforbrug pa den samlede rejse. Og i tabel T.8 har gennemsnits laengder og tider
dannet udgangspunkt for beregning af de gennemsnitlige rejsehastigheder.
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T.1 Ture med relation til kommuner - datagrundlag

Uveegtede data

Ture med relation til:

101 Kgbenhavn
147 Frederiksberg
151 Ballerup

153 Brgndby

155 Drager

157 Gentofte

159 Gladsaxe

161 Glostrup

163 Herlev

165 Albertslund
167 Hvidovre

169 Hgje-Taastrup

173 Lyngby-Taarbaek

175 Rgdovre

183 Ishgj

185 Tarnby

187 Vallenshaek

190 Furesg

201 Allergd

210 Fredensborg

217 Helsinggr

219 Hillergd

223 Hgrsholm

230 Rudersdal

240 Egedal

250 Frederikssund

253 Greve

259 Kgge

260 Halsnaes

265 Roskilde

269 Solrgd

270 Gribskov

306 Odsherred

316 Holbaek

320 Faxe

326 Kalundborg

329 Ringsted

330 Slagelse

336 Stevns

340 Sorg

350 Lejre

360 Lolland

370 Naestved

376 Guldborgsund

390 Vordingborg
Alle kommuner*

Turrelation
Intern Til/fra
7.542 9.553
640 2.836
721 1.615
180 1.005
186 317
1.028 2.179
743 1.973
223 1.073
289 1.055
203 694
603 1.105
631 1.363
732 1.962
364 1.047
133 595
466 1.058
113 475
594 1.019
373 691
566 1.141
1.288 864
960 1.224
385 745
861 1.512
582 1.065
952 849
731 1.107
1.184 1.251
663 469
1.718 1.882
311 586
923 743
813 532
1.586 1.124
648 596
1.109 645
572 703
1.740 940
381 378
571 598
342 637
1.201 357
1.965 1.057
1.528 562
1.102 627
40.446 27.896

Alle
17.095
3.476
2.336
1.185
503
3.207
2.716
1.296
1.344
897
1.708
1.994
2.694
1.411
728
1.524
588
1.613
1.064
1.707
2.152
2.184
1.130
2.373
1.647
1.801
1.838
2.435
1.132
3.600
897
1.666
1.345
2.710
1.244
1.754
1.275
2.680
759
1.169
979
1.558
3.022
2.090
1.729
68.342

*Sum korrigeret for at ture pa tvaers af kommuner er medtaget i bade

udgangs- og slutkommunen

21



T.2 Interne og eksterne ture

Vaegtede data

Ture med relation til:

101 Kgbenhavn
147 Frederiksberg
151 Ballerup

153 Brgndby

155 Draggr

157 Gentofte

159 Gladsaxe

161 Glostrup

163 Herlev

165 Albertslund
167 Hvidovre

169 Hgje-Taastrup

173 Lyngby-Taarbaek

175 Rgdovre

183 Ishgj

185 Tarnby

187 Vallensbaek

190 Furesg

201 Allergd

210 Fredensborg

217 Helsinggr

219 Hillergd

223 Hgrsholm

230 Rudersdal

240 Egedal

250 Frederikssund

253 Greve

259 Kpge

260 Halsnaes

265 Roskilde

269 Solrgd

270 Gribskov

306 Odsherred

316 Holbaek

320 Faxe

326 Kalundborg

329 Ringsted

330 Slagelse

336 Stevns

340 Sorg

350 Lejre

360 Lolland

370 Naestved

376 Guldborgsund

390 Vordingborg
Alle kommuner

Turrelation
Intern Til/fra
46% 54%
19% 81%
31% 69%
16% 84%
34% 66%
30% 70%
27% 73%
19% 81%
22% 78%
22% 78%
35% 65%
33% 67%
25% 75%
25% 75%
18% 82%
32% 68%
18% 82%
35% 65%
33% 67%
32% 68%
60% 40%
43% 57%
35% 65%
34% 66%
34% 66%
52% 48%
40% 60%
48% 52%
57% 43%
46% 54%
32% 68%
55% 45%
60% 40%
59% 41%
52% 48%
61% 39%
44% 56%
64% 36%
49% 51%
49% 51%
34% 66%
76% 24%
63% 37%
73% 27%
62% 38%
58% 42%

22

Alle

100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%



K.6 Andelen af ture med relation til kommunerne som er kommuneinterne (tabel T.1)
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T.3 Rejseformal - fordeling pa ture

Vaegtede data
Rejseformal

Ture med relation til: Arbejde Uddannelse AZrinde Fritid Alle
101 Kgbenhavn 33% 7% 25% 35% 100%
147 Frederiksberg 31% 10% 26% 33% 100%
151 Ballerup 39% 6% 30% 25% 100%
153 Brgndby 34% 7% 27% 32% 100%
155 Draggr 22% 6% 30% 42% 100%
157 Gentofte 30% 6% 31% 33% 100%
159 Gladsaxe 32% 6% 31% 31% 100%
161 Glostrup 35% 5% 35% 25% 100%
163 Herlev 36% 6% 30% 28% 100%
165 Albertslund 41% 6% 25% 28% 100%
167 Hvidovre 31% 6% 34% 30% 100%
169 Hgje-Taastrup 32% 5% 35% 27% 100%
173 Lyngby-Taarbaek 29% 8% 33% 30% 100%
175 Rgdovre 28% 5% 35% 32% 100%
183 Ishgj 29% 6% 37% 27% 100%
185 Tarnby 31% 6% 34% 28% 100%
187 Vallensbaek 28% 6% 29% 35% 100%
190 Furesg 28% 6% 33% 33% 100%
201 Allergd 34% 6% 29% 30% 100%
210 Fredensborg 23% 6% 34% 36% 100%
217 Helsinggr 24% 6% 34% 35% 100%
219 Hillergd 28% 6% 37% 29% 100%
223 Hgrsholm 24% 7% 40% 29% 100%
230 Rudersdal 30% 6% 32% 32% 100%
240 Egedal 26% 5% 38% 31% 100%
250 Frederikssund 24% 5% 39% 32% 100%
253 Greve 25% 6% 36% 33% 100%
259 Kpge 28% 6% 36% 30% 100%
260 Halsnzes 20% 6% 36% 37% 100%
265 Roskilde 26% 7% 35% 31% 100%
269 Solrgd 25% 5% 36% 34% 100%
270 Gribskov 20% 3% 38% 38% 100%
306 Odsherred 15% 5% 36% 44% 100%
316 Holbak 25% 5% 36% 33% 100%
320 Faxe 24% 7% 34% 35% 100%
326 Kalundborg 24% 4% 35% 36% 100%
329 Ringsted 32% 7% 33% 29% 100%
330 Slagelse 25% 7% 35% 33% 100%
336 Stevns 25% 4% 35% 36% 100%
340 Sorg 26% 5% 36% 32% 100%
350 Lejre 22% 5% 37% 35% 100%
360 Lolland 26% 7% 34% 33% 100%
370 Naestved 22% 6% 38% 32% 100%
376 Guldborgsund 22% 6% 36% 35% 100%
390 Vordingborg 24% 6% 36% 32% 100%

Alle kommuner 25% 6% 36% 32% 100%
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T.4 Transportmidler - fordeling pa ture

Vaegtede data
Hovedtransportmiddel

Ture med relation til: Cykel Bil Bus Tog Alle
101 Kgbenhavn 33% 43% 8% 15% 100%
147 Frederiksberg 38% 41% 7% 13% 100%
151 Ballerup 16% 74% 4% 7% 100%
153 Brgndby 14% 74% 6% 7% 100%
155 Draggr 24% 66% 7% 3% 100%
157 Gentofte 20% 70% 3% 7% 100%
159 Gladsaxe 21% 69% 6% 5% 100%
161 Glostrup 16% 70% 5% 8% 100%
163 Herlev 19% 69% 6% 6% 100%
165 Albertslund 19% 70% 4% 7% 100%
167 Hvidovre 24% 64% 6% 7% 100%
169 Hgje-Taastrup 12% 76% 4% 7% 100%
173 Lyngby-Taarbaek 19% 67% 6% 8% 100%
175 Rgdovre 20% 66% 9% 4% 100%
183 Ishgj 11% 74% 5% 11% 100%
185 Tarnby 25% 62% 7% 5% 100%
187 Vallensbaek 15% 74% 2% 9% 100%
190 Furesg 17% 73% 3% 7% 100%
201 Allergd 16% 74% 3% 7% 100%
210 Fredensborg 12% 77% 4% 7% 100%
217 Helsinggr 15% 73% 4% 8% 100%
219 Hillergd 12% 78% 3% 7% 100%
223 Hgrsholm 13% 80% 4% 2% 100%
230 Rudersdal 12% 76% 4% 8% 100%
240 Egedal 12% 80% 2% 7% 100%
250 Frederikssund 11% 83% 2% 4% 100%
253 Greve 15% 78% 2% 6% 100%
259 Kpge 12% 80% 3% 6% 100%
260 Halsnzes 15% 79% 2% 4% 100%
265 Roskilde 14% 75% 4% 7% 100%
269 Solrgd 14% 77% 2% 7% 100%
270 Gribskov 10% 86% 2% 3% 100%
306 Odsherred 8% 88% 2% 2% 100%
316 Holbak 10% 84% 3% 3% 100%
320 Faxe 12% 83% 2% 3% 100%
326 Kalundborg 11% 85% 2% 2% 100%
329 Ringsted 9% 80% 4% 7% 100%
330 Slagelse 13% 79% 4% 1% 100%
336 Stevns 14% 82% 0% 3% 100%
340 Sorg 11% 83% 3% 3% 100%
350 Lejre 10% 82% 2% 6% 100%
360 Lolland 21% 76% 1% 2% 100%
370 Naestved 13% 82% 3% 3% 100%
376 Guldborgsund 16% 79% 2% 3% 100%
390 Vordingborg 15% 79% 3% 2% 100%

Alle kommuner 23% 65% 5% 6% 100%
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K.7 Andel af ture med relation til kommunerne som er med bus eller tog (Tabel T.4)

L J 5%
[ 6%-10%
B 1% - 15%
| BRI
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T.5 Transportmidler - fordeling pa kilometer

Veegtede data

Ture med relation til:

101 Kgbenhavn
147 Frederiksberg
151 Ballerup

153 Brgndby

155 Drager

157 Gentofte

159 Gladsaxe

161 Glostrup

163 Herlev

165 Albertslund
167 Hvidovre

169 Hgje-Taastrup

173 Lyngby-Taarbaek

175 Rgdovre

183 Ishgj

185 Tarnby

187 Vallensbaek

190 Furesg

201 Allergd

210 Fredensborg

217 Helsinggr

219 Hillergd

223 Hgrsholm

230 Rudersdal

240 Egedal

250 Frederikssund

253 Greve

259 Kgge

260 Halsnaes

265 Roskilde

269 Solrgd

270 Gribskov

306 Odsherred

316 Holbaek

320 Faxe

326 Kalundborg

329 Ringsted

330 Slagelse

336 Stevns

340 Sorg

350 Lejre

360 Lolland

370 Neestved

376 Guldborgsund

390 Vordingborg
Alle kommuner

Cykel
700
11%
4%
4%
5%
6%
6%
5%
6%
5%
700
2%
5%
700
3%
7%
3%
5%
3%
3%
2%
3%
3%
3%
3%
2%
3%
1%
3%
2%
2%
2%
1%
2%
2%
2%
1%
2%
2%
1%
2%
3%
2%
2%
2%
5%

Hovedtransportmiddel

Bil
58%
63%
81%
73%
77%
79%
78%
75%
77%
84%
80%
82%
75%
74%
76%
81%
76%
80%
83%
79%
79%
84%
90%
79%
83%
84%
86%
86%
84%
79%
85%
92%
94%
89%
89%
92%
81%
83%
91%
88%
84%
91%
87%
88%
88%
77%
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Bus
400
5%
3%
1%
6%
2%
6%
5%
6%
3%
5%
3%
5%
800
4%
5%
100
3%
2%
3%
200
2%
1%
400
1%
3%
100
2%
3%
3%
1%
1%
2%
2%
2%
1%
200
2%
0%
3%
2%
2%
200
1%
2%
3%

Tog
30%
21%
13%
19%
11%
13%
10%
15%
10%
9%
9%
13%
15%
12%
16%
8%
19%
12%
11%
15%
18%
11%
3%
14%
13%
12%
10%
11%
11%
15%
11%
5%
3%
8%
7%
5%
15%
13%
7%
700
12%
5%
10%
8%
9%
15%

Alle

100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%



T.6 Gennemsnitlig rejselaengde i kilometer

Veegtede data

Ture med relation til:
101 Kgbenhavn
147 Frederiksberg
151 Ballerup
153 Brgndby
155 Draggr
157 Gentofte
159 Gladsaxe
161 Glostrup
163 Herlev
165 Albertslund
167 Hvidovre
169 Hgje-Taastrup
173 Lyngby-Taarbaek
175 Rgdovre
183 Ishgj
185 Tarnby
187 Vallensbak
190 Furesg
201 Allergd
210 Fredensborg
217 Helsinggr
219 Hillergd
223 Hgrsholm
230 Rudersda
240 Egedal
250 Frederikssund
253 Greve
259 Kpge
260 Halsnaes
265 Roskilde
269 Solrgd
270 Gribskov
306 Odsherred
316 Holbaek
320 Faxe
326 Kalundborg
329 Ringsted
330 Slagelse
336 Stevns
340 Sorg
350 Lejre
360 Lolland
370 Neestved
376 Guldborgsund
390 Vordingborg

Alle kommuner

Cykel
4

W wwdswbrbwdbowwdbroudbwpspwwwwpsrbwouompwdbdbNDNoaobsrpbpwwomodbdpsdpbdbwdsdbdbbsrpsrdbdbowodbdow

Hovedtransportmiddel

Bil Bus
23 8
18 8
19 14
18 14
17 13
15 10
16 13
14 13
14 14
19 11
15 10
20 14
17 12
13 10
17 15
17 10
16 8
17 16
22 17
19 15
20 8
19 11
17 15
16 13
18 13
20 24
20 9
22 12
20 21
21 15
20 10
23 15
30 25
22 13
25 22
25 10
25 16
26 13
26 14
23 19
21 17
28 29
24 13
26 12
29 19
18 10

28

Tog
32
19
34
50
59
24
28
25
20
19
17
32
27
30
24
19
33
25
31
42
39
30
26
28
33
55
29
41
54
40
28
36
a7
58
56
68
58
81
51
62
39
53
82
73
92
36

Alle
16
12
17
18
15
14
14
13
12
16
12
18
15
11
16
13
15
15
19
18
18
18
15
16
17
20
18
21
19
20
18
21
28
21
24
23
24
24
24
22
21
23
23
23
27
16



T.7 Gennemsnitlig rejsetid i minutter

Veegtede data

Ture med relation til:

101 Kgbenhavn
147 Frederiksberg
151 Ballerup

153 Brgndby

155 Draggr

157 Gentofte

159 Gladsaxe

161 Glostrup

163 Herlev

165 Albertslund
167 Hvidovre

169 Hgje-Taastrup

173 Lyngby-Taarbaek

175 Rgdovre

183 Ishgj

185 Tarnby

187 Vallensbak

190 Furesg

201 Allergd

210 Fredensborg

217 Helsinggr

219 Hillergd

223 Hgrsholm

230 Rudersdal

240 Egedal

250 Frederikssund

253 Greve

259 Kpge

260 Halsnaes

265 Roskilde

269 Solrgd

270 Gribskov

306 Odsherred

316 Holbaek

320 Faxe

326 Kalundborg

329 Ringsted

330 Slagelse

336 Stevns

340 Sorg

350 Lejre

360 Lolland

370 Neestved

376 Guldborgsund

390 Vordingborg
Alle kommuner

Cykel
15
14
16
19
11
16
16
16
15
15
13
13
16
14
19
14
14
15
12
17
10
14
12
15
14
13
12
10
13
12
13
13

9
13
16
12
11
12
14

9
14
11
14
13
13
13

Hovedtransportmiddel

Bil
26
23
23
21
22
19
20
19
18
23
19
22
21
17
20
21
19
20
23
21
22
21
19
19
21
23
21
24
22
23
22
24
29
24
25
25
26
25
28
23
23
26
25
25
28
20

29

Bus
34
33
47
a4
48
37
a4
40
a4
40
37
a4
39
40
47
42
29
52
40
43
29
32
38
41
39
50
31
42
49
45
31
34
54
34
53
33
41
38
32
45
49
54
42
33
45
35

Tog
51
36
54
60
89
45
56
50
47
51
49
49
50
55
48
a7
a7
56
53
63
65
57
55
54
57
79
52
68
85
62
50
65
79
83
76
90
69
84
69
76
57
78
94
83
106
55

Alle
27
22
25
24
23
21
22
22
21
24
21
24
24
20
24
22
21
23
24
24
24
23
20
22
23
25
21
25
24
25
23
24
29
25
26
25
27
26
28
24
25
25
26
25
28
22



T.8 Gennemsnitlig rejsehastighed i km/time

Veegtede data

Ture med relation til:

101 Kgbenhavn
147 Frederiksberg
151 Ballerup

153 Brgndby

155 Draggr

157 Gentofte

159 Gladsaxe

161 Glostrup

163 Herlev

165 Albertslund
167 Hvidovre

169 Hgje-Taastrup

173 Lyngby-Taarbaek

175 Rgdovre

183 Ishgj

185 Tarnby

187 Vallensbak

190 Furesg

201 Allergd

210 Fredensborg

217 Helsinggr

219 Hillergd

223 Hgrsholm

230 Rudersdal

240 Egedal

250 Frederikssund

253 Greve

259 Kpge

260 Halsnaes

265 Roskilde

269 Solrgd

270 Gribskov

306 Odsherred

316 Holbaek

320 Faxe

326 Kalundborg

329 Ringsted

330 Slagelse

336 Stevns

340 Sorg

350 Lejre

360 Lolland

370 Neestved

376 Guldborgsund

390 Vordingborg
Alle kommuner

Cykel
15
14
16
16
17
16
16
16
16
16
16
17
16
16
17
15
15
16
20
16
14
18
14
17
20
14
20
15
16
16
14
18
17
17
19
20
15
17
16
17
18
16
19
14
15
15

Hovedtransportmiddel

Bil
51
47
50
52
48
48
47
45
46
51
47
55
50
44
51
49
51
51
55
53
54
53
52
51
51
53
57
57
54
54
55
57
60
56
60
61
58
62
56
59
56
63
60
62
64
54
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Bus
14
15
17
19
16
16
17
19
19
17
16
19
18
15
19
15
17
19
25
20
16
21
24
19
20
28
18
18
26
20
20
26
28
23
25
18
23
21
25
26
21
33
19
23
25
17

Tog
38
31
38
50
40
32
31
29
26
23
21
40
32
32
30
25
42
27
36
40
36
31
28
31
35
42
33
36
38
39
34
33
36
42
44
46
50
58
a4
49
41
41
52
53
52
39

Alle
37
32
43

38
39
37
36
36
40
35
47
39
33
40
36
45
40
48
46
46
45
45
ip)
45
48
49
50
47
47
47
52
57
52
55
56
53
56
52
54
50
56
54
56
58
43



5 Transportvaner - indbyggernes ture

5.1 Datagrundlag

Datagrundlaget for tabeller og figurer i dette kapitel er den nationale Transportvaneundersggelse,
som er beskrevet i sidste kapitel. Indbyggernes ture omfatter alle ture som kommunens borgere
udfgrer internt i kommunen, ind/ud af kommunen eller helt udenfor kommunens egne graenser. Med
optikken ture med relation til kommunerne, som er anvendt i sidste kapitel, ser man sa at sige pa den
trafik, som man kan iagttage pa veje, gader og stier. Med optikken indbyggere ser man pa
transportadferden blandt kommunernes egne borgere.

5.2 Kommentarer til kort og tabeller

Tabel I.1 viser det samlede datagrundlag af ture, som borgerne i kommunerne har gennemfgrt, opdelt
pa ture internt i egen kommune, ture som krydser kommunegraensen og ture helt udenfor egen
kommune. De samme betragtninger omkring repraesentativitet pa kommuneniveau, som er beskrevet
i sidste kapitel, er ogsa geeldende for tabeller i dette kapitel.

Tabel 1.2 og kort K.8 viser fordeling mellem interne og eksterne ture pa det opregnede materiale. 56 %
af alle ture finder sted internt i bopalskommunen. 37 % er over egen kommunegraense og 7 % foregar
helt udenfor egen kommune. Frederiksberg, Ishgj, Brondby og Vallensbaek skiller sig ud med relativ
lav andel af interne ture. Kommunerne mod syd og vest - Lolland, Guldborgsund, Vordingborg,
Naestved, Slagelse og Kalundborg -skiller sig ud med en hgj andel af interne ture.

Tabel I.3 er en opggrelse af indbyggerenes rejseformal opdelt i hovedgrupperne: arbejde, uddannelse,
2rinde og fritid. | meget runde tal fordeler ture sig med en tredjedel pendling (arbejde og
uddannelse), en tredjedel eerindeture og en tredjedel fritidsture. Der er forskelle kommunerne
imellem. Men man genfinder ikke sa store forskelle, som nar man ser pa ture med relation til
kommunerne (tabel T.3).

Tabel 1.4 og kort K.9 viser turenes fordeling pa transportmidler. Knap en fjerdedel er pa cykel, to
tredjedele er i bil og resten - lidt over en tiendedel er med bus og tog. Samme mgnster, som nar man
ser pa ture i kommunerne, genfindes tydeligt - flere steder i en forstaerket form.

I tabel 1.5 vises fordeling pa kilometer for de ture, som udfgres af kommunernes borgere. Billedet af
kommunernes indbyrdes profil mht. transportmiddelbrug er ikke markant anderledes, nar man ser pa
kilometer fremfor ture. Men niveauet for de forskellige transportmidler er vasensforskelligt.

Tabel 1.6 viser en opggrelse af gennemsnitslaengder for borgernes cykel-, bil-, bus- og togture regnet
fra dgr til dgr. | tabel I.7 er en tilsvarende opggrelse over det gennemsnitlige tidsforbrug pa den
samlede rejse. Og i tabel 1.8 har gennemsnitslaengder og -tider dannet udgangspunkt for beregning af
borgernes gennemsnitlige rejsehastigheder.
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1.1 Indbyggernes ture - datagrundlag

Uvaegtede data

Bopaelskommune
101 Kgbenhavn
147 Frederiksberg
151 Ballerup
153 Brgndby
155 Draggr
157 Gentofte
159 Gladsaxe
161 Glostrup
163 Herlev
165 Albertslund
167 Hvidovre
169 Hgje-Taastrup
173 Lyngby-Taarbaek
175 Rgdovre
183 Ishgj
185 Tarnby
187 Vallensbaek
190 Furesg
201 Allergd
210 Fredensborg
217 Helsinggr
219 Hillergd
223 Hgrsholm
230 Rudersdal
240 Egedal
250 Frederikssund
253 Greve
259 Kgge
260 Halsnaes
265 Roskilde
269 Solrgd
270 Gribskov
306 Odsherred
316 Holbaek
320 Faxe
326 Kalundborg
329 Ringsted
330 Slagelse
336 Stevns
340 Sorg
350 Lejre
360 Lolland
370 Neestved
376 Guldborgsund
390 Vordingborg

Alle borgere*

*Derudover 1.514 ture, som ikke er registreret med udgangspunkt eller mal

Relation til egen kommune

Internt
6.850
557
671
163
179
966
702
200
261
186
585
608
687
333
124
443
108
582
359
544
1.242
918
361
825
562
908
704
1.111
610
1.620
297
858
665
1.518
620
1.054
534
1.678
354
543
337
1.164
1.905
1.487
1.071
38.054

Ind/ud
3.598
1.191

603
394
226
890
895
263
395
280
528
544
728
447
242
438
305
575
366
713
477
487
328
790
689
470
618
583
253
772
363
408
244
607
338
353
306
412
237
360
407
172
551
294
346
24.486
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Udenfor
594
283

93
71
38
138
164
51
37
64
111
62
112
72
40
98
49
116
56
111
84
90
56
149
135
79
104
88
20
135
67
107
66
113
75
78
49
70
47
52
102
20
82
57
73
4.358

Alle
11.042
2.031
1.367
628
443
1.994
1.761
514
693
530
1.224
1.214
1.527
852
406
979
462
1.273
781
1.368
1.803
1.495
745
1.764
1.386
1.457
1.426
1.782
883
2.527
727
1.373
975
2.238
1.033
1.485
889
2.160
638
955
846
1.356
2.538
1.838
1.490
66.898



1.2 Indbyggernes interne og eksterne ture

Vaegtede data
Relation til egen kommune

Bopalskommune Internt Ind/ud Udenfor Alle
101 Kgbenhavn 62% 33% 6% 100%
147 Frederiksberg 27% 58% 14% 100%
151 Ballerup 49% 43% 7% 100%
153 Brgndby 25% 63% 12% 100%
155 Draggr 39% 52% 9% 100%
157 Gentofte 47% 46% 7% 100%
159 Gladsaxe 40% 51% 9% 100%
161 Glostrup 39% 52% 9% 100%
163 Herlev 38% 57% 4% 100%
165 Albertslund 34% 53% 13% 100%
167 Hvidovre 46% 45% 9% 100%
169 Hgje-Taastrup 49% 45% 5% 100%
173 Lyngby-Taarbaek 43% 49% 8% 100%
175 Rgdovre 36% 55% 9% 100%
183 Ishgj 29% 63% 9% 100%
185 Tarnby 44% 45% 11% 100%
187 Vallensbak 23% 66% 11% 100%
190 Furesg 45% 45% 10% 100%
201 Allergd 45% 47% 7% 100%
210 Fredensborg 40% 52% 8% 100%
217 Helsinggr 68% 27% 5% 100%
219 Hillergd 60% 33% 7% 100%
223 Hgrsholm 48% 43% 9% 100%
230 Rudersdal 46% 46% 8% 100%
240 Egedal 40% 51% 10% 100%
250 Frederikssund 61% 33% 6% 100%
253 Greve 50% 2% 7% 100%
259 Kgge 63% 32% 5% 100%
260 Halsnzes 68% 30% 3% 100%
265 Roskilde 63% 32% 6% 100%
269 Solrgd 40% 51% 9% 100%
270 Gribskov 64% 29% 7% 100%
306 Odsherred 67% 26% 7% 100%
316 Holbaek 68% 27% 5% 100%
320 Faxe 61% 32% 7% 100%
326 Kalundborg 70% 24% 6% 100%
329 Ringsted 59% 35% 7% 100%
330 Slagelse 77% 19% 4% 100%
336 Stevns 54% 39% 7% 100%
340 Sorg 57% 37% 6% 100%
350 Lejre 39% 48% 13% 100%
360 Lolland 86% 13% 1% 100%
370 Neaestved 73% 23% 4% 100%
376 Guldborgsund 81% 15% 3% 100%
390 Vordingborg 70% 24% 5% 100%

Alle borgere 56% 37% 7% 100%
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K.8 Andelen af indbyggeres ture som er kommuneinterne (tabel 1.1)
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1.3 Indbyggernes rejseformal - fordeling pa ture

Vaegtede data

Bopalskommune
101 Kgbenhavn
147 Frederiksberg
151 Ballerup
153 Brgndby
155 Draggr
157 Gentofte
159 Gladsaxe
161 Glostrup
163 Herlev
165 Albertslund
167 Hvidovre
169 Hgje-Taastrup

173 Lyngby-Taarbaek

175 Rgdovre

183 Ishgj

185 Tarnby

187 Vallensbaek

190 Furese

201 Allergd

210 Fredensborg

217 Helsinggr

219 Hillergd

223 Hgrsholm

230 Rudersdal

240 Egedal

250 Frederikssund

253 Greve

259 Kgge

260 Halsnaes

265 Roskilde

269 Solrgd

270 Gribskov

306 Odsherred

316 Holbaek

320 Faxe

326 Kalundborg

329 Ringsted

330 Slagelse

336 Stevns

340 Sorg

350 Lejre

360 Lolland

370 Neaestved

376 Guldborgsund

390 Vordingborg
Alle borgere

28%
30%
25%
24%
23%
25%
24%
24%
31%
2900
24%
25%
27%
28%
27%
26%
26%
26%
25%
22%
25%
26%
20%
21%
27%
24%
24%
25%
22%
24%
24%
22%
19%
25%
25%
23%
29%
23%
29%
26%
23%
23%
23%
21%
24%
25%

Rejseformal
Arbejde Uddannelse

7%
5%
6%
9%
7%
700
6%
900
900
700
6%
7%
8%
6%
5%
7%
6%
7%
8%
7%
6%
5%
900
800
600
6%
7%
7%
7%
5%
5%
4%
6%
5%
7%
5%
8%
700
5%
600
600
700
6%
6%
7%
6%

35

Arinde
29%
28%
37%
40%
34%
36%
37%
35%
29%
3200
39%
38%
35%
32%
35%
37%
36%
38%
35%
40%
35%
40%
40%
39%
40%
40%
37%
40%
38%
39%
41%
42%
41%
37%
37%
38%
35%
37%
39%
40%
41%
3700
40%
39%
39%
36%

Fritid
36%
36%
32%
28%
36%
32%
32%
32%
31%
3200
31%
30%
30%
33%
32%
30%
32%
29%
32%
31%
34%
29%
31%
32%
28%
30%
32%
29%
33%
32%
31%
32%
34%
33%
31%
34%
29%
33%
28%
29%
3100
33%
31%
34%
30%
32%

Alle
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%



1.4 Indbyggernes transportmidler - fordeling pa ture
Vaegtede data
Hovedtransportmiddel

Bopalskommune Cykel Bil Bus Tog Alle
101 Kgbenhavn 42% 38% 9% 11% 100%
147 Frederiksberg 43% 39% 7% 11% 100%
151 Ballerup 21% 71% 2% 6% 100%
153 Brgndby 15% 69% 9% 8% 100%
155 Draggr 27% 62% 8% 3% 100%
157 Gentofte 23% 69% 2% 6% 100%
159 Gladsaxe 26% 65% 5% 4% 100%
161 Glostrup 25% 62% 4% 9% 100%
163 Herlev 26% 62% 7% 6% 100%
165 Albertslund 26% 59% 6% 9% 100%
167 Hvidovre 28% 61% 5% 6% 100%
169 Hgje-Taastrup 17% 72% 5% 6% 100%
173 Lyngby-Taarbaek 26% 63% 4% 7% 100%
175 Rgdovre 25% 60% 9% 6% 100%
183 Ishgj 15% 73% 5% 8% 100%
185 Tarnby 29% 61% 6% 4% 100%
187 Vallensbak 15% 71% 3% 11% 100%
190 Furesg 18% 72% 4% 6% 100%
201 Allergd 21% 70% 2% 6% 100%
210 Fredensborg 15% 73% 5% 8% 100%
217 Helsinggr 17% 72% 4% 8% 100%
219 Hillergd 16% 76% 4% 5% 100%
223 Hgrsholm 17% 79% 3% 1% 100%
230 Rudersdal 16% 73% 4% 7% 100%
240 Egedal 13% 79% 2% 6% 100%
250 Frederikssund 13% 81% 2% 4% 100%
253 Greve 18% 75% 2% 5% 100%
259 Koge 16% 76% 3% 5% 100%
260 Halsnaes 19% 74% 3% 4% 100%
265 Roskilde 20% 72% 3% 6% 100%
269 Solrgd 15% 76% 1% 8% 100%
270 Gribskov 11% 84% 2% 3% 100%
306 Odsherred 10% 87% 2% 1% 100%
316 Holbaek 12% 82% 3% 3% 100%
320 Faxe 14% 82% 2% 3% 100%
326 Kalundborg 12% 83% 3% 2% 100%
329 Ringsted 13% 77% 4% 5% 100%
330 Slagelse 16% 77% 5% 3% 100%
336 Stevns 16% 80% 0% 3% 100%
340 Sorg 13% 81% 3% 2% 100%
350 Lejre 11% 80% 2% 7% 100%
360 Lolland 23% 73% 1% 2% 100%
370 Neaestved 15% 80% 3% 2% 100%
376 Guldborgsund 18% 77% 3% 2% 100%
390 Vordingborg 18% 78% 3% 1% 100%

Alle borgere 24% 65% 5% 6% 100%
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K.9 Andelen af indbyggernes ture som er med kollektiv dvs. bus eller tog (tabel 1.4)
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1.5 Indbyggernes transportmidler - fordeling pa kilometer

Vaegtede data

Bopalskommune
101 Kgbenhavn
147 Frederiksberg
151 Ballerup
153 Brgndby
155 Draggr
157 Gentofte
159 Gladsaxe
161 Glostrup
163 Herlev
165 Albertslund
167 Hvidovre
169 Hgje-Taastrup
173 Lyngby-Taarbaek
175 Rgdovre
183 Ishgj
185 Tarnby
187 Vallensbaek
190 Furesg
201 Allergd
210 Fredensborg
217 Helsinggr
219 Hillergd
223 Hgrsholm
230 Rudersdal
240 Egedal
250 Frederikssund
253 Greve
259 Kgge
260 Halsnzes
265 Roskilde
269 Solrgd
270 Gribskov
306 Odsherred
316 Holbaek
320 Faxe
326 Kalundborg
329 Ringsted
330 Slagelse
336 Stevns
340 Sorg
350 Lejre
360 Lolland
370 Neaestved
376 Guldborgsund
390 Vordingborg

Alle borgere

Cykel
12%
13%
5%
4%
6%
7%
7%
8%
9%
7%
7%
4%
8%
7%
4%
10%
3%
400
5%
3%
3%
4%
2%
5%
3%

2%
3%
2%
4%
4%
3%
2%
1%
2%
3%
2%
2%
3%
3%
2%
2%
4%
3%
3%
2%
5%

Hovedtransportmiddel

Bil Bus
57% 6%
66% 5%
77% 2%
64% 6%
78% 7%
82% 2%
77% 6%
73% 4%
70% 8%
77% 1%
79% 4%
82% 5%
77% 3%
73% 9%
75% 5%
77% 7%
66% 4%
81% 4%
83% 3%
71% 4%
77% 2%
83% 2%
93% 3%
78% 4%
82% 2%
83% 3%
86% 1%
83% 3%
77% 1%
81% 2%
82% 1%
90% 2%
95% 3%
88% 2%
87% 1%
90% 1%
79% 3%
83% 3%
88% 0%
87% 3%
81% 2%
86% 2%
87% 2%
87% 3%
88% 3%
78% 3%
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Tog
25%
16%
15%
25%
8%
9%
9%
14%
13%
12%
10%
10%
12%
11%
15%
7%
27%
11%
10%
23%
18%
12%
2%
13%
13%
12%
9%
12%
15%
14%
14%
600
1%
8%
8%
600
17%
12%
8%
8%
14%
8%
9%
7%
7%
13%

Alle
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%



1.6 Indbyggernes ture - gennemsnitlig rejseleengde i kilometer

Veegtede data

Bopaelskommune
101 Kgbenhavn
147 Frederiksberg
151 Ballerup
153 Brgndby
155 Drager
157 Gentofte
159 Gladsaxe
161 Glostrup
163 Herlev
165 Albertslund
167 Hvidovre
169 Hgje-Taastrup
173 Lyngby-Taarbaek
175 Rgdovre
183 Ishgj
185 Tarnby
187 Vallensbaek
190 Furesp
201 Allergd
210 Fredensborg
217 Helsinggr
219 Hillergd
223 Hgrsholm
230 Rudersdal
240 Egedal
250 Frederikssund
253 Greve
259 Kgge
260 Halsnaes
265 Roskilde
269 Solrgd
270 Gribskov
306 Odsherred
316 Holbaek
320 Faxe
326 Kalundborg
329 Ringsted
330 Slagelse
336 Stevns
340 Sorg
350 Lejre
360 Lolland
370 Neaestved
376 Guldborgsund
390 Vordingborg

Alle borgere

Cykel
3

W W Wb WWWPEWNWULIWNWWWWNWWWENWNWDEWWWDPEWPEWWDEDWWWDEDEWDPEWW

Hovedtransportmiddel

Bil
18
17
14
13
16
14
13
11
11
19
14
16
15
12
15
11
14
15
18
15
16
16
18
14
16
18
18
18
17
17
17
18
22
20
21
21
19
20
21
21
17
20
19
20
24
17

39

Bus

7
8
13
10
12
8
12
9
12
10
9
12
8
10
16
10
24
14
17
13
7
7
14
11
13
20
9
12
21
10
9
13
22
12
14
10
12
10
15
18
17
28
10
18
21
10

112
31

Alle
12
10
13
14
12
12
11
11
10
14
11
14
12
10
14

15
13
16
16
15
14
15
13
16
17
16
17
16
15
16
16
20
19
19
19
20
18
19
20
17
17
18
18
21
15



1.7 Indbyggernes ture - gennemsnitlig rejsetid i minutter

Veegtede data

Bopaelskommune
101 Kgbenhavn
147 Frederiksberg
151 Ballerup
153 Brgndby
155 Drager
157 Gentofte
159 Gladsaxe
161 Glostrup
163 Herlev
165 Albertslund
167 Hvidovre
169 Hgje-Taastrup

173 Lyngby-Taarbaek

175 Rgdovre

183 Ishgj

185 Tarnby

187 Vallensbaek

190 Furesp

201 Allergd

210 Fredensborg

217 Helsinggr

219 Hillergd

223 Hgrsholm

230 Rudersdal

240 Egedal

250 Frederikssund

253 Greve

259 Kgge

260 Halsnaes

265 Roskilde

269 Solrgd

270 Gribskov

306 Odsherred

316 Holbaek

320 Faxe

326 Kalundborg

329 Ringsted

330 Slagelse

336 Stevns

340 Sorg

350 Lejre

360 Lolland

370 Neaestved

376 Guldborgsund

390 Vordingborg
Alle borgere

Cykel
14
13
13
15
10
14
14
13
13
15
12
11
14
13
16
13
12
13
11
13
10
12
11
13
10
12
10
10
12
11
13
11

8
12
15
11
11
12
13
10
11
11
13
13
11
13

Hovedtransportmiddel

Bil
21
22
18
16
20
17
17
16
15
21
17
18
18
16
19
15
18
18
21
18
19
17
20
16
19
20
19
20
19
19
19
19
22
21
22
21
20
20
24
22
20
21
20
20
23
20

40

Bus
32
34
48
36
a4
33
42
31
36
42
35
40
32
41
46
42
38
48
41
40
27
27
39
36
37
45
32
42
50
34
28
35
51
33
39
33
35
35
31
44
50
54
39
35
47
36

Tog
45
33
55
58
65
39
49
42
47
49
50
43
47
46
54
42
50
50
47
66
62
66
34
49
57
75
50
62
82
59
51
58
51
81
79
83
77
74
68
79
56
79
80
68
130
52

Alle
22
20
20
21
21
18
19
19
18
23
19
19
20
19
23
17
21
20
21
22
21
19
19
19
21
22
20
21
21
20
21
20
22
22
23
21
23
21
24
22
22
20
21
20
23
21



1.8 Indbyggernes ture - gennemsnitlig rejsehastighed i km/time

Veegtede data

Bopaelskommune
101 Kgbenhavn
147 Frederiksberg
151 Ballerup
153 Brgndby
155 Drager
157 Gentofte
159 Gladsaxe
161 Glostrup
163 Herlev
165 Albertslund
167 Hvidovre
169 Hgje-Taastrup

173 Lyngby-Taarbaek

175 Rgdovre

183 Ishgj

185 Tarnby

187 Vallensbaek

190 Furesp

201 Allergd

210 Fredensborg

217 Helsinggr

219 Hillergd

223 Hgrsholm

230 Rudersdal

240 Egedal

250 Frederikssund

253 Greve

259 Kgge

260 Halsnaes

265 Roskilde

269 Solrgd

270 Gribskov

306 Odsherred

316 Holbaek

320 Faxe

326 Kalundborg

329 Ringsted

330 Slagelse

336 Stevns

340 Sorg

350 Lejre

360 Lolland

370 Neaestved

376 Guldborgsund

390 Vordingborg
Alle borgere

Cykel
14
14
15
17
17
16
14
15
15
16
15
16
15
14
16
15
14
15
20
14
14
16
12
17
18
13
16
15
15
15
14
15
18
16
20
18
14
16
16
17
17
15
17
14
14
15

Hovedtransportmiddel

Bil
50
47
47
50
47
49
47
42
43
53
48
53
48
46
47
a4
46
49
52
52
53
54
53
51
50
52
57
54
54
54
52
55
58
57
56
60
58
59
53
59
52
58
58
60
62
53

41

Bus

14
15
16
17
17
15
17
17
19
14
16
18
15
14
20
15
39
17
25
19
15
16
22
19
20
26
18
18
25
17
20
23
26
21
22
18
21
18
28
25
21
32
16
31
28
17

Tog
35
26
39
49
27
28
29
23
27
22
22
31
26
25
32
20

27
30
40
34
33
40
31
36
42
35
39
40
39
35
33
21

46
48
47
59
41
51
41

50
48
52
36

Alle
32
31
40
41
36
39
35
35
32
37
35
43
36
31
38
31
42
39
46
43
43
45
46
41
45
47
49
47
45
45
45
49
53
51
51
54
50
52
49
53
47
50
52
53
55
42



6 Tabel- og figuroversigt

Kapitel 1. Om bilagsrapporten
K.1 Kort med zoom pa Pendlernettet

Kapitel 2. Servicemal - boliger

K.2 Kort med omradets stoppesteder, oplande og boliger
B.1 Servicemal - differentierede afstandsmal

K.3 Kort med Pendlernettets daekning i kommuner

B.2 Afstand til statens baner

B.3 Afstand til Pendlernettet

B.4 Afstand til hele det kollektive net

B.5 Afgange i Pendlernettet

Kapitel 3. Servicemal - arbejdspladser

K.4 Kort med omradets stoppesteder, oplande og arbejdspladser
A.1 Servicemal - differentierede afstandsmal

K.5 Kort med Pendlernettets daekning i kommuner

A.2 Afstand til statens baner

A.3 Afstand til Pendlernettet

A.4 Afstand til hele det kollektive net

A.5 Afgange i Pendlernettet

Kapitel 4. Transportvaner - ture med relation til kommunerne
T.1 Datagrundlag

T.2 Interne og eksterne ture

K.6 Kort med andel interne ture i kommunerne

T.3 Rejseformal

T.4 Transportmidler - ture

K.7 Kort med andel af ture i kommunerne som er med kollektiv transport
T.5 Transportmidler - kilometer

T.6 Transportmidler - rejseleengde

T.7 Transportmidler - rejsetid

T.8 Transportmidler - rejsehastighed

Kapitel 5. Transportvaner - indbyggerenes ture

T.1 Datagrundlag

T.2 Interne og eksterne ture

K.8 Kort med andel af indbyggernes ture som er interne i kommunerne
T.3 Rejseformal

T.4 Transportmidler - ture

K.7 Kort med andel af indbyggernes ture som er med kollektiv transport
K.7 Kort med andel af indbyggernes ture som er med kollektiv transport
T.5 Transportmidler - kilometer

T.6 Transportmidler - rejseleengde

T.7 Transportmidler - rejsetid

T.8 Transportmidler - rejsehastighed
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Trafikplan 2013, synopsisl februar 2012

1. Baggrund

Det fglger af lov om trafikselskaber, at Movia mindst hvert 4. &r skal udarbejde en trafikplan.
Denne plan skal ligge i forleengelse af statens jernbaneplan og skal koordinere den kollektive
trafik i Movias omrade. Planen skal beskrive bl.a. betjeningsomfang, og den skal saledes
synliggere, hvilke prioriteringer der er foretaget i den kollektive trafik i Movias omrade.

Movias seneste trafikplan er fra 2009. Der skal derfor foreligge en ny trafikplan for Movias
omrade senest i 2013.

Movia gnsker, at kommunerne og regionerne inddrages og engageres i arbejdet med den
kommende trafikplan. Det er derfor vigtigt, at kommunerne og regionerne viderefarer det
engagement som har veeret vist i arbejdet med Pendlernettet (tidligere Busnet13), sa der kan
etableres en feelles, overordnet ramme for i udviklingen af den kollektive trafik i den kom-
mende 4-arsperiode savel i hver enkelt enhed som i det samlede Movia-omrade.

Movia forventer derfor at inddrage kommuner og regioner i processen, farste gang ved en
dreftelse af denne synopsis, der beskriver Movias indledende overvejelser om malsaetninger
og emneomrader i den kommende trafikplan.

2. Malseetninger

Det er Movias udgangspunkt, at der fortsat skal arbejdes med malsaetninger pa omraderne
passagertal, kundetilfredshed og miljg som i den nuveerende Trafikplan 2009. Desuden sig-
tes mod i relevant omfang at fokusere pa Pendlernettet som indsatsomrade for de faelles
initiativer, der skal ivaerksaettes for at realisere malsaetningen.

2.1. Passagertal

Der sigtes mod en malsaetning pa passageromradet, der modsvarer ambitionsniveauet i den
politiske aftale om en grgn transportpolitik. Malsaetningen kan eventuelt underopdeles, sa det
fremgar hvad kommuner og regioner forventer at kunne realisere inden for de nuvaerende
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rammer, samt hvilke supplerende initiativer fra statslig side det vil kreeve fuldt ud at realisere
malsaetningerne fra den grgnne transportpolitik.

| regeringens granne transportpolitik fra 2009 star der, at hovedparten af trafikvaeksten skal
opsuges i den kollektive trafik. Saledes skal jernbanetrafikken skal stige med 100%, mens
bustrafikken skal stige med 50% i perioden fra 2008-2030.

| perioden fra 2008-2010 har Movia haft en fremgang i antal pastigere:

Pastigere i Movias busser og lokalbaner

Ar 2008 2009 2010

Mio. pastigere 214 212 218

| Movias forretningsplan for 2011-2014 er der angivet en veekst pa 5 mio. pastigere i hele
perioden, som malsaetning for at holde markedsandelen. Det vil sige, at malet er 223 mio.
pastigere i 2014. For at na malet pa plus 50% i Movias omrade skal der veere 321 mio. pasti-
gere i 2030. Det vil kraeve en kraftig stigning i antallet af pastigere i de naeste 16 ar. En line-
eer fremskrivning fra 2014 til 2030 viser, at en realisering af fordoblingsmalet vil kreeve en
vaekst pa godt 6 mio. pastigere per ar i perioden.

| forhold til initiativer til en forggelse af passagertallet planlaegges forelgbigt analyser under
falgende overskrifter:

1. Demografi: Hvordan vil den forventede demografiske udvikling i Movias omrade pa-
virke udviklingen i passagertallet?

2. Treengselsring: Hvordan vil implementeringen af en traengselsring pavirke udviklin-
gen i passagertallet?

3. Takster: Hvordan vil taksterne kunne bruges i forhold til at skaffe flere passagerer til
den Kollektive trafik.

4. Evaluering af R-nettet: Er der potentiale for yderligere passagerveekst ved at videre-
udvikle R-net konceptet?

5. Evaluering af A-nettet: Er der potentiale for yderligere passagervaekst ved at videre-
udvikle A-net konceptet?

6. Busfremkommelighed: Hvilken passagervaekst giver de planlagte fremkommelig-
hedsprojekter i perioden, og er der potentiale for yderligere veekst p& dette omrade,
f.eks. ved en mere malrettet satsning pa hgjklassede buslgsninger?

7. Betjening af erhvervsomrader: Er den nuvaerende betjening af de ikke-stationsnaere
erhvervsomrader tilfredsstillende, eller er der potentiale for yderligere vaekst pa dette
omrade?
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Ud over disse analyser kan det vise sig at indsatsomrader som gget driftomfang, differentie-
rede takster(kan maske behandles under takstnedseettelser), markedsfaring m.m. skal un-
dersgges.

2.2. Kundetilfredshed

Tilfredse kunder er forudsaetningen for ogsa pa lsengere sigt at kunne fastholde et stigende
passagertal. Der sigtes derfor mod en malsaetning om at fastholde andelen af tilfredse kun-
der pa et hgjt niveau samt at fortsaette den positive udvikling i antallet af meget tilfredse kun-
der.

| 2009 var malet at 90% af alle kunder skal veere tilfredse og mindst 30% skal vaere meget
tilfredse i 2020. Det viste sig, at kundetilfredsheden var meget hgj, og at meget tilfredse
kunders andel ogsa steg hurtigere end forventet. Resultat for 2010 var at 94% var tilfredse
0g 23% var meget tilfredse. Derfor blev kundetilfredshedskravet skeerpet til 94%, og meget
tilfredse kunder fik en malsaetning pa 24% for 2011. For 2011 er resultatet at 94% er tilfredse
og at 25% er meget tilfredse. Det er sdledes oplagt at tage en diskussion om mélet og om
det skal differentieres f.eks. pa Pendlernettet og resten.

| forhold til initiativer til at fastholde og udvikle kundetilfredsheden planleegges forelgbigt ana-
lyser under fglgende overskrifter:

1. Rejsekort — forventede effekter pa kundetilfredsheden af et forenklet billetsystem.

2. Sammenhaeng pa tvaers: Mulige forbedringer af kundetilfredsheden ved bedre sam-
menhaeng i nettet med fokus p4 sammenhaeng mellem Movias busser og baner.

3. Pendlernet: Mulige forbedringer af kundetilfredsheden ved starre stabilitet i busnet-
tet.

4. Stoppestedsforhold: Belysning af indretning og funktioner ved stoppesteder for at
understgtte kundetilfredsheden.

5. Flex-linjer: Nyt koncept til brugertilpasset betjening i byomrader.

6. Marketing: Mulige tiltag indenfor marketing, der kan understgtte kundetilfredsheden.

7. Borgerinddragelse: Muligheder for at understatte kundetilfredsheden via gget dialog
gennem projekter, facebook og andet.

8. Trafikstyring: Kan en aktiv trafikstyring af busserne understgtte en gget kundetil-
fredshed?

En mulig undersggelse af brugen af mobilportalen i forhold til at forbedre kundetilfredsheden
skal overvejes. Busfremkommelighedstiltag vil ogsa have indflydelse pa en forbedret kunde-
tilfredshed, men dette tema er behandlet under flere passagerer i den kollektive trafik.
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2.3. Miljg

Movias Trafikplan 2009 indeholder en malsaetning om at reducere CO2-udslippet fra bustra-
fikken med 20 pct. i perioden 2008 til 2020. | samme periode er det malet at reducere bustra-
fikkens udledning af NOx og partikler med 60 pct.

Movias mal for udledningen af CO,, partikler samt NOy er forankret i Trafikplanen.

Status for udledningen fra 2008 til og med 2010 ses af grafen nedenfor.

100
90
80
70
60

50

Kuldioxidmal i 2020, 20 %
Partikelmal i 2020, 60 %
Kveelstofoxidmal i 2020, 60 %
® Kuldioxid_realiseret

® PM_realiseret

10 NOx_realiseret

40

30

20

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 201 2016 207 2018 2019 2020

For CO, er mélet er at reducere udledningen med 20 pct. pr. km i 2020 i forhold til 2008. |
perioden til og med 2010, har der vaeret en reduktion p& 4,3 pct. pr. km. Den forventede ud-
vikling var i perioden 1 pct., hvorfor den faktiske udvikling ma betegnes som god.

For partikler er mélet at reducere udledningen med 60 pct. pr. km i 2020 i forhold til 2008. |
perioden til og med 2010, har der vaeret en reduktion p& 31,1 pct. pr. km. Den forventede
udvikling var i perioden 10 pct., hvorfor den faktiske udvikling ma betegnes som god.

For kveelstof-oxider (NOy) er malet at reducere udledningen med 60 pct. pr. km i 2020 i for-
hold til 2008. | perioden til og med 2010 har der vaeret en reduktion pa 8,9 pct. pr. km. Den
forventede udvikling var i perioden 10 pct., hvorfor den faktiske udvikling ma betegnes som
veaerende i underkanten. Det forventes dog, at der i 2011 igen vil ske et fald i udledningen.
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Det er Movias vurdering, at disse mélsaetninger ikke laengere er tilstreekkelige. Saledes har
Kgbenhavns Kommune en malsaetning om at reducere CO2-udledningen med 20 pct. allere-
de i 2015 samt at blive CO2-neutral i 2025, Region Sjeelland arbejder mod en malsaetning
om at reducere sin CO2-udledning med mere end 20 pct. i 2020 og i regeringsgrundlaget for
den nuveerende regering leegges ogsa op til at stramme malszetningerne pa miljgomradet.

| forhold til malseetningerne pa miligomradet planleegges forelgbigt analyser under fglgende
overskrifter:

1. Materielkvalitet: Kan der strammes op pa kravene til busmateriellets udledninger i
Movias udbud, og hvilken gkonomisk konsekvens vil dette have?

2. El-drift: Er der perspektiver i at indfgre mere el-drift i bustrafikken, og hvilke
tidsperspektiver vil dette i givet fald have?

Det bar ogsa overvejes om der skal indfgres andre drivmidler af hensyn til miljget.
3. Trafikplanens gvrige elementer

Ud over mélseaetninger og virkemidler for den fremadrettede udvikling af den kollektive trafik i
Movias omrade skal Movias Trafikplan 2013 desuden indeholde en mere deskriptiv del, der
forventes at :

e Ggre status for de mal, der blev opstillet i Trafikplan 2009 samt vurdere, om malene
fortsat er relevante og opstillet pa det rigtige niveau.
e Beskrive nye beslutninger og stgrre infrastrukturprojekter, der pavirker planlaegnin-

gen af Movias trafik.
Det preecise indhold af trafikplanen fastlaegges i gvrigt som en del af det videre arbejde.
4. Videre proces

Pa baggrund af bl.a. dialogprocessen med kommuner og regioner i februar og marts 2012 vil
Movia udarbejde en endelig synopsis for Trafikplan 2013, der forventes at kunne preesente-
res for bestyrelsen pa mgdet i maj 2012 og for kommuner, regioner og operatgarer i forbindel-
se med Movias arlige trafikbestillerkonference i maj maned.

| efterdret 2012 planleegges yderligere en workshoprunde med kommuner og regioner pa
embedsmandsniveau med henblik pa en naermere drgftelse af de emneomrader og virkemid-
ler, der forventes belyst i trafikplanen. Bestyrelsen orienteres pa mgdet i oktober om status
for arbejdet.

Medio 2013 forventes det endelige forslag til Trafikplan 2013 sendt i politisk hgring i kommu-
ner og regioner med mulighed for supplerende mgder i hgringsperioden.
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Den endelige trafikplan forventes at foreligge ultimo 2013 — 4 ar efter udgivelsen af Trafik-
plan 2009.
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Forslag til arsplan 2012 for anlaegsmidler til vejanlaeg, stier m.m

Teknik- og Miljgudvalget den 13-03-2012

Bilag 9.1
Radigheds- Forventet @ tidligere Overfort + .
Tekst belob i overfarsel til overfort til b;gf: t budget ff(: Tgls\::ts bemaerkninger
2011 2012 2012 2012

Udbedr. af P-pladser 416.650 416.500 1.500 415.000 overfort til betalt parkering KMB 27.2.2012
Trafik og infrastruktur i bymidten. P-henvisning. 3.476.700 3.361.700 570.000 frigivet KMB d. 3.5.2010. 115.000 kr til betalt P. KMB 27.2.2012
betalt parkering i Kgs.Lyngby 1.677.653 622.282 1.000.000 * 2.212.282 115 fra P-henv + 60 fra stejvold+ 415 fra udbedr. P-plads KMB 27.2.12
Tilgeengelighedsplan for LTK 1.003.150 715.887 715.887
Omklassificering og harmonisering af kommuneveje 31.033
Dialogprojekt - byvision langs Ring 3. LTK's andel af projektleder 96.958 -12.570 100.000 87.430 100.000
Renovering af broer:

- Renovering af broer. Radighedsbelgb 2012 3.350.000 3.350.000 3.350.000

- Renovering af broer 2009-11 871.052 -708.960 -708.960
Slidlag mv.: bemaerkninger

- Slidlag. Retabl. af veje. Radighedsbelab 10.000.000 | 10.000.000 10.000.000

- Slidlag pa kommunale veje i 2010/11 4.186.036 585.537 585.537
Staj:

- Etablering af stajvold langs Helsingarmotorvejen ved. Lundtoftegardsvej 5-37 454.700 394.700 60.000 overfgrt til betalt parkering KMB 27.2.2012

- Stgjkortleegning 2012 250.000 * 250.000 belgb overfart fra Stgjvold v Lundtoftegardsvej pa KMB mgd d. 30.1.2012
Trafiksanering:

- Seerlig uheldsbekaempelse. Konsulent og kampagner 100.000 65.461 65.461

- Fremkommelighed i Kgs. Lyngby (LTK's andel) -241.615 -309.529 -309.529

Cykelstier:

- Istandsaettelse af Lyngby Hovedgade - Syd 1.630.000 *  1.630.000 1 samlet projekt

- cykelstier mellem Jernbanepladsen og Jeegersborgvej 781.000 581.362 1.500.000 2.081.362 1.500.000 J

- cykelstier pa Lyngby Hovedgade mellem Jernbanevej og Nargaardsve;j 2.500.000 2.500.000 2.500.000

- cykelpendlerruter i Kebenhavnsomradet 49.000 854 854 Udgift i 2012 endnu ikke opgjort
Skoleveje:

- Trafiksanering af Skolebakken 324.000 324.000 324.000

- Sikring af skoleveje. Mindre tiltag m. skiltning og afmaerkn. ved insti 161.264 145.570 145.570

- Sikring af skoleveje. Forbedring af diverse vejkryds mv. 659.098 510.561 45.000 555.561 45.000
Udarbejdelse af helhedsplan Kanalvejgrunden 1.500.000 * 1.500.000 udfgres ikke af Miljg & Vej
Lyngby Torv. Nyindretning, etape 1 -63.750 1.650.000 * 1.586.250 udfares ikke af Miljg & Vej
Donation vedr. Lyngby Torv, etape 1 -2.000.000 * -2.000.000 udfares ikke af Miljg & Vej
sum 2.873.205| 3.931.400  21.525.000 28.329.605| 17.495.000

De med * markerede beleb pa budget 2012 er tidligere frigivet

dato. 22-02-2012
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Teknik- og Miljgudvalget den 13-03-2012

Bilag 9.2
Forslag til arsplan 2012 for anlaegsmidler til gronne omrader og kirkegarde
- Restradig- Forventet
aktivitet ; Tg;)grgg; hedsbelab B;(;j?ze b | overforsel til
i 2011 2012

Udvikling af udflugtsomrader 68.589

Opretning kulturhistoriske elementer pa Kaningarden og Sophienholm 20.000 20.000

Tilgaengelighed/renovering af stioerog infotavler i Amosen 12.000 12.000

Stiforbindelse mellem Garderhgjfortet og Ermelundstien 200.000 200.000 200.000
Renovering af offentlige legepladser

Udvikling af legepladsen for barn og voksne p& Virumgards Grenning 13.180 6.292 6.292
Genopretning af Parker 726.280

Renovering af parkomradet ved Mglledammen og Norde Mglle. 83.000 83.000

Jget tilgaengelighed til Sophienholm Parken 60.000 60.000

Folkeparken - renovering af randbeplantning og stier 40.000 40.000

Etablering af sundhedsstier og sundhedspladser, tveerfagligt samarbejde. 263.000 134.176 134.176
Renovering af Kirkegarde 557.546

Fornyelse af randbeplantning pa Sorgenfri Kirkegard 40.000 40.000

Renovere stibelaegninger mht. gget tilgeengelighed pa Sorgenfri Kirkegard 60.000 60.000

Renovere adgangsveje til kapel og gvrige stier pa Lyngby Parkkirkegard 20.000 20.000

Renovering af beplantningen med soliteere skovfyr i gravgardene. 3.000 3.000

Assistens Kirkegard udvikles til kulturhistorisk park
Sum 1.828.595 678.468 0 678.468
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Principtegning for etablering af cykelvenlig beleegning pa Lyngby Hovedgade
(viser straekningen mellem Jernbanevej og Toftebaeksvej)

90 con Jeevn graritheleegning
f.eks. hordursten
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Cyklistforbundet Tel +45 45 85 88 37
Lyngby-Taarbaek/Rudersdal Cyklistforbundet.lyngby-

lokalafdeling sollerod@mail.dk
Fuglsangvej 18 www.dcf.dk/lyngby

DK-2830 Virum

2. marts 2012
Teknik- og Miljgudvalget den 13-03-2012

Bilag 11.2

Cyklistforbundets kommentarer til ombygning af Lyngby Hovedgade
Cyklistforbundet er glade for, at der kommer en mere cykelegnet belaegning pa Lyngby Hovedgade.

Vi er dog ikke glade for, at den nye belaegning er taenkt lagt helt inde i venstre side af kgrebanen og
ikke i midten af denne, hvor cyklisterne naturligt hgrer hjemme her.

Da Hovedgaden i 1996 blev ombygget var tanken at cyklister og bilister skulle dele kgrebanen, da der
ikke var plads til egentlige cykelstier eller cykelbaner. Det vil sige, at cyklister skulle cykle midt pa
ke@rebanen mellem bilerne og ikke inde til venstre side, da der alligevel ikke ville vaere plads til, at en
bil kunne kgre uden om cyklisten uden at komme delvis over i modsatte kgrebane. Overhaling af
cyklister ville saledes ogsa kun kunne ske, nar der ikke var modkgrende (bil)trafik. Der var enighed
om dette mellem alle parter, herunder politiet.

At cyklisterne ikke skulle kgre helt inde til venstre skyldtes ogsa, at de derved ville komme for teet pa
de parkerede biler, med risiko for at fa en bildgr abnet lige foran sig eller mens man kgrte forbi, da
ikke alle bilister eller passagerer ser sig ordentlig for, for de dbner bildgrene.

Der blev dog pa straekningen mellem Ngrgardsvej og Toftebaeksvej udlagt en “rendestenszone” pa
0,6 meter for delvis at afhjeelpe dette. Pa denne straekning er kgrebanerne imidlertid ogsa kun 2,4
meter brede. Hastigheden er endvidere kun 20 km/t. Mange biler parkeres dog delvis ude i denne
zone.

Pa streekningen mellem Toftebaksvej og Jernbanevej er der ingen afstand mellem parkering og
kerebanerne, som her er 3,0 meter brede og adskilt af en midtervulst pa ca. 0,4 meter. Hastigheden
er her maks. 40 km/t.

Her vil en placering af den nye belaegning helt ude i venstre side derfor vaere saerdeles risikofyldt for
cyklisterne, da kgrebanens bredde ggr den nemmere for flere biler at kunne overhale en cyklist uden
at komme over i den modsatte kgrebane ved at presse cyklisten helt ind til siden. Hvis parkering
fortsat skal veere mulig her, bgr der derfor ogsa her laves en “rendestenszone”. Ellers bgr
parkeringen fjernes her.
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Cyklistforbundet finder saledes fortsat, at cyklisterne bgr kunne kgre midt i kgrebanen og ikke
tvinges ud i venstre side med den risiko for abning af bildgre, der er dér. Dette geaelder ikke mindst pa
straekningen mellem Toftebaksvej og Jernbanevej, hvor der ikke er en “rendestenszone”, der delvis
afhjaelper dette.

En placering af den nye belaegning helt inde til venstre vil ogsa kunne medfgre at bilister, der vil
overhale en cyklist, vil fgle sig berettiget til at presse cyklisten ind pa den nye belaegning, da bilisten
vil fgle at resten af k@rebanen alene er til biler.

Vi er sikre pa, at mange cyklister fortsat vil foretraekke at kgre i midten af kgrebanen, og saledes
uden for den nye belaegning, hvis den lsegges helt inde til venstre. Vi foreslar derfor, at man placerer
den nye belaegning midt i kerebanen, saledes at cyklisterne kan kgre der, hvor det oprindeligt var
teenkt og mere sikkert.

Vi skal endvidere ggre opmaerksom pa3, at det er vigtigt at den ny belaegning f@res helt igennem i
krydsene ved Toftebaksvej, Klampenborgvej og Ngrgardsvej. Der bgr ogsa veere ny belaegning for

cyklister, der skal svinge i krydsene.

Vi vil meget gerne have mulighed for at kommentere det konkrete projektforslag f@r det bringes til
udfgrelse.

Med venlig hilsen

Niels Wellendorf
formand
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Letbane Ring 3
21. december 2011

Kommunikation Teknik- og Miljgudvalget den 13-03-2012
Bilag 13.1.1

Letbane i Ring 3
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Letbane Ring 3
21. december 2011

1. Indledning

Kommunikationsplanen beskriver intern og ekstern kommunikation i fase 1, vedr.
udarbejdelse af beslutningsgrundlag for letbane i Ring 3 fra 1. oktober 2011 til decem-
ber 2012.

Intern kommunikation omfatter kommunikation internt i projektet — dvs. mellem par-
terne bag Samarbejdsaftalen, sekretariatet for letbane i Ring 3 (Sekretariatet) og
Ringby - Letbanesamarbejdets projektleder. Ekstern kommunikation omfatter kom-
munikation med pressen, borgere samt gvrige interessenter.

Malszetningen for den interne kommunikation i projektet er, at kommunikere abenhed
om processen, og samtidig sikre at de forskellige elementer, som skal afklares i en
politisk proces, handteres professionelt i projektet.

Malszetningen for den eksterne kommunikation er budskabet om, at letbanen i Ring 3
er et feelles projekt mellem 11 kommuner, region Hovedstaden og staten. Samarbejdet
og den faelles vision om byudvikling i kommunerne skal vaere kernebudskabet i den
eksterne kommunikation.

Kommunikationsplanen indeholder fglgende elementer
1. Mgder, proces og intern kommunikation
2. Ekstern kommunikation

Bilag:
I. Mgder og beslutningsprocesser for udarbejdelse af beslutningsgrundlag for
letbane i Ring 3
II. Plan for ekstern kommunikation
III. Q&A’s
IV. Letbanesamarbejdets Kommunaldirektgrkreds
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Mgder, proces og intern kommunikation

Tilrettelzeggelse af proces for intern kommunikation i projektet er en vaesentlig del af
kommunikationsopgaven i denne fase af projektet. Der er derfor udarbejdet en over-
sigt over mgder, som er tilrettelagt, s& de passer med den proces, der skal gennemfg-
res for, at de rigtige beslutninger kan traeffes i forbindelse med udarbejdelse af beslut-
ningsgrundlaget.

Mgdedatoer fremgar af vedlagte oversigt over mgder i organisationen. Safremt der er
behov for yderligere mgder, fastlaegges disse mgder Igbende og efter aftale med Em-
bedsmandsgruppen.

Oversigt over mgder er vedlagt i bilag I

Oversigt grupper og fora i projektet

Embedsmandsgruppen Embedsmandsgruppen forbereder udredning og holder
manedlige m@der. Embedsmandsgruppen forbereder
styregruppens mgder, samt mgder i kommunaldirektgr-
gruppen.

Styregruppen Styregruppen forbereder mgder i borgmesterforum og
Ringby - Letbanesamarbejdet. Styregruppen indkaldes
til mgder ca. 3 gange i Igbet af udredningsperioden.

Kommunaldirektgrer Gruppen af kommunaldirektgrer forbereder politisk be-
handling i borgmesterforum. Kommunaldirektgrerne i de
11 kommuner samt direktgren for Region Hovedstaden
indkaldes til mgder ca. en gang i kvartalet.

Borgmesterforum Borgmestrene fra de 11 kommuner som deltager i let-
baneprojektet samt formanden for region Hovedstaden.

Kommunalbestyrelserne i de 11 Safremt der er behov for politisk proces i kommunerne,

kommuner i letbanesamarbejdet er der mulighed for dette i perioden medio marts til
medio maj 2012 vedr. linjefgring og stationer og igen i
oktober 2012, safremt der er forhold vedr. udredningen,
der skal afklares politisk.

@vrige grupper

Ringby - letbanesamarbejdet. Bestdr af samtlige politikere og embedsmaend som
indgar i Ringby - Letbanesamarbejdet. Ringby-
letbanesamarbejdet koordineres af Ringby-
letbanesamarbejdet projektleder.
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Samarbejde mellem Sekretariatet og Ringby - letbanesamarbejdets projektleder

Sekretariat for udredning vedr. Letbane i Ring 3 varetages af Metroselskabet. Metro-
selskabets administrerende direktgr er kontaktperson for Embedsmandsgruppen.

Ringby - letbanesamarbejdets projektleder og Sekretariatet arbejder teet sammen og
holder et ugentligt koordineringsmgde med henblik pa at sikre hadndtering af alle pro-
blemstillinger, planlaegning af mgder, mv.

Mgder med kommunerne

Mgder med kommunernes forvaltninger planlaegges i 1. kvartal 2012. Her deltager Se-
kretariatet, samt Ringby - letbanesamarbejdets projektleder. S&fremt der er behov for
yderligere mgder, planlaegges dette ad hoc .

Styregruppen vedr. letbane i Ring 3

Borgmester i Gladsaxe Kommune Karen Sgjberg Holst (S)
Borgmester i Lyngby-Taarbaek Kommune Sgren P. Rasmussen (V)
Borgmester i Albertslund Kommune Steen Christiansen (S)
Formand for Region Hovedstaden Vibeke Storm Rasmussen (S)
Transportminister Henrik Dam Kristensen (S)

Embedsmandsgruppen vedr. letbane i Ring 3

Bo Rasmussen, Kommunaldirektgr i Albertslund Kommune (formand)
Marius Ibsen, Kommunaldirektgr i Gladsaxe Kommune

Tim Andersen, Kommunaldirektgr i Lyngby-Taarbsek Kommune

Kim Hggh, Koncerndirektgr i Region Hovedstaden

Mikkel Sune Smith, kontorchef, Transportministeriet

Henrik Plougmann Olsen, adm.dir. i Metroselskabet I/S (sekretaer)
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Materiale, intern kommunikation og IT-platform.
Letbaneudredningen udarbejdes i en 8ben proces.

Ringby-letbanesamarbejdet har et netvaerksrum “Podio”, hvor alle projektparter har
adgang. I Podio er der oprettet et nyt workspace, der hedder ‘Letbane udredning’.
Ringbysamarbejdets projektleder og sekretariat vil i faellesskab s@rge for, at alle rele-
vante dokumenter bliver lagt pa Podio i takt med projektets fremdrift.

Mgdemateriale til embedsmandsgruppen og styregruppen, praesentationer m.v. til
borgmesterforum, presseklip, projektstyringsdokumenter m.v. findes her. Desuden er
der oprettet en ‘debat - spgrgsmal og svar-funktion’, der giver mulighed for at styrke
den interne kommunikation i projektet. Q & A’s er vedlagt kommunikationsplanen i
bilag III.

Podio er et godt kommunikationsvaerktgj, men Podio Igser ikke alle kommunikations-
opgaverne. Det er fortsat embedsmaendende i de enkelte organisationer, der har an-
svaret for, at informere det politiske niveau, ud over den information der sendes til
dem fra projektet.

Ringby - Letbanesamarbejdets styregruppe og projektgruppe er allerede tilknyttet Po-
dio og vil blive inviteret ind i workspacet ‘Letbane udredning’. Det er den enkelte
kommunes repraesentanter, der vurderer, hvem der lokalt skal tilknyttes workspacet.
De kommunale kontaktpersoner i Ringby — Letbanesamarbejdets projektgruppe til-
knytter herefter selv eventuelle yderligere brugere fra egne organisationer.

Guide til at invitere medlemmer.

Medlemmer inviteres ved funktionen ‘tilfgj’ eller ‘invitér’ medlemmer i hgjre side af
‘workspacet’.

Hjaelp og support i gvrigt kan tilgds direkte fra Podio.com ved henvendelse til Podio’s
supportfunktion nederst pa siden eller ved henvendelse til Ringby - Letbanesamarbej-
dets projektleder.
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2. Ekstern Kommunikation

Ekstern kommunikation omfatter kommunikation med pressen, borgere, naboer samt
gvrige interessenter.

Den eksterne kommunikationsplan er udarbejdet pd baggrund af en interessentanalyse
samt interessenternes gnsker til og behov for oplysninger.

I denne fase er den vaesentligste opgave vedr. den eksterne kommunikation at fortzel-
le, at projektet er inden i proces. Den vaesentligste nyhed er, ndr udredningen er fzer-
dig ved &rsskiftet 2012/13. Oversigt over kommunikationsaktiviteter kan ses i bilag
vedr. ekstern kommunikation. Planen justeres Igbende. Bilag II

Til brug for besvarelse af henvendelser fra borgere og potentielle samarbejdspartnere,
som har spgrgsmal til specifikke forhold, f.eks. spgrgsmal til ekspropriationer, stgj,
udbudsproces m.m. er der udarbejdet Q & A’s, som giver overblik over de centrale
spgrgsmal, der kan veere til projektet. Bilag III.

Det overvejes desuden at etablere en offentlig hjemmeside for Letbane i Ring 3, hvor
man kan fa information om projektet.

Intern kommunikation til koordinering af ekstern kommunikation.

Den eksterne kommunikation til pressen i lokale spgrgsmal varetages decentralt af
kommunikations- og pressemedarbejdere i Ringby - Letbanesamarbejdet. Podio er
platform for koordinering af den eksterne kommunikation.

Her oprettes fglgende grupperum
1. et kontaktforum for presseansvarlige i letbanesamarbejdet
2. QR&A’s som opdateres
3. Et presserum, hvor nyheder uploades
4. Et bibliotek de enkelte kommuner uploader deres borgersvar m.v.

Ved szerlige henvendelser vedr. letbaneprojektet kontaktes Ringby-
letbanesamarbejdets projektleder.

Kontaktpersoner i projektet, vedr. letbane i Ring 3

Formand for styregruppen: Karen Sgjberg Holst, Borgmester i Gladsaxe Kom-
mune (S)

Formand for embedsmandsgruppen: Bo Rasmussen, Kommunaldirektgr i Albertslund
Kommune

Projektleder Ringby - letbanesamarbejdet: Marianne Bendixen

Direktgr for Metroselskabet: Henrik Plougmann Olsen

Vicedirektgr metroselskabet: Anne-Grethe Foss

Projektchef Metroselskabet: Tove Skrumsager Frederiksen

Chefkonsulent: Jgrgen @stergaard
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Bilag I
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tidsplan Stationer og liniefaring Aflevering af beslutningsgrundlag
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, Styregruppemade , Styregruppemade , Styregruppemade , Styregruppemgde
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i Liniefgring i Beslutning om i Beslutningsgrundlag
' Stationsplacering ' grundlag for ¢
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| Liniefaring | Status for
| Stationsplacering ! Liniefering og
i | Stationsplacering

@vrige mader

Studietur
Draftelse
af liniefgring

1. dreftelse af
Liniefgring
Stationsplacering

Beslutningsproces vedr liniefaring
Og stationer i kommunerne

Mader og beslutningsprocesser for udarbejdelse af beslutningsgrundlag for letbane i Ring 3

Embedsmandsgruppen holder mgder hver maned

Forvaltnignerne i kommunerne inddrages, idet Letbanesekretariatet
besgger kommunerne i 1. kvartal 2012.

Letbanesekretariatet deltager i mgder i Ringbysamarbejdet efter
aftale. Der er planlagt mgde den 23. februar 2012 og i oktober 2012.

i Proces og tidsplan

i Liniefaring og stationer
] e———

t
i @konomi og beslutningsgrundlag

i Beslutningsgrundlag
_

Letbane Ring 3
21. december 2011
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Bilag II - Plan for ekstern kommunikation

Presse
Regionalt Overvejelse om der skal vaere presse i

forbindelse med den konkrete liniefg-
ring og stationsplacering, i forbindelse
med evt. politisk proces i kommuner-

ne
Fagblade

Eksempelvis Samarbejdsbudskabet

Danske Kommuner, Det regionale perspektiv for kollektiv
Ingenigren eller lign transport og byplanperspektivet

Naboer Standardbesked vedr. forventnin-
ger til ekspropriation og hvornar.
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Bilag III - Q&A’s om Letbane i Ring 3

Spgrgsmal Svar

Hvornar abner letbanen? Det forventes, at letbanen &bner ca.2019/2020. Abnings-
tidspunktet afhaenger bl.a. af, hvornar der treeffes endelig
politisk beslutning om anlaeg af letbanen.

Er letbanen besluttet? Regeringen, Region Hovedstaden, Lyngby-Taarbaek
Kommune, Gladsaxe Kommune, Herlev Kommune, Rad-
ovre Kommune, Glostrup Kommune, Vallensbaek Kom-
mune, Albertslund Kommune, Brgndby Kommune, Hvid-
ovre Kommune Hgje-Taastrup Kommune og Ishgj Kom-
mune har indgdet en Samarbejdsaftale om at arbejde
videre med at anlaegge og finansiere en letbane langs
Ring 3.

Af Samarbejdsaftalen fremgar, at parterne er enige om at
udarbejde et beslutningsgrundlag for letbanen, og at der
pa baggrund af beslutningsgrundlaget ved en efterfgl-
gende principaftale treeffes endelig beslutning om finan-
siering og anlaeg af en letbane langs Ring 3.

Hvad betyder letbanen for cykel- Samspillet mellem letbanen og cykeltrafikken skal bely-
trafikken? ses narmere i arbejdet med beslutningsgrundlaget.
Skal letbanen indhegnes? En delvis indhegning af letbanen kan vaere en mulighed,

men er ikke besluttet. Dette skal belyses naermere i ar-
bejdet med beslutningsgrundlaget.

Hvad betyder letbanen for biltra- Som udgangspunkt forudsaettes antallet af kgrespor til
fikken? biltrafikken efter letbanens abning i videst mulige omfang
opretholdt pa det nuvaerende niveau, jf. COWI-rapporten
fra 2010. Under anlzegget af letbanen vil der veere gener
for den gvrige trafik p& Ring 3.

Hvorndr inddrages borgerne? Hvis der treeffes beslutning om anlaeg af letbanen, vil der
veere inddragelse af offentligheden i VVM-processen og i

tilvejebringelse af plangrundlaget i kommuneplanlaegnin-
gen.

Det er de enkelte kommunalbestyrelser, der skal forestd
den fysiske planlaegning af de omrdder der graenser op til
de kommende stationer. Og det er dem, der i sidste ende
bestemmer hvordan byomraderne skal udvikles. Dermed
er det ogsé primaert de enkelte kommuner, der skal vare-
tage dialogen med egne borgere og erhvervsliv i takt
med at plangrundlagene skrider frem.

Er der plads til letbanen lang Ring De forelgbige undersggelser viser, at der pa langt stgr-
3 uden at fjerne en masse byg- stedelen af straekningen er plads til at anlaegge letbanen i
ninger? separat trace uden at skulle fjerne bygninger. Enkelte

steder er pladsforholdene dog mere trange og her skal
det undersgges naermere, hvorvidt det kan vaere ngdven-
digt at nedrive bygninger for at skabe plads til letbanen.
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Hvad koster letbanen?

Anlaegsomkostningerne vurderes til 3,75 mia. kr. i 2010-
priser.

Hvad sker der, hvis letbanen bli-
ver dyrere?

Hvis det i beslutningsgrundlaget vurderes, at letbanen
ikke kan anlaegges for 3,75 mia. kr. skal parterne tage
stilling til, hvordan letbanen kan finansieres.

Hvem skal bygge og drive letba-
nen?

Til udarbejdelse af beslutningsgrundlaget er der nedsat
en projektorganisation i form af en politisk styregruppe,
en embedsmandsgruppe og et sekretariat. Embeds-

mandsgruppen far det overordnede ansvar for udarbej-
delsen af beslutningsgrundlaget. Embedsmandsgruppen
betjenes af et sekretariat, der forestar den daglige pro-
jektledelse og indkgber rddgivning og konsulentbistand.
Sekretariatsfunktionen varetages af Metroselskabet.

Der er ikke taget stilling til, hvorledes anlaeg og drift af
letbanen skal organiseres.

Er linjefgringen fastlagt?

Af Samarbejdsaftalen fremgar, at parterne er enige om
den overordnede linjefgring fra Lundtofte til Ishgj, stati-
onsplaceringer m.v. samt at den naermere placering af

stationer sker efter aftale med beliggenhedskommuner-
ne.

Hvad sker der med bustrafikken,
nar letbanen &bner?

Busbetjeningen vil skulle tilpasses letbanen, saledes at
samspillet mellem bus, tog og letbane optimeres bedst
muligt. Oplaeg til optimering af forbindelserne til det gvri-
ge kollektive transportnet herunder oplaeg til busbetje-
ning skal belyses naermere i arbejdet med beslutnings-
grundlaget.

Kan man have cykler med i letba-
nen?

Samspillet mellem letbanen og cykeltrafikken - herunder
muligheden for at medtage cykler i letbanen - skal bely-
ses naermere i arbejdet med beslutningsgrundlaget.

Hvor tit kgrer letbanen?

Det forventes, at letbanen skal kgre hvert 5. minut i myl-
dretiden og dagtimerne og hvert 10. minut i gvrige tids-
rum.

Er letbanen farlig?

Letbanen skal - som andre baneanlaeg - sikkerhedsgod-
kendes af Trafikstyrelsen. Godkendelsesprocessen fglger
internationale regler. Sikkerhed p& letbanen er et centralt
tvaergdende tema i arbejdet med beslutningsgrundlaget.

Hvor meget stgjer letbanen?

Generelt er moderne letbanetog langt mere stgjsvage
end gammeldags sporvogne. Letbanen miljgpavirkninger
- herunder stgj - skal belyses nsermere i VVM-processen.

Hvordan haenger letbanen sam-
men med byvisionen for Ring-
byen?

Stationsnaerhedsprincippet og dermed tilgaengelighed
med kollektiv transport er det baerende element i byud-
viklingen. Uden tilgaengelighed og stationer ingen byud-
vikling — uden byudvikling ingen passagerer til en letba-
ne. Den kollektive trafikforbindelse er en forudsesetning
for byudviklingen, og byudvikling er en forudseetning for
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at sikre et passagergrundlag. Det er en slags 'hgnen-og-
aegget’. Derfor giver det rigtig god mening at drgfte disse
elementer i en sammenhang.

Samarbejdsplatformen er det baerende - samarbejde er
nedvendigt for at lave infrastrukturer pa tvaers af kom-
munegraenserne og en ny falles regional byudvikling.

Hvorfor er det ngdvendigt med I perioden fra 1995 til 2005 er den tvaergdende trafik i
opgradering af den kollektive tra- Region Hovedstaden steget med 40 procent. Selvom der
fik i Ring 3? Og hvorfor en letbane kan vaere krusninger p& kurven over trafikudviklingen, er
frem for en hurtigbus? der ingen tvivl om, at behovet stiger, og at trafiknettet i
Hovedstaden ikke er gearet til den tvaergaende trafik.
Naesten 1/3 af trafikken p& Motorring 3 er gennemgdende
trafik. Hvis vi mener det serigst, at vi gnsker vaekst i re-
gionen, s er det ngdvendigt at sikre den kollektive tra-
fik.

En hurtigbus kan Igse mange ting, og er ikke i sig selv en
darlig idé. Men undersggelser har indtil nu vist, at en let-
bane vil have stgrre effekt pd pendlernes adfzerd. Pendle-
re har mere tillid til, at de kan mgde p& arbejde til tiden.

Toget er ogsd mere komfortabelt. Man kan f.eks. udnytte
tiden til at arbejde undervejs.

LOOP City skitserer en hgjklasset Visionen om Ringbyen er udviklet i et ambitigst samar-
Metrolgsning, hvorfor arbejder I bejde mellem Ringby - Letbanesamarbejdet og Realdania
sa8 med en letbane I terraen? fonden, hvor rédgiverne har f3et til opdrag at laegge

overliggeren i byvisionen LOOP City hgijt.

Ringby - Letbanesamarbejdet har gnsket en vision, der
kunne udfordre os i den made vi plejer at tilga planlaeg-
ningen pa... noget at stile efter. Byvisionen er skabt i dia-
log med Ringby - Letbanesamarbejdet, men BIG har faet
relativt frie haender til at skabe den.

Dele af byvisionen er meget visioneaere i forhold til den
virkelighed, vi sidder i lige nu. Det gaelder f.eks. LOOP
City's superhgjklassede metrolgsning, der visse steder
kerer som en hgjbane ovenp8 nye bebyggelser og andre
steder er gravet ned. Den Igsning far vi desvaerre ikke
rad til lige forelgbigt. Det er Ringby - Letbanesamarbej-
dets vurdering, at letbanen er den trafikale Igsning, der
bedst Igfter byvisionen indenfor de mulige gkonomiske

rammer.
Hvornar kommer anlaegsopgaver- Letbaneprojektet skal udbydes i EU-udbud, og udbuddet
ne i udbud? annonceres. Der er endnu ikke truffet endelig beslutning

om at etablere en Letbane i Ring 3.
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Skal min grund eksproprieres? Der er ikke truffet endelig beslutning om linjefgring og

etablering af letbanen endnu. Ekspropriationer vil blive
belyst i det beslutningsgrundlag, som skal udarbejdes i
Igbet af 2012. Fgrst derefter treeffes der beslutning om,
hvorvidt letbanen skal realiseres.

Hvad kan jeg forvente, der kom- Der er ikke taget endelig stilling til etablering af letbanen
mer til at ske hvis min ejendom endnu. Det forventes at der treeffes beslutning om det i
skal eksproprieres? Kan jeg f& min Igbet af 2013/14, hvor der bl.a. skal vedtages en anlaegs-
ejendom overtaget hurtigt? Hvor lov. N&r anlaegsloven er godkendt, vil der kunne igang-
meget kan jeg fa for min ejendom saettes ekspropriationsforretninger. Det tilstreebes nor-
i tilfeelde af ekspropriation? malt, at ekspropriationsforretninger gennemfgres sa hur-

tigt som muligt.

Din ejendom vurderes efter statens retningslinjer for
ekspropriation.

Hvilket togmateriel skal der kgre Der er ikke truffet beslutning om togmateriel endnu. I

pd letbanen? Vil I veelge en stan- forbindelse med udarbejdelsen af beslutningsgrundlaget
dardlgsning eller specialbyggede vil vi kigge pa hvilke Igsninger, der fungerer godt i udlan-
tog? det, sa vi kan treeffe en god beslutning. Vi vil s& vidt mu-

ligt stile efter standardigsninger. Det er vigtigt for alle
parter, at letbanen bliver en succes fra starten.
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Bilag IV - kontaktlister

Letbanesamarbejdets Kommunaldirektgrkreds

Letbane Ring 3
21. december 2011

Albertslund Kommune

Kommunaldirektar

Bo Rasmussen

Bo.Rasmussen@albertslund.dk

Brendby Kommune

Kommunaldirekter

Anders Lou

alo@brondby.dk

Gladsaxe Kommune

Kommunaldirektar

Marius Ibsen

csfmib@gladsaxe.dk

Glostrup Kommune

Kommunaldirektar

Lone Lyrskov

lone.lyrskovid@glostrup.dk

Herlev Kommune

Kommunaldirekter

Helle Seeberg

helle.sceberg@herlev.dk

Hvidovre Kommune

Kommunaldirektar

Lau Svendsen-Tune

Ist@hvidovre dk

Isha] Kommune

Kommunaldirektar

Anders Hvid Jensen

ahj@ishoj.dk

Lyngby-Taarbask
Kommune

Kommunaldirektar

Tim Andersen

ta@Itk dk

Redovre Kommune

Kommunaldirekter

Per Ullerichs

per.ullerichs@rk.dk

Vallensbask Kommune

Kommunaldirektar

Bjarke Steen Johansen

bsj@vallensbaek dk

Haje-Taastrup
Kommune

Kommunaldirektar

Hugo Svendsen

kom dir@htk_dk

Opdateret den 14. november 2011/ MB

Ringby-Letbane samarbejdet

Albertslund Kommune

Kommunaldirektar

Bo Rasmussen

Bo.Rasmussen@albertslund. dk

Albertslund Kommune

Teknisk Direkter

Carsten Bluhme

Niels.carsten.bluhme@albertsiund. dk

Bregndby Kommung Teknisk direktar Seren Johnsen sorjhi@brondby . dk
Gladsaxe Kommune By- og Miljgdirekter | Philip Harfmann phihar@gladsaxe.dk
Glostrup Kommune Centerchef Henrik MNellager Henrik.Nellager@aglostrup.dk

Herlev Kommune

Teknisk direktar

Tony Christensen

tidir@herlev. dk
Tony.Christensen@herlev.dk

Hvidovre Kommune

Teknisk direktar

Anders Thanning

athi@hvidovre dk

Ishe] Kommune

Souschef

Anja Carlslund

acpi@ishoj.dk

Lyngby-Taarbask
Kommune

Teknisk direkter

Bjarme Holm Markussen

teknisk@ltk.dk

Radovre Kommune

Teknisk Driftschef

Birgit Gerd Knudsholt

cn17893@rk.dk

Vallensbak Kommune

Teknisk Direkter

Lars Christensen

lc@vallensbaek.dk

Region Hovedstaden Stabsdirekter Joost Nielsen joostnielsen@regionh.dk
Vestegnssamarbejdet Sekretariatsleder May Lundsgaard miu@ishoj.dk
Transporiministeriet Kontorchef Mikkel Sune Smith mss@tm.dk

Kun referencegruppen
for Letbanen

Haje-Taastrup
Kommune

Udviklingschef

Klaus Meller

klausmoe@htk.dk

Kun styregruppen for
Ringbyen

By- og Landskabs-
styrelsen

Kantorchef

Holger Bisgaard

hobis@blst.dk

Opdateret den 28. oktober 2011/ MB

14



Letbane Ring 3
21. december 2011

Forvaltningernes kontaktpersoner - Ringby-letbanesamarbejdets projektgruppe

Albertslund Komimumne byplanarkitekt Anine Dan anne. dan@albertsiund_dk 4368 6818
Brendby Kommune planlagger Bo Helstrup bvn@brondby_ dk 4325 2447
Vilberg
Gladsaxe Kommung byplanarkitekt Karin Ege egei@gladsaxe.dk 3957 5041
Glostrup Kommune Civilingenigr Anja Kraag anja.kraag@glostrup.dk 4323 6353
Herev Kommune byplanarkitekt Jeppe Brogaard jeppe.vejlby brogardi@hedsy. | 4452 6439
dk
Hvidowre Kommune byplanarkitekt Jens Schelde jshi@hvidovre. dk
3639 3562
Izhej Kommune Byplaniz=gger Louise Ochmann 43 57 75 24
35119@ishoj.dk
Lyngby-Taarbask Civilingeniar Ole Dam odmi@itk.dk 4597 3612
Kommune Mortensen
Redovre Kommune Byplanlagoer Jesper Kort cn2071 3@k dk 63T T22T
Yallensbeek Kommune byplanlsgger Lene Rothe Iro@ vallensbask dk 4797 4330
Region Hovedstaden Sigurkjom shifregionh.dk 4520 5513
Hallsson
Vestegnssamarbejdet Trafikkoordinator
vakant - -
By- og Landskals- Mia Christiemzon | mchi@blst.dk T254 AT 26
shyrelsen
Transporiministeriet fuldmaegtig Line Ringsholt [je@TRM.dk 3392 4375
Jensen
Projektleder Byplanarkitekt Marianns marbeni@gladsaxe.dk 3957 5855
Bendixen

Opdateret 31.10.2011/ MB
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Presseansvarlige for kommunerne og regionen i Ringby-letbanesamarbejdet

Kommune Navn Direkte telefon Mobilnummer | E-mail
Hgje Taastrup Winnie Jakobsen 43 59 18 49 30 71 84 67 winniejak@htk.dk
Ja-
Janus Enemark Nis- nus.enemark.nissen@albertsl|
Albertslund sen 43 68 60 93 22537220 und.dk
Anni Hornbak Sper-
Brgndby ling 43 28 21 33 Har ikke anhsp@brondby.dk
Ishgj Per Tostenaes 43 57 75 92 20 15 85 69 pto@ishoj.dk
Kommunikati-
Vallensbak Lasse Bohse 47 97 40 10 on@vallensbaek.dk
Hvidovre Dorthe Bach 36 39 30 48 41 85 04 85 dbh@hvidovre.dk
Rasmus Lynghgj
Rg@dovre Christensen 36 37 71 27 3076 71 27 Rasmus.lynghoej@rk.dk
Glostrup Anja Kraag 43 23 63 53 25419593 Anja.kraag@glostrup.dk
Herlev Mette @sterdal 44 52 70 12 21323317 Mette.oesterdal@herlev.dk
Gladsaxe Ulla Baden 39 69 50 20 22 76 56 22 csfuba@gladsaxe.dk
Lyngby Taarbaek Jacob Holm Hansen 45 97 31 46 40 14 63 26 jaho@ltk.dk
Region Hovedstaden | Pressevagt 70 20 95 88 70 20 95 88 presse@regionh.dk
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Teknik- og Miljgudvalget den 13-03-2012
Bilag 13.1.2

Status for Letbane 1 Ring 3

Mgagder med kommunerne 1. kvartal 2012
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Dagsorden

Praesentation

Status for letbaneprojektet

Proces og Kommunikationsplan
_Iniefgring og stationer

Kommunens planer og seerlige forhold
Opfelgning pa "brev til kommunerne”
Eventuelt
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Samarbejdsaftale om en letbane
fra Lundtofte til Ishgj blev mdgaet 29. Junl 2011.
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Finansiering

Tabel 1: Anleegsomkostninger for straekningen Lundtofte-Ishgj

2010-priser mio. kr. Andel Lundtofte- Glostrup- |l alt
Glostrup Ishgj

Fordeling

Statslig finansiering 40% 1.104 396 1.500

Regional finansiering 26% 718 257 975

Kommunal finansiering 34% 938 336 1.275

Total 100% 2.760 989 3.749 l




Aftale med Metroselskabet om
sekretariatsbetjening

« Udarbejdelse af beslutningsgrundlag til ultimo 2012

* Budget:
Metroselskabet 11,5 mio. kr.
Eksterne radgivere 8,0 mio. kr.
Mgader, repraesentation mv. 0,5 mio. kr.

| alt 20,0 mio. kr.

Andringer | anleegsbudget, som falge af gnsker fra
kommunerne, skal finansieres ved "tilkgb”.




Organisering af arbejdet

Politisk styregruppe
Borgmesterkredsens forhandlingsgruppe
Formanden for Region Hovedstaden
Transportministeren

Embedsmandsgruppe

Kommunaldirektgrerne fra Albertslund (formand),
Gladsaxe, Lyngby-Taarbak
Koncerndirekteren for Region Hovedstaden
Kontorchef i Transportministeriet
Metroselskabets adm. dir. (kontaktperson)

Sekretariat
Metroselskabet




Kobling til Letbanesamarbejdet

» Drgftelser, der involverer kommunerne bag
Samarbejdsaftalen pa politisk niveau, foregar i
Letbanesamarbejdets "Borgmesterforum”.

« Udarbejdelsen af Beslutningsgrundlaget skal
koordineres med arbejdet med byudvikling.

 Mgade for politikere i 23. februar 2012 om politisk
charter for Ringbyen.



3 overordnede
mal med letbanen

e Letbanen skal fremme
den kollektive trafik og
dermed
fremkommeligheden pa
tveers af Fingerbyen

e |etbanen skal fremme
byudviklingen

e Letbanen skal anlaegges
inden for den fastlagte
gkonomiske ramme pa
3,75 mia. kr.
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Metroselskabet

* Metroen er en letbane (teknologisk og juridisk)
e Forskel: Metroen kgrer ikke | blandet trafik

 Metroselskabet driver Metroen (udliciteret), bygger
cityringen og samarbejder med de gvrige
trafikselskaber




Overordnet tidsplan for letbane i Ring 3

fase O

Forundersggelse vedr.
etablering af letbane.
COWI rapport 2010
Budget ca. 1 mio. kr

fase 1

Beslutningsgrundlag
Oktober 2011 til dec. 2012
Budget 20 mio. kr.

Udarbejdelse af
beslutningsgrundlag

fase 2

Organisering
Myndighed
Projektering og
Udbud

Etablering af organisation
VVM og offentlighed

Lov

Udbud

Forberedende arbejder

Juni 2011

mellem

Staten

Indgdelse af
samarbejdsaftale

Ringbysamarbejdet
Region Hovedstaden

Primo 2013
Principaftale om anlaeg
af letbane i Ring 3

fase 3

Udfgrelse og test

"1. spadestik”

Fase 4

Letbane Ring 3 i drift

Indvielse

Ca. 2019/2020




Letbanen skal

e Fremme den kollektive
trafik ogsa pa tvaers af
Fingerbyen

e Fremme byudviklingen

e Anlaegges for den
fastlagte gkonomi




Fase 1 — Beslutningsgrundlag — budget 20 mio. kr.

—
Fase I

i K4 11 K112 K2 12 K312 K412 K113
Letbane i Ring 3

Startdato Slut

Tidsplan for Embedsmandsgruppen

okt | nov | dec | jan feb | mar | apr | maj | jun jul aug | sep | okt | nov | dec f§ jan | feb | mar

1 | Overordnet design 03-10-2011| 26-10-2012

2 | Linjefaring 16-12-2011| 16-05-2012

3 | Stationer 16-12-2011| 16-05-2012

4 | Stationsudstyr design 24-02-2012| 24-08-2012

5 | Kontrol og vedligeholdelsescenter 20-01-2012| 23-03-2012

6 | Togkoncept 23-03-2012| 16-05-2012

7 | Sikkerhedspolitik 18-11-2011| 23-05-2012

8 | Forberedelse VVM-undersggelser 22-06-2012| 26-10-2012

9 | Ekspropriationer og ledninger 20-01-2012| 23-03-2012

10 | Lovgrundlag 22-06-2012| 26-10-2012

11 | Vejtrafik — kapacitet i driftsperioden 20-01-2012| 24-08-2012

13 | driftskoncept 23-03-2012| 24-08-2012

14 | Bustilpasning 18-11-2011| 24-08-2012

Sammenhaeng — andre

15 transportformer

23-05-2012| 24-08-2012

16 | Passagerprognose 23-05-2012| 26-10-2012

17 | Driftsindteegter 24-08-2012| 26-10-2012

18 | Driftsomkostninger 24-08-2012| 26-10-2012

19 | Anleegsomkostninger 24-08-2012| 26-10-2012

20 | Samfundsgkonomi 26-10-2012| 23-11-2012

21 | Kommercielle muligheder 23-03-2012| 21-09-2012

22 | Organisering og udbud 20-01-2012| 21-09-2012

23 | Finansiering OPP m.v. 22-06-2012| 21-09-2012

24 | Samlet koncept 21-09-2012| 26-10-2012

|
]
]
|
]
.
|
]
]
]
|
12 | Vejtrafik — kapacitet i anleegsperioden | 20-01-2012| 24-08-2012 ]
|
]
|
]
[ ]
]
[ ]
-
|
]
]
[
|

25 | Udredning 21-09-2012| 21-12-2012

Juni 2011

Indgdelse af

samarbejdsaftale mellem
Ringbysamarbejdet

Region Hovedstaden og Staten

Arsskiftet 2012/2013
Godkendelse
principaftale om anlaeg
af letbane i Ring 3




Mgader og beslutningsprocesser for udarbejdelse af beslutningsgrundlag for letbane i Ring 3

14-12-2011

30-05-2012

31-12-2012

01-10-2011

tidsplan Stationer og liniefaring Aflevering af beslutningsgrundlag
01-11-2011 01-12-2011  01-01-2012  01-02-2012 01-03-2012 01-04-2012 01-05-2012  01-06-2012 01-07-2012 01-08-2012 01-09-2012 01-10-2012 01-11-2012 01-12-2012
31-12-2012
, Styregruppemade , Styregruppemade , Styregruppemgde , Styregruppemade
i primo februar i ultimo maj i primo september i december
| Liniefering | Beslutning om ! Beslutningsgrundlag
| Stationsplacering | grundlag for [
i | Liniefering og i
: Kommunaldirektgrer , Kommunaldirektarer , Kommunaldirekterer Kommunaldirektgrer
122.11.2011 i primo februar : medio maj i Mediofultimo september
: e I
! Linieforing | Status for
| Stationsplacering | Liniefering og
| | Stationsplacering

1. droftelse af
Liniefering
Stationsplacering

Studietur
Droftelse
af liniefering

Beslutningsproces vedr liniefering
Og stationer i kommunerne

@vrige mader

Embedsmandsgruppen holder mgder hver maned

Forvaltnignerne i kommunerne inddrages, idet Letbanesekretariatet
besgger kommunerne i 1. kvartal 2012.

Letbanesekretariatet deltager i mgder i Ringbysamarbejdet efter
aftale. Der er planlagt mgde den 23. februar 2012 og i oktober 2012.

i Proces og tidsplan

Liniefgring og stationer
———

S
| @konomi og beslutningsgrundlag

Beslutningsgrundlag

S



En forelgbig tidsplan

e Medio 2011 - ultimo 2012
Udarbejdelse af beslutningsgrundlag

e Ultimo 2012 - ultimo 2014
Principaftale, anlaegslov og VVM-undersggelse udarbejdes

e Ultimo 2014 - ultimo 2015
Projektering, forberedende arbejder, udbud og kontraktindgaelse

e Ultimo 2015 - primo 2018
Anlaeg

e 2019/2020
|driftsaettelse



Kommunikation | projektet

Intern kommunikation
Ekstern Kommunikation
Q&AS

Podio er platform



Presse

lokalpressen

Regionalt

Landsdeekkende
Eksempelvis
Berlingske Tidende,
Politiken el. lign.

Fagblade
Eksempelvis
Danske Kommuner,
Ingenigren eller lign

Samarbejdspartnere

Naboer

Faglige fora

4. kvartal 2011

Standard besked
om planlaegning
af udbud

Standardbesked
vedr.
forventninger til
ekspropriation og
hvornar.

1. kvartal 2012

Budskab om
samarbejde og det
regionale perspektiv

Samarbejdsbudskabet
Det regionale
perspektiv for kollektiv
transport og
byplanperspektivet

2. kvartal 2012

Overvejelse om der skal
vaere presse i
forbindelse med den
konkrete linjefgring og
stationsplacering, i
forbindelse med evt.
politisk proces i
kommunerne

Overvejelse om der skal
vaere presse i
forbindelse med den
konkrete liniefgring og
stationsplacering, i
forbindelse med evt.
politisk proces i
kommunerne

Artikel om at vi
undersgger hvordan de
ggr i andre lande.
Budskab fra politikerne
i forbindelse med
studietur.

3. kvartal 2012

4. kvartal 2012

Arsskiftet 2012/13
Offentligggrelse af
beslutningsgrundlag
forud for politisk
behandling



Q& A
Q& A
Q& A
Q& A

0p 0p 0p )

Hvornar dbner letbanen?

Det forventes, at letbanen &bner ca.2019/2020.
Abningstidspunktet afhaenger bl.a. af, hvorndr der treeffes
endelig politisk beslutning om anlaeg af letbanen.

Er letbanen besluttet?

Regeringen, Region Hovedstaden, Lyngby-Taarbaek
Kommune, Gladsaxe Kommune, Herlev Kommune,
Rgdovre Kommune, Glostrup Kommune, Vallensbaek
Kommune, Albertslund Kommune, Brgndby Kommune,
Hvidovre Kommune Hgje-Taastrup Kommune og Ishgj
Kommune har indgdet en Samarbejdsaftale om at arbejde
videre med at anlaegge og finansiere en letbane langs
Ring 3.

Af Samarbejdsaftalen fremgar, at parterne er enige om at
udarbejde et beslutningsgrundlag for letbanen, og at der
pd baggrund af beslutningsgrundlaget ved en
efterfglgende principaftale treeffes endelig beslutning om
finansiering og anlaeg af en letbane langs Ring 3.

Hvad betyder letbanen for
cykeltrafikken?

Samspillet mellem letbanen og cykeltrafikken skal belyses
nermere i arbejdet med beslutningsgrundlaget.

Skal letbanen indhegnes?

En delvis indhegning af letbanen kan vaere en mulighed,
men er ikke besluttet. Dette skal belyses neermere i
arbejdet med beslutningsgrundlaget.

Hvad betyder letbanen for
biltrafikken?

Som udgangspunkt forudsaettes antallet af kgrespor til
biltrafikken efter letbanens 8bning i videst mulige omfang
opretholdt p8 det nuvaerende niveau, jf. COWI-rapporten
fra 2010. Under anlaegget af letbanen vil der vaere gener
for den gvrige trafik pa Ring 3.

Hvornar inddrages borgerne?

Hvis der traeffes beslutning om anlaeg af letbanen, vil der
veere inddragelse af offentligheden i VVM-processen og i
tilvejebringelse af plangrundlaget i
kommuneplanlaegningen.

Det er de enkelte kommunalbestyrelser, der skal foresta
den fysiske planlaegning af de omrader der graenser op til
de kommende stationer. Og det er dem, der i sidste ende
bestemmer hvordan byomraderne skal udvikles. Dermed
er det ogsd primaert de enkelte kommuner, der skal
varetage dialogen med egne borgere og erhvervsliv i takt
med at plangrundlagene skrider frem.

Er der plads til letbanen lang Ring
3 uden at fjerne en masse
bygninger?

De forelgbige undersggelser viser, at der pa langt
stgrstedelen af straekningen er plads til at anlsegge
letbanen i separat trace uden at skulle fjerne bygninger.
Enkelte steder er pladsforholdene dog mere trange og her
skal det undersgges neermere, hvorvidt det kan vaere
ngdvendigt at nedrive bygninger for at skabe plads til
letbanen.

Hvad koster letbanen?

Anlzegsomkostningerne vurderes til 3,75 mia. kr. i 2010-
priser.

[=

Fortseettes — se kommunikationsplan




Fotos af tracé efterar 2011 findes pa Podio.

Fotograf - Jan Kofod Winther
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Studietur april 18. — 20. april 2012

Stockholm - Tvarbanan
11 km, 17 stationer

Udvides med 7 km og
8 stationer i 2013

Bergen — Bybanen
10 km, 15 stationer

Udvides med 32 km
og 5 stationer i 2013




Praktiske oplysninger, studietur

e Studietur 18 - 20. april 2012
Afgang eftermiddag 18. april 2012

« 3-4 deltagere pr. organisation — vigtigt med politisk deltagelse

e ca. 10.000 kr. pr. person. Den enkelte organisation finansierer
egen deltagelse

« Sidste frist for tilmelding er den 20. januar 2012
« [nvitationen er sendt til borgmesterkontorerne inden jul.



Pkt. 3. Afklaring af lokale forhold

Indhentning af tekniske oplysninger, planforhold m.v.
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Tekniske oplysninger, planforhold m.v.

e Ringby-samarbejdets projektgruppe er indgang til
indhentning af tekniske oplysninger

e Brev til kommunerne i dec. 2011

e Lennart Christoffersen, HRKS, er faelles indgang til
kortmateriale

o Veer opmaerksom pa tracé, lad evt. Metroselskabet
kikke pa konkrete sager, hV|s I eritvivl.

e koordinering med trafikselskaber vedr. letbane i Ring
3 (DSB, Movia, Bane Danmark) varetages af
Metroselskabet.

e Byggelinier opretholdes sa vidt muligt, indtil
projektforslag er godkendt.



Medereferat Metroselskabet

Teknik- og Miljgudvalget den 13-03-2012

Bilag 18.1
Afdeling/Projekt
Titel Metadata:ProjectDiscipline Metadata:SerialNo_NoZeroes -
Minutes/Referat UK/DK PW
Tid 26. januar 2012, kl. 13.00-15.30
Sted Lyngby Radhus
Deltagere Navn Init. Organisation
teknisk direktgr Bjarne Lyngby-Taarbaek Kommune
Markussen
souschef i Plan & Byg Jgrgen Lyngby-Taarbaek Kommune
Olsen
Civilingenigr Ole Dam Lyngby-Taarbaek Kommune
Mortensen
Tove Skrumsager TSF  Metroselskabet
Frederiksen
Helge Erlandsen HE Metroselskabet
Jgrgen @stergaard JOE Metroselskabet
Morten Ngrgaard Olesen MNO Metroselskabet
Marianne Bendixen MB Ringbysamarbejdet
Referent Metadata:Authorlnitials
Distribution Deltagerne
Naeste ma@de Ikke aftalt
1 Status og proces for projektet

TSF opsummerede opgaven som Metroselskabet er blevet tildelt af
Ringbysamarbejdet om udredning af letbane p&d Ring 3 og skitserede
organiseringen og planlaegningen heraf.

TSF redegjorde for processen omkring arbejdet med linjefgringen.,
Metroselskabet udarbejder en indstilling til embedsmandsgruppen
med scenarier for linjefering og stationsplaceringer i februar maned.
Scenarierne vil veere grundlag for det videre arbejde med
beslutningsgrundlaget. Derfor drgftes den videre proces med de
enkelte kommuner - herunder om kommunen evt. har justeringer,
der skal tages hgjde for i forhold til linjefgringen i COWI’s rapport.

Metroselskabet (MS) og Ringbysamarbejdet har udarbejdet en
kommunikationsplan samt spgrgsmal og svar om letbanen til brug for
kommunerne. Materiale til mgder, pressemeddelelser etc. kan findes i
Podio.

Metadata:DocumentID Side 1 af 3
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Mgdereferat

Metroselskabet

2 Linjefgring og stationer

Metadata:DocumentID

HE gennemgik linjefgring af letbanen gennem Lyngby-
Taarbaek Kommune. I den justeringsproces, der p%g%r, er
fokus pa at opnd kortest mulig rejsetid mellem
knudepunkterne i byfingrene, s&8 passagertallet kan
maksimeres.

Metroselskabet samarbejder med Via Trafik om
signalprioritering og trafikafvikling ved en letbane.

Som alternativ til COWI’'s forslag til linjefgring, undersgger
Metroselskabet, om traceet ved Lundtoftegdrdsvej med fordel
kan placeres teet pa motorvejen i den ikke realiserede
Lundtoftebanes linjefgring. Dette muligggr hgjere hastighed og
sikkerhed, da Lundtoftebanens broer kan udnyttes. Desuden
skal der ikke gribes ind i den eksisterende vej. Endvidere
undersgges om sidelagt trace pa dele af den gvrige straekning
gennem kommunen kan vare et alternativ til COWI’'s
linjefgring.

Passagergrundlaget for en evt. station ved Narumbanen
undersgges, idet det muligvis vil give bedre passagergrundlag.
Movia har i sin vision for lokalbanen et modsvarende forslag
om at give Neerumbanen et stop ved letbanen.

Det undersgges, om linjefgringen ved Radhuset og Lyngby
Station kan optimeres, da vejgeometrien under viadukten ved
Lyngby St. er vanskelig i den lgsning, der er foresldet af i
COWI rapporten.

Lyngby-Taarbaek Kommune rejser fglgende emner:

Er meget betzenkelig ved en alternativ linjefgring ved
Radhuset ad Jernbanepladsen og Sgndre Torvevej.

Har gnske om at opretholde arealudviklingsmuligheden pa de
arealer som ligger mellem Lundtoftegardsvej og motorvejen.

Klampenborgvej vest for Kanalvej overvejes forbeholdt busser,
taxaer og letbane. Dette vil formentlig lette udformning af
letbane gennem centrum. Vurdering af trafikale konsekvenser
ved lukning af Klampenborgvej for biltrafik er foretaget af VIA
Trafik vha. dggntrafikmodel.

@nsker at letbanen bliver kgreledningsfri gennem Lyngby
centrum.

Buskgrsel i letbanens trace - Busser kan blive vasentligt
forsinkede, hvis busbanerne forsvinder, sa et delt spor vil
veere hensigtsmaessigt.

Passage af engelske raekkehuse / Buddingevej - Cykelsupersti

stiller breddekrav, bergring af forhaverne bgr tilstraebes
undgaet - fglsom lokalitet.

Side 2 af 3



Mgdereferat

Metroselskabet

e Hvem far reklamerettighederne pa letbanen?

¢ Mange ejendomme har facadeadgang til Buddingevej, bl.a.
tankstation. Vil krydsninger henover letbanespor blive muligt?

e Ekspropriationer ved bl.a. Nybrovej? Cowi rapporten peger pa
behov for nedrivning af fire villaer.

MS bemeerker generelt om ekspropriationer, at det sgges at
begraense ekspropriationer af boliger mest muligt, men at det ikke er
muligt at sige endnu, hvilke ejendomme der skal eksproprieres.

Med hensyn til evt. reklameindtaegter er der ikke taget stilling hertil
endnu, men dette skal belyses i forbindelse med
beslutningsgrundlaget.

Det er i udgangspunktet ikke muligt at passere letbanens trace
udenfor de lysregulerede kryds. Dette gaelder dog ikke
centeromradet, hvor letbanens hastighed vil vaere begraenset.

3 Brev til kommunen

4 Eventuelt

Metadata:DocumentID

Ingen bemaerkninger

Behov for detaljeret undersggelse af letbanens linjefgring ved Lyngby
St. Lyngby-Taarbaek Kommune leverer koterede vejplaner af krydset
ved Lyngby Torv, Jernbanepladsen, Ndr Torvevej.

Der holdes et faelles mgde mellem Lyngby-Taarbaek Kommune og
Movia om skiftestation ved Neerumbanen. MS inviteres til mgdet.

Lyngby-Taarbaek Kommune leverer relevante cykeltrafiktzellinger i
relation til cykelsupersti.

Lyngby-Taarbaek Kommune indkalder til mgde med Via Trafik, og MS

om undersggelserne og evt. konklusioner af konsekvenser ved
Trafiksanering pa Klampenborgvej.

Side 3 af 3
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