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1.

Budget 2013-16 - opfelgning pa kvalitetsmal

Sagsfremstilling

Det er fra og med Budget 2011-14 indfart, at kommunalbestyrelsen skal arbejde
med en kvalitetskontrakt. Kvalitetskontrakten skal ses som et redskab til lgbende at
vurdere, hvordan kvaliteten i den kommunale opgavevaretagelse kan udvikles. Der
skal hvert ar, senest i forbindelse med vedtagelsen af budgettet, ske en opfalgning
pa kommunens kvalitetskontrakt, m.h.t. hvor kommunen er i forhold til at opfylde
de fastsatte mal.

Kvalitetskontrakten og status for opfalgningen er tilgeengelig for kommunens
borgere pa Brugerinformation.dk.

Kommunalbestyrelsen godkendte den 28. november 2011 den seneste
Kvalitetskontrakt samt status for opfglgning pa de fastsatte mal.
Kommunalbestyrelsen besluttede endvidere, at konkrete mal justeres i
fagudvalgsregi, hvor forudsztningsgrundlaget er &endret.

| indeveerende mgde skal Teknik- og Miljgudvalget behandle status for
opfelgningen pa de fastsatte mal og eventuelle forslag til endringer. | bilaget er vist
Kvalitetskontrakten for udvalgets aktivitetsomrader samt en opdateret status for
opfelgningen pa de enkelte mal.

Resultatet af fagudvalgets behandling af kvalitetskontrakten vil indga i
budgetbemarkningerne i Budgetforslag 2013-16, som behandles i
@konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen i september 2012. Den endelige
Kvalitetskontrakt og opfelgningsredegarelse skal afspejle budgetterne pa de enkelte
omrader og derfor godkendes endeligt af Kommunalbestyrelsen i forbindelse med
vedtagelsen af budgettet.

@dkonomiske konsekvenser
Ingen.

Beslutningskompetence

@konomiudvalget tager opfalgningen til efterretning og foreslar eventuelle
e@ndringer indarbejdet i Budgetforslag 2013-16. Kvalitetskontrakten og
opfelgningsredeggarelsen godkendes endeligt af kommunalbestyrelsen i forbindelse
med vedtagelsen af Budget 2013-16.
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Indstilling
Forvaltningen foreslar, at udvalget tager opfalgningen til efterretning og indstiller
eventuelle @ndringer indarbejdet i Budgetforslag 2013-16.

Teknik- og Miljgudvalget den 12. juni 2012:
Godkendt.

(C) tager forbehold for trafikanleeg mv. under henvisning til, at (C) er imod
betaltparkering.
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2.

Besvarelse af spgrgsmal fra Budgetkonferencen den 23. april 2012 - Teknisk
Forvaltning

Sagsfremstilling

Pa kommunalbestyrelsens budgetkonference den 23. april 2012 blev der stillet en
reekke spgrgsmal samt givet en reekke politiske tilbagemeldinger til neermere
belysning.

For sa vidt angar Teknik- og Miljgudvalgets omrade blev der stillet falgende
spgrgsmal

16. Veje. Nedklassificering. Nyt lovforslag. Hvad er substansen af lovforslaget og
hvad er konsekvenserne?

Endvidere blev der givet falgende tilbagemeldinger fra gruppearbejdet til neermere
belysning

B32. Slidlag - er det muligt at reducere niveauet igen

B33. Kan en del af arbejdet der udfares i teknisk forvaltning ske i en bedre
koordination med forsyningen m.m.

Forvaltningen har i forbindelse besvarelsen udarbejdet notat af 6. juni 2012, der er
vedlagt sagen.

@konomiske konsekvenser
Ikke afdeekket pa nuveerende tidspunkt.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljeudvalget, @konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen.

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar, at indholdet i notat af 6. juni 2012 indgar idet videre
budgetarbejde for 2013-2016 samt at de eventuelle gkonomiske konsekvenser
analyseres naermere.
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Teknik- og Miljgudvalget den 12. juni 2012:
Taget til efterretning.
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3.

Handlekataloger til 1%-puljen vedr. budget 2013-16

Sagsfremstilling

Med henvisning til punkt nr. 2 behandlet i udvalgsmgde den 08.05.12, har Teknisk
Forvaltning udarbejdet specifikke handlekataloger, som mere indgaende beskriver
indhold og konsekvenser for gennemfarsel af respektive forslag.

Fagudvalget skal med udgangspunkt i handlekatalogforslagene udpege de forslag,
som man indstiller skal ga videre i budgetlegningsprocessen for budgetar 2013-16,
svarende til et samlet opleeg pa 1,0 mio. kr. arligt..

Pa baggrund af udvalgets draftelse skal forslagene oversendes til @konomiudvalget
til den videre proces.

Forvaltningen skal bemarke, at det planlagte spareforslag (under 1%-puljen) vedr.
Frederiksdal Fribad har vist sig mere kompliceret end forudsat, idet
forpagningsaftale fortsat er under udarbejdelse. Safremt forvaltningen matte
konkludere, at der vil kunne gennemfgres sparetiltag i relation til den omtalte
funktion, vil der blive fremsendt et decideret handlekatalog.

For at opna besparelsen pa 1,0 mio. kr./ar med virkning fra B13 og fremover, kan
forvaltningen pege pa forslag "TR 2, lgsningsmodel 2" ang. buslaskure, "GR 5"
ang. Den Granne Legeplads, GR 10 vedr. Takstforhgjelse pa kolonihaver samt GR
11 vedr. Forhgjelse af gravstedsleje for urnegravsteder. Dette leverer 1.150.000 kr.
arligt fra B14 og frem.

De ikke-valgte forslag fra Handlekataloget 2013-16 vil indga i grundlaget for det
videre analysearbejde med budgetudfordring 2013-16.

@konomiske konsekvenser
Fremgar af hvert enkelt spareforslag.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Indstilling
Teknisk forvaltning anbefaler sagen til @konomiudvalgets videre budgetproces.
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Teknik- og Miljgudvalget den 12. juni 2012:

Udvalget (A, V og O) peger pa lgsningsforslag TR 2, GR 10 samt GR 11, idet de to
takstforslag justeres, sa det samlede belgb pa de 3 forslag, samlet andrager 1 mio.
kr.

(F og C) gnsker sagen oversendt til @konomiudvalget uden anbefaling, idet
budgetleegningen fra 2013-2016 gnskes behandlet under et.
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4.

Modgaende initiativer vedr. 1. anslaet regnskab 2012

Sagsfremstilling

@konomiudvalget behandlede en samlet oversigt vedr. 1. anslaet regnskab 2012
den 17. april 2012 og besluttede at tage redegerelsen til efterretning og oversende
redegarelsen til de enkelte fagudvalg til videre behandling.

Resultatet af fagudvalgenes behandling blev oversendt til @konomiudvalgets made
den 15. maj 2012 for at bringe bevillingerne pa plads pa Kommunalbestyrelsens
mgde den 21. maj 2012.

Som en konsekvens af en ubalance pa 1,6 mio. kr. inden for driftsvirksomheden,
foreslog @konomisk Forvaltning, at der arbejdes videre med de modgaende forslag
til magderaekken i juni, saledes at ubalancen kan neutraliseres.

@konomiudvalget vedtog, at ubalancen udmentes i fagudvalgene efter en fordeling
pa 3:3:3:7 af belgbet mellem bgrneomradet, teknik- og miljgomradet, social- og
sundhedsomradet samt administrationen. Saledes har kravet til kompenserende
besparelser @ndret sig fra 2,0 mio. kr./ar til 0,3 mio. kr./ar siden sagsfremstillingen i
maj (punkt 2 pa Teknik- og miljgudvalgets mgde).

Teknisk Forvaltning foreslar, at udmgntningen af Teknik- og Miljeudvalgets andel

pa 0,3 mio. kr./ar (fra B12 og frem) af ubalancen inden for driftsvirksomheden

findes inden for falgende modgaende initiativer:

1. Handlekatalog "MI 2 - Olieforureningspulje”, som vil bidrage med 0,1 mio.
kr./ar fra B12 og frem.

2. Handlekatalog "TR 2 - Buslaeskure/lgsningsmodel 1", som vil bidrage med 0,2
mio. kr./ar fra B12 og frem.

De omtalte handlekataloger indgar ogsa i sagen vedr. "Handlekataloger til
1%-puljen vedr. budget 2013-16" (sagsnr: 2012510129). Safremt disse anvendes
som modgaende initaitiver, vil handlekatalogerne ikke kunne anvendes i
budgetfasen for B13-16 til brug for den pagaende 1-%-besparelse. "Lasningsmodel
2" under "TR 2" kan dog fortsat indga i 1%-puljen.

@konomiske konsekvenser
Fremgar af handlekatalogerne.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.
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Indstilling

Forvaltningen foreslar, at udvalget anvender handlekatalogerne M1 2 og TR
2/lgsningsmodel 1 som modgaende initiativer pa i alt 0,3 mio. kr./ar fra B12 og
frem. Anbefalingen vil herefter overga til videre behandling i @konomiudvalget og
Kommunalbestyrelsen.

Teknik- og Miljgudvalget den 12. juni 2012:

(F) stillede forslag om, at julebelysningen inddrages, som besparelsesforslag for
2012, som erstatning for forvaltningens forlag 2.

For forslaget stemte 2 (F), imod stemte 5 (A, C og O).

Herefter anbefaler udvalget (A, C, V; og O) forvaltningens forslag 1 og 2, som
modgaende initiativer.

(F) stemmer imod.
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Opsatning af ladestander - Firskovvej

Sagsfremstilling

| forleengelse af Teknik og Miljgudvalgets behandling af sagerne om opsatning af
ladestandere pa henholdsvis Ngrgaardsvej og Jernbanepladsen, har forvaltningen
modtaget en ansggning fra ChoosEV, der sammen med FDM planlagger at opstille
en ladestander til elbiler foran FDM’s butik pa Firskovvej 32.

Ladestanderen vil kunne betjene 2 elbiler. Der sgges om en 10-arig aftale for
opsatning af ladestanderen, som placeres pa kommunalt ejet parkeringspladser.

ChoosEV opstiller og drifter ladestanderen, sa der ligger ingen kommunale opgaver
I projektet. Ladestanderne vil vaere tilgengelig for alle elbillister.

@konomiske konsekvenser
ChoosEV og FDM financierer opsatningen og driften af ladestanderen, hvorfor
projektet er udgiftsneutralt for kommunen

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljgudvalget angaende serlig raden over vejareal § 102, stk. 1 i lov
om offentlige veje og § 106 ifm. nedleegning af kabler i vejareal. Endvidere skal
Nordsjeellands Politi godkende skiltningen og afmarkning. Uden politiets tilladelse
kan skiltning ikke opseettes.

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar, at udvalget drgfter sagen.

Teknik- og Miljgudvalget den 12. juni 2012:
Draftet. Udvalget godkender opstillingen under forudsztning for politiets accept.
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6.

Trafiksimuleringsmodel for Kgs. Lyngby

Sagsfremstilling

Udviklings- og Strategiudvalget har pa madet den 7. februar 2012 i forbindelse med
behandling af Kommuneplanstrategi 2011 blandet andet vedtaget, at notat -
"Trafikmodel for det centrale Kgs. Lyngby - Vejledning" tages til efterretning, idet
sagen sendes til Teknik- og Miljgudvalget med henblik pa udarbejdelse af
trafiksimuleringsmodel.

Der henvises endvidere til GRANT LYS - klima-, Agenda 21- og
kommuneplanstrategi, der pa nuverende tidspunkt er i hgring. Under afsnittet "Det
gar vi", er det angivet, at "der udarbejdes en trafikmodel baseret pa
spidstimebelastning for Kgs. Lyngby med henblik pa lgbende at kunne vurdere de
trafikale konsekvenser af forteetningsprojekterne”, samt at "der udarbejdes et
beslutningsgrundlag om lukning af Klampenborgvej for biltrafik, bortset fra busser
0g taxier.

Pa baggrund af emner og spargsmal, der blev rejst pa madet i Udviklings- og
Strategiudvalget den 6. december, har forvaltningen faet udarbejdet et notat -
"Trafikmodel for det centrale Kgs. Lyngby - Vejledning". Notatet beskriver blandt
andet de anvendte forudsetninger i trafikanalysen for Kgs. Lyngby, fordele og
ulemper ved dggn-trafikmodel og ved spidstime-trafikmodel - herunder
honoraroverslag og tidsplaner ved eventuel igangseettelse af udvidelser af
trafikanalysen. Det anbefales at udarbejde en spidstimetrafik- og simuleringsmodel,
der kan benyttes i forbindelse med udvikling af de forskellige projekter til
vurdering af kapaciteter for kryds og streekninger i Kgs. Lyngby.

Udarbejdelse af spidstimetrafik- og simuleringsmodelfor Kgs. Lyngby er blevet
yderligere aktualiseret som fglge af fastleeggelse af liniefgring og placering af
stationer for en letbane i Kgs. Lyngby. Forvaltningen har drgftet udarbejdelse af en
sadan model med Metroselskabet, da det vurderes, at kommunen har brug for
modellen som grundlag for at analysere konsekvenserne for trafikken som fglge af
valg af liniefgring og barrierevirkning. Metroselskabet har ligeledes en interesse i,
at der udarbejdes en spidstimetrafik- og simuleringsmodel for Kgs. Lyngby.

Metroselskabet har oplyst, at de i juni maned 2012 far foretaget krydstellinger i
spidstimen pa krydsene langs Ring 3, samt at de ved hjalp fra radgiver far
udarbejdet en spidstimetrafikmodel for Ring 3. Da Metroselskabet udelukkende ser
pa trafikforholdene pa Ring 3, er det ngdvendigt for kommunen at fa foretaget en
udvidelse af denne model til ogsa at omfatte den resterende del af Kgs. Lyngby, sa
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det er muligt at analysere konsekvenserne for trafikken pa det resterende vejnet.
Forvaltningen har modtaget et sagen vedlagt honoraroverslag/tilbud fra Via Trafik
pa 450.000 kr., eksklusiv eventuelle tilleegsydelser pa 25.000 kr. for
morgenspidstimemodel og 149.000 kr. for lgrdagsteelling og
lerdagsspidstimemodel.

Opgaven forventes at tage ca. 3 maneder at udfere fra igangsettelse og tilbydes
igangsat fra medio august 2012,

Forvaltningen anbefaler, at spidstrafik- og simuleringsmodellen etableres som en
hverdags- og lgrdagsmodel (morgen og aften) til i alt 624.000 kr.

@konomiske konsekvenser

Udgifterne pa 624.000 kr. for etablering af en spidstime- og simuleringsmodel vil

kunne afholdes gennem een af nedenstaende finaniseringsmodeller

1. tillegsbevilling,

2. frigivne anlaegsmidler til udferelse af slidlag i 2012,

3. ikke igangsatte projekter i 2012 som pt. foreslas overfart til 2013 (cykelfelter pa
Lyngby Hovedgade og stgjvold langs Helsingarmotorvejen).

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljgudvalget er myndighed for omradet. @konomiudvalget og
Kommunalbestyrelsen har beslutningskompetence med hensyn til finansiering af
forslaget.

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar, at Teknik- og Miljeudvalget anbefaler, at tiloud pa
624.000 kr. for spidstimetrafik- og simuleringsmodel for Kgs. Lyngby accepteres,
og at arbejdet finansieres af een af ovenstaende 3 finansieringsmodeller.

Teknik- og Miljgudvalget den 12. juni 2012:
Anbefalet, idet et samlet udvalg peger pa finansieringsmodel 2.
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Vejbesigtigelse 2012

Sagsfremstilling

Teknisk Forvaltning har den 23. - 26. april foretaget den arlige besigtigelse af
kommunens private fellesveje og -stier med og uden vedligeholdelseskontrakt med
kommunen.

Forvaltningen fremlagger fortegnelse over de ved vejbesigtigelsen gjorte
bemearkninger med forslag til istandsattelse og reparation af de private fellesveje
og -stier med og uden vedligeholdelseskontrakt med kommunen. Fortegnelsen er
lagt pa sagen.

De private fellesveje udger i alt ca. 90 km.

Kommunen vedligeholder mod betaling 53 km af de private fellesveje
(vedligeholdelseskontrakt med grundejerforeninger, vejlaug, grundejere m.m.).

Beskadigelser, som udgar en fare for trafikken (f.eks. dybe slaghuller), bliver
repareret af Vejvaesenet (ngdretsarbejder). Reparation af dybe slaghuller udfares af
trafiksikkerhedsmassige grunde ogsa pa de private fellesveje uden
vedligeholdelseskontrakt med kommunen.

Der paregnes udfert ngdretsarbejde pa ca. 60 vejstreekninger, hvor grundejerne ikke
har tegnet vedligeholdelseskontrakt med kommunen. Kommunen star ved disse
arbejder i forskud med udgiften, indtil der efter en istandsettelse af vejen ogsa kan
foretages en fordeling af denne udgift pa de enkelte ejendomme. Neavnte praksis
har veeret geeldende siden 1956.

Pa de veje, hvor grundejerne har tegnet kontrakt med kommunen om
vedligeholdelse af vejen, udfaeres slidlaget med rgdbrune granitskeerver (benavnes
overfladebehandling O.B.). Dette er i overensstemmelse med den slidlagsstrategi,
som blev godkendt af Teknisk Udvalg den 15. maj 1997.

Teknisk Udvalg besluttede pa mgdet den 9. juni 2000, at grundejere, som har tegnet
vedligeholdelseskontrakt med kommunen, skal have mulighed for at fraveelge en
overfladebehandling (O.B.) og i stedet vaelge et pulverasfaltslidlag (P.A.).
Efterfglgende har Teknisk Udvalg pa mgdet den 13. maj 2008 besluttet, at safremt
grundejerforeninger, vejlaug m.m. der har vedligeholdelseskontrakt med
kommunen gnsker et andet slidlag end den rgdbrune granitbelaegning
(overfladebehandling O.B.) - f.eks. et sort pulverasfaltslidlag (P.A.) - vil
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kommunen refundere det belgb, som svarer til prisen pa udfgrelse af den radbrune
granitbelaegning.

Valg af pulverasfaltslidlag i stedet for et slidlag som overfladebehandling med
rgdbrune skarver kreever fuld enighed i grundejerforeningen og bergrte grundejere.

Med baggrund i den foretagne besigtigelse kan det konstateres, at veje, hvor
grundejerne har vedligeholdelseskontrakt med kommunen, har en rimelig god og
forsvarlig vedligeholdelsesstandard.

Karebanerne er i en rimelig god stand. Istandsettelsesarbejderne vil derfor i 2012
blive koncentreret om istandseettelse af fortove.

Vedligeholdelsesstandarden pa private fallesveje, hvor grundejerne ikke har
vedligeholdelseskontrakt med kommunen, har generelt en mindre god og meget
varieret vedligeholdelsesstandard.

Der bgr gives pabud om istandszttelse til grundejere pa ca. 130 vejstraekninger.

En vasentlig del af vejstreekningerne, hvor der paregnes udfgrt negdretsarbejder, er
sammenfaldende med de vejstraekninger, hvor grundejerne bar gives et pabud om
istandsattelse af vejen.

"Vejbesigtigelse 2012” vil blive lagt pA kommunens hjemmeside efter kareorden
og efter alfabetisk reekkefglge (vedlagt sagen).

Forvaltningens bemarkninger om veje uden vedligeholdelseskontrakt med
kommunen er ikke et pabud til grundejerne om at foretage en istandsattelse af
vejen i overensstemmelse med de gjorte bemarkninger. Bemarkningerne er en
anbefaling til grundejerne om, at fa foretaget den naevnte istandsattelse for at holde
vejen pa den mest optimale gkonomiske made.

Teknisk Forvaltning giver fgrst et pabud om istandsattelse af en vej, safremt
skaderne pa vejen vurderes at udgare eller meget snart vil udgere en gene/fare for
trafikken.

Forvaltningens bemarkninger om veje med vedligeholdelseskontrakt med
kommunen prioriteres og udfgres i det omfang budgettet (grundejernes
indbetalinger) streekker. Vedligeholdelseskontrakten (abonnementsordningen) skal
veere udgiftsneutral for kommunen.

@konomiske konsekvenser

Ingen. Ordningen med vedligeholdelseskontrakter er udgiftsneutral for kommunen,
idet der kun udfares reparations- og vedligeholdelsesarbejder svarende til de af
grundejerne indbetalte vejbidrag (vejafgift).
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Udgiften til istandsettelse af private feellesveje, hvor grundejerne ikke har tegnet
vedligeholdelseskontrakt med kommunen, pahviler ejeren (grundejeren) af den til
den private feellesvej graensende ejendom.

Beslutningskompetence
Beslutningskompetencen som vejmyndighed ligger hos Teknik- og Miljgudvalget.
Lovgrundlag: Lov om private feellesveje.

Indstilling
Teknisk Forvaltning foreslar, at de pa vejbesigtigelsen gjorte bemaerkninger med
forslag til reparation og istandszttelse godkendes.

Teknik- og Miljgudvalget den 12. juni 2012:
Godkendt, idet udvalget forudsetter, at forvaltningen meddeler de forngdne pabud
til sikring af trafiksikkerheden.
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8.

Den fortsatte iltning af Furesgen efter 2012

Sagsfremstilling

Baggrund

Furesg var omkring ar 1900 en af Nordeuropas reneste og mest artsrige sger.
Kraftige og tilbagevendende opblomstringer af alger pa grund af udledning af
urenset spildevand i midten af 1900-tallet gdelagde sgens balance. Furesg er
Danmarks fjerdestarste sg og med sine 38 meter den dybeste sg i landet. Sgen har
stor rekreativ og biologisk veerdi.

Frederiksborg Amt og Farum Kommune gennemfgarte i 2003-2006 med gkonomisk
statte fra EU Life-Nature program et restaureringsprojekt med det formal at
genskabe en ren og artsrig s@. Projektet sggte at lgse problemerne gennem
opfiskning af skalle og brasen og ved udledning af ren ilt til bundvandet.

Furesg Kommune og Furesg Spildevand A/S er ifglge projektet og aftaler i
forbindelse med kommunalreformen gkonomisk forpligtet til at fortsaette iltningen
af sgen indtil udgangen af 2012.

Huvis iltningen skal fortsaette efter 2012, skal der gennemfares nyt udbud af
opgaven. Der er blandt andet derfor behov for, at det meget snart bliver afklaret, om
og i givet fald hvordan ilttilfarslen skal fortsettes efter 2012. | farste omgang er der
behov for denne afklaring, indtil naste generation af de statslige vandplaner
foreligger, forventeligt i 2015.

Det arlige driftsbudget til iltningen udger ca. 1 mill. kr. Furesg Kommune har faet
vurderet af effekten af ilttilfarslen 2007-2011 til Furesg ved en rapport udarbejdet
af radgiveren Rambgll primo 2012. Rapporten konkluderer, at sgen nu er i tydelig
bedring og at iltningen har en positiv effekt for Furesgen.

Furesgens nuveerende tilstand

Malsatningen for Furesg er fastsat som “god gkologisk tilstand” i statens Vandplan
for @resund 2010-2015. Den nuverende tilstand af Furesg er sa god, at sgen i nogle
perioder opfylder dette mal. Derfor er der ikke stillet krav om at begraense
tilledning af naeringsstoffer til Furesgen i den nuverende vandplanperiode.
Vandplanen skriver “ Sgen er et Natura 2000 omrade. Efter at den allerede
vedtagne indsats (baseline) i oplandet til sgen, herunder miljgmilliardprojektet, er
gennemfart, viser modelberegninger, at der ikke er behov for en supplerende
indsats over for den eksterne belastning. Sgen opfylder allerede malsatningen i
dag, muligvis som falge af, at der foregar restaurering af sgen i form af iltning.
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Uden iltning vil sgen givetvis vaere preeget af intern belastning”.

Ud fra Miljgministeriets konklusion i vandplanen kan det omvendt sluttes, at der vil
veere stor risiko for, at Furesgen ikke lengere kan opfylde sit miljgmal, hvis
iltningen stoppes.

Af ovennavnte rapport fremgar, at Furesgens tilstand generelt er i bedring. Furesg
opfyldte dog ikke malsatningen i 2011, hvor der var algeopblomstringer og lave
sigtdybder i store dele af sommeren. Som fglge af at Furesgen er blevet mere
klarvandet, skete der i 2010 en voldsom opvaekst af undervandsplanten vandpest i
den del af sgen, som betegnes Store Kalv. En sandsynlig forklaring pa
algeopblomstringen i 2011 er, at de mange vandplanter i 2010 har mobiliseret en
stor del af den fosfor, der 1a i sedimentet og dermed gjort den tilgengelig for
algernes veaekst efter nedbrydningen af planterne hen over vinteren 2010/2011.

| forbindelse med projektet ”Rent vand i Mglleasystemet” er der foretaget en raeekke
modelsimuleringer af tilstanden i Furesgen, som ogsa omfatter effekten af iltning.
Disse modeller simulerer, at der vil ske en markant stigning i klorofylindholdet
(dvs. koncentrationen af alger), hvis iltningen opharer, eller sagt med andre ord:
Det vil have en markant negativ effekt pa sgens tilstand at stoppe iltningen. Den
negative effekt kan vise sig som opblomstring af blagrgnalger, som potentielt vil
kunne forekomme om sommeren som masseopblomstring og give savel vasentlige
biologiske som estetiske og rekreative negative konsekvenser.

Den seneste undersggelse af sedimentet i Furesg er fra 2009 og blev udfert i den
dybeste del af Furesg. Her blev det fundet, at der i forhold til 1998 er sket en
stigning i overfladesedimentets jernpulje. Dette betyder, at der er mulighed for en
starre tilbageholdelse af fosfor i sedimentet, sa leenge jernpuljen er iltet. Det
konkluderes, at hvis ilttilfgrslen stoppes i Furesg, vil sgen blive belastet af det
fosfor, der i dag er bundet af jernet i sedimentet.

Safremt miljgmalet for Furesg ikke er opfyldt, nar neaeste generation af statens
vandplaner udkommer (i 2015), paregner forvaltningen, at der vil komme et krav i
vandplanen om at nedbringe den eksterne spildevandsbelastning. Et sadant krav ma
forventes i hgj grad at rette sig mod Furesg Spildevand A/S, som star for langt
hovedparten af spildevandstilledningen til Furesg, i starrelsesorden 80-85 % af den
spildevandsrelaterede fosforbelastning til Furesg sker fra Furesg Spildevand. Til
sammenligning skal naevnes at Rudersdal Kommunues bidrag til fosforbelastningen
er i stgrrelsesordenen 15-20%, mens Lyngby-Taarbek Kommunes bidrag til
udledningen af fosfor til Furesgen udger ca. 1% af den samlede udledning af fosfor.

| Rambgll's rapport anbefales det af forsigtighedsgrunde at fortsaette iltningen, da
Furesg er del af et Natura 2000-omrade og dermed underlagt en serlig beskyttelse
mod forringelser. Hvis iltningen stoppes nu vil der blive iltfrit ved bunden i
sensommeren i en arraekke endnu til skade for bunddyr og fisk og der vil yderligere
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kunne frigives en pulje af fosfor fra sedimentet i bunden af sgen.

Teknisk Forvaltning anbefaler derfor at iltningen fortsatter — i farste omgang frem
til og med 2015. Furesg Kommune har foreslaet, at finansieringen af den fortsatte
iltning - der koster ca. 1 mill. kr. pr. ar - i perioden 2013 til og med 2015 fordeles
ligeligt mellem Furesg Kommune, Furesg Forsyning A/S, Rudersdal Kommune og
Lyngby-Taarbaek Kommune svarende til 250.000 kr. pr. part.

@konomiske konsekvenser
250.000 kr. pr. ar fra 2013 frem til og med til 2015.

Beslutningskompetence
@konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen.

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar, at Teknik- og Miljeudvalget anbefaler
gkonomiudvalget at afsatte 250.000 kr. arligt pa budgettet fra 2013 - 2015 (begge
ar inkl.) til sikring af den fortsatte iltning af Furesgen.

Teknik- og Miljgudvalget den 12. juni 2012:
Anbefalet, idet udgiften sgges overfart til Lyngby-Taarbaek Forsyning A/S efter
nermere forhandling.
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9.

Ansggning om opsaetning af containere til indsamling af tgj

Sagsfremstilling
Rade Kors Butik Lyngby ansgger i brev af 11. april 2011 om tilladelse til at opseette
tgjcontainere pa kommunens arealer. Det drejer sig om 10 - 15

tgjindsamlingscontainere pa 6-8 udvalgte pladser. Containerne er nye eller

renoverede bla containere i god stand.

til indkebsvogne

Nr. | Sted Antal | Placering Ejer Administrator
con-
tainere
1 Eremitageparken 2 mur ved siden af LTK, Bgrnehuset
331-333 affaldscontainere grundejerfore- Eremitagen
(ikke vejareal) ning afgerende
for tilladelse
2 I.C. Modewegs 1-2 | til venstre for Nationalmuseet,
Vej LTFH kuber privat
Frilandsmuseets
Nordindgang
3 Skovridergardsve;j, 2 transformatorstatio | LTK OF
status som n bag Posthuset
offentlig p-plads
4 Virum Vandvej 2 overfor nr. 12, til LTK Miljg & Vej
venstre for LTFH
kuber
5 Abildgardsvej / 1 til hgjre for LTFH | LTK Miljg & Vej
Grgnnevej kuber
6 I.H. Mundts Vej, 2 I neerheden af LTK Miljg & Vej
parkeringsplads LTFH kuber
ved Netto
7 findes ikke
8 Christian X's Alle 1-2 | bag LTFH kuber privat privat
16
9 Kanalvej 2 til venstre for skur | LTK Miljg & Vej

Miljg & Vej foreslar, at der gives en tidsbegreanset tilladelse til opsztning af
containere pa vejareal nr. 3, 4, 5, 6 i vedlagt ansggning, og et afslag til placering nr.
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9. Der gives afslag til nr. 9 fordi bl.a., der skal fjernes 2 p-pladser. Tilladelsen
geelder kun for et ar ad gangen. Miljg & Vej har ingen hjemmel mht. placeringer 1,
2 0g 8.

Udkast til betingelser: Vejbesigtigelse inden opsetningen, tilladelse galder for 1 ar
af gangen, krav om oprydning en gang om ugen, vurdering af det visuelt, aftale om
snitflade for oprydning af de tilstgdende arealer med LTFH, samtykke fra
Nordsjellands Politi.

Placeringer nr. 1, 2 og 8 er placeret pa privatarealer, hvor ejerens tilladelse skal
indhentes.

@konomiske konsekvenser

Ingen, idet det fortseettes, at ansggeren afholder alle udgifter herunder opsatning,
drift, renholdelse af tilstadende arealer, nedtagning, genetablering af arealerne
m.m..

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget med hjemmel i 8 102, stk. 1, pkt. 1 i lov om offentlige
veje.

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar, at

1. der gives en tidsbegrenset tilladelse til at etablere containere til indsamling af tgj
pa kommunens vejarealer nr. 3, 4, 5 og 6, 0g

2. at der gives et afslag til placering nr. 9. Placeringer nr. 1, 2 og 8 er placeret pa
privatarealer, hvor grf. / ejerens tilladelse skal indhentes.

Teknik- og Miljgudvalget den 12. juni 2012:
Godkendt, idet forvaltningens opmeerksomhed henledes pa vestkvarteret i Kgs.
Lyngby centrum.
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10.

Handelsforeningens applikation (app) til parkering

Sagsfremstilling

Handelsforeningen deltager i et pilotprojekt om udvikling af en applikation (app) til
smartphones. Indholdet bliver i fgrste fase bl.a. oplysninger om forretninger, 125
ars jubileet og vejret. Der vil desuden vaere en oversigt over udvalgte p-pladser i
Bymidten. Udvikleren har telefonisk oplyst, at henvisningen til p-pladser "blot" er
en oplysning om placering af pladserne. Oplysning om udnyttelsen at p-pladser og
antal frie pladser kraever, at der indsamles informationer om dette, hvilket f. eks. vil
forega ved et p-henvisningssystem. Her vil oplysninger om frie pladser fremga af
dynamiske vejskiltene og vil ogsa kunne vises pa kommunens hjemmeside samt pa
smartphones.

Forvaltningen har pA KMB sag nr. 8 i februar 2012 anbefalet, at sagen om et
p-henvisningssystem farst vurderes efter evaluering af den betalte parkering. Pa
investeringsoversigten er en del af belgbet pa i alt 3,4 mio. kr. saledes
administrativt tidsforskudt til 2013

@dkonomiske konsekvenser
Ingen.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljeudvalget.

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar Teknik- og Miljgudvalget, at samarbejde med
Handelsforeningens app om dynamisk p-henvisning vurderes i forbindelse med
indfgrelse af et evt. p-henvisningssystem.

Teknik- og Miljgudvalget den 12. juni 2012:

Godkendt, idet udvalget gnsker en nermere redegerelse for de tekniske muligheder,
isoleret set, i handelsforeningens system. Sagen fremlaegges pa ny pa udvalgets
mgde i august 2012.
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11.

Miljg- og servicemal Lyngby-Taarbak Forsyning A/S vand

Sagsfremstilling
Fastsettelse af miljg- og servicemal for Lyngby-Taarbak Forsyning i relation til
grundvandsbeskyttelse.

Baggrund
Miljg- og servicemal blev indfert med Vandsektorloven, der fra 2011 indferte

prislofter i vandsektoren. Pa baggrund af vandforsyningernes indberetning vedr.
budget, regnskab samt investeringsplan, fastsatter Forsyningssekretariatet under
Konkurrencestyrelsen et individuelt prisloft for de enkelte vandforsyningsselskaber.
Indeholdt i prisloftet er et effektiviseringskrav pa de almene driftsomkostninger.
For nogle gvrige omkostninger i forsyningsselskabet, hvor vandforsyningsselskabet
ikke har mulighed for at pavirke omkostningens stgrrelse, herunder miljg- og
servicemal, godkendes omkostningerne som et tillzeg til prisloftet og er derfor ikke
omfattet at effektiviseringskravet. Det betyder, at omkostninger som faglge af miljg-
og servicemal kan indeholdes i forholdet 1:1 i taksten for vand.

Der er en reekke krav, der skal vere opfyldt for, at Forsyningssekretariatet kan
godkende en omkostning som et miljg- og servicemal herunder, at miljg- og
servicemal skal vere vedtaget af stat eller kommune og dermed palagt
vandforsyningsselskabet. Opgaverne skal veere et tillaeg til vandselskabets normale
driftsopgaver og have en gavnlig effekt pa det omgivende milja.

Miljg- og servicemal for Lyngby-Taarbeek Forsyning

Lyngby-Taarbak Forsyning var den 15. april 2012 forpligtiget til, at indberette
budget- og regnskabstal for det kommende ar til Forsyningssekretariatet. Det var pa
dette tidspunkt ikke muligt, at na at udarbejde bindende aftaler imellem
Lyngby-Taarbaeek Kommune og Lyngby-Taarbak Forsyning. Lyngby-Taarbaek
Forsyning har derfor kontaktet Forsyningssekretariatet, og har faet mulighed for, at
eftersende endelige aftaler imellem Lyngby-Taarbeek Kommune og
Lyngby-Taarbeek Forsyning vedr. miljg- og servicemal. Forsyningssekretariatet vil
efterfglgende vurdere om de enkelte mal kan godkendes som et miljg- eller
servicemal i tilknytning til takstfastsettelsen. Accepteres miljg- og servicemalet
ikke, skal opgaverne finansieres pa anden vis af Lyngby-Taarbak Forsyning eller
de patenkte opgaverne til grundvandsbeskyttelses udsattes.

Falgende opgaver i forbindelse med grundvandsbeskyttelse er relevante at
fremsaette som milje- og servicemal:
- Opgaver i tilknytning til indsatsplaner til grundvandsbeskyttelse.
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- Udarbejdelse af grundvandsmodel
- Vandanalyser ud over de lovpligtige
- Undersggelser af alternativ kildeplads indenfor kommunen.

@konomiske konsekvenser
Nye eller &ndrede miljg- og servicemal vil pavirke taksterne for vand.

Det fremgar af Lyngby-Taarbak Forsynings beregninger at den forventede stigning
i vandtakst ved gennemfarelse af alle miljg- og servicemal vil veere 2,25 kr/m3
vand.

Lyngby-Taarbak Forsynings budgetoverslag er vedlagt sagen.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Indstilling

Teknisk forvaltning foreslar, at udvalget bemyndiger forvaltningen til, inden
udgangen af juli maned, at indga en aftale med Lyngby-Taarbak Forsyning vedr.
miljg- og servicemal, der indebeerer, at Lyngby-Taarbak Forsyning udfarer tiltag til
grundvandsbeskyttelse. Omkostningerne for disse tiltag indregnes i
Lyngby-Taarbak Forsynings takst for vand.

Teknik- og Miljgudvalget den 12. juni 2012:
Anbefalet, idet udvalget gerne ser mulighederne for vandindvinding i Dyrehaven
genoptaget og undersggt nermere.
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12.

Handleplan for renovering af kildepladsen ved Lyngby vandveaerk

Sagsfremstilling

Baggrund

Lyngby-Taarbak Forsyning har fremsendt en handleplan for renovering af
kildepladsen ved Lyngby vandveaerk. Baggrunden for renoveringen er, at
kildepladsen er af &ldre dato, samt, at der er en kendt forurening pa kildepladsen.

| 2011 startede Kriger A/S, for Lyngby Taarbaek Forsyning, en indledende
undersagelser til afdeekning af renoveringshehovet pa kildepladsen.

Det er en kendt problematik at der ved indvinding i byomrader er udfordringer i fht.
sikring af drikkevandskvaliteten. Kruiger A/S har vurderet, at driften af kildepladsen
ved Lyngby vandverk kan fortseette med en malrettet styring af indvindings og
afveergeboringer saledes, at forureningen pa kildepladsen kortleegges og handteres,
sa der fortsat kan leveres drikkevand til borgerne af en god kvalitet og drikkevand
der lever op til kravene i den gaeldende lovgivning.

Den konstaterede forurening pa kildepladsen

Der er konstateret klorerede oplasningsmidler i 3 boringer (B13a, B28, B31) pa
kildepladsen. Fra alle 3 boringer indvindes der grundvand fra kalkmagasinet.

Der er konstateret BAM (et nedbrydningsprodukt fra pesticider) i 5 boringer (B13a,
B1l7a, B28, B29, B33). Fra boringerne B13a, B28 og B33 indvindes der grundvand
fra kalkmagasinet. Fra boringerne B17a og B29 indvindes der vand fra, det hgjere
liggende sandmagasin.

Siden 1994 er der blevet afveergepumpet for klorerede oplgsningsmidler fra B13a
0g i 2002 blev B17a taget ud af produktionen, pga. et konstateret indhold af BAM i
ravandet. B29 blev taget ud af produktionen i 2011 ligeledes pga. BAM.

Fremtidig drift af kildepladsen

For at kunne handterer den fortsatte drift samt beskytte den fremtidige
grundvandsressource har Lyngby-Taarbaek Forsyning, i samarbejde med Kriiger
A/S, udarbejdet en handlingsplan for den fortsatte overvagning og drift af
kildepladsen.

| handlingsplanen indgar falgende punkter:
e Optimering af driften.
Det vurderes, at et hensigtsmaessigt oppumpningsmgnster vil kunne reducere
indholdet af BAM. Indholdet af klorerede oplgsningsmidler vil
erfaringsmaessigt forsvinde i forbindelse med vandbehandlingen.
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e Afdakning af muligheden for etablering af ny kildeplads.

e Skerpet overvagning med vandkvaliteten.
Det vurderes, at et overvagningsprogram med tilhgrende alarmkriterier vil
sikre, at drikkevandet vil kunne overholde geeldende krav til vandkvalitet
ved afgang fra Lyngby vandveerk.

Fortsat vandindvinding fra Lyngby kildeplads

Det er ikke realistisk, at den fortsatte indvinding fra kildepladsen kan ske ud fra en
forventning om, at der ikke findes miljgfremmede stoffer i drikkevandet. Den
fortsatte indvinding af drikkevand kan ske med en forventning om, at
drikkevandskvaliteten lever op til den geeldende lovgivning pa omradet.
Drikkevandet leveret til borgerne skal fortsat leve op til bekendtgarelse nr. 1024 af
31/10 2011 om vandkvalitet og tilsyn med vandforsyningsanleg.

Sikring af den fremtidige grundvandsressource

| lgbet af 2012 vil Lyngby-Taarbaek Kommune samt flere nabokommuner modtage
den statslige kortleegning af grundvandsressourcen. Pa baggrund af denne
kortleegning skal Lyngby-Taarbaeek Kommune udarbejde en handleplan der
beskriver Lyngby-Taarbaek Kommunes tiltag i forbindelse med beskyttelse af
grundvandsressourcen. Dette sker for at sikre, at grundvand indvundet indenfor
kommunens granser fortsat er en ressource til drikkevand i Lyngby-Taarbak
Kommune.

Etablering af ny kildeplads i Lyngby-Taarbeek Kommune

For at sikre at der i fremtiden fortsat kan leveres drikkevand der er indvundet
indenfor kommunen vil det vere relevant, at undersgge om der kan etableres nye
indvindingsomrader indenfor kommunen. Indvinding fra en ny kildeplads vil kunne
supplere den eksisterende vandindvinding. Undersggelser om mulighederne for
etablering af en ny kildeplads vil veere en leengere proces der vil skulle ske i
samarbejde med Lyngby-Taarbak Forsyning, hvor vaesentlige aspekter i forhold til
natur og overfladevand vil skulle inddrages.

@konomiske konsekvenser
Ingen, da opgavens lgses af Lyngby-Taarbak Forsyning.

Beslutningskompetence
Teknik- og miljeudvalget.

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar, at Teknik- og Miljeudvalget godkender, at

1. Lyngby-Taarbak Forsyning udfgrer tiltag pa Lyngby kildeplads i henhold til den
udarbejdede handlingsplan (vedlagt sagen som bilag).

2. kvaliteten af drikkevand leveret til borgerne sker i overensstemmelse med den til
enhver tid geeldende lovgivning.

3. forvaltningen indgar i arbejdet vedr. undersggelsen af mulighederne for
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etablering af en ny kildeplads indenfor kommunen.

Teknik- og Miljgudvalget den 12. juni 2012:
Punkterne 1-3 Godkendst, idet udvalget gerne ser mulighederne for
vandindvinding i Dyrehaven genoptaget og undersggt nermere.
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13.

LYS - LYD - VAND - ideforslag til strategi fra KulturNetveerket

Sagsfremstilling

Teknik- og Miljgudvalget besluttede pa mgdet den 6. december 2011, at
forvaltningen skulle indlede en dialog med kulturNetvaerket. Desuden blev det
fastsat, at de konkrete projekter fra kulturnetvaerket skal tage hensyn til beboerne.

KulturNetveerket oplyser, at man er inspireret af de visioner, som er beskrevet i
Vidensbyprojektet samt planerne for en kommende letbane fra Ishgj til Lundtofte.
KulturNetveerket syntes, at planen byder pa mange muligheder. Kgs. Lyngby kan
ogsa profilere sig ved kunstnerisk udsmykning, sadan at ingen kan veere i tvivl om,
hvilken by de er kommet til. KulturNetveerket har sammensat en raekke
visioner/ideer til, hvordan man kunne implementere nye tanker, ny teknologi og et
nyt image til bybilledet ved at fokusere pa Lys - Lyd — Vand.

Forvaltningen har afholdt mgde med KulturNetveerket, den 29. marts 2012.
Efterfglgende har KulturNetvaerket den 16. april 2012 fremsendt forslag om, at der
udarbejdes en belysningsplan for Kgs. Lyngby, men ogsa med "arme" ud til andre
lokaliteter. Liste over vasentlige steder som ankerpunkter for en overordnet plan
for kunstnerisk udsmykning er lagt pa sagen sammmen med Idékatalog LYS LYD
VAND. En realisering af planen vil kunne understgtte de enkelte byrums identitet
og medvirke til at forbinde og tydeliggere forlgb mellem vigtige mal i byen.
KulturNetveerket har desuden fremsendt eksempler pa, hvad en samlet plan for
forskagnnelse af byrum kunne indeholde. Referencer og eksempler fremgar af
Power Point af 15. april 2012. Kopi af dokumentet er lagt pa sagen.

| forslag til strategi Grant Lys er idéerne til nye byrum omtalt, under afsnittet
byvisionen, side 8: "Byrummene skal ogsa gares mere indbydende. Det kan ske ved
at indrette byens straeder og pladser, sa de inviterer til et byliv, hvor mennesker med
forskellig baggrund mgdes. Byrummene skal i form og indretning pirre gjne og
sanser, hvor lys, lyd og vand kan veaere vaesentlige indslag. Og udformningen skal
indbyde til sport, leg og bevagelse™.

KulturNetveerket har indhentet tiloud fra en lysarkitekt pa, hvad en lysplan kunne
koste. KulturNetveerket anmoder i den forbindelse kommunalbestyrelsen om at
statte op om KulturNetvaerkets kommende ansggning af fonde til udarbejdelse af
lysplan.

KulturNetverket stiller desuden forslag om, at der nedszttes et kunstrad i
kommunen, og om at kommunalbestyrelsen indleder et samarbejde med
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KulturNetvarket om Radhustorvet.

Teknisk Forvaltning vurderer, at udarbejdelse af strategi for forskennelse af byens
steeder, torve og pladser er helt i trad med visionerne om byrum, der beskrives i
Grant Lys.

@konomiske konsekvenser

Ved udarbejdelse af planlaegning pa omradet skal forvaltningen bruge inputs og
hjeelp fra forskellige konsulenter, f.eks. vedr. lyd, lys, vand, trafik, byliv mv.
KulturNetveerket har pt. anmodet om statte til udarbejdelse af en lysplan. Det ma
forventes, at indhentning af hjeelp til udarbejdelse af strategien vil veere behaftet
med en vis ekstraordinar gkonomi, ligesom der skal allokeres kommunale
planlaegningsressourcer til omradet.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget for sa vidt angar vejarealer
Byplanudvalget for sa vidt angar gvrige byrum

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar, at Teknik- og Miljgudvalget, for sa vidt angar

vejarealer,

1. Arbejdet med udarbejdelse af strategi for forskennelse af byens steeder, torve og
pladser afventer resultatet af hgringen pa kommuneplanstrategien GR@NT LYS

2. Tilkendegivelse overfor KulturNetveerket om administrativ statte til en lysplan
for Kgs. Lyngby, og at man statter op om KulturNetveerkets arbejde og evt.
ansggning af fonde til udarbejdelse af en lysplan og en samlet plan for
forskennelse af byrum i kommunen.

3. at en samlet planlaegningsarbejde med temaet LYS - LYD - VAND afventer
hgringsresultatet for GR@NT LY, saledes at der indledningsvis kun arbejdes
med temaet lys.

4. for sa vidt angar Lyngby Torv (radhustorvet) inddrages dette ikke pa nuvearende
tidspunkt under hensyn til den fremskredne planlaegning og projektering.

Teknisk Forvaltning foreslar, at Byplanudvalget, for sa vidt angar avrige offentlige

og offentlige tilgengelige byrum beslutter,

1. Arbejdet med udarbejdelse af strategi for forskgnnelse af byens steeder, torve og
pladser afventer resultatet af hgringen pa kommuneplanstrategien GR@NT LYS

2. Tilkendegivelse overfor KulturNetveerket om administrativ stette til en lysplan
for Kgs. Lyngby, og at man stgtter op om KulturNetveerkets arbejde og evt.
ansggning af fonde til udarbejdelse af en lysplan og en samlet plan for
forskennelse af byrum i kommunen.

3. at en samlet planlegningsarbejde med temaet LYS - LYD - VAND afventer
haringsresultatet for GR@NT LYS, saledes at der indledningsvis kun arbejdes
med temaet lys.

4. for sa vidt angar Lyngby Torv (radhustorvet) inddrages dette ikke pa nuverende
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tidspunkt under hensyn til den fremskredne planlagning og projektering.

Teknik- og Miljgudvalget den 12. juni 2012:

Ad. 1 Godkendt.

Ad. 2 Ikke godkendt, idet udvalget tilkendegiver, at de stgtter op om idéen med
arbejdet, men finder ogsa, at projektet overvejende bgr drives af netveerket
selv, herunder ansggning om fondsmidler m.m.

Ad. 3 Udgar.

Ad. 4 Godkendt.
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14.

Likarstraede - Forskegnnelse og udvikling

Teknik- og Miljgudvalget drgftede pa mgdet den 6. december 2011 sag om
Likarstreede, og anmodede forvaltningen om at undersgge mulighederne for en
forskennelse og udvikling af Likarstreede. Samtidig besluttede udvalget, at kontakt
til private grundejere skulle afvente den nermere behandling af sagen.

Forvaltningen har set pa forskellige referenceprojekter i nabokommunerne. Til
inspiration vedlaegges notat af 13.3.2012 om etablering af byrum pa Frederiksberg.

Sag om evt. udarbejdelse af en strategi for forskennelse af byens straeder, torve og
pladser i Kgs. Lyngby behandles parallelt i Teknik- og Miljgudvalget samt
Byplanudvalget. Det foreslas, at sagen om forskennelse og udvikling af
Likarstreede indgar som en del af sagen om udarbejdelse af en strategi for
forskannelse af byens straeder, torve og pladser i Kgs. Lyngby.

@dkonomiske konsekvenser
Ingen pa nuveerende tidspunkt.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget.

Indstilling

Teknisk forvaltning foreslar, at sagen indgar som en del af sag om udarbejdelse af
en strategi for forskennelse af byens straeder, torve og pladser i Kgs. Lyngby, men
at endelige stillingtagen afventer eventuelle tilkendegivelser fra hgringsrunde hos
tilstadende private grundejere langs kommunens stiforlgb gennem Likgarstreede.
Heringsresultatet foreleegges udvalgets mgde den 12. juni 2012.

Teknik- og Miljgudvalget den 12. juni 2012:
Udsat, idet der mangler tilkendegivelser fra de private grundejere i omradet.
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15.

Lyngby Hovedgade 63 - Projekt til eendret anvendelse

Sagsfremstilling
Teknisk Forvaltning har modtaget ansggning af 8. maj 2012 om en &ndret
anvendelse af Lyngby Hovedgade 63 (Andersen & Martini).

Ansgger har fremsendt forslag til to alternative anvendelser, forslagene er sendt til
udvalget:

Projekt til detailhandel og boliger, dateret 16.12.2011.:

Der foreslas en bebyggelse med en dagligvarebutik pa ca. 3.300 m2 og en
udvalgsvarebutik pa ca. 950 m2 i stueetagen. Pa de gvrige 5 etager foreslas boliger
og i keelder 2 parkeringslag. Det samlede etageareal er ca. 13.500 m2 over terran.
Bebyggelsesprocenten er ca. 250. Bebyggelsen foreslas opfgrt med facader i gralige
tegl og med en stueetage i glas mod Lyngby Hovedgade. Tagformerne er varieret
skranende. Der foreslas udearealer for beboerne pa taget af underliggende
detailhandelsarealer, ligesom boligerne forsynes med altaner. Bebyggelsen
nedtrappes til 3 etager mod bebyggelsen Frem.

Projekt til detailhandel og kontor, dateret 7. 05.2012:

Der foreslas en bebyggelse med en dagligvarebutik og udvalgsvarebutik pa samlet
ca. 4.000 m2 samt foyer til kontor i stueetagen pa 230 m2. Pa de gvrige 5 etager,
inkl. tilbagetrukket penthouse, foreslas kontorer, og i kaelder 2 parkeringslag. Det
samlede etageareal over terraen er ca. 17.000 m2. Bebyggelsesprocenten er ca. 300.
Bebyggelsen har facader i gralige tegl og en stueetage i glas mod Lyngby
Hovedgade. Indgangen til kontorfaciliteterne er markeret med sterre glaspartier ved
hjernet Lyngby Hovedgade - Frem. Mod bebyggelsen Frem nedtrappes
bebyggelsen gradvist til én etage. Der foreslas granne tage pa bebyggelsen samt et
overdaekket atrium pa 1. salen. Ansgger gnsker kun at arbejde videre med dette
projekt, hvis der kan indgas aftale med en konkret bruger. Ansgger har
efterfglgende fremsendt projekt dateret 6.6.2012, som har reduceret bebyggelsen
med én etage og til en bebyggelsesprocent pa 284.

Kommuneplan:

Ejendommen er omfattet af Kommuneplanramme 1.1.16 Andersen & Martini med
en bebyggelsesprocent pa max. 110, et max. etageantal pa 3,5 og en bygningshgjde
pa max. 16 m. Ejendommen er en del af det regionale center og skal anvendes til
detailhandel, anden publikumsorienteret service, boliger, kontor, liberalt erhverv
samt offentlige formal. Dagligvarebutikker ma ikke veere starre end 3.500 m2 og
udvalgsvarer ma ikke veere starre end 2.000 m2. Ny bebyggelse skal opfares med
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2,5 - 3,5 etager og skal sikres en arkitektonisk sammenhaeng med bybilledet mod
Lyngby Hovedgade og Jaeegersborgvej. Ny bebyggelse skal markere streggadens
udstraekning og ankomsten til byen. Materialevalg og farvesatning skal tilpasses
omradet. Det er gnsket, at ny bebyggelse er en publikumsmagnet, der kan give mere
liv i denne del af hovedgaden. Omradet er stationsneert.

Projekterne er ikke i overensstemmelse med den gaeldende kommuneplanramme
1.1.16 med hensyn til bebyggelsesprocent, etageantal og hgjde. Der vil derfor
skulle udarbejdes et kommuneplantilleeg, safremt et af projekterne gnskes realiseret.

Trafikale forhold:

Ejer har fremsendt en indledende trafikanalyse, dateret april 2012, som forholder
sig til den ekstra trafik, som iseer dagligvarebutikken vil udlgse. Trafikanalysen er
sendt til udvalget. Det vurderes, at en ny bebyggelse til detailhandel og boliger vil
medfare en trafikveekst pa ca. 2.900 bilture/degn og ca. 320/ i en
eftermiddagsspidstime. I analysen foreslas det, at man anvender den eksisterende
Gyldendalsvej som den vigtigste adgangsvej, og at der etableres en signalregulering
ved adgangsvejen. Krydset koordineres med de gvrige kryds i omradet. Man
foreslar tillige et nyt venstresvingsspor fra Lyngby Hovedgade til Gyldendalsve;.
Som et alternativ til vejadgang fra Gyldendalsvej foreslas at abne for gennemkarsel
fra Lyngby Hovedgade til Frem.

Vurdering:

Teknisk Forvaltning vurderer, at mertrafikken afledt af dagligvarebutikken er et
meget vasentligt emne i begge projekter. De trafikale falger vil derfor skulle
belyses yderligere, hvis man beslutter at arbejde videre med projekterne. Der
anlegges i gjeblikket cykelstier pa denne del af Lyngby Hovedgade, hvilket vil
indsnavre vejen. En ny venstresvingsbane vil derfor veere sver at etablere. Det vil
yderligere veere vanskeligt at etablere endnu et lyskryds. Som et alternativ vil man
evt. kunne benytte Lyngby Hovedgade ved Frem som adgangsvej, hvilket vil
indebaere terreenmaessige endringer samt etablering af endnu et ben i det
eksisterende kryds Jeegersborgvej - Lyngby Hovedgade. Der vil dog skulle
udarbejdes en mere preecis og dybdegaende trafikanalyse for at fastlegge den mest
optimale lgsning, forskellige lgsninger, herunder rundkarsel, bar belyses.

Detailhandel:

Ansgger har desuden fremsendt en detailhandelsundersggelse, dateret 12.04.2012.
Detailhandelsundersggelsen er sendt til udvalget. Analysen siger, at etableringen af
et fuldsortimentsvarehus er en oplagt mulighed for at forbedre indkgbsforholdene i
Kgs. Lyngby, og at dette kan styrke det samlede udbud i bymidten. Der gares
opmarksom pa, at forsyningen af udvalgsvarer i denne del af Lyngby Hovedgade
er markant svagere end den resterende del af hovedgaden. En dagligvarebutik pa
3.500 m?2 vil betyde, at omseetningen vil blive reduceret i de eksisterende
dagligvarebutikker i Kgs. Lyngby og i den gstlige del af Lyngby samt i de
nermeste dele Gentofte og Gladsaxe Kommune. Analysen tager ikke stilling til, om
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der er butikker, som bliver lukningstruede.

Vurdering:

Teknisk Forvaltning finder, at det aktuelle omrade ber gives en anvendelse, som
kan generere mere byliv til denne ende af hovedgaden. Placering af en starre
dagligvarebutik kombineret med en attraktiv udvalgsvarebutik vil sandsynligvis
kunne styrke handlen generelt i denne del af hovedgaden. Kombineret med boliger
vil dette understgtte omradets nuveaerende karakter af blandet bolig og erhverv. Flere
boliger vil betyde flere mennesker i omradet ogsa efter arbejdstids opher, hvilket
ikke vurderes at vaere tilfeeldet med kontoranvendelsen. Ejendommene i omradet er
pa mellem 4 og 5 etager og med en udnyttelsesgrad pa 94 % for Lyngby
Hovedgade 59, 157 % for Jeegersborgvej 1 og 191 % for Lyngby Hovedgade 86 A,
jf. fremsendte oversigtskort. Safremt der arbejdes videre med et projekt
indeholdende boliger, vil det skulle udformes, sa stajgener fra bane og vej
minimeres.

@konomiske konsekvenser

Ansgger har oplyst, at han er villig til at indga i en dialog om en udbygningsaftale
om udfgrelse af de ngdvendige infrastrukturelle anleeg. Planlovens kapitel 5a giver
mulighed for at indarbejde en udbygningsaftale i lokalplanen.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljgudvalget ved vejanleg, Byplanudvalget ved udarbejdelse af
lokalplanforslag og @konomiudvalget ved udarbejdelse af forslag til
kommuneplantillaeg.

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar, for sa vidt geelder Teknik og Miljgudvalget, at

1. Teknisk Forvaltning bemyndiges til at indhente en af ejer udarbejdet
trafikanalyse, der kan belyse de trafikale konsekvenser/lgsninger som den valgte
anvendelse indeberer, og

2. Teknisk Forvaltning bemyndiges til at indga dialog med ejer om en
udbygningsaftale omkring de infrastrukturelle forhold.

For sa vidt gelder Byplanudvalget, at

1. projekterne drgftes med henblik pa om der pa nuvaerende grundlag kan ske en
indstilling til @konomiudvalget vedrgrende fremtidig anvendelse,
bebyggelsesprocent, hgjder og etageantal,

2. det besluttes, at et nyt projekt skal veere af hgj arkitektonisk kvalitet, der kan
forstaerke omradets karakter af et krydsningspunkt og forskgnne ankomsten til
byen,

For sa vidt geelder @konomiudvalget, at
1. Teknisk Forvaltning bemyndiges til at udarbejde kommuneplantilleeg, der
afspejler Byplanudvalgets beslutning.
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Teknik- og Miljgudvalget den 12. juni 2012:
Punkterne 1 og 2 Godkendt, at give bemyndigelsen, for sa vidt angar Teknik- og
Miljgudvalgets omrade.
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16.

Forbedring af cyklistforholdene pa Lyngby Hovedgade mellem Ngrgaardsvej
og Jerbanevej

Sagsfremstilling

Af ressourcemassige arsager er dette projekt ikke pabegyndt endnu. Forvaltningen
har forespurgt en leverandgr af granitsten, der oplyser, at prisen for udenlandske
granitsten er ca. 1/3-1/2 af prisen for bornholmske og svenske sten. Leveringstiden
er ca. 3 maneder for alle sten. (Stenene skal saves for at blive jeevne og
efterfglgende behandles for at fa friktion). Det anses derfor ikke for realistisk at
udfaere projektet i ar. Det vil kunne forberedes sa udformning og stentype
fastleegges i ar til udfaerelse i 2013.

Der er endnu ikke modtaget svar fra ansggningen om tilskud fra regeringens
cykelpulje.

Projektet er sat pa liste over mulige anlaegsprojekter, der vil kunne tidsforskydes.

@dkonomiske konsekvenser
Ingen.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljeudvalget.

Indstilling
Teknisk Forvaltning foreslar, at Teknik- og Miljeudvalget godkender, at projektet
Igangsattes efter sommerferien med udfarelse til 2013.

Teknik- og Miljgudvalget den 12. juni 2012:

Udvalget gnsker, at projektet gennemfares i 2012 indenfor den afsatte og godkendte
anlaegsgkonomi. Endvidere godkendtes det, at forvaltningen gennemfgrer indkeb af
stenmaterialer snarest muligt.
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17.

Orientering til Teknik- og Miljgudvalget den 12-06-2012

1. A/S Dyrehavsbakken - Status

AJS Dyrehavsbakken har jf. miljggodkendelse af august 2011 fremsendt
arsrapport for ekstern stgj for seeson 2011.

Rapporten konkludere, at der er pavist en mindre overskridelse af stgj fra
forlystelserne i perioden kl. 12.00-00.30, men at overskridelsen ikke er signifikant.
Dvs. overskridelsen ligger inden for usikkerheden pa malingen.

Klagerne over Lyngby-Taarbaek kommunes miljggodkendelse august 2011
behandles af Natur- og Miljgklagenavnet.

Gentofte Kommune har efterfglgende klaget til neevnet over, at Lyngby-Taarbaek
Kommune har givet tilladelse til etablering af forlystelsen De Vilde Mus jf.
Miljggodkendelse af august 2011, idet Gentofte ikke anerkender, at
miljggodkendelsen er geeldende indtil Natur- og Miljgklagenavnet evt. traeffer
anden afgerelse i sagen. Natur- og Miljgklagensvnet har overfor forvaltningen
bekraftet at Miljggodkendelsen af august 2011 er geeldende, idet klagen ikke har
opsattende virkning. Etablering af en forlystelse jf. en paklaget miljggodkendelse
vil dog altid vere pa ejers eget ansvar.

2. Forbedring af cykelforholdene pa Lyngby Hovedgade mellem Jernbanevej
og Ngrgaardsvej.

Af ressourcemassige arsager er dette projekt ikke pabegyndt endnu. Forvaltningen
har forespurgt en leverandgr af granitsten, der oplyser, at prisen for udenlandske
granitsten er ca. 1/2 - 1/3 af prisen for bornholmske og svenske sten. Leveringstiden
er ca. 3 maneder for alle sten. (Stenene skal saves for at blive jeevne og
efterfglgende behandles for at fa friktion). Det anses derfor ikke for realistisk at
udfaere projektet i ar. Det vil kunne forberedes sa udformning og stentype
fastleegges i ar til udfarelse i 2013.

Projektet er sat pa liste over mulige anlaegsprojekter, der vil kunne tidsforskydes.

3. Resultatet af kommunernes skoletrafiktest og gratis materiale om unge og
trafikadfeerd til foreeldremgderne i udskolingen.

Lyngby-Taarbeek Kommune har igen i ar deltaget i kommunernes Skoletrafiktest. |
kommunernes Skoletrafiktest har Radet for Sikker Trafik undersggt kommunernes
arbejde med at skabe sikker skoletrafik. Undersggelsen fokuserer pa kommunernes
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samarbejde med blandt andet skoler og politi om at give bgrn og unge gode
trafikvaner.

Lyngby-Taarbaek Kommune har scoret 60 point i testen, og med fglgende
bemerkning: " Kommunen arbejder engageret og ambitigst med at kleede barn og
unge pa til at klare sig i trafikken. Kommunen har visioner om trafiksikkerhed og
har fokus pa de muligheder, der er for at arbejde med trafikpolitik pa skoler i
netveerk pa tvaers af kommune, politi og skoler". Vinderen Aabenraa Kommune har
scoret 87 point.

Sidste ar scorede kommunen 45 point. De mange point kommunen har scoret i ar
skyldes primert at kommunen har udarbejdet "Trafiksikkerhedsplan 2012 - 2015",
som Kommunalbestyrelsen vedtog den 26. marts. | trafiksikkerhedsplanen er der
blandt andet fokus pa udarbejdelse af trafikpoltik pa skoler, oprettelse af \VV/SP-
samarbejde (vej - skole -politi) samt kampagner og undervisning som fremadrettet
skal fremme en mere sikker trafikal adfeerd. Kommunalbestyrelsen har besluttet at
finansieringen af trafiksikkerhedsplanen indgar i budgetforhandlinger for Budget
2013 — 2016.

Som tak for arbejdet med at besvare Kommunernes Skoletrafiktest modtager
kommunerne materiale om unge, risiko og trafikadfeerd til foreeldremgderne i
udskolingen. Materialet er baseret pa et samarbejde med DR og en stor
undersggelse om unge og deres risikoadferd. Undersggelsen viser bl.a., at
kammerater har mindre indflydelse end forventet, og at foraldre er vigtige
rollemodeller, der har gode muligheder for at praege deres store bgrn.

Feerdselsundervisningen har trange kar i udskolingen, og trafik indtager ikke en
farsteplads i foraeldrenes bekymring, hvilket er uheldigt, fordi det netop er i
trafikken, de unge kommer til skade. Der sker nemlig en seks-dobling af antallet af
draebte og tilskadekomne fra 12 til 16-ars alderen. Materialet er til alle skolerne i
kommunen og indeholder bl.a. en kort film, fakta om unge samt et opleg til debat.

4. Naturhandleplaner - ej faerdig

Regeringen udsendte d. 8. december 2011 Natura 2000-planer for alle Natura
2000-omrader i Danmark. Planerne er udarbejdet i henhold til Miljgmalsloven og
bekendtgarelsen om kommunalbestyrelsernes Natura 2000-handleplaner.

Natura 2000-omraderne indeholder en serlig natur, der ger dem til internationale
habitat- og fuglebeskyttelsesomrader, men de reprasenterer samtidig de sterste og
mest sarbare danske naturomrader. Natura 2000-planen udmgntes i handleplaner.

| Lyngby-Taarbaeek Kommune er der udarbejdet 2 Natura 2000 planer: ”@vre
Mglleadal, Furesg og Frederiksdal Skov, nr. 139" og " Nedre Mglleadal og
Jeegersborg Dyrehave, nr. 144.” Planerne kan laeses pa www.nst.dk.
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Indenfor 6 maneder skal der fremlagges et forslag til Natura 2000-handleplan for
perioden til og med 2015.

Forslag til statens naturplaner har i 2010-2011 veeret udsendt i hhv. en teknisk
forhgring og offentlig haring. Kommunens hgringssvar blev forelagt Teknik- og
Miljgudvalget pa madet den 26. marts 2010 og 15. marts 2011.

Natura 2000 planerne opstiller mal for de registrerede naturtyper og arter, der udger
"udpegningsgrundlaget” i de udpegede Natura 2000 omrader. Naturstyrelsen
udarbejder efterfalgende handleplaner for de Natura 2000 omrader, de selv ejer
samt for de privatejede skovarealer, og kommunerne udarbejder handleplaner for
egne arealer samt for privatejet arealer. Handleplanen skal beskrive de ngdvendige
indsatser, der kraeves for at opfylde den statslige Natura 2000-plans mal for
omradet.

Der er ingen registrerede naturtyper eller levesteder for de udpegede arter i Natura
2000 omraderne, som ligger i Lyngby-Taarbaek Kommune og som er privat- eller
kommunaltejet. Derfor skal Lyngby-Taarbeek Kommune ikke udarbejde
handleplaner.

Naturstyrelsen skal derimod udarbejde handleplaner inden for de Natura
2000-omrader, der ligger i Lyngby-Taarbeek Kommune. Det er endvidere ogsa
Naturstyrelsens ansvar at sikre gennemfgrsel af de indsatser, der kraeves for at
opfylde de statslige malsatninger for Natura 2000-omraderne.

Lyngby-Taarbeek Kommune har faet handleplanerne fra Naturstyrelsen i forhgring i
maj 2012. Det forventes at udkast til Natura 2000 handleplanerne sendes ud i
offentlig hering primo juni 2012. Herefter har kommunen og borgere 8 uger for at
komme med bemarkninger til handleplanerne.

Natura 2000-handleplanen skal beskrive de ngdvendige indsatser, der kraeves for at
opfylde den statslige Natura 2000-plans indsatsprogram for omradet i den farste
planperlode Handleplanen skal indeholde
en prioritering af den forventede forvaltningsindsats i planperioden
en angivelse af mal og forventet effekt for de enkelte aktiviteter
en beskrivelse af de metoder, som handleplanmyndigheden vil tage i brug i
planperioden for at forbedre naturtilstanden eller fastholde en gunstig
bevaringsstatus.

Lyngby-Taarbseek Kommune kan komme i bergring med Natura 2000
handleplanernes opstillede mal for "udpegningsgrundlaget" i forbindelse med
myndighedsbehandling efter iseer Naturbeskyttelsesloven pa de statsejede arealer og
i forbindelse med evt. VVM-screeninger og/eller VVM-redegarelser af projekter.
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De endelige Natura 2000-handleplaner skal vedtages senest den 8. december 2012.

Forvaltningens udkast til hgringssvar i forbindelse med den offentlig hgring af
Natura 2000 handleplanerne vil blive forelagt pa Teknik- og Miljgudvalgsmade den
21. august 2012.

5. Visioner for Lokalbanen 2012-2025

Lyngby-Taarbaeek Kommune har den 20. april 2012 modtaget den endelige udgave
af Movias "Visioner for Lokalbanen 2012-2025”. Visionsplanen var i hering i
perioden 11. nov. 2011 - 23. dec. 2011 og kommunens forslag til hgringssvar blev
behandlet pa Kommunalbestyrelsen den 19. dec. 2011. "Visioner for Lokalbanen
2012-2025" og kommunens hgringssvar af 22. dec. 2011 er langt som bilag pa
sagen.

I hgringsmaterialet var vist en kobling mellem Lokalbanen og Letbanen via
parkeringspladsen ved Kanalvej — hvilket kommunen i hgringssvaret gjorde
opmarksom pa kunne komme i konflikt med fremtidige planer om at bebygge
parkeringspladsen. | den endelige version er en eventuel kobling mellem
Lokalbanen og Letbanen flyttet, sa den lgber langs den nordgstlige kant af
parkeringspladsen.

| visionsplanen er naevnt, at en sammenlagning af Lyngby Lokalst. og Ngrgardsvej
til et nyt standsningssted ved Klampenborgvej og etablering af stoppesteder pa
Klampenborgvej for S- og E-busser vil give markant bedre mulighed for
omstigning mellem Naerumbanens tog og de hurtige tvaergaende busser. Endvidere
vil placeringen give starre nerhed til Lyngby Storcenter og forretningerne langs
Lyngby Hovedgade og Klampenborgvej.

| forbindelse med letbaneprojektet undersgger Movia og Lokalbanen i samarbejde
med Metroselskabet, om der er forretningsmaessigt grundlag for en letbanestation
pa Klampenborgvej ved Naerumbanen.

6. Afsluttende orientering vedr. vandforureningshandelse i Taarbaek
sommeren 2011

Udvalget blev den 13. september 2011 orienteret om den, pa det tidspunkt,
igangverende sag vedr. en konstateret forringet vandkvalitet i Taarbak i
sensommeren 2011. Denne orienteringssag er en opfalgning pa forureningssagens
forlgb.

Vedlagt som bilag er Lyngby-Taarbak Forsynings redeggrelse for
forureningssagens forlgb.

Lyngby-Taarbak Forsyning har i redegarelsen konkluderet, at forureningen af
drikkevandet med stor sandsynlighed er sket i forbindelse med renoveringsarbejder
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pa ledningsnettet i perioden fra den 25. juli til 11. august 2011. Lyngby-Taarbak
Forsyning vurderer, at forureningen formentlig skyldes overfladevand fra regnskyl
eller spildevand fra uteette kloaker, der i forbindelse med uforsigtigt udfert
ledningsarbejdet har forurenet vandledningsnettet.

Lyngby-Taarbak Forsyning har foretaget fglgende tiltag for, at forhindre en lignede

forureningshandelse:

e Gennemgang af arbejdsprocesser for ledningsrenovering i samarbejde med
entreprengr og radgiver for Lyngby-Taarbak Forsyning.

e Opfalgning pa de generelle forhold omkring drikkevandssikkerhed, samt et gget
fokus pa vandkvalitet i forbindelse med indvinding, produktion og distribution.

e Evaluering af beredskabsplanen for konstateret forurening af drikkevandet.

Det er forvaltningens vurdering, at Lyngby-Taarbaek Forsyning hermed har gjort

tiltag der mindsker risikoen for gentagelsestilfalde.

7. Letbane, linjefaring og DTU-problematik
Forvaltningen vil give en mundtlig status.

Teknik- og Miljgudvalget den 12. juni 2012:
Taget til efterretning.
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18.

LUKKET SAG.
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19.

LUKKET SAG.
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Bilag 1

Status for opfalgning pa Kvalitetskontrakten indenfor Teknik- og
Miljgudvalgets omrade, i juni 2011.

Grgnne omrader og kirkegarde

Red. 6.6.12/mje

Tema Mal Malemetode Indsatser for malet Status
Grgnne Vi har fokus pa at | Webbaseret * At hjertestien etableres og | Hjertestien er etableret og
omrader | fremme borgernes | spgrgeskemaundersggelse. | afmaerkes rundt om Lyngby | indgdr i de motionstilbud

muligheder for at
dyrke motion i
kommunens
grgnne omrader.
Malet er, at

Sg.

« At den etablerede hjertesti
indgar i Motionsportalen og
at der gennemfgres en

spgrgeskemaundersggelse.

man kan finde pa
Motionsportalen.
Motionsportalen er blevet til
pa baggrund af en
borgerundersggelse.

mange bruger den
nyetablerede
hjertesti rundt om

Der er endnu ikke
gennemfart en
spgrgeskemaundersggelse,

Lyngby Sg. Undersggelsen forventes
gennemfart i september
2012.
Trafikanlaeg m.v.
Tema Mal Malemetode Indsatser for malet Status
Skoleveje At skabe trygge Gennemfarelse og Projekter i projektkatalog- | Det forventes at der foretages
skoleveje. Malet er, | svarprocent pa eti internetbaseret spgrgseskema
at 90 % af internetbaseret skolevejsredeggrelsen undersggelse i 2013 for
kommunens spgrgeskemaundersggelse | gennemfgres med de udarbejdelse af ny
skoleelever gar eller | blandt kommunens afsatte anleegsmidler i Skolevejsundersggelse.
cykler til skole i ar skoleelever fra 2014, og i det omfang Der er gennemfgrt en raekke
2015, og flere elever | bgrnehaveklasse til 9. skolevejsprojekterne projekter fra Skolevejsrede-
folger sig trygge i klasse. falder sammen med den | ggrelsen. Dels en reekke
trafikken. generelle vedligeholdelse | projekter udelukkende med
af vejnettet. skiltning og afmaerkning.
Endvidere er der foretaget 3
trafikale vurderinger af kryds
med forslag til forbedring af
krydsningspunkter, hvoraf
kommunalbestyrelsen har
frigivet anleegsmidler til
gennemfgrelse af 2 mindre
krydsombygninger. Der har der
veeret fokus pa udarbejdelse af
Trafikpolitik pa skolerne, og
flere skoler har nu udarbejdet
trafikpolitik.
Jget frem- | At det bliver Indhentning af udtalelser Indfarelse af betalt Arbejdet med at gge
kommelighe | nemmere at finde p- | fra erhvervsforeningen og parkering og etablering af | fremkommeligheden ved at
di Lyngby pladser og komme politiet. et p-henvisningssystem. | indfgre betalt parkering pagar.
midtby. rundt i midtbyen. Betaltparkering forventes

etableret i 3 kvatal af 2012.
Betaltparkering vil bliver
evalueret efetr ca. 1 ars drift,
herunder effekten pa
fremkommeligheden.
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Miljg og natur

Tema

Mal

Malemetode

Indsatser for malet

Status

Reduktion af
energiforbruget

Som en del af at veere en
klimakommune vil vi
reducere energiforbruget i
kommunale bygninger
Ilgbende med 2 % i bade
el- og opvarmningsforbrug-
et

Ud fra energistyring
opggares
besparelsen

Udfgre energitiltag fra
energibemeaerkningen
med en
tilbagebetalingstid op
til 10 ar.
Energioptimere driften
af de
energiforbrugende
anlaeg. Udfare
adfeerdskampagner
og optimere
energistyringen.

Arbejdet pagar lgbende.
Forbruget for
kommunens bygninger
var i 2011 opgjort i mega
watt timer til :

El: 10.633 MWh

Varme: 38.698 MWh
Det er en reduktion i
forhold til 2010 pa 5,6% i
elforbrug 0g 0,7 % i
varmeforbrug.

Udarbejdelse af
handleplaner til
de statslige
Vand- og
Naturplaner

At borgerne oplever bedre
vandkvalitet og hgjere
naturkvalitet i kommunen
frem mod 2015

Overholdelse af
retskrav i forbindelse
med Vand- og
Naturplanerne.

Implementere af
indsatskravene i de
nye Vand- og
Naturplanerne,
herunder fokusering
pa tidsplan for
implementering af
indsatserne.

Vandhandleplaner
sendes i offentlig hgring
senest den 22. juni 2012.
Herefter er der mindst 8
ugers hgringsfrist. Den
endelig vandhandleplan
skal veere udarbejdet og
godkendt senest 22.
december 2012

Kvalitet i
sagsbehandling

Kvalitetsstyringssystemet
har som mal at sikre, at
borgere og virksomheder i
kommunen oplever

« faglig kvalitet

« effektivitet

« ensartethed i
sagsbehandlingen pa
natur- og miljgomradet.

Der gennemfares
arligt en intern og
ekstern audit
(kontrol), som skal
identificere
eventuelle
forbedringsomrader
og afvigelser i
kvalitetssystemet.

At opgaverne lgses
som beskrevet i
kvalitetssystemet og
at kvalitetssystemet
lobende opdateres.

Malet om at sikre
borgerne ensartet
behandling mm. Er naet.
Der er gennemfgrt intern
audit der bekreefter, at
opgaverne lgses i
overensstemmelse med
kvalitetsstyringssystemet.
Eksterm audit
gennemfares i oktober
2012.
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LYNGBY-TAARBZAK KOMMUNE Bilag 2
Teknisk Forvaltning
Sekretariatet Journalnr. :
Dato ........ : 06.06.2012

Skrevet af : mrr /3510

NOTAT
om
Kommunalbestyrelsens budgetkonference 23. april 2012.
Besvarelse af spgrgsmal m.v. pa Teknik- og Miljgudvalgets omrade.

Spgrgsmal:
16. Nedklassificering. Nyt lovforslag. Hvad er substansen af lovforslaget, og hvad er
konsekvenserne?

Svar:
Lovforslaget ligger fortsat til behandling og er endnu ikke vedtaget.

Ordlyd:

’Vejmyndigheden for en offentlig vej skal offentliggere, at den agter at nedleegge en vej som
offentlig vej. Det foreslas, at de nugealdende frister for nedleggelsesproceduren &ndres, sale-
des at hvis vejen agtes opretholdt som privat vej fellesvej eller privat vej for en enkelt ejen-
dom, kan vejmyndigheden tidligst 1 ar efter offentliggarelsen traffe beslutning her om, og den
endelige beslutning skal veere truffet senest 2 ar efter offentliggarelsen.

| dag er fristen henholdsvis 4 og 6 ar. Hermed sikres dels, at de bergrte grundejere fortsat far
mulighed for at indrette sig pa at skulle sgrge for vejens fremtidige vedligeholdelse som pri-
vat, herunder eventuelt at fa oprettet vejlaug og lignende, dels at endelig beslutning treffes
inden for en rimelig tid”.

Hvis lovforslaget vedtages indebzrer det, at kommunen kan forcere processen med omklassi-
ficeringen med op til 2-3 ar — i bedste fald og uden hensyn til klagevirkninger.

De eventuelle budgetmassige fremrykkede konsekvenser pa det nye grundlag — savel lov,
drifts- som anleegsmassigt — er ikke klarlagt pa nuvaerende tidspunkt.

Det gennemfgrte udbud pa omradet vil pavirke den mulige besparelse. Endvidere vil beta-
lingsprofilen pa det projekterede udbud pa anleegsomradet/ asfaltslidlag, (evt. funktionsud-
bud), tillige skulle justeres.

Disse analyser vil vaere teoretisk gennemfart i Igbet af sommeren 2012.
Gruppernes tilbagemelding fra Budgetkonferencen

Spgrgsmal:
B32 Slidlag — er det muligt at reducere niveauet igen?
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Svar:
Forvaltningen er pabegyndt foranalyser omkring et udbud pa asfaltomradet, (funktionsudbud).

Den nuvaerende bevilling ligger pa ca. 8 mio. kr. om aret, idet der i 2014 og 2015 er afsat eks-
tra 3 mio. kr. hvert af arene til sikkerhedsmassige istandsattelsesarbejder i forbindelse med
besluttet omklassificering af ca. 20 km. offentlige veje.

Det nuvarende registrerede efterslaeb pa vejnettet er ca. 10-15 mio. kr., (2010 niveau). Denne
registrering forventes at skulle opjusteres efter Vejdirektoratets planlagte kontrol af udvalgte
vejstraekninger i kommunen i sensommeren 2012.

I lyset af det projekterede udbud og forventede gunstige priser i relation hertil samt forventet-
gennemfart omklassificering, (planlagt 2014/2015), kan det ikke afvises, at der kan lazegges en
fremtidig besparelse ind pa anleegskontoen for slidlag m.v.

Pa nuvaerende tidspunkt er det forvaltningens vurdering, at kontoen ikke ber reduceres med
mere end max. 2 mio. kr. arligt — tidligst fra 2014.

Der forelaegges seerskilt sag i juni 2012 pa TMU og @K vedrgrende udbud pa omradet og for-

valtningen vil hen over sommeren 2012 kvalificere vurderingen i takt med forventede analy-
seresultater fra VVejdirektoratet og teknisk konsulent.

B33. Kan en del af det arbejde der udfgres i Teknisk Forvaltning ske i en bedre koordi-
nation med forsyningen m.m.?

Svar:
Forvaltningen arbejder for tiden pa en ejerstrategi i forhold til LTF A/S, (forsyningen).

Denne vil klart medvirke til at skabe tydeligere synlighed og forstaelse - i respektive organisa-
tioner - af rollefordelingen.

Der gennemfares lgbende parallelt koordineringsarbejde pa savel medarbejder som pa ledel-
sesplan, alt med henblik pa bedre koordinering.

Sa generelt vil der altid kunne ske en bedre koordination i teknisk forvaltning. En grundleeg-
gende forudsztning er bl.a., at LTF A/S og forvaltningen far drgftet tidsterminer og frister for
fremsendelse af ansggnings-/ myndighedsmateriale.

Bjarne Holm Markussen
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Teknik- og Miljgudvalget Handlekatalog 2013-16
Aktivitetsomrade Grgnne omrader og kirkegarde GR1

1. Aktivitet

Juletrae pa torvet

2. Beskrivelse af forslaget

Der vil ikke vaere nogen form for kommunal andel i juletreesarrangementet pd radhustorvet i
Lyngby. Alternativet vil veere, at handelsforeningen ma afholde alle omkostninger ved
teendingen.

3. Konsekvenser for serviceniveau

Igen direkte, idet handelsforeningen selv vil skulle forestd udgifter forbundet med opsaetning
af juletrae pa torvet, opsaetning/nedtagning af scene samt afvikle affald forbundet med
arrangementet omkring selve traeets taendning.

4. Implementering
Budgetar 2013 og overslagsar.

5. gkonomi

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Udgifter -196 -196 -196 -196
Indtaegter

I alt -196 -196 -196 -196

Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)

6. Personalemaessige konsekvenser

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Personale

Kr. -90 -90 -90 -90
Arsveerk -0,24 -0,24 -0,24 -0,24
Gennemsnitslign (1.000 kr.) 380

Belgbene er i 2012-niveau (-=personaleafgang, +=personaletilgang)

7. Effektivisering
Ja.

8. Haring
Nej.
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Teknik- og Miljgudvalget

Aktivitetsomrade Grgnne omrader og kirkegarde

1. Aktivitet

Handlekatalog 2013-16

GR 2

Julebelysning

2. Beskrivelse af forslaget

Stgtte til handelsforeningens julebelysning.

3. Konsekvenser for serviceniveau

Handelsforeningen ma selv betale alle omkostninger ifm. byens julebelysning.

4. Implementering
Budgetdr 2013 og overslagsar.

5. gkonomi

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Udgifter -200 -200 -200 -200
Indtaegter

I alt -200 -200 -200 -200
Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)

6. Personalemeaessige konsekvenser

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Personale

Kr.

Arsvaerk 0,00 0,00 0,00 0,00
Gennemsnitslgn (1.000 kr.) 380

Belgbene er i 2012-niveau (-=personaleafgang, +=personaletilgang)

7. Effektivisering
Ja.

8. Haring
Nej.
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Aktivitetsomrade Grgnne omrader og kirkegarde GR 3

1. Aktivitet

Genbrug Juletreae

2. Beskrivelse af forslaget

Det arlige genbrug juletrae-arrangement ophgrer, eller man kan valge at drosle dele af
aktiviterne ned.

Traditionen har omtrent eksisteret i 20 ar og er et af de stgrre brugerrelaterede arrangementer
i kommunen. Det afspejles i besggstallet. I 2010 besggte 2.000 borgere Baunegarden. I 2011
var tallet steget til ca. 2.500. (3.000 har man oplevet et enkelt ar.)

Ordningen har signaleret genanvendelse, baeredygtighed og har veeret i trdd med kommunen
som klimakommune. Man har opfordret borgerne til at mgde op og aflevere deres brugte
juletrze. Til gengeeld har man honoreret de fremmgdte med et bytte i form af en beplantning.

I 2010 stillede man ligeledes skarpt pa kommunens visioner for fremdriften af elbiler i
omradet. Arrangementet blev ledsaget af supplerende fremstgd, hvor man skabte synlighed
omkring gvrige kommunale aktiviteter: Biblioteksbus, sundhedscentret/sundhedsbus. Der blev
afprgvet udendgrs motionsredskaber, som forlgber/promotion for dem, man vil opstille ved
Lyngby Sg@. Foruden motion og sundhed var ogsa frivillighed i fokus.

I 2011 var bl.a. fremstad fra Kraeftens Bekaempelse og Diabeteforeningen med til at seette
fokus pa forebyggelse - hvilket fungerede som et understgttende tiltag i relation til
kommunens sundhedscenter. En kgkkenstand med eksempler pa muligheder for
genanvendelse af mad var til at skabe opmaerksomhed p&, hvordan samfundet kan bidrage
bdde i produktionsleddet og pa konsumentsiden til en reduktion af spildmaengder - bade til
gavn for miljget og vores medmennesker. Bl.a. leverer firmaer overskudsproduktion til
centrale kgkkener i Kgbenhavn — mad som distribueres videre til de hjemlgse.

Til arrangementet indgar underholdning samt let traktering i form af glégg og sebleskiver -
serveret via de lokale spejdere. (afregningen bistar spejderne i deres egne aktiviteter.)

3. Konsekvenser for serviceniveau

Via gkonomiafsnit 5 kan man veelge at lade arrangementet bortfalde helt, eller "blot” reducere
i dele af de udgiftsbaerende elementer. En reduktion kan f& indflydelse p& antal besggende og
dermed muligheden for at lade fremstgddet fungere som en slags oplysningskanal pa et
samfundsmaessigt og kommunalt plan.

Da arrangementet ligeledes belgnner spejderne for deres indsats, vil et stop for dette bidrag fa
en uhensigsmaessig betydning for denne brugergruppes mulighed for at anholde egne
aktiviteter. Pa den vis vil det vaere til ugunst for forenings- og fritidslivet pa omradet.

4. Implementering

2014 og overslagsar- Der er allerede bestilt aktiviteter for 2013, hvorfor et ophgr tidligst kan
f& virkning fra kalenderaret 2014.
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Aktivitetsomrade Grgnne omrader og kirkegarde

Handlekatalog 2013-16

GR 3

5. gkonomi

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Udgifteri alt: 0 -90 -90 -90
- heraf planter m.m. 0 -15 -15 -15
- heraf spejder m.m. 0 -10 -10 -10
- heraf lgn og andre ydelser 0 -57 -57 -57
- heraf underholdning 0 -8 -8 -8
Indteegteri alt: 0 0 0 0
- 0 0 0 0
I alt 0 -90 -90 -90

Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)

Det kan oplyses, at der ultimo august afgives bestillinger til arrangementets gennemfagrelse
aret efter. Derfor vil et opgavestop fgrst vaere muligt fra 2014, idet en endelig beslutning
(omkring handlekataloger) farst foreligger med budgetaftalens slutbehandling senest 15. okt.

12.

6. Personalemaessige konsekvenser

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Personale

Kr. 0 -22 -22 -22
Arsvaerk 0,00 -0,06 -0,06 -0,06
Gennemsnitslgn (1.000 kr.) 380

Belgbene er i 2012-niveau (-=personaleafgang, +=personaletilgang)

7. Effektivisering
Nej — besparelse.

8. Haring
Nej.
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Aktivitetsomrade grgnne omrader og kirkegarde GR 4

1. Aktivitet

Sankt Hans-arrangementer — ophgr af kommunalt opstgttende funktioner

2. Beskrivelse af forslaget

De sidste, fa tilbagevaerende aktiviteter i Teknisk Forvaltnings regi fiernes. Der leveres i dag
bistand til arrangementet i Taarbaek Havn: Man bringer fldde til vandet (efteropmagasinering i
kommunalt regi) og sgrger for dens klarggring. Desuden leveres balgrene uden beregning. Til
spejdernes og Virum-Sorgenfri Hdndboldklubs midsommerarrangementet i Furesgparken
leveres ligeledes grene. Derudover genoprettes greesareal ved balomradet efterflg.

3. Konsekvenser for serviceniveau

Der vil fremad ikke blive leveret materiale eller hjaelp til Sankt Hans-fester/arrangementer
uden 100% egenbetaling. Dette vil kun kunne ggres mod bestilling efteraret for, da
grenmaterialer skal skaffes ved vinterbeskaeringen.

Frivillige arranggrer ma sdledes finde finansiering til opgaverne andre steder - f.eks. via

arrangementernes indtaegter (salg fra boder mv.) eller gennem virksomhedssponsorater mv.

4. Implementering
Budgetar 2013 og overslagsar.

5. gkonomi

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Udgifter -24 -24 -24 -24
Indtaegter

I alt -24 -24 -24 -24

Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)

6. Personalemeaessige konsekvenser

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Personale

Kr. -12 -12 -12 -12
Arsveerk -0,03 -0,03 -0,03 -0,03
Gennemsnitslign (1.000 kr.) 380

Belgbene er i 2012-niveau (-=personaleafgang, +=personaletilgang)

7. Effektivisering

Ja, i den udstaekning, aktiviteter fortsaetter under vilkar med fuld brugerbetaling. Ellers vil
effekten vaere en besparelse.

8. Hagring
Nej.
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Aktivitetsomrade Grgnne omrader og Kirkegarde GR 5

1. Aktivitet

Lukning af Den Grgnne Legeplads (Frederiksdalsvej 23, Virum)

2. Beskrivelse af forslaget

Aktiviteterne pa legepladsen bliver afviklet fuldt ud, for sd vidt angar Teknisk Forvaltnings
ressourceanvendelse pa stedet. Huset og grunden kunne afhaendes til anden brug i
kommunen. En stor del af legepladsen er overflade pa et stort forsinkelsesbassin og vurderes
derfor sveer at szlge. En egentlig engangsgevinst ved frasalg af grunden er derfor bade
usikker, hvad angar tidsperspektiv for realisering og slutpris. Klausuler pd grunden ggr, at man
ikke ma bygge pa grunden, idet man skal kunne komme til regnvandbassinet. Man kunne ogsa
forestille sig grunden overg3 til naboinstitutionen — Bgrnehuset BI& (som servicerer vuggestue-
og bgrnehavnebgrn). Grundet disse ubekendte indgar egentlig overdragelsesforretning ikke i
handlekatalogets estimerede ressourcegevinst. Evt. nedtagning af lejepladsens udstyr og evt.
anden afvikling af grunden er der ikke regnet gkonomiske konsekvenser pa. Kataloget
forholder sig udelukkende til den fremadrettede besparelse pa driftssiden i Teknisk Forvaltning.

Der har siden budgetgodkendelsen for 2012 pagaet forhandlinger ml. Bgrne- og
Fritidsforvaltningen og Teknisk Forvaltning i forsgget pa lade stedets resterende medarbejder
overga til anden forvaltning til afhjaelpning af berneomradets fremtidige kapacitetsmaessige
udfordringer. Det har ikke vaeret muligt at gennemfgre en sadan samkgring.

3. Konsekvenser for serviceniveau

Kommunen stdr tilbage uden et sted, hvor dagplejemgdre, institutioner, foraeldre,
bedsteforzeldre og ikke mindst bgrn, har mulighed for at lege under beskyttede forhold -
deslige gennem andre aktiviteter, end de normalt ggar.

Ligeledes ophgrer forekomsten af en slags veerested for unge mennesker, der ikke bryder sig
om at vaere under opsyn. Stedet bidrager i dag til muligheden for dialog med denne
brugergruppe. Et afsagn SSP-samarbejdet vil maerke konsekvenserne af, hvis stedet lukkes.
Lederen pa legepladsen er i dag en integreret del af SSP-samarbejdet og grundet sin daglige
gang pa legepladsen kommer denne medarbejder i kontakt med en stor del af de unge
mennesker, som pa hver deres made, er en udfordring i det kommunale system.

Man kan forestille sig, at en overdragelse af stedet til barnehuset ved siden af kan have
driftsoptimerede karakter - idet et stgrre udendgrsareal for bgrnene evt. kan muligggre
omlaegninger i disponeringen af indendgrsarealet. Maske endda med indvirkning pa stedets
normering (ikke konfirmeret af Bgrne- og Fritidsforvaltningen).

4. Implementering
Medio 2013 og overslagsar.

5. gkonomi

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Udgifter -200 -600 -600 -600
Indtaegter

I alt -200 -600 -600 -600

Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)
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6. Personalemeaessige konsekvenser

Handlekatalog 2013-16

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Personale

Kr. -190 -380 -380 -380
Arsvaerk -0,50 -1,00 -1,00 -1,00
Gennemsnitslgn (1.000 kr.) 380

Belgbene er i 2012-niveau (-=personaleafgang, +=personaletilgang)

Belgbet i 2013 tager hgjde for, at dele af aktiviterne ikke kan afvikles med fuld effekt.

7. Effektivisering
Nej — besparelse.

8. Haring
Nej.

GR 5
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1. Aktivitet

Nedlukning af aktiviteterne i Den Gamle Have, som vil overga til udlejning.

2. Beskrivelse af forslaget

Alle Teknisk Forvaltnings aktiviteter pd arealet og i bygninger lukkes ned. Det vil medfgre, at
alt omkring blomster, drivhus, indendgrsbeplantning, udsmykning m.m. stoppes med
udgangen af ar 2013.

Trakterstedet (kiosksalg og delvis facilitator pa bespisningsarrangementer) vil skulle overga til
alm. udlejning. Man kan ogsa veelge at lade den nuveerende forpagtningsaftale fortsaette. Det
kan dog besveerligggre mulighederne for at finde interessede lejre til de gvrige lejemal.

Der ligger 2 tjenesteboliger pa grunden (& ca. 65 m2 og 85 m2). Disse kan enten overga til
udleje pd frie markedsvilkar, eller indfgjes i fremtidigt kontraktgrundlag overfor fremtidig lejer
af drivhus m.m. Sidstnaevnte kan ggre lejemalet mere attraktivt.

Offentligt toilet og p-pladser fortsaetter uaendret.

Udvendig drift og vedligehold af den omkringliggende park med fortidsminder fortsaetter i
kommunalt regi.

Stedet (savel arelaer som bygninger) er forholdsvist vedligeholdelseskraevende, hvorfor det
ikke skal paregnes, at den store leje kan komme ind via anden part. Stedet anses af samme
grund ikke for overvejende driftsrentablet. Kommunen bgr, i forsgg pa afhaendelse, nok satse
pd, at fa en forretningsdrivende ind, som til fulde kan se potentialet af drivhuset til
understgttelse af egentlig produktion, men som samtidig kan se muligheder i stedet som
afsaetningsplatform for slutbrugeren. At der samtidig kan omsaettes via cafélgsning eller lign.
kan vaere en fordel for den rette “idémager”. Maske allerede etablerede erhvervsdrivende
inden for gartneribranchen (planteskole/havecenter eller lign.) kunne have interesse i et evt.
overdragelsestilbud.

Ny udlejer vil alene opna raderet over bygninger. Alle gvrige omkringliggende arealer vil blive
opretholdt med fuld offentlig adgang, idet der skal veere fri passage til park samt bad-
/kanoudlejning p@ Mglleden. Bagved drivhuset dog ligger et mindre grgnt areal, som man kan
overveje at lade fremtidig lejer rade over.

De mange fredningslinier pa stedet i Frederiksdal ggr, at omradet ikke vil vaere aktuelt som
egentligt salgsemne - Derfor beskaeftiger Igsningen sig her udelukkende med en
udlejningsmodel. Selv om kommunen ikke kan paregne meget ind lejeindtaegt (her sat til O kr.
indtil videre), vil fordelen ved Igsning alligevel bidrage med sparede driftsudgifter til bl.a.
ejendomsskat, el m.m.

3. Konsekvenser for serviceniveau

Det vil ikke laengere blive kgbt blomster direkte pd Grgnttorvet i Valby. Egenproduktion af
sommerblomster vil ligeledes ophgre. I dag indkgbes smaplanter som herefter fremdrives via
kommunens gartnere m.fl. Dette har bade en prismaessig gevinst (de mindre blomster er
billigere i indkgb sammenholdt med det endeligt fuldt udvoksede produkt) samt den fordel, at
gartnereleverne far en god forstdelse for pasning og fremdrift af blomster. Elevuddannelsen vil
blive reduceret ud fra et kvalitetsmaessigt synspunkt, idet nogle basisopgaver indskraenkes.
Nar det grgnne omrade ikke laengere kan kgbe billige blomster ind og have et sted at fa dem
til at gro, vil det medfgre ggede udgifter til indkgb af feerdigt udvoksede blomster.
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Udsmykning og indendgrsbeplantning ma kgbes andre steder af brugerne, eller via evt. ny
forretningsdrivende pa lejemalet. Alternativt vil det gronne omrades folk fortsat kunne levere
blomsterarrangementer for div. afdelinger i kommunen, men mod til fuld brugerbetaling (inkl.
medgaet arbejdstid). Indtaegtsbudgettet regulerer sidstnaevnte blomster- og
plantearbejderopgaver, som bestilles internt idag.

Dele af drivhuset anvendes i dag under vintersaeson til opmagasinering af stgrre, saerligt
plejekraevende planter — primaert fra Sophienholm. Dette vil der skulle findes en alternativ
lgsning pa efterflg.

4. Implementering
Budget 2014 og overslagsar.

5. gkonomi

Lgsningsmodel 1 — lejemal uden de 2 lejligheder:

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Udgifter -372 -372 -372
Indteegter 307 307 307
I alt 0] -65 -65 -65
Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)

Lgsningsmodel 2 - lejemal inkl. de 2 lejligheder:

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Udgifter -352 -352 -352
Indtaegter 382 382 382
I alt 0 30 30 30

Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)

Model 2 rummer ikke nogen besparelse, men fordyrelse i relation til den nuveerende
budgetlaagning pa omradet. Den udvidede Igsningsmodel kan dog muligvis bidrage til, at
lejemalet samlet set bliver nemmere at overdrage. M3ske endog til en hgjere pris. Denne er
ikke veerdisat her.

Opsigelse af forpagtningsaftale indgar ikke i de gkonomiske overslag - hverken for model 1
eller 2. Vaelges denne gennemfgrt, vil kommunen forventeligt tabe nettoindtaegter pa dette.
Men igen - et sddant valg, kan ggre stedet nemmere at overdrage til ny lejer over samlet

ejendom.

6. Personalemaessige konsekvenser

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Personale

Kr. -300 -300 -300
Arsvaerk 0,00 -0,79 -0,79 -0,79
Gennemsnitslgn (1.000 kr.) 380

Belgbene er i 2012-niveau (-=personaleafgang, +=personaletilgang)

Kun dele af den nuvaerede stilling vil ophgre. Der vil fortsat skulle udfgres div. driftsopgaver

vedr. park m.m.

7. Effektivisering
Nej — besparelse.
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8. Haring
Nej.
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1. Aktivitet

Driftsstop pa del af Furesgparken — sidearealet mellem Furesgvej og spejderhus

2. Beskrivelse af forslaget
Ved afhaendelse af det ovenfor naevnte areal kan der opnas en driftsbesparelse.

Afhaendelse kan ydermere generere en engangsindtaegt, safremt man frasaelger det aktuelle
stykke jord. Man kan ogsa forestille sig en Igsning af arealoptimerede karakter, idet man kan
anvende grunden til andre kommunale - evt. institutionslignende - formal. Omradet har ogsa
pa et tidspunkt vaeret anvendt til pavillonlgsning med etablering af midlertidig bgrnehave.
Selve afhandelsen er der ikke taget stilling til her.

Handlekataloget inddrager alene de driftsbesparende foranstaltninger, der vil kunne
hjemtages, safremt grunden fragar Teknisk Forvaltnings nuvaerende
vedligeholdelsesforpligtelse. Denne indbefatter graesslaning, beskaering af busketter og traeer
samt vedligeholdelse af beplantningsbeaelter.

3. Konsekvenser for serviceniveau

Umiddelbart ingen, da den stgrste del af parken stadig holdes intakt. Omradet har et p-areal,
som spejderne til tider anvender til boldspil. Disse kan fremover foregd andre steder i parken,
eller kommunen bredt set.

4. Implementering
Budgetadret 2013 og overslagsar.

5. konomi

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Udgifter -40 -40
Indtaegter

I alt 0 0 -40 -40

Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)
Farst efter ny lokalplan og afsluttet salgsforlgb kan driften af omradet ophgre. I kombination

med den nuvaerende situation pa boligmarkedet, formodes dette ikke at vaere realiserbart for
udgangen af 2014 - maske endda 2015.

6. Personalemeaessige konsekvenser

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Personale

Kr. -30 -30
Arsvaerk 0,00 0,00 -0,08 -0,08
Gennemsnitslgn (1.000 kr.) 380

Belgbene er i 2012-niveau (-=personaleafgang, +=personaletilgang)
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7. Effektivisering

Nej — ikke umiddelbart.

8. Haring

Ja, der er en fredning, som skal ophaeves. Derudover skal ny lokalplan muligggre boligbyggeri
pa arealet. Forst omkring 01.04.14 forventes ny lokalplan at ligge endeligt feerdigbehandlet.
Forud for denne proces skal Fredningsnaevnet for Kgbenhavn have afgjort, hvorvidt en
ophaevelse af landskabsfredningen pa arealet kan imgdekommes. Der ma dog tages forbehold
for udfaldet - Der er ingen garantier for, at en andring reelt kan opnas.

(Den del af parken som man forudseetter bibeholdt i kommunalt regi er igvrigt ikke underlagt
fredning.)

Der foreligger ingen servitutter pa grunden, som ggr, at det ikke skulle vaere muligt at szelge
denne fra.
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1. Aktivitet

Driftsstop af den nordlige del af park ved Lindevangen

2. Beskrivelse af forslaget

Safremt man vaelger at afhaende den nordlige del af dette anlseg, vil den daglige drift blive
reduceret.

Den forventelige engangseffekt (indtaegt) ved egentligt frasalg af grunden indgar ikke i
sparekataloget. Flere Ilgsninger kan taenkes i spil her — Arealanvendelse til specifikt kommunalt
formal (f.eks. institution) kan ogsa veere en Igsning, som kan fa optimerende karakter.

3. Konsekvenser for serviceniveau

Anlzegget til fritidsbrug reduceres. Graesarealet benyttes i dag til boldspil, men der er
omkringliggende private haver, hvorpa sddanne aktiviteter kan foregd i fremtiden. Kongevejen
Skole ligger i naerheden og har boldbaner, hvor man alternativt kan opholde i forbindelse med
den slags aktiviteter.

Omradets sydlige del bevares med legeplads og mosehul. Samme sted opretholdes ligeledes
skgjtebane om vinteren.

4. Implementering
Budgetdret 2013 og overslagsar.

5. konomi

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Udgifter -40 -40
Indtaegter

I alt 0 0 -40 -40

Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)
Farst efter ny lokalplan og afsluttet salgsforlgb kan driften af omradet ophgre. I kombination

med den nuvaerende situation pa boligmarkedet, formodes dette ikke at vaere realiserbart for
udgangen af 2014 - maske endda 2015.

6. Personalemaessige konsekvenser

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Personale

Kr. -30 -30
Arsveerk 0,00 0,00 -0,08 -0,08
Gennemsnitslgn (1.000 kr.) 380

Belgbene er i 2012-niveau (-=personaleafgang, +=personaletilgang)

7. Effektivisering
Nej - ikke umiddelbart.
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8. Haring

Ja, der skal gennemfgres lokalplanaendring, som tillader byggeri p& grunden. Fgrst omkring
01.04.14 forventes ny lokalplan at ligge endeligt feerdigbehandlet. Der m& dog tages forbehold
for udfaldet - Der er ingen garantier for, at en sendring reelt kan opnas.
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1. Aktivitet

Driftsstop pa p-plads — Ngrgaardsvej 2A

2. Beskrivelse af forslaget

Omradet pd 794 m2 er pa nuvarende tidspunkt udlagt til offentligt vejareal og daekker over i
alt 42 p-pladser, hvoraf 30 kan anvendes af offentligheden inden for et begreaenset tidsrum
over ugedagene. Der er planer om at lade i alt 28 pladser overga til betalt parkering.

P& nuvaerende tidspunkt afspejler lokalplanen, at naboejendommens beboere samt
omkringliggende forretningsdrivende har mulighed for at anvende dele af pladserne — Det har
dog aldrig veeret intensionen, at denne adgang skulle forega med ubetinget langtidsparkering.

Afhaengelse af arealet vil forventeligt kunne bidrage til en engangsindtaegt for kommunen.
Derudover vil en raekke vedligeholdelsesopgaver kunne spares pa driften i stgrrelsesordenen
ca. 14.000 kr. arligt (8.000 kr. under ‘det sorte omrade’ og 6.000 kr. under ‘det grgnne
omrade’). Opgaverne indbefatter haekklipning, andre gartneriske opgaver, renholdelse af
arealet for papiraffald, lgvfaldshandtering samt vinterbekampelse. Disse kan ikke ophgre, for
grunden er solgt. Dette vurderes tidligst at ske medio/ultimo 2015.

Forud ligger en juridisk udredning af alternativer for salg til ny ejer samt evt. etablering af ny
lokalplan, som kan muligggre evt. bebyggelse pa grunden - maske suppleret med p-areal i
dele af etagerne.

Vejloven foreskriver, at offentlig vej skal opretholdes helt/delvist, hvis denne er eneste
udgangsvej. Dette er et element, som skal afdeekkes naermere - evt. med afklaring af evt.
alternative lgsninger.

Ydermere skal man veere beredt pd, at der er en lovsikret ret, som foreskriver, at
omkringboende har fortrinsret til kgb af grunden, safremt denne ligger pa offentlig vej. Det
skal inden frasalg overvejes, om man bgr lade arealet tilbagegd til alm. ejendomsareal.

Lokalplanens nuvaerende retsvirkninger skal afklares, for sa vidt angar naboers delvise raderet
over p-pladserne. Det skal udredes, om det vil koste kommunen noget at kgbe sig fri af denne
binding - eller om fremtidig bebyggelse er betinget af, at skulle rumme et tilsvarede antal p-
pladser til disposition for denne gruppe af personer.

Under alle omsteendigheder ma Teknisk Forvaltning understrege, at antallet af p-pladser i
denne del af byen er absolut ngdvendige. Et evt. frasalg skal derfor erstattes enten med p-
pladser et sted i naerheden - Hvilket ikke umiddelbart er til at fa gje pa. Alternativt ma man
sikre sig, at Igsningen med et frasalg alene kan gennemfgres, sdfremt man kraever, at ny ejer
supplerer det nye byggeri med en p-lgsning, som i samme malestok garanterer min. 42 p-
pladser pa arealet.

En afhaendelse af grunden vil bremse planerne for hjemtagelse af indtaegter via betalt
parkering. Af samme grund modregnes mulige sparede driftsudgifter med ikke-realiserbare p-
indteegter. Sidstnaevnte vil i givet fald udggre 28/400 af 1,2 mio. kr. (= 84.000 kr.) Pa
driftssiden vil et frasalg saledes ikke kunne svare sig isoleret set. Dog kan engangsindtaegten
ved salg af grunden pavirke kommunens likviditet positivt i retning af en engangsindtaegt.
Grunden blev overtaget i 1981 til knap 900.000 kr. Fagforvaltning er ikke i neervaerende
sparekatalog gdet naermere ind i en prisseetning efter nutidsveerdi.




Teknik- og Miljgudvalget Handlekatalog 2013-16
Aktivitetsomrade Grgnne omrader og kirkegarde/Trafikanleeg mv. GR 9
3. Konsekvenser for serviceniveau

Ingen umiddelbart — Det skal dog sikres, at antallet af p-pladser i evt. ny ejerstruktur forbliver
uaendret, bade for sd vidt angdr offentlige p-pladser og de delvist private.

4. Implementering

Der skal udarbejdes lokalplanandringer og afdaekkes juridiske aspekter. Sidenhen skal
grunden udbydes til salg. Et forsigtigt skgn vil veere, at man medio/ultimo 2015 vil kunne
stoppe driftsopgaverne pa grunden - safremt handlekataloget godkendes.

5. gkonomi

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Udgifter
Indtaegter

I alt 0 0 0 0

Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)

Skemaet er tomt:

Der kommenteres ikke med nogen konkret gkonomisk opsummering, idet et frasalg pa
driftssiden - jf. ovenstaende beskrivelse - vil koste min. 70.000 kr. arligt i kraft af merudgifter!
Dertil m& pdregnes mulige engangsomkostninger til konsulenter — herunder advokat m.m.
Disse skal opvejes af den indtaegt, kommunen vurderer at kunne fa for grunden. En forsigtig
konklusion kan vaere, at kommunen inden for 10-20 &r saetter til pd at frasaelge grunden.

Safremt man beslutter, at arbejde videre med idéerne om afhaendelse, skal

budgetomradet kompenseres med de netto 70.000 kr. arligt fra og med
salgstidspunktet — dvs. ca. budgetaret 2015 og fremover!

6. Personalemeaessige konsekvenser

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Personale

Kr.

Arsvaerk 0,00 0,00 0,00 0,00
Gennemsnitsign (1.000 kr.) 380

Belgbene er i 2012-niveau (-=personaleafgang, +=personaletilgang)

7. Effektivisering

Nej - forholdsvist kortvarig gevinst, som ikke kan hentes hjem via budgetomradet selv, men
som reguleres fra andre konti i centralt regi.

8. Haring
Ja - lokalplanaendring.
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1. Aktivitet

Forhgjelse af leje for kolonihaver i Lyngby-Taarbeek Kommune.

2. Beskrivelse af forslaget

For at sikre den ngdvendige balance (fuld brugerbetaling) mellem udgifter og indtaegter samt
forenkle opkraevningensopgaven, foreslas lejen for kolonihaver forhgjet og til delvist ensrettet
pris.

Der er 426 kolonihaver fordelt pd 9 kolonihaveforeninger (samt 10 dyrkningshaver i Pipers
Park og 41 ved Eremitageparken).

Der er pa nuvarende tidspunkt en

nedsat lejepris for pensionister, og der opkraeves desuden forskellige lejepriser afhaengig af,
hvilken forening kolonihaven tilhgrer. Der opkraeves i dag priser ml. 490 kr. og 1.230 kr. arligt.
For pensionister er ligger spaendet ml. 245 kr. og 615 kr. arligt.

Udgifter til kolonihaverne er budgetteret til 337.300 kr./3r i 2013 og frem (fratrukket udleeg til
ejendomsskat, vand og renovation). Pa indtaegtssiden er der planlagt indbetalinger for 184.000
kr. pa arsbasis (fratrukket udlignet mellemvaerende vedr. ejendomsskat, vand og renovation).
Differencen mellem de 2 poster er saledes pa& nuvaerende tidspunkt 153.300 kr./3r. Sdledes
varetages omradet i dag med en indirekte kommunal tilskudsandel pa ca. 45%.

Forvaltningen foreslar, at man fremadrettet ensretter priserne i de dyreste af
haveforeningerne: Saledes vil Lundtoftehaverne koste 1.341 kr./ar, Fuglsang 1.112 kr./ar,
Virumgard 1.319 kr./ar.

Priserne i haveforeningerne Bredely, Ermelunden Lundtoftegard, Lyngen, Stadion, og Troldehgj
vil samtidig fa opreguleret priserne til ensartede 719 kr./ar.

Forslag til nye takster er oplyst i indevaerende ars priser, hvorfor de sidenhen skal oplgftes til
endeligt prisniveau for 2013, i overensstemmelse med KLs fremskrivningsprocent pa omradet.

3. Konsekvenser for serviceniveau
Ingen.

4. Implementering

Det konkrete forslag om forhgjelse af leje har endnu ikke veeret drgftet med
kolonihaveforbundet, men vurderes at kunne pabegyndes fra 2013.

Der afventes en lovmaessig praecisering omkring takstudregning baseret pd markedslejepriser.
Nar denne foreligger kan det medfgre sendringer i kolonihavetaksterne pa ny. Priserne indgar
ikke som en del af kommunens officielle takstblad og vil derfor ikke vaere underlagt reglerne
herfor.

5. gkonomi

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Udgifter

Indtaegter -153 -153 -153 -153
I alt -153 -153 -153 -153
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Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)

6. Personalemeaessige konsekvenser

Handlekatalog 2013-16

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Personale

Kr.

Arsvaerk 0,00 0,00 0,00 0,00
Gennemsnitslgn (1.000 kr.) 380

Belgbene er i 2012-niveau (-=personaleafgang, +=personaletilgang)

7. Effektivisering
Ja.

8. Haring
Nej.

GR 10
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Aktivitetsomrade Grgnne omrader og kirkegarde GR 11

1. Aktivitet

Stigning i gravstedsleje for urnegravsteder

2. Beskrivelse af forslaget

Lejeprisen for urnegravsteder haeves i forhold til det lejede areal inklusive pasning.

Prisen p& 1 m2 grees (periode 10 ar) haeves fra 3.869,-kr. og til 5.564,-kr. (belgbet over hele
perioden). Tilpasset forholdsmaessigt vil det ligeledes medfgre sendringer pa urnegravsteder,
som udggr Y2 m2, 1%2m2 og 3 m2.

3. Konsekvenser for serviceniveau

Efter en implementeringsperiode er der ingen konsekvenser. I starten vil det formentlig virke
overveeldende pa kunderne, da prisen er 25% hgjere end i nabokommunerne. Det er
vaesentligt at pointere, at indteegtsforggelsen alene er en tilnaermning af de reelle
omkostningsniveau.

4. Implementering
Budget 2013 og overslagsar.

5. gkonomi

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Udgifter

Indtaegter -140 -140 -140 -140
I alt -140 -140 -140 -140

Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)

6. Personalemaessige konsekvenser

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Personale

Kr.

Arsvaerk 0,00 0,00 0,00 0,00
Gennemsnitslgn (1.000 kr.) 380

Belgbene er i 2012-niveau (-=personaleafgang, +=personaletilgang)

7. Effektivisering
Ja.

8. Haring
Nej.




Teknik- og miljgudvalget Handlekatalog 2013-16
Aktivitetsomrade Trafikanlaeg mv. TR 1

1. Aktivitet

Events og motionsarrangementer ("arrangementskonto’™) — ophgr af aktiviteter

2. Beskrivelse af forslaget

Ophgr af kommunal finansiering af opgaver forbundet etablering af midlertidig skiltning og
afspeerring samt oprydning af vejareal ifm. tilladelser til szerlig r&den over vej. Disse gives
bl.a. til kommunens egne aktiviteter og “fremmede” aktiviteter f.eks. sundhedsdag, DM i
street-fodbold, Lyngbynatten, Sjaelsg Rundt, Virum Hgstfest, og VM i landevejscykling.

I 2012 anvendes arrangementskontoen til Lyngby Handelsforenings jubileeum, og afspaerring
af torvet ifm. Ramasjang Lives udsendelse den 25.05.12.

Private, der ansgger om réden over vej, afholder alle udgifter ifm. arrangementet - F.eks B.T.
Halvmaraton og Eremitagelgbet er allerede brugerbetalt.

3. Konsekvenser for serviceniveau

Ophgr af tilskud til arrangementer vil medfgre, at arranggrer skal afholde alle udgifter
forbundet med arrangementet - d.v.s. andring til 100 % brugerbetaling. For kommunen,
betyder det, at arrangementer som f.eks. Sundhedsdag skal betales igennem projektets eget
budget. Lyngby og Virum Handelsforeninger skal selv betale alt ifm. med deres
arrangementer.

Teknisk Forvaltning vil sdledes fremadrettet ikke kunne viderefgre arrangementer uden

specifik szerbevilling i hver enkelt tilfaelde.

4. Implementering
Budgetdret 2013 og overslagsar.

5. gkonomi

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Udgifter -63 -63 -63 -63
Indtaegter

I alt -63 -63 -63 -63

Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)

6. Personalemeaessige konsekvenser

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Personale

Kr.

Arsvaerk 0,00 0,00 0,00 0,00
Gennemsnitslgn (1.000 kr.) 380

Belgbene er i 2012-niveau (-=personaleafgang, +=personaletilgang)

7. Effektivisering
Nej — besparelse.
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Aktivitetsomrade Trafikanlaeg mv. TR 1

8. Haring
Nej.
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Aktivitetsomrade Trafikanlaeg mv. TR 2

1. Aktivitet

Busleeskure — ggede reklameindteegter

2. Beskrivelse af forslaget

Forslaget indeholder indtaegt for tildeling af reklameretten pa de reklamebaerende
buslaeskaerme, hvor ejendomsretten pr. 01.01.2012 er overgdet til kommunen. Der er allerede
under budget 2012 og frem indarbejdet en indtaegtsmaessig forventning pa 1,0 mio. kr./ar.

Som fremfgrt i sagsfremstilling p@ m@de 09.05.12 foreligger der mulighed for en opskrivning af
de indtaegtsmaessige forventninger til aftalens viderefgrsel.

Til imgdegdelse af behovet for modgdende initiativer allerede fra budgetaret ‘12 (afledt af

budgetrevisionen pr. 29.02.12) kan man saledes valge at anvende disse merindtaegter til

delvis imgdegdelse af et ufinansieret udgiftspres pa 0,3 mio. kr. - Som det er meddelt skal
findes inden for sektorens egen totalramme allerede fra budgetaret 2012 og frem.

Lgsningsmodel 1:

En opskrivning, som modgdende initiativ, vil eendre indtaegtskravet pa omradet fra nuvaerende
1,0 mio. kr./ar fra B12 og frem til korrigerede 1,2 mio. kr i alt/ar fra B12 og frem. Dette giver
en likviditetsmaessig gevinst pa 0,2 mio. kr./3r saledes, at "blot” 0,1 mio. kr udestar til
afbalancering af manko vedr. kompenserende besparelser afledt af 1. ansldet regnskab '13.

Lgsningsmodel 2:

En opskrivning vil eendre indteegtskravet p& omradet fra nuveerende 1,0 mio. kr./ar (evt. 1,2
mio. kr./ar, hvis model 1 ogsd godkendes) til 1,55 mio. kr. om aret (evt. 1,75 mio. kr./ar i alt
safremt Igsningsmodel 1 ogsd godkendes). Lgsningsmodel 2 kan anvendes som handlekatalog
med virkning fra B13 og frem.

Lgsningsmodel 3:

Denne vil muligvis optraede pa et senere tidspunkt i budgetprocessen (ca. august) i det
omfang, der kan skitseres evt. restrende kontraktmaessigt raderum. Dette vil alene kunne
anbefales for budgetaret 2013 og frem, da virkning tidligst kan indtraede fra naeste ar.
Forvaltningen afventer endelige forhandlinger med interesserede samarbejdspartnere.

3. Konsekvenser for serviceniveau

Serviceniveauet forbliver opretholdt, idet en vedligeholdelses- og renholdelsesaftale indgar i
aftalen, som Igber i perioden 01.01.-31.12.2012.

4. Implementering
Budgetar 2012 og overslagsar.

5. dkonomi

Lgsningsmodel 1:

1.000 kr. 2012 2013 2014 2015
Udgifter

Indteegter -200 -200 -200 -200
I alt -200 -200 -200 -200
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Aktivitetsomrade Trafikanlaeg mv.
Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)

Lgsningsmodel 2:

1.000 kr. 2012 2013 2014 2015
Udgifter

Indtaegter -550 -550 -550
I alt 0 -550 -550 -550

Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)

6. Personalemeaessige konsekvenser

1.000 kr. 2012 2013 2014 2015
Personale

Kr.

Arsvaerk 0,00 0,00 0,00 0,00
Gennemsnitslgn (1.000 kr.) 380

Belgbene er i 2012-niveau (-=personaleafgang, +=personaletilgang)

7. Effektivisering
Ja.

8. Haring

Aftalen vil ga til endelig politisk godkendelse umiddelbart efter sommerferien.

TR 2
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Aktivitetsomrade Trafikanlaeg mv. TR 3

1. Aktivitet

Permanente billboards pd kommunale bygninger og midlertidige reklamer pa
offentligt vejareal

2. Beskrivelse af forslaget

Nye kanaler for reklameindtaegter:
Forslaget omfatter opsaetning af permanente reklamer pa sgjler og gavle eller foranstaltet ifm.
ombygninger af kommunale ejendomme.

Forslaget omfatter desuden opsaetning af midlertidige reklamer pa offentligt vejareal -
byggepladshegn og stilladser, som etableres pa vejarealet og dels opsaetning af reklamer pa
kommunalt ejet areal ifm. ombygninger af kommunale ejendomme.

Forslaget omfatter ikke reklamer pa buslaeskaerme - Her henvises til separat handlekatalog for
denne opgave.

3. Konsekvenser for serviceniveau
Ingen.

4. Implementering

Reklamer i det offentlige rum spiller en stigende rolle. Lyngby bymidte har en raekke
bymaessige og arkitektoniske kvaliteter, der bgr respekteres ifm. evt. andrede retningslinjer
for udendgrs reklamer.

Opsaetning af permanente reklamer pa bygninger vil ikke veere i overensstemmelse med den
politik, der hidtil er fulgt, og som kommunen handhaever over for private bygherrer.

Safremt reklameindtaegterne skal gges, skal kommunens politik p& omradet sendres. Der bgr i
sa fald udarbejdes nye retningslinjer for opsaetning af reklamer. Forvaltningen kan ikke
anbefale at gaeldende praksis (retningslinier) aendres, idet det vil forringe de visuelle og
arkitektoniske udtryk af bybilledet.

For s3 vidt angar midlertidige reklamer p3 stilladser, byggepladshegn gives kun tilladelse til
opsaetning af reklamer, der handler om det byggeri, der opfgres. F.eks: “Her opf@gres nye
butikker”, med angivelse af butikkernes navn og dato for, hvorndr butikkerne &bner.

De nye salgsfremmende foranstaltninger vurderes at kunne have Y:-effekt i 13 og fuld effekt
fra ‘14 og fremover. Der vil ca. hvert 4 r skulle pdregnes genforhandling af kontrakt.

5. gkonomi

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016 2017
Udgifter 50 0 0 0 50
Indtaegter -200 -400 -400 -400 -400
1 alt -150 -400 -400 -400 -350

Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)
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Teknisk Forvaltning har forespurgt kommunens samarbejdspartner pa reklameomradet om det
gkonomiske potentiale i opsaetning af reklamer som beskrevet i forslaget. Teknisk Forvaltning
har modtaget oplysninger om indtaegtspotentiale pa 10 enkeltsidede scrollingbaserede (3
plakater i hver) billboards (4 8 m2 pr. enhed permanent monteret p& kommunale bygninger.)

Forvaltningen har alene angivet den garanterede indtaegt til kommunen. Der er inkalkuleret en
vis afmatning i markedet.

Potentialet vil afthaenge af, hvordan og i hvor stort et omfang, der tillades reklamer samt
realiseringsgrad pa den enkelte enhed.

Der er alene indregnet et begraenset omfang af konsulentbistand til opgaven omkring
kontraktindgdelse (gentages ca. hvert 4. &r), eftersom aftalen formodes at holde sig under de
lovmaessigt fastsatte taerskelvaerdier for udbud (jf. EUs udbudsdirektiv og Tilbudsloven).
Hvert 4. &r indgdr sdledes et udgiftsbudget med 50.000 kr. begyndende fra B13 og gentaget i
budgetdrene 2017, 2021, 2025, 2029 og sa fremdeles.

6. Personalemeaessige konsekvenser

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Personale

Kr.

Arsvaerk 0,00 0,00 0,00 0,00
Gennemsnitslgn (1.000 kr.) 380

Belgbene er i 2012-niveau (-=personaleafgang, +=personaletilgang)

Der ma forventes et gget pres pa myndighedsbehandlingen ifm. behandling af klager. Dette er
ikke indregnet i forslaget. Man ma formode, at disse ophgrer/eller reduceres over tid.

7. Effektivisering
Ja.

8. Haring
Nej.
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Aktivitetsomrade Trafikanlaeg mv. TR 4

1. Aktivitet

Stop for shuttlebusforsgg

2. Beskrivelse af forslaget

P& @konomiudvalgets mgde den 17.04.2012 blev det besluttet at indfgre feriekgreplan pa
buslinje 182/183. Dette far virkning fra 9. december 2012. Reduktionen i driften vil
forventeligt medfgre en besparelse pa ca. 600.000 kr. arligt efter fuld indfasning. Udvalget
godkendte samtidig, at besparelsen pa de 600.000 kr. skulle anvendes til fremtidige tiltag ifm.
arbejdet om motorvejsshuttlebusser til Danmarks Tekniske Universitet.

Hvis man veelger ikke at ivaerksaette forsgget som planlagt, vil der hermed opnas en
besparelse pa 600.000 arligt fra B13 og frem.

Man kan vaelge at udskyde projektet eksempelvis til letbanens endelige liniefgring ligger klar -
Dette er senest med udgangen af 2014. Alternativt kan man vente til letbanens ibrugtagning
omkring 8r 2019/2020. P3 det tilspunkt skal der i givet fald etableres nyt
finansieringsgrundlag, idet det oprindelige med dette sparekatalogs evt. vedtagelse, vil falde
veek.

3. Konsekvenser for serviceniveau

(Den indledningsvise finansiering af shuttlebusforsgget blev etableret via driftsreduktion pa
buslinierne 182 og 183. Af sagsfremstilling overfor fagudvalg (i mgde den 10.04.12) fremgik,
at den bevillingsmaessige omprioritering ville medfgre et forringet serviceniveau.)

Forsgget med motorvejsshuttlebussen er endnu ikke pdbegyndt, hvorfor busbrugerne ikke pa
den bekostning vil opleve en direkte sendring i udbud eller serviceniveau, safremt forsgget ikke
igangseettes alligevel. Studerende indgik i spgrgeskemaundersggelser som optakt til
shuttlebusprojektet. Man ma formode, at disse personer samt uddannelsesinstitutionen, de er
tilknyttet, ad egen vej har holdt sig orienteret omkring den videre politiske stillingtagen. Der
kan derfor veere skabt nogle forventninger blandt disse interessenter, som med en evt.
omggrelse af planerne vil blive skuffet over alligevel ikke at blive tilgodeset.

4. Implementering

Safremt det besluttes, at forsgget med motorvejsshuttlebus ikke skal pabegyndes, kan
besparelsen sdledes opnas fra allerede fra primo 2013. Handlekataloget kan anvendes til brug
for budgetleegningen i B13-16.

5. gkonomi

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Udgifter -600 -600 -600 -600
Indtaegter

I alt -600 -600 -600 -600

Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)




Teknik- og miljgudvalget

Aktivitetsomrade Trafikanlaeg mv.
6. Personalemeaessige konsekvenser

Handlekatalog 2013-16

1.000 kr. 2012 2013 2014 2015
Personale

Kr.

Arsvaerk 0,00 0,00 0,00 0,00
Gennemsnitslgn (1.000 kr.) 380

Belgbene er i 2012-niveau (-=personaleafgang, +=personaletilgang)

7. Effektivisering
Nej — besparelse.

8. Haring

Nej. (Movia er ikke involveret i denne beslutning.)

TR 4
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Aktivitetsomrade Trafikanlaeg mv. TR 5

1. Aktivitet

Reduktion af afgange pa saerlige busruter i Virum

2. Beskrivelse af forslaget

Udvalgsdrgftelser 08.05.12, omkring handlekatalogers videre fremdrift, ledte til gnsket om, at
det blev naermere belyst, hvilke muligheder der foreld for frekvensaendringer/reduktioner pa
buslinierne 170 og 190. Jf. vedlagt ruteoversigt for hhv. 170 og 190 kgrer begge busser
mellem Lyngby St. og Holte St. Buslinie 170 betjener Furesgkvarteret og Virum. Buslinie 190
kgrer via Danmarks Tekniske Universitet i Lyngby og erhvervsomradet Teknikerbyen
(Virumregionen).

3. Konsekvenser for serviceniveau

Forud for budgetprocessen har Lyngby-Taarbaek Kommune anmodet Movia om leverencen af
et "Mulighedskatalog”, som skal anvise Igsninger for besparelsestiltag p& busdriften i
kommunen. Mulighedskataloget er behandlet pa gskonomiudvalgsmgde den 21.02.2012.

Movia har vurderet kommunens buslinier med henblik p&, hvor det er muligt at opnd
besparelser til mindst mulig gene for de mange borgere og pendlere til Lyngby-Taarbask
Kommune, som dagligt anvender den kollektive trafik. Trafikselskabet informerer i deres
Mulighedskatalog om, hvor vigtigt det er, at der opretholdes og videreudvikles et godt
trafiktilbud i den kollektive bustrafik for at undgd en “negativ spiral” med fald i passagertal,
darligere indtaegter og derved stigende udgifter for kommunen. Det er derfor vigtigt, at
overveje og analysere grundigt, hvis der skal reduceres i busdriften.

Specifikt for afgreenset omrade vedr. Virum har Movia medtaget forslag til sendringer pa
buslinie 190 - herunder:

A) Buslinie 190 nedlaegges i kommunen (hvilket ngdvendigvis medfgrer en omlagning af
buslinje 353),

B) Nedlaeggelse af afgangene p& buslinie 190 om aftenen og i weekenden,

C) Nedlaeggelse af sene afgange pa buslinie 190.

Flere detaljer om de naevnte forslag kan ses af vedlagte bilag, som er et uddrag af Movias
Mulighedskatalog (ovennavnte forslag er her kaldt B-C-D). Det skal bemeerkes, at det er
forslag pa skitseniveau. For at vurdere om forslagene kan realiseres, og i sa fald hvornar, skal
Movia udarbejde mere detaljerede analyser, for at vurdere konsekvenser og muligheder for
hvert enkelte forslag.

Movia har ikke medtaget buslinie 170 i Mulighedskataloget, hvorfor det anbefales kun at
arbejde videre med gnsker for aendringer af linie 190. Nar 170 ikke indgar, skyldes det, at
Movia ikke kan anbefale yderligere justeringer pa linien.

Busbestilling for driftsdret 2013 er allerede afgivet til Movia. Derfor kan kommunen tidligst
sgge at optage nye andringer under busbestillingen for 2014. Busser som kgrer over flere
kommunegranser, kraever enighed om a&ndringerne de bergrte kommuner imellem. Evt.
aendringer pa buslinje 190 skal sdledes koordineres med Rudersdal Kommune. Evt. andringer
pd 353 (forslag A), som kgrer til Helsinggr St., skal koordineres med alle de kommuner,
bussen kgrer gennem.
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Aktivitetsomrade Trafikanlaeg mv. TR 5

For at opnd en besparelse p& buslinje 190 anbefaler Teknisk Forvaltning, at Movias skitserede
muligheder analyseres neermere. Dette vil skulle ske i samarbejde med Movia ifm.
busbestilling 2014, som fgrst afggres endeligt i indhold ultimo april 2013.

Forud skal kommunen indlevere a&ndringsforlag til Movia. Dette kan ske i perioden primo juni-
medio august ‘12 (screening-fasen).

Fra primo september-medio november 12 foregdr skitseplanleegning pa@ baggrund af revideret
oplaeg til arbejdsprogram. Grovskitsen bliver i denne proces justeret, saledes at der findes
frem til sammenhaengende Igsninger. P& dette plan drgfter Movias arbejdsgruppe og
involverede parter, hvor man ser muligheder for Igsninger og konsekvenser — herunder
betjeningsmaassige fordele/ulemper samt gkonomiske forhold.

Dialogen munder ud i et beslutningsoplaeg, som skal undergd behandling i kommunerne. Her
vil evt. bindinger ogsd fremga.

Inden medio december ‘(12) skal denne slutbehandling gennemfgres. (I nogle kommuner
foregdr dette pa embedsmandsplan, andre steder pa politisk niveau.) Der kan opsta
justeringsbehov derefter.

Medio januar ('13) orienterer Movia om respektive tilbagemeldinger fra kommunerne.

I perioden frem til ultimo april (‘13) pagar finpudsninger og her vil detailplanlaegningen afklare
mere praecist, hvordan gkonomien endeligt - evt. korrigeret - ser ud og hvordan
kgreplansendringer vil traede i kraft. Fgrst ultimo april "13 bliver det helt klart i hvilket omfang
kommunens andringsforsalg kunne gennemfgres. Og hvis kun delvist, hvilken justeret Igsning,
man er ndet endeligt frem til.

Den meget sene afggrelse ggr i princippet, at handlekatalogets nuvaerende gkonomiske
estimater kan nd at andre sig af flere omgange. Fgrst med udgangen af april naeste ar, ved
kommunen helt praecist, hvorvidt fremlagte andringsforslag kunne gennemfgres. Dette
betyder derfor, at naeste ars budgetarbejde skal indeholde en justering af evt. vedtagne
handlekataloger fra budgetaftalen aret fgr. Alternativt kan man vaelge at lade justeringen
indgd i budgetopfalgning samme ar busbestillingen ligger klar!

De store usikkerheder opstar szerligt, nar der fremsendes gnske om linieaendringer, som ikke
kun vedr. kommunen selv. Handlekatalogets indhold er af sadan karakter.

Det anbefales under alle omstaendigheder, at besparelser tidligst ma indregnes med virkning
fra 2014, safremt disse matte have med busbestilling-2014 at ggre. Til trods herfor foreligger
alligevel den ubekendte faktor, at man fgrst med den endelige busbestilling bliver helt klar pa,
hvordan de underliggende operatgraftaler kan justeres. Mindre andringer kan saledes vise sig
mulige at gennemfgre samme ar, som busbestillingen blev slutgodkendt. Hermed kan man
allerede i ny kgreplan for december ‘13 lade dele af busbestillingen for 2014 traede i kraft.
Specifikke linienedlaeggelser er ofte mere komplekse og kan kraeve laeengere opsigelsesforlgb,
inden effekt indtraaeder. Derfor kan selv indarbejdede fulde driftsreduktioner for 2014 vise sig
ngdvendige at justerede efterfglgende.

Handlekataloger vedr. busbestillingerne vil derfor altid skulle tages med forbehold —
med risiko for belgbsmeessig justering samt med risiko for justering i
ikrafttreedelsestidpunkt!

4. Implementering

Det er ikke i Mulighedskataloget oplyst, hvorndr andringerne kan traede i kraft - Det afhaenger
af muligheden for nye kgreplaners ikraefttraedelse samt af operatgraftalers opsigelsesvarsler.
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Movia har dog telefonisk oplyst, at forslag B og C forventeligt kan traede i kraft i december
2013 og saledes have fuld budgeteffekt i 2014. Disse tidspunkter skal dog alene opfattes som
vejledende. Movia kan ikke komme meget noget endeligt bud, fgr forslagene er naermere
belyst.

Trafikselskabet kan ikke oplyse tidshorisont for ivaerksaettelse af forslag A, idet aendringerne
kalder pa komplekse justeringer. Det skal desuden undersgges, hvor store aendringer der kan
foretages inden for kontrakterne mellem Movia og underleverandgrer (operatgrer). Forslag A
kan veere vanskelig at gennemfgre grundet bindinger i disse underliggende kontrakter — De
naermere forhold og muligheder i den sammenhaeng skal i givet fald derfor ogsa undersgges.

5. gkonomi

Forslag A (Movias forslag B i Mulighedskatalog):

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Udgifter -3.300
Indtaegter

I alt 0 0] 0 -3.300

Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)

Besparelsen for forslag A er sat til at geelde fra budgetdret 2016. Movia kan ikke sige noget om
detaljerne, fgr naermere analyser er gennemfgrt. Besparelsens stgrrelse skal ogsa tages med
forbehold, idet udgifter til sendringer pa linie 353 ikke er medregnet. Af samme grund ma den
forventede besparelse ventes at blive mindre end ovenfor anfgrt. Safremt dette Igsningsforslag
godkendes, skal man vaere forberedt pa, at fagforvaltning laengere fremme i arene, der
kommer, ndr den eksterne gkonomi er faldet endeligt pd plads, vil anmode om en nedjustering
af sparekravet, sa dette er i fuld overensstemmelse med Movias endelige realiseringsgevinst
(fratrukket endeligt modgdende udgifter).

Forslag B (Movias forslag C i Mulighedskatalog):

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Udgifter -1.700 -1.700 -1.700
Indtaegter

I alt 0] -1.700 -1.700 -1.700

Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)

Forslag C (Movias forslag D i Mulighedskatalog):

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Udgifter -50 -50 -50
Indtaegter

1 alt 0 -50 -50 -50

Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)

Movia har i forslag C vurderet en samlet besparelse pa 100.000 kr. til Lyngby-Taarbaek
Kommune og Rudersdal tilsammen. Ovenstaende skgn pa 50.000 kr. i besparelse til Lyngby-
Taarbaek Kommune skal derfor tages med forbehold. Evt. justering af dette belgb vil indga i
det kommende ars budgetrevisioner ('13), safremt afvigelsen bliver af naevnevaerdig karakter.
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6. Personalemeaessige konsekvenser

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Personale

Kr.

Arsveaerk 0,00 0,00 0,00 0,00
Gennemsnitslgn (1.000 kr.) 380

Belgbene er i 2012-niveau (-=personaleafgang, +=personaletilgang)

7. Effektivisering
Nej — besparelse.

8. Haring

Ja - Idet forslagene ogsa bergrer busdriften i flere andre kommuner, skal disse hgres om
forslagene. Der skal opnds enighed om den valgte Igsning i bergrte kommuner.

Derudover er Movias underleverandgrer kontraktreguleret inden for en forholdsvist snaever
margin. Det skaber begraensninger i mangvrerummet for busbestillinger. Kommunen har ikke
detailadgang til de specifikke kontrakter.



Uddrag af Movias Mulighedskatalog 2012 — side 13 - 15:

2.4.3 Korridoren Lyngby st. - campus.

Rapporten fra Tetraplan illustrerer muligheder for at betjene uddannelsesomradet anderledes. Pa baggrund
af rapporten anbefaler Movia, at tiltagene deles op i to kategorier hhv. tiltag der kan implementeres ved
kareplanskiftet december 2012 og tiltag med en lsengere tidshorisont med en mulig implementering fra
december 2013-2014.

B) Buslinje 190 nedleegges i kommunen, linje 353 omlaegges og ressourcer allokeres til forsgg
med en shuttlebus.

Linje 190 kerer mellem Lyngby St. og Holte St. og betjener undervejs DTU, @rholm Erhvervsomrade, @rholm
St. og Virum Torv. P& en gennemsnitlig hverdag anvendes linjen af ca. 1.550 passagerer og af ca. 850 i
weekenden. Ud fra passagerdata fremgar det, at linjen i stor grad anvendes til at forbinde DTU med oplandet
og Lyngby St. Tilskudsbehovet er 3,3 mio. kr.

Forslag: Nedlaeggelse af buslinjen i kommunen, omlaegning af buslinje 353 og allokering af ressourcerne til

en forsggsordning med en shuttlebus. (For beskrivelse af f //
forslaget om forsggsordning se afsnit om "Fejl! L
Henvisningskilde ikke fundet.

Nymelieve,

Fordele: Relativ stor besparelse. Betjeningen af
uddannelsesomradet forenkles ved at det udelukkende er
300S, 330E og E-buslinjerne, der betjener straekningen.
Rapporten fra Tetraplan peger desuden pa fordele ved en

bedre opkobling pa Lokalbanen. 7
1627

625

¥ Gyrithe Lemches — Vej
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Ulemper: Lyngbygardsvej betjenes ikke leengere af buslinjen, men passagererne kan enten benytte
buslinjerne 180E/181E eller stoppestederne pa Klampenborgvej (buslinjerne 182/183/388).

Pa kortet illustrerer de gule markeringer, hvilke stoppesteder buslinje 190 ikke lzengere vil betjene. Tabellen
nedenfor illustrerer, hvor mange passagerer der anvender stoppestederne.

Retn. 1, Retn. 2, Samlet Retn. 1, Retn. 2, Samlet
anvendelse anvendelse
hverdag |hverdag weekend weekend
hverdag weekend

Stoppesteder Pa Af | P& | Af | P&ogAf Pa | Af Pa | Af P& og Af
A. Engelunds Vej 21 24 1 32 | 18 47 7 38 16 5 33
Danmarksvej 9 9 119 |11 24 2 6 11 7 13
Lundtofte Kirke 6 27 121 )10 32 1 20 22 5 24
Ngjsomhedsvej 25 35148 |15 61 21 49 43 8 61
@rholm St. 11 6 3|6 13 2 6 6 4 9
Skodsborgvej 2 141 4 | 1 10 2 7 10 7 13
Samlet 74 115(121| 53 187 35 | 126 | 108 | 36 153

De to stoppesteder pa @rholmvej, @rholm St. og Skodsborgvej, har en meget lav anvendelse p& henholdsvis
13 og 10 passagerer pr hverdag og 9 og 13 i weekenden. Desuden er der i starrelsesordenen 300m til
stoppested pa linje 194.

De fire stop pa Lundtoftevej derimod har en noget hgjere anvendelse, men ogsa her er der i
stgrrelsesordenen 300m til et stoppested for buslinjerne 182/183 mod Lyngby st. Dog kan de ikke komme
direkte til Holte St.. Fra Lundtofte Kirke er teetteste stop pa Lundtoftegardsvej, hvor linje 353 karer mod
enten Helsingar eller Lyngby. Dette stop ligger dog 700m vaek. Dette stop er ogsa det mest anvendte bade i
hverdagene og i weekenden.

Som erstatning for nedlaeggelse af buslinje 190 kan buslinje 353 omlaegges. | dag kgrer buslinje 353 via
Lundtoftegardsvej — Anker Engelundsvej — Lundtoftevej - Sorgenfrigardsvej — Klampenborgve;j til Lyngby st. |
stedet kan buslinjen omleegges til Lundtoftegardsvej —Lundtoftevej — Toftebaeksvej — Lyngby Lokal st. —
Kanalvej til Lyngby st.

Vurderet besparelse: -3,3 mio. kr.

C) Nedlaeggelse af afgangene pa buslinje 190 om aftenen og hele weekenden.

| den nuveerende kareplan kares der om aftenen i forvejen ikke via DTU/erhvervsomradet. Efter kl. 18
anvendes linje 190 p& en gennemsnitlig hverdag ca. af 115 passagerer pa straekningen Lyngby St. — Virum
Torv i begge retninger.

Forslag: Afgangene om aftenen og i weekenden nedleegges sa buslinjen kun karer mellem Holte st. (-
Vejlsgparken —) til Virum Torv/Teknikerbyen.

Fordele: Forenkling af trafiktilbuddet og tilpasning til efterspgrgslen.

Ulemper: Rejsende til og fra Lyngbygardsvej vil fortsat have flere linjer at veelge imellem pa Klampenborgvej,
men der vil blive en laengere afstand til stoppestederne. Der vil desuden veere to kortere streekninger pa
Lundtoftevej og @rholmvej, hvor passagererne vil fa en relativ lang gangafstand.

Vurderet besparelse: -1,7 mio. kr.
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D) Nedleeggelse af sene afgange pa buslinje 190.

Pa fredage er der indsat ekstra afgange pa buslinje 190 teet pa midnat.

Forslag: Afgangene nedlaegges i kommunen. Afhaengigt af beslutning i Rudersdal Kommune kan de sene
afgange fortsat kare mellem Holte st. (- Vejlsgparken -) til Virum Torv/Teknikerbyen.

Fordele: P& baggrund af passagerteellinger kan det konkluderes, at afgangene har et lavt passagertal, og at
der findes andre rejsemuligheder pa den del af afgangene, som kerer i Lyngby-Taarbaek Kommune.

Ulemper: Et ringere trafiktilbud da de nuveerende passagerer skal aendre valg af buslinje afhaengigt af
rejsetidspunkt.

Vurderet besparelse: Der vil veere en mindre besparelse (<100.000) for Lyngby-Taarbaek og Rudersdal
Kommune tilsammen.




1 70 Holte st.

Gyldig i perioden: 11-12-2011 til 09-12-2012

Lyngby st.
Lyngby Hovedgade

Kongevejen
Skovbrynet

Hummeltoftevej
Grgnnevej

Frederiksdalsvej

Furesg Parkvej

Furesgvej

Hgjdevej

Parcelvej

Dronninggéards Allé

Rgnnebarvej
Holte Stationsvej

Lyngby st.
Lyngby Kirke
Lyngby Mglle
Sorgenfri Slot
Ableveenget
Kongevejen
Sorgenfri st.
Sorgenfri Torv
Logvgdrdsvej
Sorgenfriveenget
Virumvej
Vangeledet
Virum Torv
Kirkebakken
Parcelvej
Parcelvej
Virum Overdrevsvej
Furesg Parken
Sgndervej
Furesgveij
Arnevej
Parcelvej
Kildeveeldsvej
Vejlemosevej
Tesch Allé
Mosevej

Pile Skov

Holte Midtpunkt
Holte st.
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1 90 Holte st.

Gyldig i perioden: 11-12-2011 til 09-12-2012

Lyngby st.
Klampenborgvej

Lyngbygdardsvej
Lundtoftegardsvej
Akademivej

Nils Koppels Allé

Anker Engelunds Vej
Lundtoftevej

Ngjsomhedsvej
@rholmvej
Skodsborgvej
Frederiksdalsvej
Grgnnevej
Vejlesgvej

Rgnnebaervej
Holte st.

a
iy

Lyngby st.

Lyngby Storcenter
Firskovvej
Sorgenfrig8rdsvej
Bauneporten

Sti til Bauneporten
Anker Engelunds Vej
DTU, Bygning 450
DTU, Byagning 404
DTU

Anker Engelunds Vej
Danmarksvej
Lundtofte Kirke
Ngjsomhedsvej
Lundtofte Skole
Kulsviervej
@rholm st.
Skodsborgvej
Teknikerbyen
Holmeparken
Kongevejen

Virum st.

Virum Torv
Parkvej
Veijlesgparken

Ved Holte st.

Holte Midtpunkt
Holte st.
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Aktivitetsomrade Trafikanlaeg mv. TR 6

1. Aktivitet

Leje for raden over plads foran Lyngby Radhus

2. Beskrivelse af forslaget

Ifm. der gives tilladelse til r&den over pladsen foran Lyngby R&dhus foresl3s, at der fra ar 2013
opkraeves leje pd 2.000 kr. + administationsgebyr (ca. 9% af belgbets stgrrelse dvs. 180 kr.)
Belgbet er en dggnpris, hvorfor arrangementer over flere dage, saledes skal ganges op med
antallet af dage, man disponerer over arealet. Administrationsgebyret vil kun blive palagt én
gang med et fast belgb pr. arrangement. Hermed belastes arrangementer af flere dages
varighed ikke af et hgjere gebyr end alm. dagsarrangementer. Lejen er ikke underlagt moms.

Det forudseaettes at evt. udgifter til toiletter og forbrug afholdes af lejer. Tilladelsen vil afspejle,
hvilke krav der stilles til arranggren pa punkter for bl.a. oprydning og affaldshdndtering. Det vil
sikre, at kommunen ikke efterflg. star tilbage med en udgiftspost til oprydning.

3. Konsekvenser for serviceniveau

Ingen - Der vurderes forsat at vaere juletreesarrangementer og andet, som allerede foregar i
dag. Dette vil dog i stedet blive afholdt under fuld brugerbetaling. Det vurderes envidere, at
nar radhustorvet stdr ombygget i Isbet af 2013, sa stiger antallet af arrangementer - Det
kunne f.eks. vaere med afholdelse af torvedage, “farmers market” o.lign. Letbanens tilblivelse,
laengere ude i fremtiden, vil gjensynligt gge interessen yderligere for aktiviteter pa dette
centrale sted i kommunen.

4. Implementering

Forvaltningen budgetterer forsigtigt med 5 arrangementer det fgrste ar og 10 arrangementer
arligt drene derefter. Dette skyldes, at den nye ordning skaber uklarhed over, hvor mange
private/frivillighedsbaserede/forenings-/erhvervs-arrangementer, der vil kunne afvikles under
den nye form for brugerbetaling. Kommunen har med andre ord ingen erfaring med udlejning
af pladsen.

5. gkonomi

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Udgifter

Indtaegter -10 -20 -20 -20
I alt -10 -20 -20 -20

Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)

6. Personalemaessige konsekvenser

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Personale

Kr.

Arsveaerk 0,00 0,00 0,00 0,00
Gennemsnitslgn (1.000 kr.) 380

Belgbene er i 2012-niveau (-=personaleafgang, +=personaletilgang)
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7. Effektivisering
Ja.

8. Haring
Nej. Nuveerende lokalplan vil ikke vaere til hindring for de skitserede aktiviteter pa torvet.



Teknik- og Miljgudvalget Handlekatalog 2013-16
Aktivitetsomrade Miljg og natur MI 1

1. Aktivitet

Ansggning om ”Bla Flag”-klassicifering ophgrer

2. Beskrivelse af forslaget

Der vil fremadrettet ikke kunne ansgges om tildeling af Friluftsradets "BI& Flag”-klassificering.
Det vil bergre Frederiksdal Fribad og Taarbaek Havn.

Et stop for opgaven vil medfgre feerre udgifter til selve ordningen i form af kontingent og andre
mindre varekgb. Det reducerede tidsforbrug i myndighedsfunktioner vil vaere af forholdsvist
begreenset stgrrelse. Der vil ikke fragd egentlige personalemaessige ressourcer i afdelingen,
idet den frigivne tid vil komme andre opgaver til gavn.

3. Konsekvenser for serviceniveau

Opgaven er ikke lovbunden, men der vil fortsat skulle gennemfgres lovpligtige undersggelser
af badevandskvaliteten og badestedet vil optraede p& applikationen til den lovbundne
badevands-"app”.

Der vil ikke laengere vaere behov for presseomtale vedr. tildeling af Bla Flag, idet dette ikke
gives inden for kommunegraensen.

Badestederne vil ikke optraede pa Bl Flags hjemmeside og applikationer til smartsphones.
Der vil ikke vaere nogen synlig sikkerhed i form af blat flag for badegaester.

Der vil ikke vaere formidling af badestedets aktuelle bandvandskvalitetsmalinger.

Der vil ikke vaere 5 BIa Flags arrangementer v/ hhv. Frederiksdal Fribad og 3 i Taarbaek Havn.

4. Implementering
Der fremsendes ikke ansggning om tildeling af BI& Flag fra &r 2013 og fremover.

5. dkonomi

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Udgifter -20 -20 -20 20
Indtaegter

I alt -20 -20 -20 20

Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)

6. Personalemeaessige konsekvenser

1.000 kr. 2013 2014 2015 2016
Personale

Kr.

Arsvaerk 0,00 0,00 0,00 0,00
Gennemsnitslgn (1.000 kr.) 380

Belgbene er i 2012-niveau (-=personaleafgang, +=personaletilgang)

7. Effektivisering
Ja.
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8. Haring
Nej.



Teknik- og miljgudvalget Handlekatalog 2013-16
Aktivitetsomrade Miljg og natur MI 2

1. Aktivitet

Oprydning efter olieforurening

2. Beskrivelse af forslaget
Halvering af den nuvaerende gremaerkede bevilling til oprydning efter olieforurening.

3. Konsekvenser for serviceniveau

Budgettet til forureningsundersggelser og/eller oprydning efter olieforureninger vil blive meget
begraenset. Bevillingen har dog ikke de senere ar vaeret anvendt til fulde.

En reduceret driftsbevilling vil indskreenke mangvrerummet. Det vil pdvirke handteringen af
sager uden pabudsadressat. Sager i denne kategori belgber sig typisk fra 30.000-200.000 kr.
afhangig af, hvilken type sag der er tale om. Der kan forekomme vaesentlig stgrre sager, hvor
belgbsrammen overstiger 200.000 kr. Der vil ikke internt vaere muligheder for at imgdega
fremtidigt udgiftspres via kompenserende besparelser. I sddanne tilfeelde m& man politisk
veere indstillet pa, at fagforvaltning fremadrettet vil veere ngdsaget til at sgge tillaegsbevilling
til opgavens videre varetagelse i driftsaret.

4. Implementering

Budgetar 2012 og overslagsar. Forslaget kan indgd enten som modgaende intiativ fra B12 og
frem (lgsningsmodel 1A), eller som spareforslag i budgetlaagningen for B13-16 (Igsningsmodel
1B).

5. konomi
Lgsningsmodel 1A:

1.000 kr. 2012 2013 2014 2015
Udgifter -100 -100 -100 -100
Indtaegter

1 alt -100 -100 -100 -100

Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)

Lgsningsmodel 1B:

1.000 kr. 2012 2013 2014 2015
Udgifter 0 -100 -100 -100
Indtaegter

I alt 0 -100 -100 -100
Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)

6. Personalemaessige konsekvenser

1.000 kr. 2012 2013 2014 2015
Personale

Kr.

Arsveerk 0,00 0,00 0,00 0,00
Gennemsnitslign (1.000 kr.) 380

Belgbene er i 2012-niveau (-=personaleafgang, +=personaletilgang)
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7. Effektivisering

Nej.

8. Haring
Nej.

Handlekatalog 2013-16
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Teknik- og Miljgudvalget den 12-06-2012
Bilag 4
Teknik- og Miljgudvalget Handlekatalog 2013-16
Aktivitetsomrade Trafikanlaeg mv. TR 2

1. Aktivitet

Busleeskure — ggede reklameindteegter

2. Beskrivelse af forslaget

Forslaget indeholder indtaegt for tildeling af reklameretten pa de reklamebaerende
buslaeskaerme, hvor ejendomsretten pr. 01.01.2012 er overgdet til kommunen. Der er allerede
under budget 2012 og frem indarbejdet en indtaegtsmaessig forventning pa 1,0 mio. kr./ar.

Som fremfgrt i sagsfremstilling p@ m@de 09.05.12 foreligger der mulighed for en opskrivning af
de indtaegtsmaessige forventninger til aftalens viderefgrsel.

Til imgdegdelse af behovet for modgdende initiativer allerede fra budgetaret ‘12 (afledt af

budgetrevisionen pr. 29.02.12) kan man saledes valge at anvende disse merindtaegter til

delvis imgdegdelse af et ufinansieret udgiftspres pa 0,3 mio. kr. - Som det er meddelt skal
findes inden for sektorens egen totalramme allerede fra budgetaret 2012 og frem.

Lgsningsmodel 1:

En opskrivning, som modgdende initiativ, vil eendre indtaegtskravet pa omradet fra nuvaerende
1,0 mio. kr./ar fra B12 og frem til korrigerede 1,2 mio. kr i alt/ar fra B12 og frem. Dette giver
en likviditetsmaessig gevinst pa 0,2 mio. kr./3r saledes, at "blot” 0,1 mio. kr udestar til
afbalancering af manko vedr. kompenserende besparelser afledt af 1. ansldet regnskab '13.

Lgsningsmodel 2:

En opskrivning vil eendre indteegtskravet p& omradet fra nuveerende 1,0 mio. kr./ar (evt. 1,2
mio. kr./ar, hvis model 1 ogsd godkendes) til 1,55 mio. kr. om aret (evt. 1,75 mio. kr./ar i alt
safremt Igsningsmodel 1 ogsd godkendes). Lgsningsmodel 2 kan anvendes som handlekatalog
med virkning fra B13 og frem.

Lgsningsmodel 3:

Denne vil muligvis optraede pa et senere tidspunkt i budgetprocessen (ca. august) i det
omfang, der kan skitseres evt. restrende kontraktmaessigt raderum. Dette vil alene kunne
anbefales for budgetaret 2013 og frem, da virkning tidligst kan indtraede fra naeste ar.
Forvaltningen afventer endelige forhandlinger med interesserede samarbejdspartnere.

3. Konsekvenser for serviceniveau

Serviceniveauet forbliver opretholdt, idet en vedligeholdelses- og renholdelsesaftale indgar i
aftalen, som Igber i perioden 01.01.-31.12.2012.

4. Implementering
Budgetar 2012 og overslagsar.

5. dkonomi

Lgsningsmodel 1:

1.000 kr. 2012 2013 2014 2015
Udgifter

Indteegter -200 -200 -200 -200
I alt -200 -200 -200 -200
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Teknik- og Miljgudvalget Handlekatalog 2013-16

Aktivitetsomrade Trafikanlaeg mv.
Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)

Lgsningsmodel 2:

1.000 kr. 2012 2013 2014 2015
Udgifter

Indtaegter -550 -550 -550
I alt 0 -550 -550 -550

Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)

6. Personalemeaessige konsekvenser

1.000 kr. 2012 2013 2014 2015
Personale

Kr.

Arsvaerk 0,00 0,00 0,00 0,00
Gennemsnitslgn (1.000 kr.) 380

Belgbene er i 2012-niveau (-=personaleafgang, +=personaletilgang)

7. Effektivisering
Ja.

8. Haring

Aftalen vil ga til endelig politisk godkendelse umiddelbart efter sommerferien.

TR 2



Teknik- og miljgudvalget Handlekatalog 2013-16
Aktivitetsomrade Miljg og natur MI 2

1. Aktivitet

Oprydning efter olieforurening

2. Beskrivelse af forslaget
Halvering af den nuvaerende gremaerkede bevilling til oprydning efter olieforurening.

3. Konsekvenser for serviceniveau

Budgettet til forureningsundersggelser og/eller oprydning efter olieforureninger vil blive meget
begraenset. Bevillingen har dog ikke de senere ar vaeret anvendt til fulde.

En reduceret driftsbevilling vil indskreenke mangvrerummet. Det vil pdvirke handteringen af
sager uden pabudsadressat. Sager i denne kategori belgber sig typisk fra 30.000-200.000 kr.
afhangig af, hvilken type sag der er tale om. Der kan forekomme vaesentlig stgrre sager, hvor
belgbsrammen overstiger 200.000 kr. Der vil ikke internt vaere muligheder for at imgdega
fremtidigt udgiftspres via kompenserende besparelser. I sddanne tilfeelde m& man politisk
veere indstillet pa, at fagforvaltning fremadrettet vil veere ngdsaget til at sgge tillaegsbevilling
til opgavens videre varetagelse i driftsaret.

4. Implementering

Budgetar 2012 og overslagsar. Forslaget kan indgd enten som modgaende intiativ fra B12 og
frem (lgsningsmodel 1A), eller som spareforslag i budgetlaagningen for B13-16 (Igsningsmodel
1B).

5. konomi
Lgsningsmodel 1A:

1.000 kr. 2012 2013 2014 2015
Udgifter -100 -100 -100 -100
Indtaegter

1 alt -100 -100 -100 -100

Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)

Lgsningsmodel 1B:

1.000 kr. 2012 2013 2014 2015
Udgifter 0 -100 -100 -100
Indtaegter

I alt 0 -100 -100 -100
Belgbene er i 2012-niveau (-=forbedring, +=forvaerring)

6. Personalemaessige konsekvenser

1.000 kr. 2012 2013 2014 2015
Personale

Kr.

Arsveerk 0,00 0,00 0,00 0,00
Gennemsnitslign (1.000 kr.) 380

Belgbene er i 2012-niveau (-=personaleafgang, +=personaletilgang)
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7. Effektivisering

Nej.

8. Haring
Nej.
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Choos

- NO EMISSION

Indledning

 FDM og ChoosEV planlzgger at opstille en ladestander til elbiler foran FDMs butik
pa Firskovvej 32

* Parkeringspladserne som vil blive betjent er kommunale, derfor denne ansggning

* ChoosEV opstiller og drifter ladestanderen, sa der ligger ingen kommunale opgaver i
projektet

* FDM medfinansierer opsatningen (kommunen medfinansierer ikke)

* Dergnskes en 10 arig aftale med Lyngby-Taarbaek kommune omkring
ladestanderens placering

* Ladestanderen vil vaere tilgengelig for alle elbillister



ChoostEl”

OUR MISSION - NO EMISSION

Ladestanderen

* Ladestanderen opsattes i ChoosEVs grgnne farve

* Ladestanderen kan lade to biler samtidigt og der foreslas at som
minimum en plads bliver forbeholdt elbiler

* Der kreves et 'Menneskes’ tilslutningskabel for at kunne
benytte ladestanderen (den standard som alle nye biler kommer
med)

« Ladestanderen kan lade op til 32A 3-faset (fremtidssikret)

* Opsatningen sikres af autoriseret elinstallatar

* ChoosEV sikrer at standeren opdateres hvis nye standarder

skulle blive dominerende



ChoosEl”

OUR MISSION - NO EMISSION

Ladestanderen detaljeret

Application area Public, ssmi-public charging
vershomn | Indoor, outdoor

'_I'I'I-ri'_J_E—FI-l'_IEISE charging

Standards and rgulations

single-phase charging

| Operating and dispiay elemants

Installation — nperan —:rﬂlnﬂe




ChoostEl”

OUR MISSION - NO EMISSION

Placering Firskovvej 32




ChoostEl”

OUR MISSION - NO EMISSION

Placering Firskovvej 32
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Lyngby-Taarbaek Kommune
Trafikmodel for det centrale Kgs. Lyngby - Vejledning

1 Indledning

Der er pa nuvarende tidspunkt udarbejdet en overordnet trafikmodel for det
centrale Kgs. Lyngby. Modellen er opbygget i programmet Visum hen over
sommer / efterdr 2011. Den udarbejdede model er en deggnmodel (indehol-
dende tal for trafikken over et helt dggn), der ikke tager hgjde for saerlige
spidsbelastningsperioder som fx eftermiddagens myldretid eller handelstrafik-
ken Igrdag formiddag. Denne metode er valgt, for at tage hgjde for usikker-
heder omkring den fremtidige udvikling og usikkerheder omkring biltrafikkens
faktiske rutevalg i spidsbelastningsperioderne.

Modellen er udarbejdet, sa det er muligt i fremtiden at holde den ajour med
nye trafiktaellinger samt at udbygge den til en spidstimemodel.

1.1 Hvad har modellen vaeret benyttet til

Modellen har veaeret benyttet til at belyse konsekvenserne af fremtidige udvik-
lingsprojekter i Lyngby. Den er ligeledes benyttet til at belyse konsekvenserne
ved en lukning af Klampenborgvej samt etablering af forleengelse af Firskov-
vej til Jaegersborgvej. De opstillede scenarier samt plandata og ny trafik fra
udviklingsprojekterne er vedlagt som bilag 6.

1.2 Eksempel pa beregningsresultat

Dggnmodellen viser resultaterne som aendret trafikintensitet pd de enkelte
vejstraekninger i forhold til udgangspunktet (dagens eksisterende trafikinten-
sitet). Resultaterne vises grafisk som et simpelt kortudsnit af Kgs. Lyngby
indeholdende modellens vejnet.

8728
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9379 20558
11036

31050 10095 3863 85022
1

12955 3925

6910 12588 14764 0

15238 12263 9120

17938 4295 9225

11681
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5ga7 | L38709
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35007

Figur 1: Eksisterende trafikintensitet (ADT) Figur 2: Beregnede aendringer i trafikintensitet (ADT)
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Lyngby-Taarbaek Kommune
Trafikmodel for det centrale Kgs. Lyngby - Vejledning

2 Trafikken i Kgs. Lyngby 2000 - 2011

Vejdirektoratet fgrer Igbende registreringer over udviklingen i biltrafikken i
hele landet. Siden 2000 har den arlige veekst i biltrafik varieret mellem et fald
pa 1,5 % (2008-2009) og en stigning pa 3,2 % (2006-2007). I hele den 10-
arige periode fra 2000 til 2010 har der vaeret en vaekst i biltrafikken pa ca. 9
%, se Tabel 1.

Ar Hele 8ret  Vaekst p.a.
2000 100,0

2001 99,7 -0,3%
2002 101,9 2,2%
2003 103,3 1,4%
2004 105,0 1,6%
2005 106,0 1,0%
2006 108,5 2,4%
2007 112,0 3,2%
2008 112,3 0,3%
2009 110,6 -1,5%
2010 109,2 -1,3%

Tabel 1: Arlig udvikling over de sidste 10 &rs trafikintensitet i hele landet. Indeks:
2000 = 100. (Vejdirektoratet)

Lyngby-Taarbaek Kommune fgrer inden for kommunegraensen Ilgbende regi-
streringer over udviklingen i biltrafikken. Fra 2007 har Lyngby-Taarbaek
Kommune talt hvert &r p@ 15 udvalgte straekninger, heraf fem omkring By-
midten. Tidligere tzellinger er ikke foretaget sa systematisk. Taellingerne er
alle foretaget over en uge og er derfor behaeftet med stgrre usikkerhed end
Vejdirektoratets tzellinger (der bygger pa et stgrre datagrundlag).

Tzellinger for hele landet (udfart af Vejdirektoratet) og fra Lyngby-Taarbak
Kommune er vist samlet pa Figur 3. Det ses at trafikintensiteten i og omkring
Kgs. Lyngby var stigende fra 2000-2007 og faldene fra 2007 frem til 2011.
Vejdirektoratets data viser en tilsvarende tendens men dog med et mindre
udsving. Hvordan trafikintensiteten vil udvikle sig efter 2011 siger de eksiste-
rende tallinger ikke noget prascist omkring.

Et samlet billede af trafikintensiteten for hele Lyngby-Taarbaek Kommune for
2008 er vist pa Figur 4. Figuren giver et billede af trafikintensiteten i kommu-
nen, nar den er pa det hgjeste eller naer det hgjeste niveau inden for den se-
neste 10-ars periode.

De 15 udvalgte straekninger, hvor der Igbende foretages teellinger er vist pa
Figur 5 og Figur 6.

Side 3



Lyngby-Taarbaek Kommune
Trafikmodel for det centrale Kgs. Lyngby - Vejledning
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[—l— Helsinggrmotorvejen

110
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90 +— — e
Vejdirketoratets teellinger er foretaget over hele landet og er talt hver dag hele aret.
LTK. Fra 2007 er der talt hvert ar pa 15 udvalgte straekninger, heraf 5 omkring
Bymidten. Tidligere tellinger er ikke foretaget s& systematisk. Tzellingerne er alle
foretaget over 1 uge og er derfor behasftet med sterre usikkerhed end
\/aidiraktnratete
80 T T T T —
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Figur 3: trafikteellinger i Lyngby fra 2000-2011. Trafikudvikling. Indeks: 2000 = 100.
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Figur 4: ﬂrsdﬂgntraﬁkken i Lyngby-Taarbaek kommune, 2008.
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Lyngby-Taarbaek Kommune

Trafikmodel for det centrale Kgs. Lyngby - Vejledning
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Figur 5: Lokaliteter for faste teellestationer i det centrale Kgs. Lyngby.

Bredevej
2.220
2.260

Gaminel =

Parcelvej Grennevej Skodsborgvej Grholmvej
2.390 3.400 7.450 3.540
2.530 3.510 6.480 3.520

o Trafikudvikling

& 10 Lyngby-Taarbaek

SHer Kommune

i

§ o Hiortek®E Total — 15 taellesteder

Lundtofte B baadds 3

‘. Virum b
=\
¥, (\ ‘\ 3
/4 ‘ S - A
7 Sorgenfri \\
i \&:xvn:'ﬂ é
Etioe, : :
o pr—— ‘ # Signaturforklaring
9.380 " J
N 8.450 k| . 3 /~—-'-1|"‘ - Trafiktzelling
A Lor;gebr;s PrEm—— @rholmvej — vejnavn
e ved Emelundsvej 3.540 — trafiktal 2008
11.030 3.520 — trafiktal 2011
Nybrovej 10.980
6.850
Gladsaxe Komi P i Klampenborgvej
20.130
17.810
Norgaardsvej
otmb————— 6.910
5.870
Steengérds Alle Nybrovej Chr.X. Alle Lyngby Hovedgade Jaegersborgvej
2.850 6.530 4.320 9.060 8.600
2.380 6.520 3.760 7.660 8.090
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Lyngby-Taarbaek Kommune
Trafikmodel for det centrale Kgs. Lyngby - Vejledning

Af figur 3 ses det, at der i bymidten og i hele kommunen (LTK total) er regi-
streret en faldende trafikintensitet de seneste 4 ar. Graferne for Bymidten og
LTK- total viser kun trafikkens udvikling for den ene uge om aret, hvor trafik-
teellingerne er foretaget. Det stgrste fald i trafikintensiteten er registreret pa
teellingerne i Bymidten (tzellestederne kan ses i figur 5). Lyngby-Taarbaek
Kommune vurderer at faldet i trafikintensitet i Bymidten kan skyldes finans-
krisen, men kommunen har ikke tal for handlen i det centrale Kgs. Lyngby,
der kan bekraefte dette. Det er dog sandsynligt, at gkonomisk usikkerhed i
samfundet generelt har medvirket til et fald i bilejerskab samt mindre anven-
delse af bilen.

Trafikken i Kgs. Lyngby efter 2011

Beregning af trafikmaengder i fremtidige scenarier er generelt forbundet med
stor usikkerhed og giver sjeeldent et eksakt billede af virkeligheden, blandt
andet fordi de afhaenger af forudsaetninger og forventninger til forskelligarte-
de projekter. I praksis kan udefrakommende forhold (som fx samfundsudvik-
ling med hensyn til bilejerskab, benzinpriser og generel vaekst i samfundet)
pavirke trafikintensiteten, ligesom lokale forhold og arstidsbetingede forhold
kan skabe betydelige variationer.

Generelt om prognoseberegninger

Nar trafikmaengder skal beregnes fremadrettet er der grundlseggende to be-
regninger, der skal foretages: 1) fremskrivning af eventuel eksisterende trafik
og 2) beregning af ny trafik skabt af nye byggeprojekter (etagemeter til bolig,
kontor, erhverv osv.).

Ses der eksempelvis pa et lille, isoleret erhvervsomrdde kan det vaere rimeligt
at antage, at den trafikale udvikling udelukkende pavirkes af antallet af ar-
bejdspladser. Tilfgjes der 50 % flere arbejdspladser / etagemeter stiger trafik-
intensiteten 50 % og fjernes der arbejdspladser falder trafikintensiteten til-
svarende.

N&r der ses pa et stgrre byomrdde som Kgs. Lyngby (der bestdr af mange
forskellige arealanvendelser) er det ngdvendigt at se pd aendringerne i bade
den eksisterende trafik og ny trafik skabt af udviklingsprojekter (som fx pla-
ner for Lyngby Idraetsby og udvikling af omraderne omkring Firskovvej).

Prognoseberegninger i den eksisterende degnmodel

Miljgministeriets turrater, der angiver et forventet antal bilture for hver ny
etagemeter der etableres, er benyttet til at beregne ny trafik til og fra de for-
skellige byudviklingsprojekter. Anvendelse og antal etagemeter er oplyst af
Lyngby-Taarbaek Kommune.

Nar der i forbindelse med modelberegningerne forudsaettes, at de planlagte
byudviklingsprojekter gennemfgres, vurderes det ogsa rimeligt at forudsaette
en positiv vaekst i samfundet generelt og dermed ogsa en positiv vaekst i den
eksisterende biltrafik. Der er regnet med en lille positiv veekst pa 0,5 % pr. ar
i den kommende ti-arige periode. Det svarer til en samlet vaekst i perioden fra
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Lyngby-Taarbaek Kommune
Trafikmodel for det centrale Kgs. Lyngby - Vejledning

2010 til 2020 pa ca. 5 %. Det er naesten en halv sa stor vaekst, som der er
registreret i den forudgdende ti-8rs periode. Dermed er der taget hgjde for, at
trafikintensiteten i de seneste ar er registreret med en lille negativ vaekst.

Normalt anvender Vejdirektoratet en fremskrivningsfaktor pd 1,5 % pr. ari
forbindelse med modelberegninger. Dette er ogsa anvendt i tidligere progno-
seberegninger for Lyngby-Taarbaek Kommune udfgrt af Via Trafik. De seneste
ars registreringer med en lille negativ vaekst retfaerdigger at anvende en lave-
re fremskrivningsfaktor i modellen, men af hensyn til fremtidssikring af mo-
dellens resultater og ud fra et gnske om at sikre robusthed i resultaterne be-
nytter modellen sdledes en lille positiv vaekst.

I dggnmodellen for det centrale Kgs. Lyngby er der benyttet trafiktal fra 2008
som udgangspunkt for dagens situation. Det skyldes primeaert to arsager:

e 2008 var sammen med 2007 det &r med den hgjeste trafikintensitet
i det centrale Lyngby. Ved at benytte trafiktallene for 2008, bliver
resultaterne for kapacitetsberegninger mere robuste og sikret over
for fremtidige stigninger i trafikken.

e Det seneste samlede billede med dggntrafik for hele det kommunale
vejnet er tilbage fra 2008, se Figur 3. Ved at benytte tallene for
2008, var det overflgdigt at foretage supplerende nye dggntzllinger.
Arbejdet med modellen blev udfgrt hen over sommeren 2011, hvor
det ikke var muligt at foretage nye tzllinger, da ferie pavirker trafik-
ken i vaesentlig grad.

I forbindelse med konsekvensvurderinger er dggntrafikken omregnet til
spidstimetrafik ved hjzelp af udleverede krydstzllinger fra perioden 2008-
2010. Det vurderes samlet set at konklusionerne ville vaere de samme, hvis
der havde varet kendskab til 2011-tal for hele det kommunale vejnet.

Udvidelse af eksisterende trafikmodel

Fordele og ulemper ved degnmodel

Fordele ved en dggnmodel er, at den kan vise de overordnede forskelle for
trafikken indenfor et stgrre omrade (fx en hel eller den del af en kommune).
Modellen viser a&ndringer i trafikstremmene ved andringer i vejnettet og/eller
anvendelsen af arealer. En dggnmodel kan hurtigt give et overblik over de
overordnede konsekvenser ved andringer i vejnettet eller trafikmasngder.

En dggnmodel kan efterfglgende udbygges til en time model uden at det tidli-
gere arbejde er spildt.

Ulemperne er blandt andet, at dggnmodellen ikke alene kan benyttes til kapa-
citetsberegninger for kryds, da svingbevaegelser ikke kan udtraekkes pa time-
niveau.

Opbygningen af en dsgnmodel i Lyngby er en fordel, da omradet der er inde-
holdt i de udfgrte undersggelser deekker et stort geografisk omrade. Der eksi-
sterer et fornuftigt grundlag i form af snitteellinger pa dggnniveau (se Figur 4)
samt plandata for de enkelte zoner.
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Fordele og ulemper ved spidstimemodel

Fordelene ved en spidstimemodel er, at den kan benyttes til at se sendringer-
ne i trafikken i spidstimen og i de enkelte svingbevasgelser (typisk for et min-
dre udvalgt omrade som fx en del af en kommune eller et byomrade). Trafik-
maengder fra modellens svingbevaegelser pa timeniveau kan benyttes direkte
til at lave kapacitetsberegninger. Desuden kan trafikmasngderne benyttes
direkte i simuleringsmodeller for mere detaljerede kapacitetsberegninger.

En spidstimemodel vil kraeve nye supplerende tallinger af trafikken i Kgs.
Lyngby, iseer krydstaelling. Derudover er der sandsynligvis behov for at udfagre
en nummerskrivningsanalyse. Hvis der sker aendringer i vejnettet kan det
kraeve nye teaellinger og modellen skal efterfglgende tilpasses. En spidstime-
model skal i hgjere grad end en dggnmodel holdes ajour for at give et retvi-
sende billede.

Fordele og ulemper ved mikrosimuleringsmodel

En simuleringsmodel er at foretraekke, nar der skal laves kapacitetsberegnin-
ger for f.eks. et eller flere signalregulerede kryds. En simuleringsmodel der
indeholder flere kryds og lange straekninger kan ligeledes benyttes til at vur-
dere forholdene for busser og gennemkgrende biler. En simuleringsmodel be-
nyttes normalt til at vurdere pa kgleengder, kgretidsforsinkelser, antal stop og
rejsetider. En simuleringsmodel kan ogsa benyttes til at visualisere forskellige
situationer.

En simuleringsmodel er en meget detaljeret og omfattende model, hvor de
mindste andringer kan betyde store zndringer i afviklingen af trafik. Derfor
kraeever en simuleringsmodel, at den konstant bliver holdt ajour. Det kraeves
ofte, at der bliver udfgrt tidssvarende taellinger.

Trafikinputtet til en simuleringsmodel kan fas direkte fra en spidstimemodel,
hvilket er ngdvendigt, hvis der skal simuleres for et stgrre omrade. Skal der
simuleres for et enkelt kryds eller f& kryds kan teellingerne laegges direkte ind
i modellen. Analyseres der pd et stgrre omrdde er det sdledes ngdvendigt og-
sa at have en spidstimemodel til radighed.

Lebende driftsomkostninger

Lgbende driftsomkostninger ved den eksisterende model eller ved en udvidet
model knytter sig overordnet til indsamling af nye kryds- og snittzellinger
samt efterfglgende kalibrering af modellen.

Derudover knytter der sig ogsa udgifter til andringer i modellens opbygning,
der Igbende skal tilpasses a&ndringer i gadebilledet (som fx nye veje, e&ndrede
buslinjer og a&ndrede signaler).

De fglgende overordnede prisoverslag tager udgangspunkt i, at alt arbejde

med trafikmodellen udfgres af Via Trafik (med undtagelse af udfgrelse af teel-
linger, hvilket Lyngby-Taarbaek Kommune selv er ansvarlig for). I den forbin-
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delse kan der eventuelt laves en aftale om en ressourceperson med fast til-
knytning til kommunen eller en serviceaftale, hvor Via Trafik forpligter sig til
at have ressourcer og udstyr til at kunne sta for vedligeholdelse af trafikmo-
dellen.

En modelkgrsel (dggn- eller spidstimemodel):
e 10.000 kr. ekskl. moms.

Konsekvensvurdering gennem vurdering af spidstimeandel og Dankap-
beregninger:

e 25.000 kr. ekskl. moms.

Mere omfattende beregninger i en Vissim simuleringsmodel gives der ikke et
overslag pa, da honoraret i hgjere grad vil afhaenge af det faktiske arbejde,
der skal udfgres.

AEndring af vejnettets opbygning:
e Fra 10.000 kr. ekskl. moms. (afhaenger af omfanget)

Lyngby-Taarbaek Kommune har ogsa den mulighed at fa overdraget den eksi-
sterende trafikmodel og derefter selv sta for vedligeholdelse samt modelbe-
regninger.

Startomkostninger for Lyngby-Taarbaek Kommune knyttet til uddannelse af
nagglepersoner samt indkgb af licens:

e 300.000 - 500.000 kr. ekskl. moms.

Honorar og tidsforbrug

Nedenstdende honoraroverslag er grove skgnsmaessige overslag og betragtes
ikke som et egentligt tilbud.

Udarbejdelse af spidstimemodel p& baggrund af dggnmodel
Opgradering af den eksisterende overordnede trafikmodel til en spidstimemo-
del for det centrale Kgs. Lyngby. Belgbet inkluderer trafiktzellinger, nummer-
skrivningsanalyser samt modelarbejde:

e 290.000-550.000 kr. ekskl. moms.

Den lave pris er en spidstimemodel for en normal hverdag. Den anden pris er
geeldende, hvis modellen ogsa skal indeholde en lgrdagsspidstime.

Der vil blive foretaget taellinger for ca. 10 kryds, hvor der ikke allerede fore-
ligger teellinger samt enkelte taellinger ved stgrre parkeringsanlaeg. Nummer-
skrivningsanalysen skal afdaekke trafikmgnstret i det centrale Kgs. Lyngby (p-
sggeringen) da der allerede foreligger en nummerskrivningsanalyse for den
gennemgaende trafik pa Klampenborgvej.
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Stgrstedelen af belgbet skal bruges til teellinger og nummerskrivningsanalyser
(ca. 200.000 for en hverdag og tilsvarende for en lgrdag).

Udarbejdelse af mikrosimuleringsmodel pd baggrund af spidstime-
model:

Opbygning af en samlet model i programmet Vissim for en spidstime (fx ef-
termiddagsspidstime):

e 150.000 kr. ekskl. moms.

Udbygning af vissim-model til at indeholde flere forskellige spidstimeperioder
- fx Igrdagsspidstime (meromkostning bl.a. grundet andring af signaler til
0gsa at omfatte Igrdagsprogrammer):

e 50.000 kr. ekskl. moms.

Generelt tidsforbrug ved igangsaettelse af udvidelser

Fra igangszettelse af en opgave med udvidelse af den eksisterende dggnmodel
ma der forventes en periode pd 1 - 2 maneder fgr et resultat kan overdrages
til Lyngby-Taarbaek Kommune. Ligeledes afhanger leveringsperioden af hvor-
nar eventuelle teellinger/nummerskrivningsanalyse kan foretages. I vinter-
halvaret kan teellinger ikke foretages under ekstreme vejrforhold. Om somme-
ren er det vanskeligt at foretage repraesentative tzellinger fra midt juni til midt
august.
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5 BILAG: Grundlag og forudsatninger for
degnmodel

Den eksisterende dggnmodel er opbygget som en overordnet trafikmodel pri-
meert pa baggrund af plandata for arealanvendelse. Miljgministeriets turrater
er benyttet til beregning af omfanget af bilture.

Dggnmodellen er kalibreret ud fra blandt andet trafikintensitet, oplysninger
om signalanlaeg samt en modelkgrsel fra OTM-modellen! mht. overordnet ru-
tevalg.

Modellen tager ikke hgjde for kapaciteten af det nuvaerende (eller et fremti-
digt) vejnet. Derfor vil trafikken blive fordelt ud p& modellens vejnet pa de
korteste og hurtigste ruter. Altsa der hvor rejsetiden er kortest. Dog er sig-
nalgruppeplaner og hastighedsbegraensninger indarbejdet i modellen hvilket
bevirker en modstand blandt andet pa grund af stop for rgdt.

En af de grundlaeggende forudsaetninger for trafikmodellen er, at der ikke er
indlagt kapacitetsbegraensninger pa vejene. Det betyder, at der kan fore-
komme “uendelig” meget trafik pd selv de mindste veje. Denne regel er fra-
veget to steder i modellen pa baggrund af gnske fra Lyngby-Taarbaek Kom-
mune. Biltrafik gennem Bondebyen og pa Lyngbygardsvej er palagt en ekstra
stor “modstand” for at tvinge biltrafikken i modellen til at kgre igennem by-
midten eller alternativt benytte Motorring 3. De indledende modelkgrsler indi-
kerer, at det, i tilfaelde af hgj trafikal belastning i bymidten, er sandsynligt, at
Bondebyen og Lyngbygardsvej vil blive belastet af ekstra trafik. Derfor kan
det blive ngdvendigt at etablere supplerende hastighedsdaempende foran-
staltninger, etablere sving-forbud eller gennemfgre vejlukning.

Foruden de indlagte modstande omkring Bondebyen og Lyngbygardsvej er det
vurderet, at kapacitetsbegraensninger pa vejnettet ikke ville have sndret re-
sultaterne vaesentligt for dggnmodellen. Ved opbygning af en spidstimemodel
er det imidlertid vigtigt at indarbejde kapacitetsbegraensninger pa vejnettet,
da det kan have stor betydning for afviklingen af spidstimetrafikken.

Der er regnet med en lille positiv vaekst pa 0,5 % pr. ar frem til scenarierne i
2020. Det svare til en samlet vaekst i den 10-3rige periode fra 2010 til 2020
pa ca. 5 %.

Ses der pa Letbanens effekt (den kommende letbane, der forventes at blive
placeret i Ring3 korridoren) for alle kommunerne, hvor korridoren gar igen-
nem, forventes der et fald i biltrafikkens trafikarbejde pa under 1 %.2 Det vil
vaere misvisende for trafikmodellen at benytte den samme effekt af letbanen i
hele Kgs. Lyngby. Effekten vil vaere stgrst naermest korridoren og neermest
stoppestederne.

! OTM-modellen er en overordnet model for hele hovedstadsomradet, og den giver
derfor ikke noget klart billede for det centrale Kgs. Lyngby alene. OTM-modellen kan
indikere hvordan overordnede projekter, som fx etablering af letbane og lukning af
Klampenborgvej, pavirker rutevalget for de stgrste veje omkring Lyngby.

2 Transportministeriet, Ring 3 - Letbane eller BRT, Rapport, juli 2010. Udarbejdet af
Cowi.
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5.1

I fire snit, der omkranser det centrale Kgs. Lyngby sker der stort set ikke en
stigning i trafikintensiteten. For hele trafikmodellen regnes der med en lille
naturlig arlig vaekst i biltrafikken. Letbanens effekt indregnes pa den made, at
de centrale zoner i trafikmodellen inden for p-sggeringen friholdes for denne
vaekst.

Beregningsforudsatninger

Modellen er opbygget for at kunne afspejle trafikken i 2020. Trafikmodellen er
opbygget og kalibreret ud fra fglgende:

Zonesystem pa 45 zoner samt 12 portzoner. Zonerne er mest detaljerede
omkring centrum for at kunne vurderer a&ndringer i trafikken bedst muligt.
For mere detaljerede beregninger, kan modellen pa et senere tidspunkt
opdeles i flere zoner.

Modellen er kalibreret efter plandata: befolkningstal, boligtype, fordeling
af erhverv (m2) samt typen af erhverv. Plandata er udleveret af Lyngby-
Taarbaek Kommune fra udtraek i deres GIS system. Opdeling af erhverv er
sket i samarbejde med Lyngby-Taarbaek Kommune. Plandata er ved
hjaelp af miljgstyrelsens turrater omsat til trafikmaengder til hver zone.
Modellen er opbygget som en ADT model.

ADT teellinger (2008) for vejnettet er benyttet i kalibreringen. For at opti-
mere modellen yderligere kan der foretages nye snit- og krydstzellinger pa
dggnniveau i det centrale Lyngby.

Der er ikke indlagt kapacitetsbegraensninger pa vejene. Det betyder, at
der kan forekomme “uendelig” meget trafik pa sma veje. Det er et gnske
fra Lyngby-Taarbaek Kommune for at kunne se trafikkens fri bevagelser.
Antal spor og hastighedsbegraensninger er indlagt som i 2011.

Forsinkelse i signalregulerede kryds er indlagt efter udleverede signal-
gruppeplaner fra Lyngby-Taarbaek Kommune. Forsinkelse i vigepligtsregu-
lerede kryds er indlagt ud fra gennemsnitsforsinkelser. For at optimere
modellen yderligere kan den preaacise forsinkelse fastlaegges ved observa-
tioner for alle svingbevaegelser.

Postkortanalyse fra 2001 er benyttet til at kalibrere biltrafikkens rutevalg
for de gennemkgrende ture. Siden 2001 er der sket mange andringer i
det centrale Lyngby. Derfor kan der vaere sket andringer for dette rute-
valg. Kalibreringen kan optimeres ved at foretage en ny nummerskriv-
ningsanalyse for det centrale Lyngby.

Trafikmodellen bruges til at se a&ndringer i trafikken ved andringer i plan-
data (fx byudviklingsprojekter) eller aendringer af vejnettet (fx ab-
ning/lukning af veje).

Trafikmodellen kan bruges til at evaluere pa de overordnede strgmme, og
ikke enkelte svingbevaegelser.

Omradet der modelleres straekker sig over det centrale Kgs. Lyngby. Mo-
dellens begraensede omfang ggar, at bilister kan have et anderledes rute-
valg ved fx en vejlukning. For at undga store udsving af biltrafikkens rute-
valg, er der foretaget en modelberegning i OTM-modellen til brug i forbin-
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delse med kalibrering af modellen. For at optimere modellen yderligere
kan det geografiske omfang af modellen udvides.

e Trafikmodellen benyttes til at udpege belastede kryds i 2020 samt udreg-
ne andringerne i trafikintensitet ved forskellige scenarier. £ndringerne
kobles med eksisterende krydstzellinger, hvorefter der foretages overord-
nede kapacitetsberegninger for at fastsla konsekvenserne af den andrede
trafikintensitet.

Side 13



Lyngby-Taarbaek Kommune
Trafikmodel for det centrale Kgs. Lyngby - Vejledning

6 Bilag: Scenarier og plandata

6.1 Scenarier

Der er opstillet en raekke scenarier for 2020, se Tabel 2. Scenarierne giver et
bud pa en sandsynlig udvikling i Kgs. Lyngby med hensyn til byudviklingen.

2020

0+

o |

2

e (U1

Generel trafiktilveekst .

Letbane med / uden lukning af Klampenborgvej

Letbane med lukning af Klampenborgvej

Forlaengelse af Firskovvej til Jaegersborgvej

Bayer, Ngrgaardsvej 32

Lyngby Tgmmerhandel

Bilka med placering pa
e Firskovvej 40 - 44
e Kanalvejsgrunden
e Oven pd banen

Lyngby Idraetsby

Gasvaerksvej

DTU- udbygning

Radhusudbygning

Omdannelsesprojekter pa Firskovvej

Kanalvejsgrunden

Lundtofte erhvervsomrade

Andersen & Martini A/S, Lyngby Hovedgade 63

Posthuskarren/Likgrstraede udbygning

Udbygning pa Ngrgaardsvej:

J. Fog, Ngrgaardsvej 40

De Forenede Dampvaskerier A/S, N@rgaardsvej
24

Vidensby

Tabel 2: Oversigt over scenarier.

P& baggrund af modelkgrsler i trafikmodellen og dialog med Lyngby-Taarbaek
Kommune er det besluttet, at scenario 1 — 5 indeholder en lukning af Klam-

penborgvej for biltrafik.

En lukning af Klampenborgvej for biltrafik vil pa langt sigt skabe de bedste
forudsaetninger for en trafikal fredeligggrelse af bymidten samt give den
kommende letbane de bedste forudsaetninger for hgj fremkommelighed. Det
ses blandt andet ved at sammenligne differencekortene for scenario 0 med

Klampenborg henholdsvis dben og lukket.

6.2 Plandata

P& baggrund af Miljgministeriets turrater er der beregnet nye ture til og fra de
forskellige byudviklingsprojekter. Anvendelse og antal etagemeter er oplyst af

Lyngby-Taarbaek Kommune.
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Den ny trafik er angivet som arsdggntrafik, ADT (kgretgjer bade til og fra lo-
kaliteten/projektet i lgbet af 24 timer). I praksis beregnes den ny trafik i
hverdagsdggntrafik (HvDT), nar turraterne benyttes. Omskrivningen fra HvDT
til ADT sker ofte ved hjeelp af en omskrivningsfaktor pa ca. 0,9, da weekend-
trafikken generelt set er lavere end pa hverdage. Imidlertid er det ofte for-
middagstrafikken om lgrdage, der er dimensionsgivende for detailhandel. Det
er valgt ikke at skelne mellem ADT og HvDT da detailhandel indgdr i mange af

projekterne.

I kolonnen laengst til hgjre er den ny trafik korrigeret for eksisterende trafik.
Turraterne tager ikke hgjde for at et supermarked (som eksempel) vil genere
mindre ny trafik, hvis det placeres direkte ved siden af et andet eksisterende
supermarked, hvor en del af de potentielle kunder i forvejen faerdes. Projekter
der indeholder detailhandel skal derfor nedskrives ligesom projekter, der pla-
ceres pa en i forvejen trafikeret lokalitet skal nedskrives. Kontorerhverv kan
typisk ikke nedskrives i samme grad. Korrektionen for eksisterende trafik er
baseret pa en faglig vurdering ud fra tilsvarende bycentre.

Ny trafik korri-

. Etagemeter Ny trafik ift.  geret for eksi-
s AIEIEEIE [m?] turrater [ADT] sterende trafik
[ADT]
Bayer Kontor 5.000 207 186 *3
Ngrgaardsvej 32
Lyngby Temmerhandel Kontor 12.000 552 497 *3
DTU-udbygning Kontor 70.000 2.800 2.520 *°
Lyngby Idraetsby Kontor 10.000 460 414 *3
(Stadion)
Lyngby Idreetsby Kontor 15.000 690 621 *3
(Lundtoftegdrdsvej)
Gasveerksvej Blandet 3.391 2.035 *!
Detailhandel 7.000
Kontor 3.000
Bolig 1.000
Bilka Blandet 12.200 6.676 5.007 **
(Firskovvej)
Bilka Blandet 12.200 6.676 4.006 **
(Kanalvejgrunden)
Bilka Blandet 12.200 6.676 4.006 *!
(Motorvej/station)
Firskovvej Blandet 2.633 1.975 *?
Bolig 2.500
Detailhandel 10.000
Kanalvejsgrunden Blandet 25.000 7.000 4.200 *!
Lundtofte erhvervsomrade Erhverv, indu- 14.000 644 580 *3
stri og produk-
tion
Andersen & Martini A/S Blandet 3.764 2.258 *!
Lyngby Hovedgade 63
Detailhandel 8.000
Bolig 2.500
Radhusudbygningen Blandet 1.026 616 *!
Kontor 8.000
Detailhandel 1.500
Posthuskarreen / Likgrstraede Kontor 5.000 207 186 *3
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J. Fog og De Forenede Damp- Blandet 865 779 *3
vaskerier, Ngrgaardsvej 40 og 24

Kontor 15.000

Bolig 7.000
Videnby Bolig 20.000 500 450 *3
(Fortunbyen)
Videnby Blandet 3.050 2.745 *3
(Dyrehavegard)

Bolig 60.000

Kontor 50.000
Videnby Blandet 1.485 1.337 %3
(Det centrale Kgs. Lyngby)

Bolig 20.000

Kontor 25.000

Tabel 3: Ny trafik fra nye projekter beregnet p8 baggrund af Miljeministeriets turrater.
*1 40 % reduktion pga. meget central beliggenhed.

*2 25 % reduktion pga. central beliggenhed eller haj andel af detailhandel.

*3 10 % reduktion pga. eksisterende servicetrafik i omr8det.
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Ydelserne 1 og 2 udfgres for Lyngby-Taarbeek Kommune (LTK). Ydelse 3 udferes for Metroselskabet (MS).
Tal i parentes er tillegspriser pa evt. ekstraydelser, som ikke er indeholdt i det samlede tilbud.

F(delser

Pris (kr. ekskKiI.

moms)

Bemaerkning

1. Grundlag for trafikmodellen

Nummerskrivningsanalyse og 10 krydstzlling for en hverdag

250.000 Bluetooth benyttes til nummerskrivning som grundlag for trafikmodel.

Evt. tilleeg for lgrdagstelling

(+100.000) Ekstra ydelse

2. Spidstimetrafikmodel for hverdags eftermiddag

Opbygning og kalibrering af Visum spidstimetrafikmodel

125.000

Udbygning af eksisterende Vissim trafiksimuleringsmodel

100.000

Evt. tilleeg for morgensspidstimemodel

(+ 25.000) Ekstra ydelse

Evt. tilleeg for lgrdagsspidstimemodel

(+ 49.000) Ekstra ydelse

3. Letbane trafiksimulering

Udbygning af vissim trafiksimuleringsmodel med letbane, option (MS)

270.000

Honorar i alt pkt. 1,2 og 3

745.000 EksKiI. tillegsydelser

Evt. tillegsydelser til pkt. 1 og 2 som udfares efter neermere aftale

(+174.000) Lerdagstlling samt morgen- og lgrdagsspidstimemodel

LRabat ved udfgrelse af trafiksimuleringsmodel for bade LTK og MS

-150.000 LRabatten fratreekkes det samlede honorar, hvis begge opgaver kan udfares
amtidig

amtidig
|

Honorar i alt, rabat fratrukket

595.000 EkskI. tillegsydelser

Evt. tillegsydelser til pkt. 1 og 2 kan udfares efter neermere aftale

(+174.000) Lerdagstzelling samt morgen- og lgrdagsspidstimemodel

Honorar MS, ydelse 3

270.000

\Honorar LTK, ydelse 1 og 2, rabat fratrukket

325.000 EkskI. tillegsydelser

Evt. tillegsydelser til pkt. 1 og 2 kan udfares efter neermere aftale

(+174.000) Lerdagstzelling samt morgen- og lgrdagsspidstimemodel

Opgaven forventes at tage ca. 3 maneder at udfere fra igangsettelse. Da trafiktaellinger skal udfgres far eller efter juli, kan igangsattelse ske enten primo juni 2012 eller medio august 2012.

Med venlig hilsen

Mogens Mgller

Via
f- 3820900
Sgvej 13B

. 4820900

3460 Birkergd dir 3




www.viatrafik.dk
fax

. 4820900
"1

Fra: Ole Dam Mortensen [mailto:odm@Itk.dk]

Sendt: 26. april 2012 14:42

Til: Mogens Mgller

Cc: Morten Stenberg

Emne: Vedr.: Fwd: SV: Simuleringsmodel for Kgs. Lyngby
Hej Mogens og Morten.

Tak for tilbudet. Vi kigger pa det og vender tilbage.

Med venlig hilsen

Ole Dam Mortensen
Civilingenigr

ﬁ Lynghy-Taarbaek Kommune

Sekretariat & Udvikling
Radhuset
2800 Kongens Lyngby

Telefon: 4597 3000 (Radhus)
Telefon: 4597 3612 (Direkte)

E-post: odm@ltk.dk
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Journalnggle(r):

Besked:

Teknik- og Miljgudvalget den 12-06-2012
Bilag 6.3

05.13.00 - P15 Feerdselsregulering/trafiksikkerhed i almindelighed, Kommunale planer og
planforslag omfattende hele kommunen

Tekst:
Fra: Niels-Kristian Holm Ibsen/Teknisk/LTK
Dato: 01-06-2012 12:59:05
Til: Christina Lund/Teknisk/LTK@LTK
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bedes journaliseret pa udvalgssag
Med venlig hilsen

Niels-Kristian Holm lbsen
Souschef
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BTy Lyngby-Taarbazk Kommune

Miljg og Vej
Rédhuset
2800 Kongens Lyngby

Telefon: 4597 3000 (Radhus)
Telefon: 3580 (Direkte)

E-post: nhi@ltk.dk

Fra: Mogens Mgller <mm@viatrafik.dk>

Til: '‘Ole Dam Mortensen' <odm@ltk.dk>

Cc: Jytte Olander <jyt@Itk.dk>

Dato: 29-05-2012 17:14

Emne: SV: Vedr.: SV: Vedr.: Fwd: SV: Simuleringsmodel for Kgs. Lyngby

Revideret Honoraroverslag/tilbud pa spidstimetrafik- og simuleringsmodel for Kgs. Lyngby
Honoraroverslaget er udarbejdet pa baggrund af mgde telefonsamtale mellem Via Trafik (Mogens Mgller) og Lyngby-Taarbaek Kommune (Ole Dam Mortensen) fredag d. 25. maj 2012.
Ydelserne 1 og 2 udfgres for Lyngby-Taarbaek Kommune (LTK).

Det forudsaettes, at evt. trafiksimulering af letbanelgsninger gennem Lyngby udfgres af Metroselskabet uafhangigt af denne opgave. Dog forventes, at Metroselskabet udfgrer trafiktaellinger pa Klampenborgve;j i
2-3 kryds, som vil kunne anvendes af LTK i det videre arbejde.

Tal i parentes er tillaegspriser pa evt. ekstraydelser, som ikke er indeholdt i det samlede tilbud.

h(delser Pris (kr. ekskl. moms) \Bemaerkning

L’l. Grundlag for trafikmodellen \ \

Nummerskrivningsanalyse og 8 krydstealling for en hverdag 25.000 Bluetooth benyttes til nummerskrivning som grundlag for trafikmodel.
Det forudsaettes at MS udfgrer tallinger i mindst 2 kryds, som kan anvendes af
LTK

\Evt. tilleeg for lgrdagsteelling k+100.000) \Ekstra ydelse

P. Spidstimetrafikmodel for hverdags eftermiddag \ \

bpbygning og kalibrering af Visum spidstimetrafikmodel \125.000 \
\Udbygning af eksisterende Vissim trafiksimuleringsmodel \100.000 \
\Evt. tilleeg for morgensspidstimemodel k+ 25.000) \Ekstra ydelse

\Evt. tilleeg for lgrdagsspidstimemodel k+ 49.000) \Ekstra ydelse




Honorar i alt pkt. 1 og 2 450.000 Ekskl. tillegsydelser

\Evt. tilleegsydelser til pkt. 1 og 2 som udfgres efter naermere aftale K+174.000) \L¢rdagstaelling samt morgen- og lgrdagsspidstimemodel

Opgaven forventes at tage ca. 3 maneder at udfgre fra igangsaettelse, og kan tilbydes igangsat fra medio august 2012.
Med venlig hilsen

Mogens Mgller

Via
tIf: 3820900
Sovej 13B
3460 Birkerod  dir: 4820900
www.viatrafik.dk 3
; * 4820900
fax:

1



Rede Kors Butik Lyngby
Lyngby Hovedgade 46
2800 Kgs. Lyngby

TIf, 53 66 86 00
butlklyngby@rodekors.dk
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Teknisk Forvaltring
R&dhuset
2800 Kgs. Lyngby

11, april 2012

Anmodning om tilladelse til opszetning af tgjcontainere pd kommu-
nens arealer.

Rade Kors indledte | 2011 et samarbejde med Lyngby-Taarbaek Kommune om stgtte til socialt udsatte
familier og mindredrige uledsagede flygtninge bosiddende | kommunen. I 2012 udvides den eksiste-
rende besggstjeneste for aldre og kvindenetveerket til statte for voldsramte kvinder.

Rode Kors financierer hovedsageligt disse aktiviteter fra den nyabnede Rede Kors butik pa Lyngby
Hovedgade og det er derfor af stor betydning at der ogsa er et velfungerende system for indsamiing
af brugt tgj og sko, Som en del af samarbejdet med kommunen har Rgde Kors derfor dreftet dette

med kommunens ledeise.

Rgde Kors | Lyngby-Taarbaek anmoder s8ledes om at tilladelse til at opstiile i alt 10-15 af de velkend-
te tgjindsamiingscontainere pa 6-8 udvaigte pladser med gode tilkgrsforhold i kommunen, Container-
ne er nye eller renoverede bl& containere i god stand og temmes labende af frivillige Rgde Kors med-

arbejdere,

Der vedleegges forslag til placering, der ogsé skal tjene det formal at give en idé til evt. andre og al-
ternative placeringer.

Jeg stdr naturligvis gerne til r&dighed for sp;argsmé’:l og yderligere information.

Med venlig hilsen

- Boramcs'é"/f‘ )
Jakob Dahl Christiansen
Bestyrelsesmedlem lp red
jakob@dahl-christiansen.dk socind udsatit foraldrt
Telefon 20 24 25 39 .
fygbins o
L(/u;\/\ﬁ(‘e W
Soct
o [l £
Zm i
by

0 Ggr en fgrsket RgdeKors.dk
i b\op'wr\ke.’aaw(u. Ly el
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Nr.:1

Sted: Bgrnehuset Eremitagen

Bydel: Hjortekaer

Adresse: Eremitageparken 331-333

Placering: Ved mur ved siden af affaldscontainere
Antal containere: 2

Areal ejer: LTK




Nr.: 2

Sted: Parkeringspladsen, Frilandsmuseets Nordindgang
Bydel: Brede

Adresse: I.C. Modewegs Vej

Placering: Til venstre for LTFH kuber

Antal containere: 1-2

Areal ejer: LTFH/LTK




Nr.:3

Sted: Virum Station

Bydel: Virum

Adresse: Skovridergardsvej 65

Placering: Tom plads ved transformatorstation (Bag posthuset)
Antal contalnere: 2

Areal ejer:




Nr.:4

Sted: Virum Vandvej

Bydel: Virum

Adresse: Virum Vandvej 12/Virum Overdrevs Vej
Placering: Til venstre for LTFH kuber

Antal containere: 2

Areal ejer:




Nr.:. 5

Sted: Sorgenfri Torv

Bydel: Sorgenfri, Virum

Adresse: Abildgaardsvej 35/Grgnnevej
‘Placering: Til hgjre for LTFH kuber
Antal containere: 1

Areal ejer:




Nr.: 6

Sted: Netto Sorgenfri

Bydel: Sorgenfri, Virum

Adresse: I, H. Mundts Vej 25
Placering: Parkeringsplads ved Netto
Antal containere: 2

Areal ejer: LTK




Nr.: 8

Sted: Christian X Alle

Bydel: Lyngby

Adresse: Christian X Allé 16
Placering: Bag LTFH kuber
Antal containere: 1-2

Areal ejer:




Nr.:9

Sted: Parkeringsplads Kanalvej

Bydel: Lyngby

Adresse: Kanalvej

Placering: Tif venstre for skur til indkgbsvogne {vest)
Antal containere: 2

Areal ejer: LTK
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Lyngby-Taarbaek Kommune

Dato: 17-04-2012
Miljo og Vej e

Ref.: Ela
Sagsnr.: S2012-0191
Dok.nr.: D2012-9912

Opleeg til fremtidige investeringer pa drikkevandsomradet

I henhold til Vandsektorloven, skal Lyngby-Taarbaek Forsyning i april maned indgive oplysnin-
ger om de planlagte investeringer, der forventes udfgrt i 2013. Herunder ogsd investeringer
som vedrgrer Miljg- og servicemal.

Nedenstaende er forelgbig meldt ind som Miljg- og servicemal. Miljg- og servicemalene er ikke
godkendt af KMB, men da der kommer en hgringsproces i juni maned, er det aftalt med Forsy-
ningssekretariatet, at vi pa det tidspunkt kan sende endelig dokumentation pa de aftaler, der
bliver lavet mellem LTK og LTF. Derved har vi mulighed for at f& de aftaler, som KMB godken-
der, lagt ind under Miljg- og servicemal og dermed ind under vores prisloft, som en driftsom-
kostning.

Undersggelse af alternativ kildeplads

I Lyngby-Taarbaek Kommune indvindes i dag ca. 1.2 mio m3 vand til drikkevand fra hhv.

Lyngby- og Dybendal vandvaerker. Herudover tilkgbes ca. 2 mio m3 vand fra Sjaelsg Vandvaerk

til deekning af behovet for drikkevand i kommunen.

Kvaliteten af det grundvand, som i dag indvindes i Lyngby-Taarbaek Kommune, er praeget af

lokale forureninger. P& Lyngby kildeplads er der konstateret BAM og klorerede oplgsningsmid-

ler i flere boringer og p& Dybendal kildeplads ses et forhgjet indhold af salt i nogle af boringer-

ne. P& den baggrund vil det veere hensigtsmaessigt at undersgge alternative muligheder for

kildepladser i kommunen.

I den forbindelse kan omradet i og lige udenfor Jaegersborg Dyrehave vaere oplagte steder at

undersgge bade kvaliteten og kvantiteten af grundvandet. Risikoen for forurening vil her vaere

meget begraenset og forelgbige undersggelser tyder pa at der er gode muligheder for indvin-

ding af rent grundvand til drikkevand.

Omradet er udpeget som Natura 2000 omrade, sd en eventuel vandindvinding vil kun kunne

tillades safremt det kan dokumenteres at der ikke vil ske en pavirkning af miljget.

Det har tidlige vaeret pa tale at foretage geologiske undersggelser af grundvandet i omradet.

Dette blev dog paklaget af Dansk Naturfredningsforening og LTK besluttede i 1999 at der ikke

skulle foretages undersggelser i omradet.

En geologisk undersggelse af en alternativ kildeplads formodes at indebaere

geofysiske malinger af undergrunden, samt undersggelsesboringer med

tilhgrende analyser i forskellige niveauer. Et forsigtigt bud pa

omkostningerne vil veere i omegnen af 2 mio. Lyngby-Taarbaek
Forsyning A/S

Indsatsplan til grundvandsbeskyttelse Hjortekaerbakken 12
2800 Kgs. Lyngby

TIf. +4572283360
Direkte +4541779710

Forsyning@Itf.dk
www.ltfh.dk
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Side 2/3

Naturstyrelsen har siden 1998 udfgrt en kortlaagning af omrader med seerlige
drikkevandsinteresser og grundvandsdannende oplande til almene vandvaerker, med henblik
pd en udpegning af de omrader, hvor grundvandet er szerligt fglsomt overfor en eller flere
typer af forurening. I disse udpegede seerligt falsomme omrader skal kommunerne udarbejde
en indsatsplan til beskyttelse af grundvandet.

Naturstyrelsen Roskilde har udmeldt at kortlaegningen i Lyngby-Taarbaek Kommune vil vaere
faerdig i foraret 2012. Kommunen har herefter ét ar til at udarbejde en handlingsplan for de
udpegede fglsomme omrader. Det betyder at Lyngby-Taarbaek Forsyning, som forventes at
veere den udfgrende part af handlingsplanen, skal i gang med opgaven i foraret 2013.

Da vi ikke pa nuvaerende tidspunkt ved, hvilken indsatsplanlaegning der er ngdvendig til be-
skyttelse af grundvandet, har vi vaeret ngdsaget til at estimeret et forelgbigt budget, sdledes
at vi har mulighed for at gd i gang med indsatsen, ndr planen foreligger. Budgettet er sat til 3
mio.

Slgjfning af boringer

P& badde Dybendal og Lyngby kildepladser, ligger der flere kendte og ukendte gamle drikke-
vandboringer. Disse boringer er ikke forsvarligt slgjfet og de er dermed adgangsveje for foru-
rening af forskellige stoffer ned til grundvandet.

Da boringerne ligger i og omkring kildepladserne, er det af afggrende betydning for beskyttel-
sen af grundvandsmagasinerne, at boringerne bliver fundet og forsvarligt slgjfet i henhold til
brgndborerbekendtggrelsen.

Det forventes at opgaven kommer til at koste omkring 1 mio.

Vandanalyser

Lyngby-Taarbaek Forsyning foretager Igbende analyser af drikkevandet. Ud over de lovpligtige
analyser, udfgres der antal et antal ekstra analyser, for Igbende at sikre at kvaliteten af drik-
kevandet er i orden. Der bliver udfgrt ekstra analyser for ca. 100.000 kr. arligt.

Feelles Grundvandsmodel
Gentofte, Gladsaxe, Hgrsholm, Rudersdal og Lyngby-Taarbaek kommuner, samt tilhgrende For-
syninger, har indledt et samarbejde om en fzelles grundvandsmodel. Baggrunden for samar-
bejdet med en fzelles grundvandsmodel er blandt andet at der opnas en feelles forstaelse af:

e udstraekningen af indvindingsoplandene og de grundvandsdannende oplande

e stgrrelsen af grundvandsdannelsen

e interaktion mellem grundvand og overfladevand
Samarbejdet er indledt for at give en samlet forstdelse af grundvandsdannelsen og indvindin-
gen fra Fredensborg i nord til Gladsaxe i syd, i daglig tale kaldet Mglledens opland og Niva op-
land.

gkonomi i alt

Undersggelse af alternativ kildeplads: 2,0 mio
Indsatsplaner til grundvandsbeskyttelse: 3,0 mio
Slgjfning af gamle boringer 1,0 mio
Faelles grundvandsmodel 0,2 mio
Vandanalyser 0,1 mio

Ialt 6,3 mio
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Venlig hilsen

Ellen Langfrits
Vicedirektgr
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De forventede omkostninger til Miljg- og Servicemal i 2013 (mio. kr)

Opgaver i tilknytning til grundvandsbeskyttelse 4,0
Udarbejdelse af grundvandsmodel 0,2
Vandanalyser ud over de lovpligtige 0,1
Undersggelse af alternativ kildeplads indenfor 2,0
kommunen

Total 6,3

De forventede antal solgte m® vand i 2013 udggr 2,8 mio m®

Den forventede vandtakst pa Miljg- og Servicemal i 2013 udggr hermed 6.3 mio /2.8 mio = 2,25 kr/m?
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FORSLAG TIL HANDLINGSPLAN

Teknik- og Miljgudvalget den 12-06-2012
Bilag 12

Dato: Ref.: Side:
9. januar 2012 JES 1 af 15
Vedr.:

Status og fremtidig drift af Lyngby kildeplads

Fra:

Krager A/S

Jens Sglling (jes@kruger.dk)
Liselotte Clausen (llc@kruger.dk)

Til:

Lyngby-Taarbaek Forsyning A/S — Vand:
Lennart Stigsen (Ifs@Iif.dk)

Arne Hansen (arh@lif.dk)

Ellen Langfrits (ela@Itf.dk)

1. INDLEDNING

Lyngby-Taarbaek Forsyning A/S blev pa et made med Lyngby-Taarbeek Kommune
torsdag den 5. oktober 2011 opfordret til at udarbejde en handlingsplan for den
fremtidige vandindvinding ved Lyngby Vandveerk. Opfordringen skyldtes fund af pe-
sticider og klorerede oplgsningsmidler i vandet fra flere boringer pa vandveerkets

nuvaerende Kildeplads.

Pa madet blev der droftet forskellige forslag til fremtidig driftsstrategi, herunder:

- driftsoptimering af den nuveerende indvinding

- renovering af kildeplads - ombygning og slgjfning af boringer

- afsggning af nye indvindingsomrader

- videregdende vandbehandling med eksempelvis kulfiltrering pa vandveerket il

fiernelse af miljgfremmede stoffer

Lyngby-Taarbaek Kommune oplyste pa mgdet, at kommunen generelt praktiserer
"nul tolerance” i forhold til miljgfremmede stoffer i grundvandet. Videregaende vand-
behandling kan derfor kun accepteres, hvis Lyngby-Taarbak Forsyning ikke kan fin-
de alternativer og i @vrigt kan godtgare, at det kun er for en tidsbegraenset periode.

ISO 9001 CERTIFIED
Kroger /S @ veoua
Gladsaxevej 363 Telefon: 3969 0222 - Telefax: 3969 0806 WATER

2860 Sgborg kruger@kruger.dk - www.kruger.dk

::ODMA\PCDOCS\DOCSLIB01\647177\2\
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STATUS OG BAGGRUND

Lyngby-Taarbaek Forsyning har planlagt en renovering af kildepladsen ved Lyngby
Vandveerk i 2011/2012. Med henblik pa at vurdere renoveringsbehovet og sikre den
mest optimale lgsning for vandindvindingen har Kriiger indledningsvis forestaet
- dataindsamling og —bearbejdning af boringsdata, vandkvalitet m.m.
- besigtigelse af de 8 indvindingsanlaeg pa kildepladsen
- supplerende vandanalyser

o 1.gangiaugust 2011

o 2.gang iseptember 2011

Resultatet af vandpravetagningsrunderne bekraeftede desvaerre de tidligere fund af
miljgfremmede stoffer; se figur 2.1.

/ B31 (kalk)
Klor. 0P| O 065 mygll {CI 12]
r/ BAM: (ip)
| I0f., 569
B28 (kalk) | .
S SRS (6 B17a (and - afveerge)
201 |"'_rl|.BAM Btsmgnwm
|| . 1 1 918
\ {
I'.i B29 (sand)
\ Klor. opl: L.p. (i.p. )
l BAM: 0,006 mygi| (D 005)
| 301. "'i rd -]
B34 (kalk) \ a_ |
Ko oitp () \ @ Lyngby Vandvaerk
201. 5698 ‘~|1 \
204 . R654 @ LBk
B33 (kalk) & e & o1, 388 ﬁ_
i %%5'2 v 0.015) 2011680 Blda (okﬁ_lléwffvg)e{%e)
, B32 (kalk) BAM: 0,058 mygll {0, oé&;
Klor. opl: i.p. {i.p.) .,
% BANM: ip. (0,019} mygdl 3
N MCPP: 0,010 mygll (i.p.)

Figur 2.1 Fund af klorerede oplgsningsmidler og pesticider september 2011. | parentes ( ) er angivet
tidligere fund

Réavand

Det fremgar af figur 2.1, at der er gjort fund af klorerede oplgsningsmidler i 3 borin-
ger —B13a, B28 og B31. Alle 3 boringer henter vandet i kalken. Der er primaert gjort
fund af nedbrydningsprodukterne cis-1,2-dichlorethylen og vinylklorid.

Der er afvaergepumpet for klorerede oplgsningsmidler i B13A siden 1994. Vandet
herfra indgar séledes ikke i drikkevandsproduktionen.

Derudover er der gjort fund af pesticidnedbrydningsproduktet, 2,6-dichlorbenzamid
(BAM) i 5 boringer — B13a, B17a, B28, B29 og B33.

::ODMA\PCDOCS\DOCSLIB01\647177\2\
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BAM er et nedbrydningsprodukt fra pesticiderne dichlobenil og chlorthiamid, og er til
dato det pesticid, som har forurenet flest drikkevandsboringer. Det har veeret forbudt
at seelge moderstofferne til BAM siden 1997, men BAM findes fortsat pa landsplan i
ca. 20 % af de undersggte vandforsyningsboringer.

Der er afvaergepumpet for BAM i B17A siden 2002. Vandet herfra indgar séledes ik-
ke i drikkevandsproduktionen.

Der er tidligere pavist BAM pa meget lavt niveau i boring B32. | den seneste analyse
er der - i stedet for BAM — gjort fund af MCPP i lave koncentrationer i vandet fra
B32.

MCPP (mechlorprop) tilharer gruppen af phenoxysyrer, som tidligere var nogle af
de mest anvendte pesticider i landbruget, men i dag er MCPP kun tilladt i pleene-
rensningsmidler.

| figur 2.2 er vist tidsserier for BAM i vandet fra boringerne.

0,25

0,2

s / K
0,05 A~ x

Nl o
0 ° \’_L\n—

01.01.2002 01.01.2003 01.01.2004 31.12.2004 01.01.2006 01.01.2007 01.01.2008 31.12.2008 01.01.2010  01.01.2011

—=—B13a (201.3881) B17a (201.3918) =»=B28 (201.566) —H—B29 (201.3758 —8—B31 (201.569) —A—B32 (201.1680)
—6—B33 (201.2654) —A—B34 (201.5698)

Figur 2.2 Fund af 2,6-dichlorbenzamid (BAM) i rdvandet fra boringerne
| B29 er indholdet af BAM faldende, men tangerer fortsat graenseveerdien for drikke-

vand pa 0,1 pg/l; sammenhold figur 2.1 og 2.2. Boringen er taget ud af drift i sep-
tember 2011, mens der er afvaergepumpet fra B17a i en arreekke.
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Rentvand
Ifalge tidsserier fra GEUS’ Jupiter-database er der pa intet tidspunkt pavist klorere-
de oplgsningsmidler i drikkevandet ved afgang fra Lyngby Vandvaerk.

Derimod er der pavist BAM ved afgang fra vandveaerket Indholdet er lavt og og fal-
dende; se figur 2.3. NB: B29 er kortvarigt taget i drift ved vandprgvetagningen for at
fa repraesentative analyser, som afspejler det hidtidige driftsmanster.

0,1

/\

R VAN

0 T T T
01.01.2002  01.01.2003 01.01.2004 31.12.2004 01.01.2006  01.01.2007  01.01.2008 31.12.2008 01.01.2010  01.01.2011

Figur 2.3 Fund af 2,6-dichlorbenzamid (BAM) i drikkevandet ved afgang vandvaerk

Nuvaerende drift pa kildepladsen
Der er afvaergepumpet for en forurening med klorerede oplgsningsmidler i B13a si-
den 1994.

| 2002 blev afveergepumpningen pa B17a for en forurening med BAM pé&begyndt.

| B29 har indvindingen veeret indstillet siden fund af BAM, pavist i analyser fra au-
gust 2011.
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DISKUSSION

Kildepladsen ved Lyngby Vandveerk er placeret i umiddelbar naerhed af bymaessig
bebyggelse med de trusler, som dette indebaerer mod grundvandskvaliteten.

De fund af miljgfremmede stoffer der allerede er gjort i grundvandet fra kildeplad-
sens boringer, kan det vise sig urealistisk at praktisere "nul tolerance” i grundvandet.

Driftsteknisk vil det med et passende overvagningsprogram og en raekke alarmkrite-
rier vaere muligt til enhver tid at overholde geeldende krav til vandkvaliteten ved af-
gang vandveerk. | en periode kan det dog veere ngdvendigt at ivaerkseette afveergetil-
tag for at sikre ressourcen pa laengere sigt. Disse tiltag kan saettes ind pa kildeplads
og vandveerk, i form af afveergepumpning og/eller videregdende vandbehandling.
Tiltagene forudsaetter godkendelse fra ressource- og tilsynsmyndigheden, Lyngby-
Taarbsek Kommune.

De tiltag som i statsligt og kommunalt regi tages i anvendelse for at sikre den fremti-
dige grundvandsressource, skal pa sigt resultere i, at de trusler som hidtil har foru-
renet grundvandsressourcen under Lyngby-kildepladsen elimineres. Der er derfor
en berettiget forventning om, at de forureninger, som i gjeblikket truer pa sigt vil
klinge ud og forsvinde. Usikkerheden bestar blandt andet i varigheden (hvor leenge
forureningerne vil udgere en trussel) og i maengderne (hvor store er forureningerne).

Vandindvinding i byomrader kan veere problematisk og har andre steder i Storke-
benhavn — Hvidovre og snart ogsa pa Bagsveaerd Vandveerk - resulteret i, at der er
givet tilladelse til i en begreenset periode at foretage videregaende vandbehandling i
form af kulfiltrering.

| det udkast til ny vandforsyningsplan, som er forelagt Lyngby-Taarbsek Forsyning,
er der lagt op til etablering af en ny kildeplads i Store Dyrehave. En sadan kildeplads
er et supplement, snarere end et alternativ til den nuvaerende vandindvinding.

| det folgende forudseettes det, at Lyngby-Taarbsek Kommune vil tillade Lyngby-

Taarbaek Forsyning at producere drikkevand, sa lsenge Lyngby Vandveerk i gvrigt
kan overholde geeldende krav til vandkvaliteten ved afgang vandveerk.
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VURDERINGER OG FORSLAG TIL SUPPLERENDE UNDERSQGELSER

Med henblik pa at vurdere om de forureningsramte indvindingsboringer kan levetids-
forlaenges ved en ombygning eller om de skal slgjfes, er der behov for en naermere
undersggelse af fglgende forhold:

- potentielle kilder til forurening med klorerede oplgsningsmidler
- transportveje ned i grundvandsmagasinet, blandt andet via boringskonstruktionen
- indvindingens pavirkning af stremningsforhold i og mellem grundvandsmagasiner

4.1 Klorerede oplgsningsmidler

| forbindelse med Naturstyrelsen Roskildes kortlaegning af grundvandsbeskyttelsen i
omradet er der i fase 1 beskrevet 3 punktkilder, der potentielt udger en trussel mod
grundvandsindvindingen ved Lyngby Vandveerk, nemlig:

- Mortonsvej 18
- Jernbanevej 1
- Lyngby Hovedgade 44 A-C

Ud over klorerede oplgsningsmidler er der pa to af lokaliteterne gjort fund af oliepro-
dukter og aromatiske kulbrinter (BTEX). Kriiger er derudover bekendt med en lokali-
tet pa Nargardsvej 24 i Lyngby, som Region Hovedstaden afveergepumper fra, net-
op for klorerede oplgsningsmidler.

| forbindelse med den videre kortlaegning vil der blive foretaget nye flux-beregninger
med henblik pa at vurdere truslen fra disse (og andre) forureningskilder, i forhold til
blandt andet drikkevandsindvindingerne. Lyngby-Taarbaek Kommune bistar med op-
lysninger til dette arbejde.

Pa kildepladsen ved Lyngby Vandvaerk er forureningen med klorerede oplgsnings-
midler kun pavist i kalken. Oplgsningsmidlerne nedbrydes under reducerede forhold
til blandt andet cis-1,2- dichlorethylen og vinylklorid. Det er disse stoffer, som er pa-
vist ved Lyngby Vandvaerk, mens "moderstofferne” tri- og tetrachlorethylen (TCE og
PCE) kun er pavist i meget lave koncentrationer i boring B13A.

Den nuveerende beluftning pa Lyngby Vandveerk er tilstraekkelig effektiv til at "strip-
pe” vandet for de klorerede oplgsningsmidler og sikre, at de ikke optreeder i drikke-
vandet.

Det anbefales, at Lyngby-Taarbaek Forsyning afventer resultatet af Naturstyrelsens
arbejder og i stedet fokuserer pa en driftsoptimering, som sikrer, at forureningen
med klorerede oplasningsmidler ikke spreder sig yderligere; se senere afsnit.
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Transportveje

Forureningen med BAM (2,6-dichlorbenzamid) stammer fra brug af totalukrudtsmid-
lerne Prefix og Casaron. Midlerne har veeret forbudt siden 1997, men har typisk vae-
ret anvendt i indkarsler samt pa grusstier og ubefeestede pladser. Forureningen an-
tager derfor en diffus til fladeagtig karakter, som gar det vanskeligt at malrette en
kildeopsporing. Baseret pa fordelingen af fund, bebyggelserne i omradet og en an-
tagelse om, at sandlagene uden vandindvinding vil afvande til Malleden, vurderes
det, at hovedparten af den diffuse forurening med BAM stammer fra omradet gst for
Mgalleaen.

Forureningen har oprindelig vaeret koncentreret til sandlagene over kalken, men er
som fglge af vandindvindingen trukket ned i kalken, enten via de geologiske lag eller
via uteette boringskonstruktioner (skorstenseffekt).

Geologiske profilsnit gennem omradet viser steerkt varierende lerdeekker over kalk
og sekundaere sandmagasiner, stedvis med direkte hydraulisk kontakt mellem sand
og kalk. Det kan derfor ikke udelukkes, at vinduer i deeklagene kan udgere en direk-
te transportvej for overfladevand til de underliggende grundvandsmagasiner.

Boringerne kan ogsa - som felge af teering i stalcasing eller mangelfuld forsegling af
forergr - kortslutte kontakten mellem vandfgrende lag og terraen.

Med henblik pa at afklare en sadan skorstenseffekt i indvindingsboringerne anbefa-
les det, at der udfgres TV-inspektion og borehulslogning i henhold til nedenstaende
tabel 4.1. Udveelgelsen er blandt andet sket pa baggrund af boringsalder, filtersaet-
ning og vandkvalitet i de enkelte boringer.

Boring 13a 17a 28 29 31 32 33 34
TV-inspektion X X X X
Borehulslogning *
- gamma-, resistivitet- og porgsitetslog X X X X

- flow-, temperatur- og ledningsevnelog X X

- kaliberlog X X
Niveaubestemte vandprover X X X
*Boringen er logget i forbindelse med etableringen i 2003

Tabel 4.1 Forslag til undersggelser i de enkelte boringer
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Med gamma- og porgsitetsloggen kan forseglingen omkring forergrene undersgges,
og kan kombineret med resistivitetsloggen udskille markante geologiske zoner, her-
under mergellag i kalken.

Med flow-, temperatur- og ledningsevneloggen kan indstrgamningsfordelingen i de
abne kalkboringer lokaliseres. Kombineret med niveaubestemte vandprgver kan det
afklare, om indstramningsniveauer skal afspaerres eller boringer afproppes.

| B34 udtages niveaubestemte vandpraver med henblik pa at vurdere, hvad der kan
veere arsagen til det stigende indhold af klorid i boringen. Boringen er séledes ikke
forureningstruet, men kan have behov for en gendring i indstramningsfordelingen i
borehullet.

4.3 Indvindingens pavirkning af trykforholdene lateralt og vertikalt

Miljgstyrelsen Roskilde har i fase 1 kortleegningen vurderet, at trykniveauet i sand-
og kalklag er naesten ens. Vurderingen er baseret pa pejlinger i relativt f& boringer,
hvorfor trykgradienten mellem sand- og kalklag reelt er ukendt, i saerdeleshed under
pumpning.

Med henblik pa at vurdere trykforholdene anbefales det, at:

- etablere korte boringer til det gverste sandlag umiddelbart ved siden af bo-
ringerne B13A, B28, B29, B31 og B32

- filterseette ovennaevnte boringer for pejling og evt. vandpravetagning

- nedseette tryksonder med dataloggere i de 5 ovennaevnte nye boringer og i
de 8 indvindingsboringer. | alt 13 stk.

- registrere vandstandsvariationer i ovenngevnte boringer, kombineret med
en registrering af pumpeydelser i alle boringer

Pa baggrund af vandstandsregistreringerne kan trykforholdene lateralt og vertikalt
under forskellige driftsbetingelser kortlaegges.

Resultaterne fra undersggelsen skal saledes danne grundlag for den fremtidige

driftsstrategi pa kildepladsen, i forhold til at reducere risikoen for en spredning af
forureningerne.
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| det falgende er der givet forslag til:

driftsoptimering

afsegning af nye indvindingsomréader
skaerpet overvagning af vandkvaliteten
overvagning af vandstandsforholdene

videregaende vandbehandling
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En renovering af boringerne pa kildepladsen afventer resultatet af de undersggelser,
som er foreslaet i afsnit 4. Undersggelserne kan formentlig ogsa afklare, hvordan
slgjfningen eller uddybningen af en given boring skal gennemfgares. Hvis undersg-
gelserne eksempelvis sandsynligger, at der er risiko for skorstenseffekt fra den giv-

ne boring, kan det vise sig nadvendigt at foretage en overboring af det eksisterende

forergr, for boringen enten slgjfes eller uddybes.

Lyngby-Taarbaek Forsyning ma paregne en reduktion i indvindingskapaciteten pa
ca. 80 m3/t i en kortere eller leengere periode — jf. tabel 5.1. Denne reduktion skal
opvejes ved etablering af nye boringer; se afsnit 5.2.

5.1

Driftsoptimering

Mens mulighederne for at sikre den fremtidige vandindvinding ved Lyngby Vand-
veerk undersgges, er der i nedenstaende tabel 5.1 givet forslag til, hvordan Lyngby
Forsyning kan reducere indholdet af BAM i drikkevandet ved et hensigtsmaessigt
oppumpningsmgnster fra boringerne. | prioriteringen af boringerne er der kun se-
kundeert inddraget indhold af klorerede oplasningsmidler, da de erfaringsmaessigt

forsvinder i vandbehandlingen; se afsnit 2.

Boring 13a 17a 28 29 31 32 33 34
Status Afveerge | Afveerge | Aktiv Stoppet Aktiv Aktiv Aktiv | Aktiv
Nuvaearende pumpeydel- 25 25 61 0(19) 72 20 20 15
se, md/t

ES;\/"\A'/MCPP"”dhO'd’ 0,059 0,18 | 0,043 | 0,096 ip. | 0,019 | 0,015 | ip.
Klorerede oplgsnings- 017 i 048 i 0.065 i i i
midler, g/ , p. , p. , p. p. p.
Forslag til ny pumpe- 0 ? 20 | Afvaerge? | 72 20 20 15
ydelse, m3/t

Forslag til prioritering 0 0 1A 0 1A 2 2 1

Tabel 5.1 Forslag til nye pumpeydelser og prioritering af boringer
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Det anbefales, at pumpeydelsen i boring 28 reduceres til 20 m3/t og ALTID karer
samtidig med boring 31. Herved reduceres risikoen for, at BAM-forureningen i bo-
ring 28 spreder sig til boring 31. Samlet set vil de 2 boringer herefter levere vand
med et BAM-indhold pa <0,01 ug/l. | boring 29 kan pumpeforsgg sandsynliggaere,
om der er behov for at iveerkseette en afvaergepumpning.

Afveergepumpningen i boring 13a stilles i bero, i hvert fald midlertidigt, da risikoen
for at traekke yderligere BAM-forurening ned i kalken er starre end risikoen for at
sprede de klorerede oplgsningsmidler til de andre boringer. Kortlaegningen af tryk-
forholdene i kalk- og sandlag kan formentlig afklare, om boringen helt kan slgjfes; jf.
afsnit 4.3.

5.2 Afsggning af nye indvindingsomrader
Muligheden for at placere nye vandindvindingsboringer i umiddelbar naerhed af den
eksisterende kildeplads er begraenset. Derfor skal mulighederne for at uddybe eksi-
sterende boringer ogsa undersgges; jf. de supplerende undersggelser i afsnit 4.

| figur 5.1 er vist, hvordan en respektafstand pa 300 meter til en kirkegard nord for
Lyngby Sg — pa figuren markeret med rgdt - begraenser placeringen af boresteder.
Tilsvarende kan de fredede omrader langs Mglleden og i Friboeshvileparken - pa fi-
guren markeret med grent — begraense placeringen af boresteder.
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Figur 5.1 Forslag til boresteder (markeret med bla stjerner). Med bla og rade firkanter er angivet pla-
ceringen af indvindingsboringer og pejleboringer. Med rad streg er angivet respektafstand
til kirkegard og med bla streger grundvandspotentialet i kalken (Region Hovedstaden 2008)

De fredede omrader er palagt restriktioner for den fremtidige arealanvendelse. |
henhold til Kommuneplanramme 8.5.40 er det fredede omrade langs Mgllea-dalen
udlagt som et rekreativt omrade, hvor der ikke ma opfares nye bygninger. Dog méa
der ske ngdvendige mindre udvidelser af eksisterende bygninger. Udvidelserne skal
ske under hensyntagen til eksisterende vaerdier i omradet; det veere sig kulturhisto-
riske, bygningsarkitektoniske eller landskabelige veerdier. Bevarings- og friluftsom-
rade, vad- og skovomrade samt vandveerk. | det fredede omrade ved Friboeshvile-
parken har Lyngby-Taarbaek Forsyning etableret den nyeste boring 34 i 2003.

Mod opfyldelse af en raekke vilkar, herunder synlighed (anleeggets visuelle fremtrae-
den) kan det lykkes at fa tilladelse til at etablere sadanne tekniske anleeg i et fredet
omréde. Inden anlaeggelsen skal projektet foreleegges fredningsmyndighederne.

Parken omkring Sorgenfri Slot er ikke palagt tilsvarende fredningsmaessige restrikti-
oner. Den er i henhold til Kommuneplanramme 8.5.49 udlagt som et rekreativt om-
rade, hvor der kun ma opfares nye mindre bygninger, der er ngdvendige for omra-
dets anvendelse. Dog ma der ske nadvendige mindre udvidelser af eksisterende
bygninger. Placering og udformning af nye bygninger samt udvidelse af eksisteren-
de bygninger skal ske under hensyntagen til eksisterende veerdier i omradet; det
veere sig kulturhistoriske, bygningsarkitektoniske eller landskabelige vaerdier.
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Med en passende udformning af de fremtidige indvindingsanlaeg, i form af underjor-
diske ravandsstationer, vurderes sandsynligheden for at fa tilladelse til at etablere
boringer i Sorgenfriparken for at vaere mere gunstig. Adgangsforholdene vurderes,
med de forngdne foranstaltninger i form af kareplader, ligeledes at veere gunstig i
forhold til et sddant anlaegsarbejde.

Analyser af vandet fra Lyngby Forsynings pejleboring, DGU-nr. 201.207 har ikke
pavist miljgfremmede stoffer i vandet nord for Skovbrynet. Chancerne for at komme
fri af forureningen med klorerede oplgsningsmidler ved flytte boringer mod nord vur-
deres derfor som lovende. Boringerne skal etableres med produktionsfilter i kalken
og observationsfiltre i ovenliggende sandlag. Herved kan potentielle grundvandstru-
ende forureninger i de avre lag folges og afveergetiltag gennemfares, inden kalkma-
gasinet forurenes.

| figur 5.1 er borestederne placeret med passende mellemrum langs Mgalleden og i
Friboeshvileparken. De endelige placeringer skal falges op med en konkret besigti-
gelse, sa de optimeres med respekt for de lokale forhold.

Skeerpet overvagning af ravand og drikkevand

Overvagningen af vandkvaliteten fra boringer og drikkevand anbefales skeerpet i
henhold til tabel 5.2, som minimum indtil renoverings- og borearbejderne er tilende-
bragt og de nye boringer er sat i produktion.

Analysepakke/Prgvested 13a | 17a | 28 29 31 32 33 34 | Rentvand*
Boringskontrol

- uorganiske parametre 1 1 1 1 1 1 1 1

- sporstoffer

Pesticider 2 2 2 2 2 1 1 1 2
Klorerede oplgsningsmidler 2 2 2 2 2 1 1 1 2
Aromatiske kulbrinter (BTEX) 2 2 2 2 2 1 1 1 2

* Ud over de analyser, der i forvejen foretages ved afgang vandveerk

Tabel 5.2 Forslag til analyseomfang og —hyppighed (antal pr. ar)

Analysefrekvensen er generelt foraget til en arlig boringskontrol (i dag hvert 4. ar),
suppleret med analyse for miljgfremmede stoffer hvert V2 ar i boringerne langs Mglle
Aen og i rentvandet.

Overvagning af vandstandsforholdene

En overvagning af vandstandsforholdene sikres bedst ved nedsaetning af tryktrans-
ducere og dataloggere i henhold til anbefalingerne i afsnit 3.3. Baseret pa pumpe-
forsggene forventes det, at der kan udledes acceptable vandstandsband, som bo-

::ODMA\PCDOCS\DOCSLIB01\647177\2\



Side:

KRUGER 134115

ringerne skal styre inden for, for at undga en spredning af forureningerne med klore-
rede oplgsningsmidler og BAM.

5.5 Videregaende vandbehandling
Den nuveaerende beluftning af rAvandet fra boringerne er tilstraekkelig til, at de klore-
rede oplasningsmidler ikke kan pavises ved afgang vandvaerk. Derimod kan indhol-
det af BAM kun fjernes ved videregadende vandbehandling. Erfaringerne med aktivt
kul pa andre vandveerker er gode, men ma farst bringes i anvendelse nar alle ind-
vindingsmuligheder er afdaekket; jf. Lyngby-Taarbaek Kommunes udmelding om "nul
tolerance” i indledningen.

::ODMA\PCDOCS\DOCSLIB01\647177\2\



Side:

KRUGER 14115

6. TIDSPLAN

| tabel 6.1 er der pa baggrund af de skitserede aktiviteter i handlingsplanen opstillet
forslag til en tidsplan.

De supplerende undersggelser, som ikke kreever boretilladelse fra kommunen, skal
hurtigst muligt iveerksaettes.

Ansggning om etablering af korte og dybe boringer skal forst behandles af kommu-
nen. De korte boringer placeres i umiddelbar naerhed af eksisterende boringer og
etableres kun med henblik pa vandstandspejling og vandprevetagning. Der er derfor
en forhdbning om, at kommunen relativt hurtigt kan meddele boretilladelse til disse.
Boringerne er saledes en forudseetning for det efterfalgende pumpeforsag. NB: | ek-
sisterende boringer kan automatiske vandstandspejlere med fordel nedsaettes hur-
tigst muligt.

Renoveringsarbejderne er afhaengige af resultaterne fra de supplerende undersg-
gelser og fra pumpeforsgget, hvorfor de tidligst kan igangseettes i 3. kvartal af 2012.

Ar 2012 2013 2014

Aktivitet / Kvartal 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3

Supplerende undersggelser

Etablering af korte boringer

Pumpeforsag

Renoveringsarbejder

Etablering af dybe boringer

Boreundersggelser

Etablering af ravandsstationer,
-ledninger og installationer
Tabel 6.1 Tidsplan. Med blat er angivet myndighedsbehandling og med radt egne arbejder

Det ma péaregnes, at boretilladelsen til de dybe boringer er laengere tid undervejs,
blandt andet for at sikre den forngdne partsinddragelse. Boringerne forventes derfor
tidligst etableret i 4. kvartal 2012, mens boreundersggelser, herunder prgvepump-
ninger, vandanalyser og borehulslogninger efterfalgende kan udfgres i 4 kvartal
2012 og 1. kvartal 2013.

::ODMA\PCDOCS\DOCSLIB01\647177\2\



Side:

KRUGER 15 af 15

Hvis boreundersggelserne kan sandsynliggere, at den fremtidige vandindvinding er
beeredygtig, savel kvantitativt som kvalitativt, fremsendes ansggning om endelig
vandindvindingstilladelse til Lyngby-Taarbsek Kommune. Denne tilladelse er en for-
udseetning for de efterfalgende anleegsarbejder med etablering af ravandsstationer,
-ledninger og —installationer.

Lyngby-Taarbsek Forsyning kan ud fra den skitserede tidsplan forvente at fa ravand
fra de nye boringer ind p& Lyngby Vandveerk primo 2014. | den mellemliggende pe-
riode skal forsyningen paregne at kare med skeerpet overvagning og reduceret ind-
vindingskapacitet. Oppumpningsmgnstret skal lobende revideres i forhold til de re-

sultater, som undersggelser, vandanalyser m.m. giver anledning til.
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Teknik- og Miljgudvalget den 12-06-2012
Bilag 14

13. MARTS 2012 - PLAN&BYG

INPIRATION TIL FORSK@NNELSE AF LIKORSTRADE

FREDERIKSBERG KOMMUNE

SOLBJERG PLADS. DE HUNDREDE VANDPYTTERS PLADS

Mgrk natursten daekker Solbjerg Plads. Der er fraeset sma riller i stenene, s nar regnen falder, forvandles
pladserne til et levende vandlandskab med hundrede sma pytter.

Lavt over pladsen svaever to lysende vandtdger. I underlaget er der 32 hgjtalerbrgnde, der udsender lyde -
méske endda koncerter pd hele pladsen.

I den hvide have p& pladsens nordgstlige hjgrne skaber hvide blomster, buske og traeer en blgd og frodig
modvaegt til pladsens hrde sten. Her deempes storbyens larm og stgj. Fra en baenk kan man nyde blomster og
planter, se pa de legende bgrn eller bare hvile ben og grer et gjeblik.

Pladsens vand, haven og de 3bne flader er oplagte legesteder for byens bgrn. Gangbesvaerede,
kgrestolsbrugere og borgere med barnevogne eller rollatorer kan nemt komme rundt pa pladsen. Der er nedlagt
opmarsomhedsfelter og ledelinier for synshandicappede.

Bilister og cyklister kan sive langs pladsens sydlige og gstlige sider.

Pris
Hver lydbrgnd koster ca. 100.000 kr. Tekniske installationer (32. lydkanaler mv.) 500.000 kr. — 1 mio. kr.
Desuden har man prioriteret at anvende penge til en lyddesigner for at fa en hgj lydkvalitet.

Oplyst af:

Vej- og Parkafdelingen
Smallegade 1, 4. sal veerelse 89 A
2000 Frederiksberg

TIf: 3821 4220


mjo
Maskinskrevet tekst
Teknik- og Miljøudvalget den 12-06-2012
Bilag 14



BELYSNING

Markeringslys anvendes i mange byrum pa Frederiksberg.
Hvert lys koster ca. 30.000 kr. (10. -15.000 kr. pr. lampe og 10. -15.000 kr. til teknik pr. lampe).

SOLBJERGVE]. MELLEM GYMNASIUM OG STATIONSBYGNING
R R A 7o g Oy

Her er bilfrit. Kun cykler og fodgaengere kan glide forbi pa stien, der er en del af den 10 km grgnne cykel- og
gangsti, som Igber fra Lyngbyvej i nord gennem Frederiksberg og videre til Valby.

Om aftenen vil en speciel belysning give oplevelsen af, at treeernes bladsilhuetter afspejles pa pladsens
belaegning.

P& torvet foran de fredede stationsbygninger kan cafeborde tiltraekke tgrstige og sultne gaester.
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LEVEL 05

LEVEL 04

LEVEL 02+03

LEVEL 01

LEVEL 0O

LEVEL -01

LEVEL -02

Ladbanns

OFFICE
1262 M2

5 TELEPRESENCE
1 MPACT

58 FTE

OFFICE
1830 M2

3 STANDARD MEETING ROOMS
160 FTE

OFFICE
2 X 2955 M?

12 STANDARD MEETING ROOMS
4 TELEPRESENCE
2 MPACT

492 FTE

OFFICE
3306 M?

3 STANDARD MEETING ROOMS
LOCKER ROOMS + FITNESS
CANTEEN

92 FTE

OFFICE
231 M?

RETAIL STORE
3988 M¢°

RETAIL STORAGE
500 Me2

PARKING
3880 M?
109 SPACES

[

PARKING
4482 M2
142 SPACES

GROSS AREA

OFFICE 12539 M2
RETAIL STORE 4488 M2
PARKING 8362 M?
FTE

TOTAL 802

ARKITEMA ARCHITECTS

PEOPLE IN ARCHITECTURE

GROSS AREA -
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FITNESS
161 M2

PRODUCTION ‘
KITCHEN
203 M2 A'

LOCKER ROOMS
120 M2

N
Y

ROOF
GARDEN

COFFEE
SHOP

o) copy
CLOAK ROOM
16 M2

2 Z z CANTEEN /
BREAK SPACE
682 M2
390 SEATS

IKITCHE

TOILETS
CLOAKROO|
ETC.

41 M2

1
o
Y
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RAadhusgarden - Penthouse Canopy and brick stone facade
Aarhus

Slotsmgllen - Penthouse Canopy Light grey brick stone
Kolding

ARKITEMA ARCHITECTS EXTERIOR REFERENCES -
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Landbrugets Hus

Horsens
Mikado House HIK Huset
Copenhagen Copenhagen

| I

l . fv‘ . &
AR, A

ok [T .
i ally) A o AN T
7 g -wr: - ! p "II, “‘\ E
| 1 e 5
L]
E ] | &

CCl Europe
Aarhus

ARKITEMA ARCHITECTS

PEOPLE IN ARCHITECTURE

INTERIOR REFERENCES



MODEL CONTEXT

ARKITEMA ARCHITECTS

PEOPLE IN ARCHITECTURE



Byplanudvalget den 13-06-2012 g
Bilag 15.3 [ P ]

Lyngby-Taarbaek Kommune

i KPC Kgbenhavn A/S
Att.: Sidsel Poulsen Borupvang 2D, 1. cal
Lyngby Radhus, Lyngby Torv 1 DK-2750 Ballerup

2800 'Lyng by Telefon +4570 12 35 30

Telefax +4570 12 35 11
CVR 30913574

Mobil +4522 7276 50
E-mail  kr@kpc.dk

Vor sag Vor ref Dato

Lyngby Hovedgade, A&M LKR/LKR 8. maj 2012

Vedr.: Forespgrgsel Lyngby Hovedgade 63

KPC Kagbenhavn A/S har indgaet en kgbsaftale med Andersen & Martini A/S vedrgrende deres
ejendom beliggende Lyngby Hovedgade 63 med henblik pa en udvikling af ejendommen.

Efter nogle indledende mader med forvaltningen, har vi udarbejdet to skitseforslag til projektet
som ngermere beskrevet nedenfor.

Med nazervaerende brev gnsker vi at anmode om en principiel stillingtagen til, at der kan arbejdes
videre med et projekt pa ejendommen, og igangseetning af en lokalplan, der muligger det ene af
de to projektscenarier med de skitserede volumener og anvendelser.

Projektets anvendelse:
Begge projektforslag indeholder detailhandel i stueetagen. Hovedparten af arealet i stueetagen

vil blive disponeret med et fuldsortimentsvarehus pa 3.500 m? butik og lager samt 200 m? vel-
feerdsarealer. Dette vil give et meerkbart supplement til dagligvareudvalget centralt i Kgs. Lyng-

by.

Dermed understgtter projektet Lyngby-Taarbaek Kommunes fokusstrategi for Kgs. Lyngby fra
2008:

+« "Bebyggelsen bgr veere en publikumsmagnet, som kan give mere liv i dén del af hoved-
gaden” (Fokusstrategi for Kgs. Lyngby, s. 17).

Butiksanvendelsen understgttes desuden af ICPs anbefaling ved fremlaeggelse af Lyngby-
Taarbaek Kommunes Detailhandelsanalyse 2010:

» "Der ber ske en fortsat udbygning centralt i Kgs. Lyngby — et varehus pa 3500 m? vil
komplettere det attraktive butiksudbud” (referat af made i Udviklings- og Strategiudval-
gets made den 18. januar 2011, punkt 1, s. 4).

Ovenpa butikkerne i stueetagen arbejdes med to muligheder:

- Kontorerhverv udformet som domicil
- Etageboliger til privat udlejning

Den geeldende kommuneplanramme 1.1.16 for ejendommen muligger begge anvendelser.
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Side 2

Opfarelse af projektet til kontordomicil kreever, at der indgas aftale med en konkret bruger. Vi er
aktuelt i dialog med en stor virksomhed i lokalomradet, som har brug for nye lokaler og gerne vil
blive i Lyngby. Hvis det ikke lykkes at indga en aftale med denne bruger om placeringen, vil pro-
jektet i stedet skulle realiseres med boliger.

Beslutning om, hvilken af de to muligheder, der kan og skal realiseres, vil naturligvis blive truffet
senest i forbindelse med igangsaetning af udarbejdelsen af en ny lokalplan for ejendommen.

Projektets udformning:

Bygningen er hgjest — op til 6 etager — ud mod Lyngby Hovedgade. Ved at traeekke bebyggelsen
frem mod Lyngby Hovedgade, opnas et markant byggeri, der markerer gadeforlgbet langs
Lyngby Hovedgade. Bygningsmassen aftrappes gradvist ned mod de bagvedliggende boliger pa
Frem af hensyn til beboerne i dette omrade. Facaden pa byggeriet er teenkt udfert i tegl for at
passe ind i helheden af teglstensbygninger langs med Lyngby Hovedgade.

Dermed understatter projektet med sin starrelse og udformning Lyngby-Taarbaek Kommunes
fokusstrategi for Kgs. Lyngby fra 2008:

+ "Bebyggelsen kan erstattes af en hgjere og mere fremtraedende bebyggelse, sa omradet
er mere helstgbt og integreret i Hovedgaden” (Fokusstrategi for Kgs. Lyngby, s. 17).

Indgangene til butikkerne i stueplan vil veere abne og orientere sig mod de gvrige butikker langs
Lyngby Hovedgade i krydset mellem Lyngby Hovedgade og Gyldendalsgade.

Pa erhvervsdomicilet vil tagformen vaere udfert som en tilbagetrukket penthouse der vil indehol-
de den @verste etage i byggeriet. | boligprojektet er tagformen en skranende tagflade med for-
skellige heeldninger i varierende retning, der kan optage aftrapningen mod Frem. Pa facaden vil
den veesentligste forskel mellem erhvervs- og boligprojektet vaere, at boligprojektet vil indebaere
altaner.

Detailhandel:

For at understgtte beslutningen om udvikling af ejendommen, er vi af forvaltningen blevet bedt
om at fa udarbejdet et notat om de forventede konsekvenser for detailhandelen som fgige af den
forventede fremtidige anvendelse. Konklusionen i ICPs notat er, at der forventes at vaere basis
for et fuldsortimentsvarehus pa placeringen, og at dette varehus vil supplere dagligvareudvalget
i Kgs. Lyngby godt.

Trafik:

| forhold til trafikafvikling, har vi pa forvaltningens foranledning ladet Rambgll undersege forhol-
dene og udarbejde et forelgbigt notat. Rambglls konklusion er, at projektet vil kunne trafikbetje-
nes pa en acceptabel made bade via Gyldendalsvej og ved etableririg et fijerde ben i krydset
mellem Lyngby Hovedgade og Jaegersborgvej. Rambgll anbefaler dog Gyldendalsvej-lasningen.
Den endelige lgsning anbefales valgt og udformet i teet samarbejde med Lyngby-Taarbaek
Kommunes vejafdeling.



Side 3

Den videre proces:

Vi er indstillet pa, at KPC far udarbejdet mere udferlige analyser af bade trafik- og detailhandels-
forhold i forbindelse med en kommende lokalplanproces.

Derudover indgar vi gerne en dialog med Lyngby-Taarbaek Kommune om en udbygningsaftale
vedragrende udfgrelse af de ngdvendige infrastrukturelle anleeg, der ngdvendiggares af projektet.

Safremt det gnskes, vil vi meget gerne praesentere projektet og notaterne i forbindelse med den
politiske behandling af forespargslen, og deltager gerne i et mede om projektet med Lyngby-
Taarbaek Kommunes politiske ledelse.

Venlig hilsen
KPC Kgbenhavn A/S

o

p/f”m //Jtifﬂ-—x B _) =Sy

ter Christophersen, udviklingsdirekter J&iérﬂmgeﬁsen, afdetingsdirektar
Bilag:
1. Projektmappe for kontorprojekt, Arkitema, 7. maj 2012
2. Projektmappe for boligprojekt, Arkitema, 16. december 2011
3. Notat om detailhandel, ICP, 12. april 2012
4. Notat om trafikafvikling, Rambagll, 16. april 2012



¢ ¥

7

¢ ¢

e & @ &

¥

& &

¢ 66 &6

I I

¥ ¥ 60OV U W

¥ @

ARKITEMA ARCHITECTS

'-‘“nr'rl

|

|

,‘.

h | s
i

Teknik- og Miljgudvalget den 12-06-2012
Bilag 15.4

M ’ == o o e
Ci<M - - H =g



mjo
Maskinskrevet tekst
Teknik- og Miljøudvalget den 12-06-2012
Bilag 15.4


ARKITEMA ARCHITECTS
SITUATIONSPLAN 1:500

AARARAD® M e SR e PP e AR AR R AR R0 R e e




_—4..N

Ommmmaanh

03

ARKITEMA ARCHITECTS
OVERVIEW FRA SYD@ST

.

2 2 8 a8

»




.".

. o=

¥ §F 6 & @
B
»>
B
By
)
>
>
E

i '
- '
.
Il

]

b '
- '
'

'

= '
) '
2 .
.

"

@ "
- .
.

.

- v
i '
? '
il

'

- '
- [l
'

]

= ]
'

- '
. N
"

¥

v

- v
=P
'

]
oty
iz '
'

'

'

- '
- '
'

'

- ]
o '
'

'

'

- '
- .
1

‘.

- N
- v
.

'

'

- '
e
B
- il
i

1

" '
= '
i}

'

'

L
'

’

- ]
= I
.

v

]

r '
L ]
]

'
[
v
'

'

"

In '
]

]

]

v ¥ 9 ¥ P P Y T Y @

04




ARKITEMA ARCHITECTS 16.12.2011 A - :
3 - L 1GBY HOVEDGADI 1T 05




¥ S S F T U VYUY Y YYYE Y YN WU

e
\

NIV. 00

X
>~ 18dz20n
Nm 62\

\ ARKITEMASAR

Butik A
28080 m?

ERHVERV OGNBOLIGER — LYNGRY MOVEDGADE

G 42 ~
M mA\ trappe/eleyatdr il niv. yrdelus pd boligarealerne) \

MALESTOK 1:

NB: TEGNINGSMATERIALET PA INDSCANNET LUFTFOTO

NIVEAU 00 1:500




& &

1y 14 Y 1}
g & & & ¥ @

]

LI I I O A A R R VR U

AREALUDLLG
Herol 1855 m® tra

MALESTOK 1:500

A 1
\ ARKITEMASAT

NIVEAU 01 1:500




'E'R'E'EEE

AN E RN R R R R R e

NB: TEGNIN R ER ERE LUFTFOTD
\ ARKITEMASARE HITECTS

NIVEAU 02 1:500




)

& ¥

N
s @

6600866866886 G6G6G6Eas

7
L

' P VY P ET O E

bvalor/allangatig
MALESTOK 1:500

NB: TEGNINGSMATERIALET ER BASERETPASIND

\ ARKITEMASARE

NIVEAU 03 1:500

ANNET LUFTFOTO




® ® ® P O P P T YO EE PO PSSP EEEEEEE e E W w Y

~

\ ARKITEMASATRY H |-

& §
. D4
.12,
A M2
Herof 1485 m* trapp Lor/altongafig
MALESTOK 1:500
NB: TEGNINGSMATERIALET ER BASER|

LECTS

NIVEAU 04 1:500




yr—y

T
¥ & § §

T U U U0 666 UEEE e e s e W

® ® & & @

MALESTOK 1:500
NB: TEGNINGSMATERI

ARKITEMASATREHITECTS

NIVEAU -01 1:500




¢ & o

T & & 68666 068086 e & o666 &6 aes sy

® 8 ® @ @ @&

\ ARKITEMASARCH I TECTS

NIVEAU -02 1:500




,1 —.-—&——

3

¢ & &

;

¥

e @

-4_-4
(-1

¥ & 8 ¢ @ 6o o &6 s & @&

& ® & & & ¥

ARKITEMA ARCHITECTS




)

g

¢ & & &

& & ¥ e @ @ 5 B e ® 8 &

& & &

® 9 9 P € ®© @ @

':tlz’ 1

entri

-

|
|
1
1
|
|
|

= {-183 | |

Wolk=in [l“

gard./

| f
WE.?:S [u

l
|
1
|
|
|
1
|
|
|
Depot
2T
1 ﬂ
1
I
|
|
|
1
1
|
1
1
1
|

#*

o

N —

L Stue/ophold

3 i
i

- _:-_/_/ ______ - -
KB

ERHVERV OG BOLIGER - LYNGBY HOVEDGADE
Eksempel p& boligindrelning

15.12.201

Modulmdl 6800x13500 mm

Areal: BBR ca. 100 m® inkl. allangang og tropper
MALESTOK 1:100

ARKITEMA ARCHITECTS

|

| 1
1—:‘— |
I:E Spisekakken ]E
: w [og] * \""“‘"’J” \I
| o |E== S :
Bodﬂnﬂt- - I:

A O :
NN -
|

S\ :

I
|
|
I
1
[
I
[
|
|
| L Stue/ophold
|
|
|
I
1
I
|
L
|
!

ERHVERV OG BOLIGER - LYNGBY HOVEDGADE
Eksempel pd boligindretning

15.12.2011

Modulmdl 6800x12000 mm

Arcal: BBR ca. 100 m? inkl. allongang og tropper
MALESTOK 1:100

14

BOLIGINDRETNINGSEIKSEMPLER 1:100




& 8 &

R

,,,_ ,6

q

& & & 0P EEE PGS S S E 8

& & & 88 & & & &

P 9 9 @ & & @

!

ARKITEMA ARCHITECTS

AREALOPG@RELSE

Niveau

Niveau -02

Niveau -01

Niveau 00

Niveau 01

Niveau 02

Niveau 03

Niveau 04

Total

b

Funktion

Parkering
| alt

Parkering
Lager
I alt

Butik A

Butik B
Varegard
Trappe/ elevator
1 alt

Boliger
Trappe/ elevator
lalt

Boliger

Trappe/ elevator/
altangang

lalt

Boliger

Trappe! elevator/
altangang

| alt

Boliger

Trappe/ elevator/
altangang

1 alt

Areal
4.500
4.500
3.894

508
4.400
943
2.863
329
128
4.263
2679
2.865
2417

448
2.865

1.669

301
1.970

845

149
994

21.856

Tanlir imed 1 baligarealal

m’
m*
m®

m!

m!

ml

i3

m!
ml

Fordeling

Parkeringskaider

+Lager 8.900 m?
Butik

+Varegard 4.135 m?
Boliger

+trapper/elevator/

altangange 8.821 m*
Boliger

Niv, 01 29 stk,
Niv. 02 29 stk,
Niv. 03 20 stk.
Niv. 04 10 stk.
Total 88 stk.
Gennemsnitsareal 100 m*
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TRAFIKANALYSE FOR EJENDOMMEN LYNGBY HOVEDGADE 63 1

BAGGRUND

KPC har bedt Rambgll gennemfgre nservaerende trafikanalyse for ejendommen Lyngby Hoved-
gade 63. Trafikanalysen har til form3l at beregne de trafikale konsekvenser af et byggeprojekt pd
grunden og komme med forslag til vejadgang til ejendommen, inkl. evt. ombygninger af det ek-
sisterende vejnet.

Byggeprojektet omfatter en nedrivning af den eksisterende ejendom, som i dag huser en bilfor-

retning med salg af nye biler og veerksted, og nybyggeri af et kombineret bolig- og erhvervsbyg-
geri pd 13.-14.000 m?2.

BYGGEPROJEKTET

Ejendommen er beliggende pa Lyngby Hovedgade 63, ijf. fig. 1.

Fig. 1 Luftfoto af grunden (indrammet), Google Earth

Der er i dag vejadgang fra Gyldendalsvej, Lyngby Hovedgade og Frem. Sidstnaevnte er lukket
mod Lyngby Hovedgade. Der planlaegges fglgende byggeri pa grunden:

Detailhandel, dagligvarer 3.363
Detailhandel, udvalgsvarer 943
Bolig (i alt 88 boliger) 8.821
Sum 13.127

Tabel 1 Planlagt byggeri
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Byggeriet vil indeholde en parkeringskaelder i to niveauer med ca. 270 p-pladser, nogenlunde
svarende til fglgende p-norm:

e Detailhandel: 1 p-plads pr. 35 m?
e Boliger: 1,5 p-plads pr. bolig.

TRAFIK TIL/FRA EJENDOMMEN

Trafikken til/fra det nye byggeri er beregnet i tabel 2.

Dagligvarer 3.363 75 2.522 10 250
Udvalgsvarer 943 35 330 10 30
Boliger 8.821 3,5 309 40 130
Ialt 13.127 - 3.161 - 410

Tabel 2 Beregnhet dggn- og spidstimetrafik ved byggeprojektet pa Lyngby Hovedgade (trafik i begge ret-
ninger tilsammen).

Turraterne for detailhandel er forudsat reduceret med ca. 30 % i forhold til de "normale" gen-
nemsnitlige vaerdier for dagligvarebutikker, fordi der er forudsat en p-norm pa 1 p-plads pr. 35
m?, som er ca. 30 % under den normale p-norm for detailhandel (1 p-plads pr. 25 m?). For boli-
gerne er der forudsat en turrate pa 3,5, svarende til lejligheder med relativt hgijt bilejerskab.

For at beregne vaeksten af trafikken til/fra ejendommen, er den eksisterende bilforretnings trafik
vurderet i tabel 3 ud fra oplysninger om ansatte og kunder.

Ansatte 25 40 25 10
Kunder/dag 50 200 40 80
Ialt - 300 - 90

Tabel 3 Vurderet trafik til/fra den eksisterende bilhandel (trafik i begge retninger tilsammen).

P& denne baggrund ses, at trafikvaeksten vil andrage ca. 2.900 bilture/dggn og ca. 320 ture/time
i en spidstime om eftermiddagen.

AFVIKLING AF TRAFIKKEN

Lyngby-Taarbaek Kommune har oplyst den eksisterende arsdggntrafik p& de overordnede veje
omkring ejendommen Lyngby Hovedgade 63:

e Lyngby Hovedgade nord for Jaegersborgvej: 10.-11.000 biler/dggn

¢ Lyngby Hovedgade syd for Jaegersborgvej: 7.800 biler/dggn

e Jeegersborgvej: 8.100 biler/dagn

De 3 vejstraekninger er to-sporede og mgdes i et signalreguleret kryds, der desuden er koordi-
neret med det signalregulerede kryds Lyngby Hovedgade/nordgdende rampetilslutning til motor-
vejen.

De oplyste trafikbelastninger vurderes ikke at medfgre kapacitetsproblemer i myldretiderne i dag.

Fglgende alternative lgsningsforslag er vurderet:
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4.1

4.2

Biladgang via Gyldendalsvej
Den eksisterende Gyldendalsvej foreslds udpeget til den vigtigste adgangsvej til ejendommen,
som det er tilfeeldet i dag, jf. fig. 2.

Fig. 2 Biladgang via Gyldendalsvej

Der foresl3s etableret signalregulering af krydset Lyngby Hovedgade/Gyldendalsvej, som koordi-
neres med signalreguleringen af krydsene Lyngby Hovedgade/Jaegersborgvej og Lyngby Hoved-
gade/rampetilslutning. Det skal i givet fald undersgges, om dette er geometrisk og kapacitets-
maessigt muligt.

Der vurderes at vaere plads til et venstresvingspor pa Lyngby Hovedgade, da kgrebanen er 10-11
m bred. Pa grund af vestresvingsporet pa Lyngby Hovedgade mod Stationsvej, vil der dog kun
blive plads til et venstresvingspor pa ca. 20 m mod Gyldendalsvej, svarende til at der kan holde
ca. 3-4 biler. Dette behgver imidlertid ikke at vaere et problem, fordi hovedparten af trafikken til
ejendommen skgnnes at komme fra syd.

Biladgang via Frem
Som alternativ kan Frem udpeges som adgangsvej til eiendommen og sgges tilsluttet Lyngby Ho-
vedgade i det eksisterende signalregulerede kryds Lyngby Hovedgade/Jaegersborgvej, jf. fig. 3.

Lasningen vil kraeve en betydelig ombygning af krydset, herunder terraenarbejder ved Frems til-
slutning til Lyngby Hovedgade, hvor der i dag er en niveauforskel. Herudover vil de skaeve vinkler
kraeve en vurdering af, om krydsudformningen vil indebaere trafiksikkerhedsmaessige ulemper,
hvilket fgrst vil kunne afklares efter udarbejdelse af et skitseprojekt for krydset. Umiddelbart
vurderes denne udbygning at kunne afvikle den forggede trafik til/fra ejendommen.
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1

Fig. 3 Biladgang via Frem

FORSLAG TIL VIDERE FREMGANGSMADE

De foresldede Igsninger skal naermere vurderes og drgftes med Lyngby-Taarbaek Kommune med
henblik pa, at fa vejafdelingens forelgbige vurdering, inden der foretages en naermere bearbejd-
ning af dem.

Umiddelbart forekommer en signalregulering af krydset Lyngby Hovedgade/Gyldendalsvej som
den bedste Igsning. Den skal i givet fald nsermere undersgges geometrisk og signalteknisk, men
vurderes at vaere realistisk og gkonomisk overkommelig.
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Overordnet vurdering af udviklingsmuligheder og eventuelle
konsekvenser af etablering af 4.500 m? detailhandel p& Lyngby
Hovedgade 63 (Andersen & Martini).

KPC A/S har bedt Institut for Center-Planlaegning (ICP) om at komme med en reekke
overordnede betragtninger omkring hvilke udviklingsmuligheder og hvilke eventuel-
le konsekvenser en etablering af isar et varehus p& 3.500 m?, men ogsé en eller to

udvalgsvarebutikker pé tilsammen indtil 1.000 m? p& Lyngby Hovedgade 63 (Ander-
sen og Martini) kan have pa den nuveerende detailhandelsstruktur i markedsomradet.

Der etableres omkring 150 p-pladser til varehuset og de en til to udvalgsvarebutik-
ker.

Nuvearende forhold

ICP gennemfarte i 2010-2011 en detailhandelsanalyse for Lyngby-Taarbaek Kommune,
hvor man bl.a. opgjorde butikkernes omsatning og bruttoareal, beregnede det potentiel-
le forbrug samt opgjorde kommunens handelsbalance.

I Lyngby-Taarbaek kommune var der ultimo 2010 370 butikker. Den samlede detailhan-
delsomsaetning i kommunen i 2009 var pa knap 5 mia. kr. incl. moms, heraf udgjorde
dagligvareomsetningen knap 1,8 mia. kr.

Kommunens starste udbudspunkt er Kgs. Lyngby, hvor der 1a 260 butikker med en sam-
let omsetning pa ca. 4 mia. kr, hvoraf dagligvareomsatningen alene udgjorde ca. 900
mio. kr. Generelt er der et meget attraktivt udbud af iser udvalgsvarebutikker pa Lyng-
by Hovedgade. Den del, der ligger sydgst for Ngrgardsvej er dog markant svagere end
den resterende del, pa trods af at Kgs. Lynghys naststarste dagligvarebutik SuperBest,
Lyngby Hovedgade 80 ligger her.

| alt var der ca. 100 dagligvarebutikker i hele kommunen, hvoraf de ca. 30 14 i Kgs.
Lyngby.
Ca. 85 % af kommunens ca. 270 udvalgsvarebutikker 1a i Kgs. Lyngby.
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Kommunens eneste varehus er Fatex i Lyngby Storcenter. Butikken skgnnes at have et
bruttoareal pd omkring 2.500 m?.

I langt de fleste bymidter af Kgs. Lyngbys starrelse og karakter ligger der et fuldsorti-
mentsvarehus.

Foruden butikkerne var der ca. 70 andre kundeorienterede servicefunktioner i stueplan
som f.eks. 30 spisesteder foruden banker, ejendomsmaeglere, frisarer, klinikker o.l.

Kommunens naststgrste udbudspunkt er omradet omkring Virum Torv og Geels Plads,
her 1a der 24 butikker med en samlet omsatning pa ca. 220 mio. kr.

Endelig er der Sorgenfri Torv med en samlet omsetning pa ca. 175 mio. kr.

Det samlede detailhandelsforbrug i Lyngby-Taarbaek kommune var i 2009 knap 3,1
mia. kr. incl. moms fordelt med ca. 1,6 mia. kr. pa dagligvarer og knap 1,5 mia. kr. pa
udvalgsvarer.

Ser man pa forholdet mellem den realiserede omsatning og det potentielle forbrug, var
dette inden for dagligvarer pa 109 % for Lyngby-Taarbaek kommune, mens forholdet pa
udvalgsvaresiden var 215 %.

Det vil sige, at dagligvareomsatningen i butikkerne i Lyngby-Taarbaek kommune var 9
% hgjere end dagligvareforbruget i kommunen. Hermed ma forbrugerne fra kommunens
opland fa dakket en del af deres dagligvareforbrug ved keb i Lyngby-Taarbaek kommu-
ne.

Tilsvarende er udvalgsvareomsatningen 115 % hgjere end udvalgsvareforbruget i
kommunen. Det vil sige, at udvalgsvaredetailhandelen i kommune har en endog meget
stor betydning i oplandet uden for kommunen.

Da ICP i 1998 gennemfgrte en tilsvarende detailhandelsanalyse var forholdet mellem
omszatning og forbrug inden for dagligvarer pa 111 % og inden for udvalgsvarer pa 222
%. Saledes kan man konstatere, at Lyngby generelt har mistet betydning som indkgbs-
sted i de forlgbne 12 ar.

Dagligvarebutikkerne i Kgs. Lyngby har i dag en relativt hgj omsetning pr. m?.

Arealeffektivitet indenfor dagligvarer (kr. incl. moms i 2009-priser/m? bruttoareal)

Arealeffektivitet inden
for dagligvarer (kr.
incl. moms i 2009-

Kommune priser/m? bruttoareal)
Lyngby-Taarbaek 45.000
Kgbenhavns 43.000
Ballerup 39.000
Radovre 35.000
Greve 29.000
Hgje-Taastrup 28.000

Dette kan betyde, at forbrugerne opfatter, at de ikke har tilfredsstillende indkgbsforhold
pa dagligvareomradet.



Det er ICP’s vurdering, at etableringen af et fuldsortimentsvarehus vil veere en oplagt
mulighed for at forbedre indkabsforholdene for kunderne i Kgs. Lyngby samt overord-
net styrke det samlede udbud i bymidten og dermed veere med til at vende udviklingen
med det faldende forhold mellem omsatning og forbrug, hvor man samtidig holder
kunderne i den absolutte bymidte.

Hvor vil kunderne komme fra?

Kgs. Lyngby er et af de betydeligste udbud iszr inden for udvalgsvarer pa Sjelland
uden for Kgbenhavns City. Det er det markante udvalgsvareforbrug, der betinger, at
Kgs. Lyngby i dag har et opland, der overordnet daekker hele den nordlige del af Sjel-
land. Hovedparten af kunderne kommer dog fra Lyngby-Taarbak, Gladsaxe, Gentofte,
Rudersdal, Harsholm, Herlev kommuner og den nordlige del af Kabenhavns kommune.

Inden for dagligvareomradet er det egentlige opland mere begraenset og vurderes iszr
at udggare Lyngby-Taarbaek kommune, Jeegersborg samt Gentofte og Vangede i Gentof-
te kommune samt Bagsveerd og til dels Buddinge i Gladsaxe kommune.

Projektet pa Lyngby Hovedgade 63 vil forgge dagligvarearealet i Kgs. Lyngby med 20-
25 %.

Det vurderes, at dagligvarekunderne til et varehus pa 3.500 m? primart vil komme fra
bydelene Lyngby, Hjortekeer, Ulrikkenborg og Lundtofte i Lyngby-Taarbaek kommune
og fra iseer Jaegershorg, Gentofte og Vangede i Gentofte kommune. Der vil i et vist om-
fang ogsa komme kunder fra Bagsverd og Buddinge i Gladsaxe kommune.

Ser man pa udvalgsvareomradet, vil kunderne til udvalgsvareudbuddet i varehuset vee-
re nogenlunde identisk med kunderne til dagligvareudbuddet.

Etableringen af 1.000 m? udvalgsvarebutikker vil forage udvalgsvarearealet i Kgs.
Lyngby med ca. 1 %.

Kunder vil, afhangigt af butikkernes karakter, komme fra stort set det samme opland
som den gvrige udvalgsvaredetailhandel i Kgs. Lyngby har - Lyngby-Taarbak, Gladsa-
xe, Gentofte, Rudersdal, Harsholm, Herlev kommuner og den nordlige del af Kgben-
havns kommune.

Hvilke butikker vil opleve omsatningsmaessige konsekvenser?

Det vurderes, at en del af de forbrugere, som den nye dagligvarebutik vil betjene, i dag
bade handler deres dagligvarer i Kgs. Lyngby samt i dagligvarebutikker i naerheden af
deres bopeel og i et vist omfang i dagligvarebutikker tet pa deres arbejdsplads.

Séledes vurderes det, at etableringen af et varehus pa 3.500 m* pd Lyngby Hovedgade
63 vil betyde en omsatningsreduktion i dagligvarebutikkerne i Kgs. Lyngby og i den
gstlige del af Lyngby-Taarbaek kommune samt i dagligvarebutikkerne i den vestlige del
af Gentofte kommune og den nordgstlige del af Gladsaxe kommune.

Saledes ma det konstateres, at balancen i dagligvarehandelen forrykkes bade i Kgs.
Lyngby, men ogsa mellem hovedcentret og bydels- og lokalcentrene.

Pa det foreliggende grundlag kan der ikke tages stilling til, hvorvidt etableringen vil
betyde, at der er butikker, der bliver lukningstruet.

Inden for udvalgsvarer vurderes det, at de nye butikker kun vil have relativt begraenset
overordnet betydning for det eksisterende udbud.



Den fremtidige konkurrencesituation

De narmere vurderinger af de omsatningsmaessige konsekvenser vil i vaesentlig grad
afhange af antagelser og forudsatninger om, hvilke potentielle butiksprojekter der kan
teenkes at blive realiseret parallelt med etableringen af projektet pa Lyngby Hovedgade
63.

Konsekvenser for bylivet i Kgs. Lyngby og bydels- og lokalcentre i Lyng-
by-Taarbaek Kommune?

Helt overordnet vurderes det, at etableringen af varehuset og udvalgsvarebutikkerne i
Lyngby Hovedgade 63 alt andet lige vil betyde, at bylivet i den sydgstligste del af Kgs.
Lyngby bliver styrket.

Hvorvidt eller i hvilket omfang etableringen kan fa negative konsekvenser for bylivet i
den resterende del af Kgs. Lyngby eller i de gvrige udbudspunkter, der kan miste om-
s&etning som konsekvens af etableringen, kan nermere beskrives, nar de omsatnings-
maessige konsekvenser er beregnet og vurderet.

ICP A/S
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ARKITEMA ARCHITECTS

PEOPLE IN ARCHITECTURE

LEVEL 04

LEVEL 02+03

LEVEL 01

LEVEL OO

LEVEL-O1

LEVEL -02

Ll AL

OFFICE
2305 M?

OPEN OFFICE + 6 PRIVATE OFFICES
MANAGEMENT AREA

182 FTE (NORMADIC WORKERS)

OFFICE
2 X 2.815 M

OPEN OFFICE + 9 PRIVATE OFFICES

482 FTE (48 NORMADIC WORKERS)

OFFICE
3.147 M2

OPEN OFFICE + 3 PRIVATE OFFICES

71 FTE (8 NORMADIC WORKERS)

OFFICE
296 M2

RECEPTION
2 FTE

RETAIL STORE
3988 M2

RETAIL STORAGE
500 M2

PARKING
3880 M?
132 SPACES

PARKING
4480 M2
142 SPACES

GROSS AREA

OFFICE

RETAIL STORE

PARKING

FTE TOTAL

GROSS AREA RATIO

11.378 M2
4435 M2

8360 M?
(274 SPACES)

737
(68 NORMADIC WORKERS)

11.380/ 737 = 15.4
(11.380/ 669 = 17,0)

GROSS AREA  [5
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ARKITEMA ARCHITECTS

PROJECT DATA

Number

Size pr. unit (m2)

Size in total (m?2

Common areas

Reception (lounge, back office, toilets, storage) 1 296 296
Lunch/canteen facilities 1 506 506
Production kitchen with goods reception 1 180 180
Café / "coffee point” 12 2 in town hall / meeting center + 10 across office levelse
Lockers / showers / physical therapy 1 150 150
Meeting room and lounge areas

Team areas / informal meeting space within open office 10| Equally distributed across office levels

Meeting room 2-4 seats 10 13 130)1)
Meeting room 6-8 seats / lunch rooms 8 20 160j2)
Meeting room 10-16 seats 8 24 1923)
Conference room 20-30 seats 2 59 118|4)
Toilets etc. 1 50 50
Support rooms

Print / copy / plotter room 10 Equally distributed across office levels

IT Technical /maintenance / storage 2 20 80
Server room 2 20 80
Supply room 2 12 80
Recycling room 2 20 80
Storage TBD Equally distributed across office levels (Closets etc)

Cloak / wardrobe 10| Equally distributed across office levels

Offices

Private offices 27 16 432
Open space offices 737 9 6633]5)
Other

Town Hall 1 575 575
Mail room 1 28 28
Facilities management office 1 200 200
Sit room / emergency response room 1 44 44

1) 3 in corporate meeting center, 7 across office levels
2) 4 in corporate meeting center, 5 across office levels
3) 8 in corporate meeting center

4) 2 in corporate meeting center

5) Approx.

SPACE DEMAND OVERVIEW

18
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Radhusgarden - Penthouse Canopy and brick stone facade
Aarhus

Slotsmgllen - Penthouse Canopy Light grey brick stone
Kolding
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Mikado House
Copenhagen

CCl Europe
Aarhus
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Sammenfatning

Visioner for Lokalbanen er en visionsplan, der er udarbej-
det under fglgende rammer:

Lokalbaneplan 2012-2025

Kerneproduktet (rejsetid + frekvens) skal forbedres
yderligere

Hvorledes leves op til den tidligere regerings malsaet-
ning om at fordoble passagerantallet frem til 2030.

- Lokalbanen A/S har siden indfgrelse af staerkt for-
bedrede kgreplaner, nye tog, opgraderede stationer,
gratis cykelmedtagning, hurtige tog, nye opgraderede
buslinjer (R-linjer) der gar pa tveers af banenettet,
fjernelse af diverse buslinjer, der har kgrt parallelt
med jernbanen etc. opnéet en passagerfremgang pa
ca. 30 % siden 2006. De nye buslinjer alene har givet
en fremgang pé ca. 10 % til Lokalbanen A/S. Visions-
planen giver en raekke konkrete bud p4, hvorledes
nye kunder kan tiltreekkes og nuvaerende kunder kan
fastholdes, saledes at den fgr nsevnte malsaetning

» Neerhed til stationerne skal gges

+ Der skal satses pa pendling mod (og gennem) Hillergd
og Helsingor

+ Integrationen med den gvrige kollektive trafik skal styr-
kes — og mulighederne for at pendle mod Kebenhavn
dermed ogsa forbedres

« Kendskabet til Lokalbanen A/S skal forbedres gennem
markedsfering og attraktive tilbud

« Information for den enkelte rejsende skal forbedres i
samarbejde med de gvrige trafikvirksomheder

kan indfries.
« Den hgje kundetilfredshed skal fastholdes.
« Hvorledes de infrastrukturelle forhold for Lokalbanen
A/S bgr veere omkring Hillergd st. og den nye station
ved det planlagte supersygehus syd for Hillergd for at
kunne bidrage til malsaetningens opfyldelse.

@nsker fra potentielle kunder, overordnede samfundsfor-
ventninger, sygehus, stgrre stationseendringer etc. kan
gennemfores pa forskellige niveauer. | det fglgende er
disse mal opdelt i en reekke midler for at opna mélene.

« Lokalbanen A/S har i dag over 6 mio. kunder/ar. Udfor-
dringen bestar saledes i at f& udviklet koncepter for
togbetjeningen pa Lokalbanens straekninger, der kan
veere medvirkende til dels at understgtte malsaetnin-
gen om "dobbelt op” i 2030, dels at kunne understotte
gvrige pa nuveerende tidspunkt kendte projekter og
politiske beslutninger, nemlig:

- takstnedseettelser i den kollektive trafik

- nyt supersygehus syd for Hillergd

- planer for ombygning af Hillergd st.

- etablering af letbanen i Ring 3

- mulig ny ringforbindelse og H-H forbindelse

- nyt stgrre centerbyggeri i Helsinge

- stor ombygning af Helsinggr st. inklusiv busterminal,
der vil optimere skift mellem bus og tog.

For at underbygge hvorledes der tiltraekkes nye kunder,
der ikke kommer af sig selv, er der i arbejdet med visions-
planen lavet en borgerundersggelse for at afdeekke behov
og ensker, som skal til for at tiltreekke potentielle nye kun-
der. Konklusionen er, at hvis nye kunder skal tiltreekkes til
Lokalbanen A/S, skal der specielt fokuseres pa fglgende
omrader:
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Pakke

Grundpakke

Produktforbedringer

Direkte togforbindelser pa tveers af Hillergd

Aktiviteter

Ombygning af Hillergd st.

Ny station ved supersygehuset

Forgget stationsnaerhed

Tilleegspakke 1 Betjening af den gstlige del af Hillerad

Flere standsningsmuligheder pa Lille Nord

Tilleegspakke 2

3 togitimen - heraf 2 hurtigtog mellem Hillergd og

Helsinge

Integration mellem Neerumbanen og Letbane pa Ring 3

Etablering af ny station ved det nye supersygehus i
Hillergd Syd

Tilpasning af stationsstrukturen

Gennemfgrelse af et "Stationsudviklingsprojekt”
Krydsningsstation i Hillerpd @st
Krydsningsstation i Kvistgard

2 alternative muligheder for integration af Neerum-
banen og Letbanen pa Ring 3

Ny krydsningsstation mellem Hillergd og Kagerup st.
samt pa Helsinggr st.

3 togitimen - heraf 2 hurtigtog mellem Gilleleje og

Helsinggr

Et vigtigt element for, at disse mal og aktiviteter kan gen-
nemfgres — udover en gkonomi, der kan sikre en malgen-
nemfgrelse — er et godt partnerskab med bl.a. kommu-
ner, DSB og Banedanmark. Dels for at opné forbedrede
stationer/stationspladser/busterminaler, dels for at kunne
etablere en s& god infrastruktur — inkl. trafikinformation
mv. — som muligt.

Udover de mange aktiviteter, der skal gennemferes pa
spidsbelastningstidspunkterne for at tilgodese de mange
nye pendlere, skal der ogsé ske en pget indsats rettet mod
fritidssegmentet bl.a. via markedsfering samt forbedrede
kereplaner uden for myldretiderne og optimerede korre-
spondancer. Den store succes pé R-nettet skyldes blandt
andet en stor forggelse af kundeantallet uden for myldre-
tiderne.

Den gkonomiske effekt af at gennemfgre grundpakken og
tilleegspakkerne kan ses i nedenstdende skema. Anlaegs-
omkostninger omfatter alene investeringer, der er direkte
knyttet til de forbedringer, som er indeholdt i pakken. Om-
kostninger til fornyelse af jernbanenettet, som er en ngd-
vendighed for fortsaettelsen af den nuvaerende drift frem
til 2025 (i alt ca. 700 mio. kr.) er forudsat afholdt saerskilt.
Ligeledes er ombygningen af Hillergd st. til gennemkgrsel
for Lokalbanens tog forudsat gennemfgrt i Banedanmarks
regi — og er ikke en del af nedenstadende anleegsomkost-
ninger.

Samlet set vil omkostningerne til grundpakken og de to
tilleegspakker kunne tilbagebetales over en arraekke som
folge af foregede passagerindteegter (ekskl. renter).

Udviklingen i passagertallene som fglge af grundpakken og
de to tilleegspakker er vist i figuren, hvor udviklingen i pas-
sagertallet fra 2007 til 2011 er fremskrevet.

Samlet set vil grundpakken og tilleegspakkerne give en for-
ventet passagervaekst pa 46% i forhold til dagens situation
0g 90% i forhold til situationen i 2008, hvor regeringens
malsaetning om dobbeltop blev lanceret.

Mio. passager pr. ar Udviklingi passagertal
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Mio kr. Anlaegsomkostninger driftsomkostninger Passagereffekt passagerindtagter
Grundpakken 58 11,5 1.694.000 (+27 %) 22,4
Tilleegspakke 1 51 4,8 580.000 (+8 %) 7,7
Tillegspakke 2 68 12,1 584.000 (+8 %) 7,7
Sum 177 28,4 2.858.000 (+46 %) 37,8



Indledning

Behovet for en vision for Lokalbanen

@nsket med denne Visioner for Lokalbanen A/S’ har veeret
at fokusere pé de produktmaessige forbedringer, herunder
rejsetider, frekvens og komfort — og mindre pa de tekni-
ske og infrastrukturelle tiltag, sdsom skinner, sveller og
krydsningsstationer.

| 2006 blev der udarbejdet en Lokalebaneplan for perio-
den indtil 2015. Lokalbanen har pa baggrund af planen fra
2006-2015 udviklet sig meget positivt. Passagertallet pa
Lokalbanen er siden 2007 steget med 30-40 % pa stort set
alle banestraekninger. Den eneste undtagelse er Neerum-
streekningen, hvor passagertallet har ligget pd samme
niveau i hele perioden.

Mio. passager pr. ar Udviklingi passagertal

2,0
18
1,6
14
1,2 /
10 =
0,8

[ —
0,6
0,4
0,2

‘
2007 2008 2009 2010 2011

=== Frederiks- === Lillenord === Gribskov Hornbaek === Neerum

veerk

De seneste Grs udvikling i passagertallene pd Lokalbanens streekninger.
Kilde: Lokalbanen.

Samtidig har en raekke ting i omverdenen andret sig
voldsomt siden 2006. Der er gennemfgrt en kommunalre-
form og sket en &ndring af loven om kollektiv transport i
hovedstadsomradet. Begge disse &ndringer har betydet
nye vilkar og muligheder for den kollektive transport.

Der er nu vaesentlig mere fokus pé kollektiv transport i
hovedstadsregionen, end der har veeret for. Den politiske
maélseetning for jernbanen er, at antallet af passagerer skal
fordobles fra 2009 frem til 2030. Dette vil stille krav om, at
Lokalbanen skal levere et endnu mere attraktivt produkt.

| forhold til denne malsaetning er Lokalbanen allerede
kommet et stykke ad vejen. Veekstraten for de fem baner
siden 2008 er vist i den fglgende tabel:
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Strakning 9% Grbskov Hornbmk LLNord Neerum
riksveerk
Index2011 128 128 135 132 111

Vaekst fra 2008 til 2011 pd Lokalbanens straekninger
(2008 =indeks 100)

Pa baggrund af den succeshistorie, som Lokalbanen har
veeret over de sidste ar og de udfordrende nye krav, der nu
stilles til udviklingen af Lokalbanens togdrift, er det logisk
at opstille en ny vision for Lokalbanen, der kan bygge
videre pa succesen og udstikke retningslinjerne for de
kommende ars udvikling. Det er denne visionsplan, som du
sidder med i haenderne.

Status pé geeldende plan
De veesentligste malsaetninger fra Lokalplanen 2006-15 var
folgende:

« Bedre komfort og service
« Kortere rejsetid
» Forpget frekvens.

Komfort og service vil primaert forbedres ved anskaffelse
af nye tog og ved at give standsningsstederne et kvali-
tetsloft. Kortere rejsetid vil kunne opnas ved at opgradere
infrastrukturen til kersel med op til 100 km/t, og ved

at nedlaegge nogle af de mindst benyttede trinbreetter.
Forpget frekvens opnds ved at udarbejde nye driftsopleeg,
der udnytter fordelene ved de nye tog og den opgraderede
infrastruktur.

Pa nuveerende tidspunkt er anskaffelsen af nye tog gen-
nemfort og der er introduceret nye Lint 41-tog pa alle
straekninger undtagen Neerumbanen, hvor der tidligere var
anskaffet Regiosprintertog. De gamle Y-tog er saledes helt
udfasede pa alle streekninger, som det var planen.

Hvad angar infrastruktur er der pa Frederiksveaerkbanen
gennemfert en opgradering (skinneudveksling) af den
yderste 13 km lange del af straekningen med 60 kg/m
skinner (UIC 60). P& Gribskovbanen er der gennemfort
skinneudveksling mellem Slotpavillionen og Kagerup — en
streekning pa ca. 7 km.

Pa den baggrund er der gennemfgrt en ny kereplansstruk-
tur pa Frederiksvaerkbanen. Frederiksvaerkbanen er blevet
opgraderet til 100 km/t og fra kereplansskiftet januar 2009
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er derindsat et ekstra tog pa hverdage, saledes at der
kerer tre tog i dagtimerne i hver retning. Det ekstra tog er
et hurtigt tog, der kun standser ved de stgrre stationer pa
streekningen og saledes bidrager til en kortere rejsetid.

| forbindelse med opgraderingen af Frederiksvaerkbanen
blev Borupgard trinbreet lukket.

Erfaringerne fra opgraderingen af Frederiksveerkbanen er
anvendt som grundlag for udviklingen af denne Visions-
plan.

Der er endvidere gennemfgrt en sammenbinding af tog-
lebene pé Hornbaekbanen og Gillelejebanen, saledes at

passagererne kan komme fra Hornbaekbanen mod Hillergd

og omvendt uden at skifte tog. Dette har bidraget til at
opfylde mélet om kortere rejsetid.

P4 Lille Nord er kgreplansstrukturen sendret séledes, at
der nu er forbedret frekvens og rejsehastighed og der er
abnet et nyt trinbreet i Kratbjerg.

Lokalbanen A/S har i planperioden bygget et nyt vaerksted
og frasolgt de gamle administrationsbygninger. Dette har
bidraget til at effektivisere driften. Ligeledes har @ndrede
&bningstider i de bemandede billetsalg, der nu holder luk-
ket om lgrdagen, bidraget til en mere effektiv drift.

Lokalbanen A/S har i perioden sammen med Movia del-
taget i R-net-projektet, som har bidraget afggrende til at
binde tog og busser sammen i Nordsjeelland.




Andringer i omverdenen

Afsnittet beskriver udefra kommende &ndringer, der er
gennemfort, planlagt gennemfart eller forventes gen-
nemfgrt og som har indflydelse pa Lokalbanens passager-
grundlag.

Projekter

R-net

Kommunerne i Nordsjeelland, Movia og Lokalbanen har

i samarbejde udviklet og fra december 2010 etableret
R-nettet, der omfatter Lokalbanens streekninger i Nord-
sjeelland samt buslinjerne Gilleleje st. — Helsinge st. (linje
360 R), Hillerpd st. — Helsinge st. (Linje 380R) og Helsinge
st. — Graested — Helsingor st. (linje 390R). Nettet forventes
udbygget med tre R-buslinjer yderligere: Frederikssund
st. — Frederiksveerk st. — Helsinge st. (nuveerende linje
320) og Hornbaek st. — Tikgb — Mgrdrup st. — Espergeerde
st. (nuveerende linje 340) og Fredensborg st. - Humlebaek
(nuveerende linje 370E)

Pa R-nettet tilbydes halvtimes drift i dagtimerne pa
hverdage og times drift aften og weekend. Der er faste
korrespondancer i knudepunkterne i nettet, der sikrer et
sammenhangende overordnet net i omradet.
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R-nettet giver bindinger pa Lokalbanens kgreplaner, da
korrespondancer og frekvens skal overholdes. Safremt
Lokalbanens kgreplaner endres skal de gvrige linjer i R-
nettet tilpasses i overensstemmelse hertil.

Hillered st.

Hillergd st. har som det mest centrale trafikknudepunkt

i Nordsjeelland szrdeles stor betydning for Lokalbanens
samlede aktiviteter. Sporanleegget pa selve Hillergd st.
ejes og drives af Banedanmark. Lokalbanen A/S betaler i
lighed med DSB S-tog A/S en km-baseret infrastrukturaf-
gift til Banedanmark for brug af stationens sporanleeg.

| forbindelse med udmegntningen af transportdelen af den
Grgnne Politik har Banedanmark vurderet mulighederne
for udvidelse af kapaciteten p& S-banens Hillerpdgren.

I den forbindelse er der arbejdet med kapaciteten pa
Hillergd st. Banedanmark har i samarbejde med DSB og
Hillerad Kommune udarbejdet et skitseprojekt for ombyg-
ning af Hillergd st. for udvidelse af kapaciteten pa Hillergd
st., s det bliver muligt at kgre med 5 minutters drift pa
S-banen. Ombygningen bergrer ogsé Lokalbanens spor,
hvor det forventes, at det bliver muligt at kgre gennem Hil-
lergd st. ad nye spor, der forbinder Frederiksveerkbanens
og Gribskovbanens/Lille Nords spor.

1 Dénevaide )
7Y ivaty Hegn §Sietelte |
e J7 Harager o)

J-kafsemose Arrences
cfipaersa

Hornsve
Ao

YDER-
BREDNING

Ji
JAEGERSPRIS
BUGT

Ql”/m
/1"

Kyrkbackgo |

Hovednet
=== Lokalbaner

=== R-buslinjer
3 Korrespondancer
e TN \N

Lokalbaner og R-buslinjer (rede)
i Nordsjeelland




Lokalbaneplan 2012-2025

rk/ Lille nord

S-tog fra S-tog mod i
Hurtigtog

—_— 85m

Mod Frederiksvaerk

Fra Frederiksvaerk

Til/fra Frederiksveerk — —
R
L Lokalbanetog - 85 m —

Mod Kebenhava L~

Gribskov (Tisvildeleje) Gribskov (Gilleleje)

Fra Helsingor

=< — o Til/fra Tisvildeleje

= = ]ﬁwra Gilleleje

fra Kebenhavn

Forbindelsen vil give Lokalbanen mulighed for at fgre tog
fra Gribskov- og Hornbaekbanen samt Lille Nord til den nye
station ved Hillergd Syd og det nye supersygehus og der-
ved skabe direkte adgang fra store dele af Nordsjeelland
direkte til sygehuset. Samtidig bliver det muligt at kere
med tog direkte fra Hundested til Helsinggr, Gilleleje og
Helsinge-Tisvildeleje. Muligheden for at rejse gennem Hil-
lergd st. og dermed rejse uden skift mellem Lokalbanens
straekninger vil gge kvaliteten af Lokalbanens kernepro-
dukt og tiltreekke yderligere passagerer.

@st for stationen i omradet op mod Carlsbergvej udvides
Hillered Campus med ekstra 800 uddannelsespladser for
fysioterapeuter, paedagoger, sygeplejersker og socialrad-
givere. Antallet af studiepladser i Campus-omradet bliver i
alt 2.200 og ca. 120 ansatte. Hertil kommer ca. 2.000-2.500
arlige deltagere i kurser af kortere eller leengere varighed,
som vil benytte uddannelsesinstitutionerne i tilknytning
til Campus. Udover de 10.000 etagemeter, der er planlagt
bygget pa nuveerende tidspunkt, rummer omradet yderli-
gere 40.000 etagemeter, som ogsé forventes udnyttet til
uddannelsesformal, hvilket vil pge passagergrundlaget
yderligere.

Ombygningen af stationen er en forudsaetning for at den
nye station Hillergd Syd og det nye sygehus, der placeres
teet herved kan betjenes med direkte tog fra Helsinggr,
Fredensborg, Gilleleje, Greested, Tisvildeleje, Helsinge og
ovrige dele af sygehusets nordlige optageomrade.

Banedanmarks skitseprojekt til ny
sporplan pd stationen i Hillergd.
Kilde: Banedanmark.

Hillerad Syd/Supersygehus

Region Hovedstaden har besluttet at etablere nyt super-
sygehus syd for Hillergd til aflgsning af eksisterende syge-
huse i Frederikssund, Helsinggr og Hillergd. | forbindelse
med sygehuset forventes etableret ny station (Hillergd
Syd) for bade S-tog og Lokalbanen.

Den nye station vil give grundlag for mange passagerer
(arbejdstagere pa sygehuset, ambulante patienter og
bespgende) til Lokalbanen, der vil betjene en stor del af
sygehusets optageomrade (Helsinggr, Hillergd, Gribskov,
Halsnaes, Fredensborg, Allergd og Frederikssund Kom-
muner). En forudseetning for at der kan etableres direkte
forbindelser fra Lille Nord og Gribskov- og Hornbaekbanen
er, at Lokalbanens tog kan kere gennem Hillergd st. Dette
giver mulighed for, at ét tog i timen fra hver straekning nord
for Hillergd kan fgres igennem til Hillergd Syd. En forud-
seetning for, at flere tog kan feres til Hillergd Syd er, at
denne station etableres som krydsningsstation.
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Ideoplaeg til ny station i Hillerad Syd

IALT 363 CYKEL-P

Plantebed med vilde
sser og flerstammet

Stiforbindelse ml.

pa eksisterende stiforbindelse

Ny station syd for Hillergd. Ideopleeg
til muligheder og anbefalinger.
Kilde: Banedanmark.
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Illustration, der viser den planlagte terminal.
Kilde: Helsinggr Kommune /COWI.
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Helsingor rejsecenter

Helsinggr Kommune har i samarbejde med Movia, Lokal-
banen, DSB, Scandlines og Banedanmark defineret et
projekt, der har til formal at forbedre omstigningsforhol-
dene ved Helsinggr Rejsecenter (station, bus- og feerge-
terminal). Projektet omfatter en flytning af togene pé Lille
Nord fra spor 1 nzermest faergeterminalen til en placering
umiddelbart ved siden af Hornbaekbanens tog og bustermi-
nalen. Lokalbanen gnsker, at der etableres krydsningsmu-
lighed péa stationen. Samtidig ombygges busterminalen og
pladsen omkring den, s& terminalen bliver mere overskue-
lig og gangvejene mellem busserne samt mellem busser og
Lokalbanens tog bliver kortere.

Ombygningen af rejsecentret, der indgar som et af knude-
punkterne i R-nettet, vil lette omstigningen mellem busser
og Lokalbanens tog og mellem Lokalbanens streekninger
og dermed medvirke til, at korrespondancerne i R-nettet
kan overholdes og dermed tiltraekke flere passagerer til
Lokalbanen.

Letbane Ring 3

Kommunerne langs Ring 3 og Region Hovedstaden vil

med stotte fra Transportministeriet anleegge letbane fra
Lundtofte i nord til Ishgj i syd langs Ring 3 inden 2020.
Letbanen vil forbedre tveerforbindelsen mellem byfingrene
og S-banerne.

Nzerumbanen krydser letbanen ved Klampenborgvej i
Lyngby. Der er dog i de forelgbige planer ikke planer om
etablering af omstigningsstandsningssted her. Letbanens
nermeste standsningssted i forhold til Neerumbanens
standsningssted Lyngby Lokalst. er et stop ved Lyngby
Storcenter (gangafstand 400-500 meter afheengig af, hvor
standsningsstedet pa letbanen placeres).

De to baners teette placering giver en oplagt mulighed for
atintegrere Neerumbanen i den kommende letbane, sa
Neerumbanens passagermaessige opland styrkes betragte-
ligt. Der er mulighed for at etablere et omstigningsstands-
ningssted de to baner imellem, alternativt er der mulighed
for at integrere driften samt veerksteds- og depotanlaeg pa
Neerumbanen i letbanen.
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Letbanens linjefgring gennem Lyngby og krydsningen med Naerumbanen.
Kilde: Ring 3 Letbane eller BRT?
Transportministeriet 2010.
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Helsinge Stationscenter. Kilde: Ideoplseg. Arhus Arkitekter 2071.

Helsinge C

Gribskov Kommune forventer, at der fortsat skal ske en
stor udvikling af Helsinge by bade med hensyn til boliger
og erhverv. Omkring og over stationen i Helsinge planleaeg-
ges etableret et nyt indkgbscenter. Etablering af centret
medfg@rer nedrivning af den nuveaerende stationsbygning
og flytning af busterminalen fra syd - til nordsiden af
sporene. Herudover nedlaegges den eksisterende bane-
overskaering og der etableres en viadukt for vejtrafikken
sydgst for stationen. | tilknytning til centret etableres
365 p-pladser. Centret bygges henover perroner og spor,
hvorved ventefaciliteterne for Lokalbanens passagerer
forbedres. Det bliver endvidere muligt at foretage torskoet
skift mellem tog og busser, da busterminalen ogsé place-
res under centret.

Den fortsatte udvikling af Helsinge by samt etableringen af
centret vil med stor sandsynlighed tiltreekke flere passa-
gerer til Lokalbanens Tisvildeleje-straekning.

12

Organisation

Strukturreformen i 2007 medfgrte @ndringer i organise-
ringen af den kollektive trafik. Reformen medfgrte, at de
hidtidige trafikselskaber blev nedlagt og at finansieringen
af busdriften i hovedstadsomradet overgik fra amterne,
Frederiksberg Kommune og Kebenhavns Kommune til
primeerkommunerne og regionerne. Det er saledes primeert
kommunerne, der finansierer den lokale buskgrsel i kom-
munerne, mens regionerne finansierer lokalbanedriften
samt enkelte regionale buslinjer, der forbinder ikke-bane-
betjente rejserelationer.

Kommunerne fastleegger omfanget af buskgrslen og

spger s vidt muligt at undgé parallelkgrsel med baner

og regionalt finansierede buslinjer, saledes at der ikke
anvendes midler bade fra kommuner og region til at sup-
portere de samme rejserelationer. Region og kommuner
arbejder teet sammen om planlaegningen af den kollektive
trafik. Kommunerne tager udgangspunktet i den kollektive
trafikbetjening internt i kommunerne og mellem nabo-
kommunerne, mens regionerne fokuserer pa de regionale
rejsestramme.

Trafikselskabet Movia, der har ansvaret for bus- og lokal-
banetrafikken pa Sjeelland, opdelte som konsekvens af
strukturreformen lokalbanerne i to selskaber: Lokalbanen
A/S og Regionstog A/S. Lokalbanen A/S varetager driften
af lokalbanerne i Region Hovedstaden, mens Regionstog
varetager driften af lokalbanerne i Region Sjzlland. | for-
bindelse med dannelsen af de to lokalbaneselskaber blev
@stbanen i 2009 udskilt fra Lokalbanen A/S, og aktiver og
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drift blev overdraget til Regionstog A/S.

Andre eendringer

Cykler gratis med toget

Frajanuar 2011 er der indfgrt gratis medtagning af cykler
pa alle Lokalbanens streekninger. Den gratis ordning har
medfert, at antallet af cykler i togene er blevet fordoblet
fra 2010 til 2011.

Fra foraret 2012 udbygges cykelflexrummet i LINT-togene
med henblik p3, at der bliver bedre plads til det pgede
antal cykler og saledes, at de gvrige passagerer generes
mindst muligt.

Den gratis cykelmedtagning vil sandsynligvis fortsat sges
og dermed fortsat pge presset pa pladsen i materiellet.

Den gratis cykelmedtagning har haft en positiv effekt pa
passagertalleti 2011. Gratis cykelmedtagning udvider sta-
tionsoplandet og gor det nemmere og hurtigere at komme
til og fra stationerne, nar stationen ligger udenfor en typisk
gangafstand p& 600 meter.

Ny Ringforbindelse og fast HH-forbindelse

Der arbejdes med planer om etablering af en fast for-
bindelse mellem Helsinggr og Helsingborg og etablering af
jernbane og motorvej som en ny ringforbindelse omkring det
storkgbenhavnske omrade, da kapaciteten af @resundsbroen
vil veere fuldt udnyttet, nar den faste forbindelse over Femern
Beelt etableres i 2020. Forbindelsen vil primeert tjene til at for-
bedre forholdene for den internationale trafik mellem Sverige
og kontinentet.

Pa banesiden vil anleegget forst og fremmest tilgodese gods-
trafikken, men banen vil ogsa skabe forbindelser fra Nord-
sjeelland mod den sydlige del af hovedstadsomradet, sa det
bliver muligt at rejse mellem disse to omrader uden at skulle
kgre igennem Kgbenhavn. Der er pa nuveerende tidspunkt
ikke taget stilling til den detaljerede linjefgring og dermed
udformning af krydsning og/eller kobling mellem Lille Nord og
en eventuel fremtidig baneforbindelse mellem HH og ring-
forbindelsen. Den konkrete udformning af sporanleegget kan
enten betyde en styrkelse eller en svaekkelse af Lille Nord. Pa
nedenstdende kort vises veje, baner og den udlagte trans-
portkorridor vest om Kgbenhavn.

Mobility management

Visionsplanen skal ogsa ses i sammenhang med det samar-
bejde om baeredygtig transport, der foregar i partnerskab af
Gate 21 og de bestraebelser der i gvrigt foregar for at styrke

K@BENHAVN

Roskilde
S
4
c

— Vel
—  Baner
Transportkorridor

va '

mobility management

Transportinfrastruktur i Hovedstadsregionen
Kilde: Region Hovedstaden, Regional Udviklingsplan, juni 2008.

Rejsekort

Fase 1irejsekortimplementeringen, der primaert omfatter
overfgrsel af klippekortproduktet til rejsekort, blev rullet ud
pa lokalbanerne i slutningen af november 2011. Medio 2012
vil alle busruter og togstraekninger i hovedstadsomradet veere
med i Rejsekortet. Et nyt landsdeekkende kontantbilletsystem
samt periodekort pa Rejsekort forventes péa plads i lpbet af
2014.

| takt med, at passagererne gar over til at bruge rejsekortet og
nogle af de nuvaerende billetprodukter (klippekort og periode-
kort) udfases, vil salgsorganisationen i den kollektive trafik
endre sig. Samtidig vil passagerernes vaner omkring kab
af billetter eendre sig fra kgb i billetsalgssteder til selvbe-
tjening via Internettet og automater. Behovet for billet- og
kortsalgssteder vil reduceres. Lokalbanen vil lgbende folge
udviklingen og tilpasse salgsorganisationen i forbindelse
med de endrede behov.
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Visioner, potentialer og udviklingsmuligheder

Lokalbanen har gennemfgrt forskellige analyser af togpro-
duktet og rejsevanerne blandt de nuvaerende og potentielle
kunder. Sammen med vurderinger af fremtidige mobili-
tetstendenser og prognoser for befolknings- og erhvervs-
udviklingen giver resultaterne af disse undersggelser
grundlag for at opstille nogle konkrete mal og visioner for
Lokalbanen.

Pa baggrund af de undersggte potentialer og udviklings-
muligheder kan der peges pa en raekke centrale forhold i
forhold til Lokalbanens fremtidige udvikling.

Mobilitetstendenser

De generelle tendenser indenfor mobilitet peger pa, at det
ervigtigt at se lokalbanerne som en del af transportkaeden
og ikke som en selvstaendig enhed. Dette kraever koordine-
ring med andre transportformer, gode overgangsmulighe-

der og integrerede informationssystemer.

Borgerundersggelsen
Den gennemfgrte Borgerunderspgelse peger som det vig-
tigste pa folgende:

Hyppigere brug af Lokalbanen
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Bruger Lokalbanen
Bruger ikke Lokalbanen
M Ja W Nej

Kilde: Interviewundersggelse i
Lokalbanens opland. COWI 2011.

« Kerneproduktet er helt afggrende for, at borgerne
veelger lokalbanerne, som en del af deres transport. Der
skal derfor fortsat fokuseres pa kortere rejsetider og
hgjere frekvens.

« De nuvaerende brugere er i langt hgjere grad tilbgjelige
til at ggre mere brug af Lokalbanen end ikke-brugere.
Der bor derfor fokuseres pa tilbud, der kan lokke bor-
gere, som ikke normalt bruger Lokalbanerne, ind i toget.
(se figuren herunder).

Forholdsom kunne gge brugen af lokalbanerne

Kortere rejsetid

Samlet rejsetid forkortes vha. bedre tilslutninger
Billigere billetter/rabatordninger

Hyppigere afgange om aftenen

Hyppigere afgange i myldretiden

Hyppigere afgange i weekenden

Bedre trafikinformation pa stationen
Sterre tryghed pa stationerne

Forbedrede venteforhold

Bedre trafikinformation via internet/telefon

Sikkerhed for siddeplads

Stgrre tryghed i toget

Bedre P-muligheder for bil

Bedre P-muligheder for cykel
Fordelsprogramfor faste brugere

Bedre plads til cykler i toget

Stillekupé i toget

Bedre indkgbsmuligheder ved stationerne
Mindre graffiti/haerveerk pa stationerne
Pladsgaranti

Bedre mulighed for at arbejde i toget
Gratis internet pa rejsen

Offentlige funktioner ved stationerne
Mulighed for automatkeb pa stationerne

Bedre fritidsfaciliteter ved stationerne

Bedre plads i toget til barnevogne

4 5 6 7

M Brugere af lokalbaner

M Brugere af anden
kollektiv transport

I Bilister

: : Kilde: Interviewundersggelse i

Lokalbanens opland. COWI 2011.
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» Nerheden til en station spiller en afggrende rolle i
forhold til at benytte lokalbanetog. Som det fremgar af
figuren herunder, er der en meget tydelig sammenhzang
mellem kort afstand til stationen og brugen af lokal-
banerne. Derfor bgr der fokuseres pa tiltag, der kan
medvirke til, at flere borgere kommer til at bo i stati-
onsnere omrader. Dette omfatter forst og fremmest
nye stationer/flytning af stationer eller forbedring af
adgangsveje.

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Afstand mellem bopzel og station Betydningen af naerhed til stationen

® Bruger ikke lokalbane

M Bruger lokalbane

« Dererenrelativ stor pendling til byerne i banernes
endepunkter, Hillergd og Helsinggr

» Dereren stor pendling til omrader, der ikke er direkte
betjent af banerne, men som ligger langs det gvrige
kollektive trafiknet. Derfor er det vigtigt, at der skabes
gode korrespondancer mellem banerne og det gvrige
kollektive trafiknet (S-tog, Kystbane, S-busser, R-
busser mm).

Analyser af kundetilfredshed og produktkvaliteten
Analyserne af Lokalbanens produktkvalitet og tilfredshe-
den blandt kunderne viser, at der har veeret en stigende
kundetilfredshed, som de seneste tre ar har stabiliseret
sig pa hejt niveau, lige som den preesterede rettidighed hos
Lokalbanen er blandt de bedste i Danmark.

0-2 km 3-5km 6-10 km Mere end 10 km

Kilde: Interviewundersggelse i Lokalbanens opland.COWI 2011.

Pendleranalysen
P& kortet herunder ses pendlingsstremmene i det nord-
sjeellandske omrade, og som det fremgar, er det karakteri-

stisk, at:

« Pendlingen foregar i stor udtraekning til/fra influensom-
radernes umiddelbare naboomréder

Pendlingsmgnstre i Nordsjalland

Erhvervs- og uddannelsespendling > 100 personer.
(uddannelse vaegter dobbelt)

TA—

Pendlingsmenstre
over 1.500 @)
1.000til 1.500 (6)
600 1il1.000 (16)
—— 300t 600 (21)
100t 300 (29) |

N\

Kundeoplevet rettidighed 2010

Arsgennemsnit
100,0%
80,0%
60,0%
40,0%
20,0%
0,0%

Lokalbanen Arriva DSB Passager DSB First
(4:59) (4:59) (5:59) (4:59)

Kundeoplevet rettidighed Lokalbanen og andre jernbanevirksomheder.
Tallene i parentes angiver den tidsmeessige greense for hvorndr toget
betragtes som rettidigt. Kilde: Lokalbanen.

Vejledende kundetilfredshed
Lokalbanen

2003 2004 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Pendlingsmgnstre i Nordsjeelland. Kilde: COWI 2007

Kundetilfredshed mdl pé en skala fra 1-5 (5 = mest tilfreds).
Kilde: Lokalbanen.
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Passagerpotentiale pd Lokalbanens straekninger. Passagerpotentialet opgjort som antallet af indbyggere, arbejdspladser

og uddannelsespladserien 1.200 m radius fra stationen. Kilde: COWI 2011.

Analyse af passagerpotentiale

En gennemfgrt analyse af passagerpotentialet viser, at der
er et betydeligt potentiale at arbejde med pa Lille Nord op

mod Helsinggr og videre mod Gilleleje. En oversigt over po-
tentialet pa de nuvaerende stationer er illustreret pa kortet
herover. Ringene angiver forholdet mellem det nuvaerende
antal rejser til/fra stationerne og potentialet.

16

Prognose for befolknings- og erhvervsudvikling
Prognose for befolknings- og erhvervsudvikling viser, at
det pa leengere sigt vil vaere sandsynligt med en forgget
pendling ind mod Kpbenhavn, da en stor del af arbejds-
pladsveeksten vil komme til at foregé der.
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Visioner for Lokalbanen

En helt overordnet langsigtet malsaetning for Lokalbanen
er at leve op til regeringens méalseetning om en fordobling
af antallet af togrejsende i 2030. Med afsaet i det overord-
nede mal om en betydelig passagervaekst i fremtiden og pa
baggrund af resultaterne af de gennemfgrte analyser, er
der opstillet felgende konkrete visioner for Lokalbanen:

« Kerneproduktet skal forbedres yderligere
e Neerhed til stationerne skal gges

« Der skal satses pa pendling mod (og gennem) Hillergd
og Helsinggr

- Integrationen med den gvrige kollektive trafik skal
styrkes — og mulighederne for at pendle til Kebenhavn

dermed ogsa forbedres

- Kendskabet til Lokalbanen skal forbedres gennem mar-
kedsfering og attraktive tilbud

- Information for den enkelte rejsende skal forbedres i
samarbejde med de gvrige transportselskaber

« Den hgje kundetilfredshed skal fastholdes.

Der er derfor udarbejdet et idekatalog med en lang reekke
driftsmaessige, infrastrukturelle og markedsfgringsmaes-

Pakke Produktforbedringer

Grundpakke

Ny station ved supersygehuset

Forpget stationsnaerhed

Tilleegspakke 1 Betjening af den gstlige del af Hillergd

Flere standsningsmuligheder pa Lille Nord

Tilleegspakke 2

3 togitimen - heraf 2 hurtigtog mellem Hillergd og

Helsinge

Direkte togforbindelser pa tveers af Hillergd

Integration mellem Neerumbanen og Letbane pa Ring 3

sige tiltag, som pa forskellig vis bidrager til at opfylde de
overordnede malsaetninger og visioner. Disse indgar pa
forskellig vis i de tre sakaldte udviklingspakker, som er
opleeg til udviklingen af Lokalbanen frem imod 2025, og
som beskrives nzermere i det fglgende afsnit.

Konkretisering af visionen gennem tre
udviklingspakker

Der er defineret en konkret strategi for opnéelse af de
langsigtede mali 2025. Denne er udmentet i tre sékaldte
“udviklingspakker”, der er bygget op omkring lokalbane-
straekningerne, og som samtidig er udtryk for en priori-
tering. Udviklingspakkerne bestar af en "grundpakke” og
to "tilleegspakker”. Grundpakken repraesenterer de hgjst
prioriterede aktiviteter.

De tre udviklingspakker er alle bygget op omkring samme
input-output logik, baseret pa det rationale, at forbedrin-
ger i infrastrukturen — det veere sig f.eks. spor, stationer
eller rullende materiel — leder til en bedre kgreplan, og
dermed til et bedre produkt, der igen leder til flere rej-
sende.

| det fglgende beskrives de tre pakker:

Aktiviteter

Ombygning af Hillergd st.

Etablering af ny krydsningsstation ved det nye super-
sygehus i Hillergd Syd

Tilpasning af stationsstrukturen

Gennemfgrelse af et “Stationsudviklingsprojekt”
Krydsningsstation i Hillerpd @st
Krydsningsstation i Kvistgard

To alternative muligheder for integration af Neerum-
banen og Letbanen pa Ring 3

Ny krydsningsstation mellem Hillergd og Kagerup st.
samt pa Helsinggr st.

3togitimen - heraf 2 hurtigtog mellem Gilleleje og

Helsingor

Oversigt over hovedelementerne i de tre udviklingspakker.



Grundpakken

Grundpakken er, som navnet antyder, udtryk for et saet af
basisaktiviteter, der tilsammen udggr fundamentetien
udviklingsstrategi for Lokalbanen. De indeholdte aktivi-
teter og forventede effekter af grundpakken er beskrevet
mere uddybende i det falgende.

Pakkens hovedindhold

Hovedelementet i grundpakken er etablering af gen-
nemkgrselsmulighed pa Hillergd st. mellem de nordlige
banestraekninger (Gribskovbanen og Lille Nord samt
Hornbaekbanen) og Frederiksveerkbanen. Dette projekt er
grundstenen i Lokalbanens fremtidige udvikling.

En direkte gennemkersel pa Hillergd st. vil, sammen med
etablering af en ny station ved det kommende supersyge-
hus i Hillerpd Syd, dbne vejen for en betragtelig forggelse
af passagertallet. En vaesentlig del af de nye passagerer
vil vaere personale, patienter og besggende til sygehuset,
der vil fa sit hovedoptageomrade i den nordlige del af
Nordsjeelland. Lokalbanen vil kunne komme til at spille
en betydelig rolle i den sammenhaeng, mens S-banens vil
vaere mindre.

Derudover vil den direkte forbindelse pa tveers af Hillergd
gore toget til et attraktivt transportalternativ omkring
Hillergd, der sammen med Helsinggr er omrédets vigtigste
pendlerbyer.

Safremt der ogsa etableres et ekstra perronspor ved den
nye station, vil det veere muligt fa direkte forbindelse til/fra
de tre nordlige lokalbanestraekninger, og derved gge antal-
let af tog til fire i timen i hver retning — to med forbindelse
til/fra Tisvildeleje, et ad Lille Nord og et til/fra Helsinggr/
Gilleleje.

I grundpakken ligger ogsa en forbedring af omstigningen
mellem Neerumbanen og den kollektive trafik p& Klampen-
borgvej i Kongens Lyngby ved at sammenlaegge stands-
ningsstederne Lyngby Lokal st. og Ngrgaardsvej til et nyt
standsningsted ved Klampenborgvej og her skabe omstig-
ning til S-og E-busser.

Forudsatte projekter
| grundpakken er forudsat gennemfgrt folgende anleegs-
projekter:

- Ombygning af Hillerod stations sporanlaeg. Med dette
projekt vil tilgaengeligheden til og betjeningen af Hil-
lerpds nye supersygehus blive optimal, idet ombygnin-
gen af Hillergd st. vil muliggere gennemkorsel fra de
nordlige banestraekninger (Gribskovbanen og Lille Nord,
samt Hornbaekbanen til Frederiksvaerkbanen.
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Etablering af ny station ved det planlagte supersygehus
ved Hillerod Syd med mulighed for krydsning og vending
af lokalbanetog. Den nye station skal betjene bade S-
banen og Frederiksvaerkbanen. Afstanden til sygehuset
vil veere mellem 300 og 500 meter, og der vil blive anlagt
béde busholdeplads og P-pladser samt cykelparkering.
Stationen forventes betjent hvert 10. minut med S-tog
(Hillerpd-Kgbenhavn) og med fire lokalbanetog i timen i
hver retning (forudsat direkte gennemkersel pa Hillergd
Station). Den nye station betyder endvidere, at rejsende
pé Frederiksvaerkbanen vil kunne forkorte rejsetiden
med tog til/fra Kebenhavn ved at foretage omstigning til
S-banen her.

Tilpasning af stationsstrukturen giver mulighed for at
opna en kortere afstand til bebyggede omrader langs
lokalbanenettet. Konkret peges pa folgende:

- Flytning af standsningssted ved Brgadeskov og etab-
lering af nyt trinbraet ved Nr. Herlev for at give stgrre
neerhed til boligomrade

- Flytning af Lauge til placering ved Helsinge Nord af
hensyn til nerhed til byen

- Flytning af Skibstrup til placering ved Apperup sa-
fremt byudviklingsplanerne realiseres

- Trinbraet ved Kulturveerftet etableres.

Etablering af center ved Helsinge st.

Derudover forudseettes gennemfgrelse af det sakaldte
“Stationsudviklingsprojekt”, med det formal at udvikle

banens stationer og derigennem forbedre kvaliteten af
Lokalbanens produkt.

@ Ombygning af station
@ Ny station
@ Nedlagt station

Sammenlagning af Lyngby Lokalst. og Noergaardsve;j til

nyt standsningsted ved Klampenborgvej og etablering af
stoppesteder pa Klampenborgvej for S-og E-busser giver
markant bedre mulighed for omstigning mellem Naerum-
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banens tog og de hurtige tveergdende busser samt en
storre nzerhed til Lyngby Storcenter og forretningerne
langs Lyngby Hovedgade og Klampenborgvej.

Forudsatte kereplaner

Som en del af Lokalbanens vision er det malsaetningen at
forbedre det udbudte produkt i forhold til i dag, og i den
sammenhaeng udger kgreplanerne kernen. Forbedringerne
vil ske i form af hyppigere togafgange, kortere rejsetider og
hurtigere forbindelser imellem ngglestationer.

Med grundpakken indfgres direkte gennemkgrsel mellem
Hillerpd Syd st. og Gribskovbanen (og Hornbaekbanen)
samt Lille Nord. Med etablering af en krydsningsstation pa
Hillered Syd st. er der mulighed for at kere ekstra tog til/
fra Hillergd og Hillerpd Syd st.

En principskitse over togdriften pa Lokalbanens streeknin-
ger med de aktiviteter, der er forudsat i grundpakken, er
illustreret nedenfor.

Tisvildeleje Gilleleje Hornbask
Helsinggr
Kagerup
Hillergd
Hillergd syd 1 i 1

Hundested

Andringer i grundproduktet:

« Hillergd-Gilleleje-Helsinggr: Indfgrelse af halvtimes-
drift i butikstid pa lerdage (som pa Frederiksveerkbanen
og Tisvildeleje-streekningen i nuveerende kereplan).

« Gribskovstraekningen, Hornbakstraekningen, Frede-
riksveerkstraekningen: Indferelse af halvtimesdrift pa
spndage (ca. kl.11-19) i skolernes sommerferie (kan

finansieres ved bortfald af hurtigtog pé& Frederiksveerk-
banen pa hverdage i samme periode).

» Gribskovstraekningen, Hornbaekstraekningen, Frederiks-
vaerkstraekningen og Lille Nord: Forleengelse af eksiste-
rende halvtimesdrift pa hverdage frem til kl. ca. 21.

» Narumbanen: Udvidelse af tidsrum med 10-minutters-
drift til samme perioder som S-togene har 10-minutters
drift pa linje B (pa hverdage).

Ovennevnte punkter kraever en gget produktion pa 233.000
togkm til mertrafik og yderligere to togsaet og samt
250.000 togkm til forstaerkningskgrsel.

Konsekvenser for R-Nettet

Kereplanerne for linjerne i R-nettet kan fortsaette usendret
og nuvaerende korrespondancer mellem R-buslinjerne og
lokalbanerne kan opretholdes uaendret.

Perioden med halvtimesdrift pa R-buslinjerne skal afstem-
mes med halvtimes driften pa lokalbanerne.

Forventet passagereffekt

Passagereffekten er beregnet ud fra det forventede antal
arbejdspladser, ambulant behandlede og bespgende pa
det nye sygehus. Ved driftsudvidelser er anvendt erfarings-
tal fra tilsvarende driftsudvidelser. Antallet af passagerer
pa nye stationer er vurderet pa grundlag af antallet af
boliger og arbejdspladser indenfor en radius pa 600 meter
fra stationen og erfaringstal fra stationer med tilsvarende
oplande langs banerne. P& det nye standsningssted ved
Kulturveerftet er antallet af nye passagerer udover et antal,
der overflyttes fra Helsinggr og Grgnnehave dog skgnnet.
Effekten af etablering af nyt standsningsted pa Neerumba-
nen ved Klampenborgvej er skgnnet.

Frederiksvaerkbanen: + 474.000 pr. ar (+28 %)
Gribskovbanen: + 457.000 pr. &r (+27 %)
Hornbaekbanen: +299.000 pr. &r (+34 %)

Lille Nord: + 234.000 pr. &ar (+19 %)
Nzerumbanen: +231.000 pr. ar (+33 %)

Samlet 1.694.000 nye passagerer pr. ar (+27 %)

@konomi

Investeringer direkte forbundet med
grundpakken: 58 mio. kr.

Dgede driftsomkostninger: 11,5 mio. kr. pr. ar.
Dgede indteegter: 22,4 mio. kr. pr. ar.
Tilbagebetalingstiden (ekskl. renter): 5-6 ar.



Tilleegspakke 1

Tilleegspakkerne 1 og 2 er at opfatte som supplement til
grundpakken beskrevet ovenfor. Den forste tilleegspakke
rangerer prioriteringsmaessigt hgjere end tilleegspakke 2.
Pakkens indhold beskrives i det fglgende.

Pakkens hovedindhold

Tilleegspakke 1 retter sig mod at skabe forbedringer pa
banestraekningen Lille Nord. Den bestar af fa tiltag, som til
gengeld har stor betydning for produktet.

Med tilleegspakke 1 bliver Hillergd trafikalt bundet godt
sammen med banen. Anlaeggelse af en ny station i Hillergd
@st sikrer, sammen med gennemkorselsmuligheden pa
Hillerad st., en hgj frekvens pa fire tog/time i hver retning
mellem Hillergd st. og Fredensborg st. Endvidere bliver
betjeningen langs Lille Nord generelt forbedret.

Forudsatte projekter
| tillegspakke 1 er der forudsat gennemfgrt folgende
anleegsprojekt:

« Etablering af krydsningsstation i Hillerad @st. Dette vil
muliggere standsning ved bade Grgnholt og Kratbjerg
pa alle afgange og pger derved passagertallet pa Lille
Nord. En forudsaetning herfor er endvidere at genetab-
lere krydsningsstationen ved Kvistgard.

@ Ombygning af station
@ Ny station

Forudsatte kereplaner

En principskitse over togdriften pa Lokalbanens streeknin-
ger med de aktiviteter, der er forudsat i tilleegspakke 1, er
illustreret nedenfor.

Andringer i grundproduktet:
e 2togitimen Hillerpd-Helsinggr med stop ved alle sta-
tioner (inkl. ny Hillerpd @st, Grenholt og Kratbjerg)

e 1-2togitimen Hillergd-Fredensborg

Kreever et yderligere togseet i drift og en gget produktion pa
125.000 togkm.
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Tisvildeleje Gilleleje Hornbaek
Helsinggr
Kagerup Fredensborg
// Hillergd gst
Hillergd
Hillergd syd l l I

Hundested

Konsekvenser for R-Nettet

Kereplanerne for linjerne i R-nettet kan fortsaette uendret
og nuvaerende korrespondancer mellem R-buslinjerne og
lokalbanerne kan opretholdes uaendret.

Forventet passagereffekt
Passagereffekten er skgnnet ud fra erfaringer fra tidligere
udvidelser af driften (Frederiksvaerkbanen).

Frederiksvaerkbanen: + 48.000 pr. ar (+2 %)
Gribskovbanen: + 48.000 pr. ar (+2 %)
Hornbzkbanen: Ingen forventet passagertilvaekst
Lille Nord: + 484.000 pr. ar (+33 %)

Neerumbanen: Ingen forventet passagertilvaekst
Samlet 580.000 nye passagerer pr. ar (+7 %)

Pkonomi

Investeringer: 51 mio. kr.

Dgede driftsomkostninger: 4,75 mio. kr. pr. ar.
@gede indteegter: 7,7 mio. kr. pr. ar.
Tilbagebetalingstid: 17 ar



Lokalbaneplan 2012-2025

21



Tilleegspakke 2

Tilleegspakke 2 er en yderligere udvidelse i forhold til
grundpakken og tilleegspakke 1, og de omfattede projekter
hgrer til blandt de lavest prioriterede. Indholdet af denne
pakke beskrives neermere i det folgende.

Pakkens hovedindhold

Tilleegspakke 2 rummer projekter, der vil medvirke til at
styrke Lokalbanens produkt pd Neerumbanen, Gribskovba-
nen og Hornbaekbanen.

Med tilleegspakke 2 gges frekvensen mellem Helsinge og
Hillergd, idet der indseettes et ekstra tog imellem disse
stationer. Tilsvarende gges frekvensen pa Hornbaekbanen,
hvor to hurtigtog vil kere mellem Helsinggr og Gilleleje.

For sa vidt angar Neerumbanen rummer tilleegspakke 2 for-
slag til integration med den kommende letbane pa
Ring 3.

Forudsatte projekter
e Integration af Neerumbanen i den kommende letbane
pa Ring 3.

Med etablering af en letbane langs Ring 3 opstér nye
muligheder for at integrere Neerumbanen i regionens
pvrige kollektive transportsystem. Endvidere vil det
&bne mulighed for at etablere en depotfunktion for
letbanen pa den nuvaerende veaerkstedsgrund i Lyngby.
Udover etableringen af et feelles standsningssted pa
Klampenborgvej, som omtalt under grundpakken, er
der yderligere to muligheder for at integrere Naerumba-
nen med letbanen:

- Den ene mulighed vil veere at etablere en fysisk
forbindelse mellem letbanen og Naerumbanen, hvor
de to baner krydser hinanden. Dette vil indebeere,
at der etableres en sporforbindelse mellem letba-
nen og Neerumbanen. En sadan lgsning vil kreeve
en harmonisering af systemerne (signaler, rullende
materiel, drift mv.) pa de to baneanleaeg. Herved
vil der kunne kgres med letbanetog direkte til/fra
Neaerum. Lgsningen vil samtidig indebaere, at driften
pa Neerumbanen mellem Klampenborgvej og Jeegers-
borg st. falder bort. | stedet vil omstigning mellem
Naerumbanen og S-banen foregé pé Lyngby st.

- Enanden mulighed vil veere — udover at forbinde
letbanen og Neerumbanen i Lyngby — at viderefgre
letbanen langs Helsinggrmotorvejen fra den plan-
lagte endestation i Lundtofte til Neerum st., hvor den
kunne forbindes med Neerumbanen.

22

Lokalbaneplan 2012-2025

Etablering af en ny krydsningsstation mellem Hillergd
og Kagerup.

| forbindelse med indfgrelse af hurtigtog pa Tisvildele-
je-straekningen er der behov for at etablere en leengere
streekning med dobbeltspor syd for Kagerup (I teknisk

forstand omtalt som krydsningsstation).

Etablering af mulighed for krydsning mellem lokal-
banetog pad ombygget Helsinger st. i forbindelse med
Helsinggr Kommunes projekt.

Lukning af standsningsstederne Parup og Sgborg, som
er en forudsaetning for den nye kereplan pa Hillergd-
Gilleleje-Helsinggr-straekningen.

@ Ombygning af station
@ Ny krydsningsstation
@ Lukning af station

Gilleleje

I

Tisvildeleje Hornbaek

Helsinggr
Helsinge

Kagerup

Fredensborg
// Hillergd gst
Hillergd
Hillergd syd

Hundested
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Andringer i grundproduktet:

e 2togitimen Hillerpd-Tisvildeleje
(nonstop Hillerpd-Helsinge)

« 1togitimen Hillerpd-Helsinge

e 2togitimen Hillerpd-Gilleleje-Helsinggr
(pa Hornbaekbanen standses kun ved Gilleleje @st,
Dronningmeglle, Hornbaek, Karinebaek, Skibstrup/Ap-
perup, Alsgarde, Grgnnehave og "Kulturveerftet”). P&
Gribskovbanen standses ogsa ved Slotspavillonen.

- +1togitimen Helsinggr-Gilleleje, stopper ved alle
stationer

Ovennavnte punkter kreever yderligere tre togsaet i drift og
en gget produktion pa 294.000 togkm (ekskl. &endringerne
pa Neerumbanen).

Konsekvenser for R-Nettet

Den nuveaerende kgreplansskitse betyder, at enkelte af de
nuvaerende korrespondancer pa Gilleleje- og Hornbaek-
streekningen &endres, hvorved nogle af overgangstiderne
forleenges. Sammenhangen i R-nettet bevares.

Forventet passagereffekt

Den forventede passagereffekt er beregnet dels pa
baggrund af erfaringer fra driftudvidelsen pa Frederiks-
veerkbanen, dels pa baggrund af sken (Sammenkobling af
Naerumbane og letbanen).

Frederiksvaerkbanen: + 30.000 pr. ar (+1 %)
Gribskovbanen: + 319.000 pr. &r (+14 %)
Hornbaekbanen: + 197.000 pr. ar (+17 %)
Lille Nord: + 39.000 pr. ar (+2 %)
Nzerumbanen: + 184.000 pr. ar (+20 %)

Samlet 584.000 nye passagerer pr. ar (+8 %)
(ekskl. Neerumbanen).

@konomi

Investeringer: 68 mio. kr. (ekskl. Neerumbanen)
@gede driftsomkostninger: 12,1 mio. kr. pr. ar.
(ekskl. Neerumbanen)

@gede indteegter: 7,7 mio. kr. pr. ar. (ekskl. Neerumba-
nen)

Tilbagebetalingstid: De ggede passagerindteegter
ved tilleegspakke 2 kan ikke daekke investeringsom-
kostninger og de ggede driftsomkostninger, hvorfor
investeringerne ikke tilbagebetales.

Skitsering af mulig tilslutning mellem Neerumbanen og letbanen pd Ring 3 ved krydset Klampenborgvej og Kanalvej.



Samlet gkonomi

| det fglgende afsnit beskrives den samlede gkonomi for de
foreslaede forbedringer i grundpakken og de to tilleegspak-
ker. Man skal imidlertid veere meget opmeerksom pé de
forudsaetninger, der ligger til grund for beregningerne og
de er derfor forst trukket frem. Prisniveau for alle bereg-
ninger er 2010-priser.

For at fortseette den nuvaerende drift i planperioden er en
reekke omkostninger til infrastrukturfornyelse ngdvendige.
NIRAS har i september 2010" gennemfgrt en analyse af
infrastrukturen med henblik pé at f& overblik over anleeg-
genes tilstandsniveau og det fremtidige investerings- og
reinvesteringsbehov i perioden 2016-25. | denne Infra-
strukturanalyse fra 2010 opstilles tre scenarier:

Scenario 1: Grundscenariet
Scenario 2: Fornyelsesscenariet
Scenario 3: Pget funktionalitet.

| denne sammenhaeng er der for grundpakken og de to
tilleegspakker forudsat fornyelsesscenariet, som svarer til
det ngdvendige investeringsomfang for at fortsaette den
eksisterende drift frem til 2025.

I nedenstéende oversigt er vist den samlede gkonomi for
fornyelsesscenariet:

2016-2020 2021-2025

Reinvesteringer infrastruktur 399 mio. kr. 290 mio. kr.

Disse reinvesteringsomkostninger giver saledes ikke umid-
delbart hverken ggede driftsindteegter eller -udgifter, da
der alene er tale om omkostninger til opretholdelse af den
eksisterende infrastrukturs ydeevne i forhold til den nu-
vaerende driftssituation. Reinvesteringerne er derfor ikke
medtaget i hverken grundpakke eller tilleegspakker.

Togmateriellet er sa relativt nyt, at der ikke forventes
reinvesteringer i planperioden. Der er derfor ikke ved en
fortsaettelse af den nuvaerende drift lagt omkostninger ind
til togmateriel.

Nyt materiel er forudsat anskaffet og finansieret pa
samme gunstige vilkar som, det eksisterende materiel og
indgar som en del af driftsomkostningerne.

" Infrastrukturanalyse af Lokalbanen og Regionstog, NIRAS,
september 2010, Udarbejdet af NIRAS for Movia, Lokalbanen
og Regionstog
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Overslaget over anlaegsoomkostninger er i alle pakker
ekskl. moms. Safremt NAB (Ny Anlaegs Budgettering — som
er Transportministeriets standardmetode) anvendes, skal
der tilleegges et korrektionstilleeg pa 50 %. | anleegsover-
slagene indgér ikke omkostninger til eventuelle arealan-
skaffelser.

Omkostningerne til gennemfgrelse af stationsudviklings-
projektet er ikke medtaget.

Beregningen af driftsomkostningerne er baseret pa rea-
liserede tal fra 2010-regnskabet, og er de direkte drifts-
relaterede omkostninger, idet det forudseettes, at gvrige
omkostninger ikke pévirkes af hverken grundpakken eller
tilleegspakkerne.

Ligeledes er der ikke taget hensyn til,, at investeringerne
tidsmaessigt ligger fgr gevinsterne kan hgstes.

Endelig skal det fremhaeves at de beregnede passageref-
fekter forudseetter, at Banedanmark gennemferer ombyg-
ningen af Hillerpd st. som beskrevet. Omkostningerne til
dette er ikke indregnet i planen.

De samlede indteegter og udgifter ved gennemfgrelsen af
pakkerne kan ses i nedenstédende skema:

_ @gede arlige Pgede ar-

Mio. kr l:«(r;lsafslsn or:r driftsomkost- lige passager-

8 ninger indtaegter
Grundpakken 58 11,5 22,4
Tilleegspakke 1 5 4.8 7,7
Tilleegspakke 2 68 12,1 7,7
Sum (ekskl.
reinvestering 177 28,4 37,8
infrastruktur)

Pkonomioversigten viser, at de samlede ggede passager-
indteegter i de tre pakker overstiger forggelsen i driftsom-
kostningerne og at de pgede arlige passagerindtaegter vil
tilbagebetale de foretagne investeringer (ekskl. renter) i
forbindelse med pakkerne over en arraekke.
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Nye banestraekninger

Det falder uden for denne plans rammer at foresla og
vurdere evt. nye banestraekninger i tilknytning til Lokalba-
nens straekninger. Forslag om nye banestraekninger skal
behandles gennem selvstandige analyser og vurderinger
vedr. mulige linjefgringer, passagergrundlag, anlegs- og
driftsomkostninger mm.

| denne plan skal dog naevnes tre forslag, der har veeret
naevnt i omradets kommuner:

Graested-Helsinge

Det er foreslaet at etablere en ny bane mellem Greested
og Helsinge, saledes at Helsinge bliver Gribskovbanens
delingspunkt i stedet for Kagerup. Streekningen mellem
Greested og Kagerup nedleegges samtidig.

Hillerpd-Helsinge

Der er foreslaet en ny linjefering for banen mellem Hillergd
og Helsinge, saledes at den fgres syd og vest om Hillergd,
betjener det nye sygehus, samt byomraderne, den vestlige
del af Hillergd (Ullergd), Tulstrup, Alsgnderup og Anisse
Nord.

Hillerod-Humlebaek/Niva/Kokkedal

Det er foreslaet at etablere en ny banestraekning fra Hil-
lergd til Humlebaek/Nivad/Kokkedal st. pa Kystbanen, séle-
des at omraderne mellem de to byer bliver banebetjent og
med henblik pa en bedre sammenbinding af Fredensborg
Kommunes gstlige og vestlige del.
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Lokalbaneplan 2012-2025

Markedsfgring og partnerskaber

Lokalbanen leegger stor veegt p& markedsforing og hari de
seneste ar iveerksat en lang reekke initiativer med det for-
mal at skabe storre opmeaerksomhed om den gennemfgrte
produktudvikling. Det gaelder f.eks. indfgrelse af R-net
samt gvrige produktforbedringer.

Ogsa i fremtiden vil der blive brugt meget energi pa at vi-
derefore og udvikle markedsfgringen, bade for at fastholde
de nuvaerende, men ikke mindst tiltreekke nye rejsende til
toget. Lokalbanen ser markedsfgring som et vigtigt ele-
ment i realiseringen af Visionsplanen.

Rammerne er udstukket med Lokalbanens markedsfg-
ringsstrategi baseret pa en markedsanalyse gennemfort i
2007. De fremtidige markedsfgringsinitiativer vil primaert
veere mélrettet pendlere og fritidsrejsende, som er udpe-
get til at vaere de to storste kundesegmenter.

Lokalbanens markedsfgringsstrategi hviler pé tre ben:
- Markedsfering af produktforbedringer hos Lokalbanen

« Markedsfgring af feelles initiativer i den kollektive trafik
i hovedstadsomradet

- Markedsfering af Lokalbanen som det oplagte trans-
portmiddel — bl.a. i samarbejde med lokale events og
aktiviteter.

Lokalbanen vil gennemfgre egne lokale markedsferings-
tiltag, hvor det er relevant, men sgger aktivt atindgé i
markedsferingssamarbejder bade lokalt og i forhold til

den samlede kollektive transport i hovedstadsomradet.
Lokalbanen er meget opmaerksom pé styrken ved at gen-
nemfgre markedsfgring og produktforbedringer pa tveers
af transportudbud af hensyn til at ggre det mere forstéeligt
og enkelt for kunderne.

| forbindelse med udvikling af lokalbanestationerne spiller
kommunerne en betydende rolle i relation til forbedring af
de fysiske forhold pa de stationsneere arealer, herunder
adgangsveje og pladser. Som naevnt tidligere indgar Lo-
kalbanen i en reekke samarbejder med forst og fremmest
kommuner omkring sterre og mindre udviklingsprojekter,
der indbefatter stationer og stationsomrader. Konkrete,
aktuelle eksempler herpa findes i Helsinge C, Hillergd og
Helsingor.

Den lgbende dialog og samarbejde med de relevante kom-
muner er derfor vigtig i bestreebelserne pé at forbedre
adgangsforholdene og tilslutningsmulighederne for de
rejsende pa lokalbanestationerne.

I tilknytning til stationsudviklingsprojektet er der behov
for ogsé at rette fokus pé de eksisterende adgangsforhold
omkring stationerne. Sandsynligvis for at spare tid vaelger
passagerer pa nogle stationer at benytte alternative veje
for at komme til og fra perronerne. Denne trafik, der bl.a.
medferer pdelaeggelse af opsatte hegn, kan i yderste kon-
sekvens udlgse farlige situationer, og der er derfor gode
grunde til at vurdere mulighederne for at etablere nogle
mere direkte adgangsveje. Problemerne er bl.a. identifice-
ret ved Gilleleje st., Fredensborg st. og Hundested st.
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1

INDLEDNING

Torsdag d.11. og fredag d.12. august blev der i 2 analyserunder af drikkevandet
hos LTF A/S pavist Coliforme bakterier og E-coli over kvalitetskravet i enkelte
prover i private installationer. Anmeldelse blev modtaget fra en forbruger pa
Taarbaek Strandvej med oplysning om klge pa kroppen.

Denne rapport beskriver dels forlgbet efter konstatering af forureningshaendel-
sen, dels de tiltag, der blev foretaget af Lyngby Taarbaek Forsyning for at mind-
ske risikoen for at tilsvarende forureninger opstar igen, herunder LTF’s tekniske
tilsyn, gennemgang af driftsforhold, skeerpet overvagning af vandkvaliteten, kon-
takt med laboratoriet, kildesporing og opfalgende tiltag.

Rapporten er udarbejdet af Lyngby-Taarbaek Forsyning og har veeret forelagt og
draftet i den lille koordinationsgruppe, bestaende af

e Lennart Fugl Stigsen, Arne Hansen, Ellen Langfrits og Bente Bindslev,
Lyngby-Taarbaek Forsyning A/S
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2 SAMMENFATNING

Lyngby Taarbeek Forsyning er i gang med at gennemfgre et meget omfattende
renoveringsarbejde.

Renoveringsarbejderne gennemfares flere steder i kommunen samtidig og dels
med hjeelp fra entreprengrfirmaet Munck Forsyningsledninger, dels ved egne
folk. Den stgrste renoveringsopgave i 2011 foregik i Taarbaek, hvor Munck var
entreprengr og NIRAS fgrte tilsyn. Arbejdet blev afleveret d. 26.august 2011.
LTF’s normale analyseprogram i maneden fer 11.8.2011 viser ingen tegn pa
Coliforme bakterier eller forhajede kimtal.

De analyser, der er udtaget efter 11.8.2011, viser alene Coliforme bakterier og
hgje kimtal i omradet omkring renoveringsarbejderne i Taarbaek og ikke i det
gvrige distributionssystem (bortset fra en analyse fra Lyngby Vandveerk).
Praven fra Lyngby Vandveerk er fra en udendgrs hane — og da efterfalgende
omprgve ikke viser tegn pa Coliforme bakterier anses den for uden sammen-
haeng med forureningen i Taarbeaek.

www.ltfh.dk
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3 LYNGBY TAARBZAEK FORSYNINGS ANLAEG

3.1 De tekniske anleeg
Lyngby Taarbaek Forsyning A/S driver to vandvaerker, Lyngby Vandvaerk og
Dybendal Vandveerk.

Lyngby Taarbeek Forsyning kaber den stgrste del af vandet fra Sjaelsg Vand-
veerk, hvorfra vandet nar LTF via Lundtofte Pumpestation.

Den arlige udpumpning fra Lyngby-Taarbask Forsyning udger ca. 3,2 mio. m*/
ar, hvoraf ca. 37 % produceres pa Lyngby Taarbzek Forsynings egne vandveer-
ker (hhv. Lyngby Vandveerk ca. 0,6 mio. m*/ar og Dybendal Vandvaerk med ca.
0,6 mio. m%/ar).

Forsyningen modtager arligt ca. 2 mio. m?® fra Sjeelse Vandvaerk.

Forsyningens ledningsnet bestar af ca. 207 km ledning, som er vist pa situati-
onsplanen figur 3.2. Ledningsnettet forsyner ca. 52.000 forbrugere, som samlet
har et arligt forbrug pa ca. 3,1 mio. m®.
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Figur 3.1 Principdiagram

Som det ses af principdiagrammet pa figur 3.1 udpumpes der til ledningsnettet
fra Dybendal og Lyngby vandveerk samt fra Lundtofte Pumpestation, hvor der
importeres vand fra Nordvand via Sjaelsg ledningerne.

Ledningsnettet er forsynet med to hgjdebeholdere, Tarn 1 og Tarn 2, som er
placeret pa Danmarks Tekniske Universitet (DTU). Tarn 2 fungerer som alminde-
lig hgjdebeholder for Lyngby forsyningsledningsnet. Tarn 1 fungerer som reser-
voir for DTU, som udelukkende forsynes med vand fra Tarn 1.. Der strammer
kun vand fra Tarn 1 til ledningsnettet mellem kl. 01 og 06. | tilfeelde af driftsfor-
styrrelser er det muligt at hente vand fra tre ngdforsyningsforbindelser fra Nord-
vands ledningsnet og et punkt fra Rudersdal Forsynings ledningsnet. Ud over
malinger fra SRO anleeg ved udpumpninger og vandtarne, males tryk og flow i
malerbrgnde pa ledningsnettet. Malerbrgndene er placeret pa henholdsvis Sor-
genfrivej og Ved Fortunen som vist pa figur 3.2.
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Figur 3.2 Ledningsnettet
Som det fremgar af figur 3.2 forsynes Taarbaek fra to sider — nordfra og sydfra.
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3.2

Analyseprogram

| henhold til bekendtgarelse nr. 1024 af 31. oktober 2011 skal LTF sammenszette
og gennemfare et analyseprogram, der — baseret pa en udpumpet vandmaengde
pa 3,2 mio. m* arligt - som minimum skal indeholde:

— péaledningsnettet: 31 analyser pr. ar

— pavandvaerket: 3 analyser med normal kontrol og 1 med udvidet kontrol.
Desuden skal der arligt udfgres 1 kontrol med sporstoffer og 4 med organisk
mikroforurening

Som beskrevet ovenfor modtager LTF en stgrre andel af den distribuerede
vandmaengde fra Sjeelsg Vandvaerk. Vandvaerket drives af Feellesudvalget for
vandindvinding ved Sjeelsg og administrativt varetages driften, herunder en del
af analyserne af Nordvand.

LTF gennemfarer et analyseprogram, der 2 gange hver uge (mandag og tors-
dag) omfatter mindst 13 analyser med relevans for LTF, hvoraf 4 - 6 stammer fra
selve vandveerket og 7 fra kontrolpunkter i distributionssystemet, heraf 1 fra
Lundtofte Pumpestation. LTF anvender Milana som laboratorium.
Pravetagninger udover dette analyseprogram udfgres for LTF af Dons laborato-
rium.

Seneste analyser i maneden fer 10. august:
— 11.7.2011: Der er taget 3 prover i vandtarnene samt en fra Radvad Vandre-
hjem og bgrnehaven i Eremitageparken

— 14.7.2011: Der er taget 3 prgver i vandtarnene

— 18.7.2011: Der er taget 3 praver i vandtarnene samt en pa Frederiksdalsvej
46 i Virum

— 21.7.2011: Der er taget 3 prgver i vandtarnene
— 25.7.2011: Der er taget 3 prever i vandtarnene samt en pa Taarbaek Havn

— 1.8.2011: Der er taget 3 provet i vandtarnene, en i bgrnehaven |. H. Mundts-
vej, samt en i bgrnehaven i Eremitageparken.

— 4.8.2011: Der er taget 3 prgver i vandtarnene

Der er d. 11.8.2011 rutinemaessigt taget praver i vandtarnene og 2 steder pa
nettet samt pa Lundtofte Pumpestation.

Der er ingen af de naevnte analyser, der viser tegn pa Coliforme bakterier eller
hgje kimtal.
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SAGSGENNEMGANG

Renoveringsopgaver

Lyngby Taarbeek Forsyning er i gang med at gennemfgre et meget omfattende
renoveringsarbejde.

Renoveringsarbejderne gennemfares flere steder i kommunen samtidigt og udfe-
res dels med hjaelp fra entreprengrfirmaet Munck Forsyningsledninger dels ved
egne folk.

Der arbejdes som naevnt pa flere steder samtidigt og netop nu foregar der arbej-
de pa felgende steder:

— Pa Kollemosevej, Mosebakken og Kollevej

— | Taarbaek nord
— | Taarbeek syd

Renoveringsopgaverne i Taarbaek udfgres af Munck Forsyningsledninger med

udgangspunkt i udbud og kontrakt for rammeaftale, december 2009 og efterfal-

gende entrepriseaftale for de enkelte ar (i Taarbaek for 2010 og 2011).

Munck udfgrer ngdvandsforsyning til forbrugerne. Inden ngdvandsforsyning ta-

ges i brug udfgres BQ analyser, der giver indikation af om der er risiko for darlig

vandkvalitet.

| udbudsmaterialet fremgar falgende:

— SAB afsnit 2.3.13: Udgravninger skal til stadighed veere tarre. Eventuel ned-
ber og indtraengende grundvand skal draenes med pumpe eller lign.

— SAB afsnit 3.3.3: Entreprengren skal sikre, at rerender fra det tidspunkt rg-
rene forlader fabrikken til svejsproceduren pabegyndes, er lukkede med
propper saledes at der ikke sker nogen forurening. Nar ledningen ligger i ud-
gravningen skal enderne lukkes med rarkoblinger eller svejsemuffer. Under
arbejdets udferelse skal der udvises den starste omhyggelighed til undgael-
se af forurening.

— SAB afsnit 3.3.4 beskriver forholdsreglerne omkring interimsvand.

— SAB afsnit 4.2 beskriver skylning og desinfektion af forsyningsledningerne
herunder krav til prgvetagning/analyser.

— SAB, Bilag 3 Udbudskontrolplanen angiver de egenkontroller som entrepre-
ngren skal udfgre

— SAB, Bilag 4 angiver proceduren for desinfektion af drikkevandsledningerne.

Disse forholdsregler er Iabende blevet preeciseret i diverse byggemgdereferater
gennem de ca. to ar, hvor samarbejdet har fundet sted.

www.ltfh.dk
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4.2

Tilsyn med alle arbejderne udferes af NIRAS i henhold til rammeaftale mellem
LTF og NIRAS og i overensstemmelse med delaftaler for de enkelte ar. Omfan-
get af tilsynet er i henhold til delaftalerne defineret som projektledelse og mader,
samprojektering og kontrahering, gennemgang af byggesagsarkiv samt byggele-
delse, tilsyn og aflevering. Byggeledelse og tilsyn er nzermere defineret i ” Ydel-
sesbeskrivelsen for anlaeg og planlaegning, kapitel 4” og udger saledes stikprg-
vevis tilsyn, der dokumenteres i tilsynsnotater.

Den aktuelle forureningssag

Den aktuelle forureningssag tager som naevnt udgangspunkt i en forbrugerhen-
vendelse 10. august.

Efterfalgende aktiviteter er Igbende noteret i logbgger udfert af to medarbejdere
(driftsleder Lennart Stigsen og specialkonsulent Bente Bindslev).

Forlgbet kan beskrives som fglger:

Onsdag d. 10. august 2011

Beboeren pa Taarbaek Strandvej anmelder klge efter bad som menes at vaere
forarsaget af vandet. Vagthavende aftaler med prevetagningsfirmaet Dons og
beboeren, at der udtages praver i eiendommen den efterfalgende dag.

Torsdag d. 11. august 2011
Der foretages én analyse hos anmelder samt én fra en brandhane i Taarbzek,
repraesenterende hovedledningen.

Fredag d. 12. august 2011

Svaret pa Coliforme fra torsdagens analyser kommer fredag d. 12. Prgven fra
installationen hos anmelder viser 2 Coliforme bakterier, medens prave fra
brandhane ikke viser Coliforme bakterier.

Resultater pa torsdagens rutinemaessigt planlagte prever pa tarnene, ved Lund-
tofte Pumpestation og pa nettet, viser ingen tegn pa Coliforme bakterier eller
forhgjede kimtal. Skylning af ledningsnettet pabegyndes fredag eftermiddag.

P& baggrund af preven fra Taarbaek Strandvej 112 tages der prever, for at be-
stemme udbredelse samt kilde af en eventuel forurening. Der udtages i alt 11
prever, i Taarbaek omradet, vandtarne, de to vandvaerker og Lundtofte Pumpe-
station. Anmelderen pa Taarbeek Strandvej anbefales mundtligt at koge vandet
eller anvende kildevand, indtil resultat foreligger.

Lgrdag d. 13. august 2011

Analyseresultat pa Coliforme kommer lgrdag d. 13. En pregve fra Lyngby Vand-

veerk (udenders hane) samt en prgve fra anmelderen viser 1 Coliform bakterie.

Hos anmelderen konstateres desuden 1 E-coli. @vrige praver viser ikke Colifor-
me bakterier. Lyngby Vandvaerk udpumpning stoppes lgrdag p.g.a. fund af Coli-
form bakterie. Beredskabet informeres, straks efter modtagelse af analyseresul-
tater for E-coli (mgde afholdes pa Falck station lgrdag eftermiddag). Myndighe-

www.ltfh.dk
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den og Embedslaegen informeres. | samrad med Beredskabet anbefales skriftligt
til anmelderen pa Taarbeek Strandvej at koge vandet.

Skylning af ledningsnettet, der er startet fredag eftermiddag, intensiveres lgrdag.
Ligeledes anbefales beboerne pa Taarbaek Strandvej 112 at skylle deres interne
vandinstallation.

Prgver udtages lgrdag pa de to steder, hvor der fredag var konstateret Coliforme
bakterier.

Munck forsyning, der arbejder i omradet, kontaktes for information om lednings-
nettet i omradet, der preeges at interim rgrfering.

Sendag d. 14 august 2011
Analyseresultater pa kimtal 37 kommer sgndag d. 14. og viser forhgjede kimtal i

prgverne pa nettet i Taarbaek. Vandtarne, vandvaerker og pumpestation viser
normale vaerdier.

Pa grundlag af analyseresultater for Kimtal 37, modtaget sendag, udvides omra-
det der skylles. Ogsa s@ndag udtages prgver de to steder, hvor der fredag var
konstateret Coliforme bakterier. Lyngby Vandveerk genstartes sgndag, da om-
praven er ren. Yderligere praver bekraefter dette.

Mandag d. 15. august 2011

Der tages fornyede praver 17 steder pa ledningsnettet. Resultatet af disse prg-
ver indlgber med fglgende responstid: 18 timer for Coliforme bakterier, 48 timer
for kim 37 og 72 timer for kim 22. Onsdag ligger alle resultater klar.

Under prgvetagning spgrges der til generelle gener. Der er forteelles om (tynd
mave etc.) fra beboere i Taarbaek. Ca. 5-6 tilfaelde inden for de seneste mane-
der. Der udtages 2 “store” praver (20 liter) til eventuel DNA-analyse pa Dyreha-
ven brandhane og Nordlyvej skylleledning.

Tirsdag d. 16. — Torsdag d. 18. august 2011

Onsdag kommer resultatet af mandagens prgver, som ikke viser Coliforme bak-
terier, men hgje kimtal i Taarbaek omradet.

Der forteelles om flere tilfaelde af maveonde.

Som led i kildesporing indledes dragftelse med Munck, vedr. aktiviteter i omradet i
dagene op til forureningen. Hiemmesiden orienterer om situationen onsdag.

Fredag d. 19. august
Der tages 8 prover fredag.

Mandag d. 22, august 2011
Resultatet af fredagsprever kommer mandag d. 22. august og viser ingen Coli-
forme bakterier, men forhgjede kimtal i Taarbaek. Der tages 12 prgver mandag.

Tirsdag d. 23. august — fredag d. 26. august 2011
Der tages nye prgver onsdag (11 stk.) — en af disse viser én Coliform bakterie.
Der skylles fortsat.

www.ltfh.dk
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Fredag d. 26. august 2011

Resultatet af mandagsprever kommer fredag d. 26. og viser ingen Coliforme.
Kimtal 37 i Taarbaek er faldet markant og overholder graenseveerdier.

Skylleplan 23/8 2011-09-19

KILDEOPSPORING

Lyngby Taarbeek Forsyning har udfgrt en omfattende kildesporing, idet der er
taget knap 100 analyser i omradet i perioden 11. august til 31. august 2011.
Prgverne viser at der ikke er fundet E-coli i ledningsnettet, men udelukkende pa
én privat ejendom. Der ud over er der taget kontakt til forbrugerne og registeret
for tegn pa sygdom.

Pa trods af de mange prgver med tilhgrende analyser og forbrugerkontakt, er det
ikke lykkedes at dokumentere fuldt ud, hvad kilden til forureningen har veeret.

www.ltfh.dk
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Falgende mulige kilder har dog veeret droftet:
— Flere kraftige regnskyl i perioden juli - august

— Oversvgmmelser af arealer omkring ledningsrenoveringen med kloakvand
— Utaette kloaker i abne ledningsgrave

— Udgravninger i omrader med mikrobiologisk forurenet jord (f.eks. fra uteette
kloaker)

— Forkert samling af multijoint

— Ledningsbrud ved Havneve;j

— Heendelse i forbindelse med skylning af ledning

— Ultilstraekkelig rengering af ledninger fer i driftsseetning
— Uhygiejnisk opbevaring af store fittings

Forkert samling af multijoint

Denne episode omhandler samme placering som nedenfor.

Den forkert samlede multijoint har givet risiko for indsivning af vand fra udgrav-
ning.

Ledningsbrud ved Havnevej

Fredag den 8. juli 2011 blev der konstateret et ledningsbrud pa vandledningen i

udgravningen pa Havnevej. Dette resulterede i at der ingen vandforsyning var til

beboerne i den sydlige ende af Taarbeek (syd for rundkerslen).

Bruddet sket pa en samling (multijoint) mellem den gamle ledning og interims-

vandledningen.

Dette brud betad samtidig vand i udgravningen og risiko for jord og beskidt vand

i ledningen.

Arne Hansen fra LTF oplyser, at LTF aftalte med Munck, at LTF lukkede for van-

det og startede retableringen. Forlgbet beskrives saledes:

— LTF lukker for vandet ved skydeventil ud for Taarbaek Strandvej 40 og ved
skydeventil til Rgde Cottage.

— Udgravning temmes for vand
— Multijoint konstateres "skudt af”

— Skydeventilen fgr multijointen lukkes og ventilerne ud for Taarbaek Strandvej
40 og Red Cottage abnes igen, saledes at beboerne pa Havnevej, Ndr. Mo-
levej og Nordlyvej igen har vandforsyning

www.ltfh.dk
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— Munck ankommer og udfarer en korrekt samling af multijointen, hvorefter
ledningen skylles og seettes i drift.

Det skal fremhzaeves, at der den 25. juli 2011 er taget en analyse i det omrade

der var bergrt af denne episode og at prgven ikke viste tegn pa Coliforme bakte-

rier eller forhgjede kimtal. Dette tyder p3, at episoden den 8. juli ikke kan vaere
arsag til forureningen.

Andre episoder

Den 10. og 11. juli blev der konstateret en uteet stikledning ved Nordlyvej 6B.

Stikledningen var netop retableret. Det viste sig at veere et brud pa en ikke ny-
etableret del af stikledningen.

Den 16. august 2011 har der veeret et brud pa en stikledning til Svenskevej 1.

Seneste episoder

Ifelge DMI har der veeret store regnskyl i weekenden 6. — 7. august og igen
mandag den 8. august 2011.

www.ltfh.dk

Lyngby Taarbzek Forsyning:
Redegerelse for forureningen

11



6 DISKUSSION
Forlgbet omkring forureningssagen, som den er beskrevet, rejser fglgende
kommentarer:

Der synes en overvejende sandsynlighed for at forureningen er opstaet om-
kring de renoveringsarbejder, der foregar i Taarbaek, idet der ikke er konsta-
teret forurening andre steder i systemet (der ses bort fra den Coliforme bak-
terie pa Lyngby Vandvaerk, der formodentlig har sin egen historie).

Forureningen vurderes ikke at kunne stamme fra ledningsbruddet den 8. juli
2011, idet analyse fra 25. juli ikke viste tegn pa forurening, og idet de angiv-
ne sygdomstilfaelde i sa fald ville veere sket tidligere.

Forureningen kan mere sandsynligt stamme fra vand i udgravningen som
folge af de ekstreme regnskyl eller uteette kloakker. Saledes faldt der meget
regn i weekenden 6. - 7. august 2011 og igen mandag den 8. august.

Et tilsyn den 24.8. viser jf. tilsynsrapport nr. 25, bilag 4, at Munck har folk,
der efter at have arbejdet med kloakvand fortseetter med at arbejde med
rentvandsledningen — situationerne som denne kan ligeledes have forarsa-
get forureningen.

Der er ikke udfert DNA analyser eller massespektrometri til naermere under-
segelse af, hvor de coliforme bakterier stammer fra, idet der ikke er pavist

E-coli i ledningsnettet, men udelukkende pa én privat ejendom. LTF har vur-
deret at det ikke vil vaere rimeligt at bruge 60.000 kr. pa en DNA analyse, da
det vurderes at den bakterielle opblomstring af E-coli ma antages at komme
fra den private ejendom, hvor den er fundet.

Hvad angar forhgjet kimtal, er det LTF’s vurdering, at DNA analyser heller
ikke her med sikkerhed vil kunne fastsla, hvor forureningen stammer fra. De
store regnmaengder koblet sammen med omfattende ledningsrenoveringer,
vil alt andet lige gare det meget vanskeligt — selv med en DNA analyse — at
lokalisere forureningen til en bestemt lokalitet.

Der er ikke planer om at udfgre yderligere undersggelser, da forureningen er
ophart og der dermed ikke laengere er problemer med vandkvaliteten i om-
radet.

Der er som foreskrevet i beredskabsplanen, taget store vandprever til kalig
opbevaring, hvilket muligger ovennaevnte DNA prgver/massespektrometri
praver.

www.Itfh.dk Lyngby Taarbzek Forsyning: 12
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7 KONKLUSION

Det ma pa baggrund af det beskrevne forlgb konkluderes, at forureningen med
stor sandsynlighed stammer fra renoveringsarbejder udfert af Munck Forsynings-
ledninger.

Det ma ligeledes konkluderes, at forureningen stammer fra en episode efter 25.
juli og formodentlig teet pa 11.august 2011, idet der ikke har veeret meldt om
sygdom eller andre gener fgr denne dato.

Det har ikke vaeret muligt at identificere en konkret episode i denne periode, der
er arsag til forureningen. NIRAS har ikke i den angivne periode konstateret kriti-
sable forhold eller registreret haendelser, der kunne vaere baggrund for forure-
ningen.

Selv om LTF ikke har foretaget nsermere analyser af det forurenede vand, er der
meget der taler for, at der er tale om overfladevand fra regnskyl eller kloakvand
fra utaette ledninger, der i forbindelse med utilstraekkelige forsigtighed i udgrav-
ningen er arsag til forureningen.
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8 OPFQLGENDE TILTAG

Lyngby Taarbeek Forsyning gennemfgrte pa baggrund af sagen fglgende tiltag
for at forebygge forurening af drikkevandet:

Gennemgang af arbejdsprocesser for ledningsrenovering i dialog mellem
LTF, NIRAS og Munck:

Entreprengren Munck har udformet en kontrolplan og dermed selv sat
fokus pa deres arbejdsprocedurer. Hermed registreres dagligt kvaliteten
pa gravehuller og smedearbejde. Kontrolplanen indsaettes i Muncks KS-
mapper. Se bilag 4.

Bygherreradgiver NIRAS har udarbejdet et opleeg til skeerpet tilsyn ved
omkoblinger og arbejde pa abne vandbaner. Det skaerpede tilsyn tilrette-
lzeegges i forhold til projektets stade. Se bilag 5.

Fremover benyttes kun kimtalsanalyser incl. coliforme bakterier og ikke
Bactiquantanalyse alene.

Opfelgning pa DDS (Dokumenteret Drikkevandssikkerhed) og risikoana-
lyse pa indvinding, produktion og distribution.

Heendelsen i Taarbeaek har bidraget til opbygning af en forsteerket kultur i
Vandforsyningen, der fokuserer pa vandkvalitet og forebyggelse af risici,
der truer malene for vandkvaliteten. Ved fremtidig ledningsrenovering
anvendes drikkevandssikkerhedsplanen til daglig kontrol. Bilag 4.

Evaluering af beredskabsplan.

Beredskabsplanen er gennemgaet til den arlige revision og af konkrete
ndringer kan neevnes, at kontakten mellem Forsyningen og embeds-
leegen fremover skal ske gennem Beredskabsvagten. Herudover har vi
preeciseret Forsyningsdirektarens placering i telefonkaeden, séledes at
han kontaktes tidligt i en krisesituation.
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BILAG 1 — Oversigt over prgver i forbindelse med forureningen i Taarbaek

Lyngby-Taarbak Vandforsyning

Praver i forbindelse m. Taarbak Ledningsnet

MIKROBIOLOGISK UNDERS@GELSE

kl.

03.09.2011 09:30

Analyse-
rapport Prgvelokation: Dato KI. | Temp.* | Coliforme | Kim 37 | Kim22
nr. °C pr.100ml | pr.ml | pr.ml
14611 Taarbeek Str.vej 112, Kgkken 11-08-11 | 10:25 16,9 2 15 300
14612 | Taarbak Str.vej 114, Kogkken 12-08-11 | 15:08 16,5 <1 15 570
14613 | Nordlyvej 7 12-08-11 | 15:15 18,5 <1 10 60
14614 Taarbeaek Str.vej 112, Kgkken 12-08-11 | 15:25 16,8 <1 25 165
14615 Taarbek Str.vej 112, Kelder 12-08-11 | 15:35 15,7 /1 55 220
14616 | Taarbak Str.vej 59P, Restaurant 12-08-11 | 16:03 17,1 <1 15 1600
14617 | Taarbak Str.vej 52 A 12-08-11 | 16:10 17,9 <1 20 20
14618 | Taarbaek Str.vej 134 12-08-11 | 16:20 16,7 <1 25 95
14619 | Svenskevej 52, Radvad Kro 12-08-11 | 16:50 17,6 <1 5 11
14625 | Dybendal VV afgang veerk 12-08-11 | 17:00 10,1 <1 <1 105
14624 | TF Lundtofte, Hane 314 12-08-11 | 17:10 11,5 <1 <1 3
14623 | Lyngby VV afgang verk 12-08-11 | 17:35 10,6 1! 1 3
14620 Taarbak str.vej 112 udv.hane 13-08-11 | 12:55 16 <1 - -
14626 Lyngby VV afgang veerk 13-08-11 | 13:30 10,9 <1 - -
14627 Lyngby VV afgang veerk 14-08-11 | 13:50 11,1 <1 - -
14622 Taarbeak Str.vej 112, Kgkken 14-08-11 | 13:21 15,2 <1 26 280
14621 Taarbek str.vej 112 udv.hane 14-08-11 | 13:20 15,1 1 <1 315
14658 | Taarbak Str.vej 114 15-08-11 | 15:32 15,9 <1 3 230
14659 | Taarbaek Str.vej 112, Keelder 15-08-11 | 15:30 15,3 <1 22 300
14660 | Taarbaek Str.vej 112, Kokken 15-08-11 | 15:28 - <1 3 355
14661 Taarbak Str.vej 59 A, Pizzaria 15-08-11 | 15:45 16,9 <1 6 20
14662 | Taarbak Str.vej 52 A 15-08-11  15:50 16,5 <1 <1 2
14663 Taarbeaek Str.vej 146, Kgkken 15-08-11 | 15:20 16,0 <1 10 20
14664 Nordlyvej 7 15-08-11 | 16:18 17,3 <1 1 30
14665 | Taarbzkdalsvej 13 15-08-11 | 17:50 15,9 <1 1 55
14666 Lorenzensvej 7 15-08-11 | 16:55 16,5 <1 <1 72
14667 | Taarbak Str.vej 105 | 15-08-11 | 17:00 17,0 <1 8 190
14668 | Taarbaek Str.vej 102, Kiosk 15-08-11 | 16:20 17,8 <1 3 >2000
14669 | Taarbeek Str.vej 18, udv. hane 15-08-11 | 18:02 15,5 <1 2 9
14670 | Taarbaek Str.vej 84, Inst. 15-08-11 | 16:50 16,1 <1 6 31
14671 Taarbzk Kirke, v. kontor 15-08-11 | 17:35 13,8 <1 3 300
14672 | Brandhane, Strandmgllen 15-08-11 | 16:07 15,8 <1 <1 170
14673 | Brandhane, Peter Liepsvej 15-08-11 | 16:00 15,2 <1 <1 3
14674 | Brandhane, Dyrehaven 6 15-08-11 | 17:20 15,1 <1 1 330
14699 | Taarbak Str.vej 112, Keelder 19-08-11 | 15:17 15,4 <1 106 205
14700 | Taarbaek Str.vej 146, Kokken 19-08-11 | 15:28 17,2 <1 10 55
14701 Taarbakdalsvej 15, Barnehave 19-08-11 | 14:40 15,8 <1 6 225
14702 | Kirkevej 1B 19-08-11 | 15:35 15,9 <1 10 185
14703 | Taarbak Str.vej 22 19-08-11 | 14:54 16,1 <1 83 280




14704 | Taarbek Str.vej 84, Inst. 19-08-11 | 15:05 16,2 <1 11 115
14705 | Taarbak Kirke, v. kontor, lad lgbe 19-08-11 | 15:48 13,2 <1 3 > 1000
14706 | Dyrehaven 6, inde pa garden 19-08-11 | 16:01 15,1 <1 49 > 1000
14747 | Taarbaek Str.vej 112, Kokken 22-08-11 | 14:52 - <1 24 98
Taarbek Str.vej 102, Restaurant, kakkagn-
14730 | handvask 22-08-11 | 15:05 - <1 2 51
14748 | Nordlyvej, skyllehane i vej 22-08-11 | 14:57 - <1 18 300
14749 | Taarbaek Str.vej 84, Bgrnehave, Kgkken 22-08-11 | 15:15 - <1 5 33
14750 Badkervej 59 G, Skyllehane 22-08-11 | 15:23 - <1 4 75
14751 Taarbaekdalsvej 15, Bgrnehave 22-08-11 | 15:27 - <1 4 46
14752 | Taarbakdalsvej 19 B, udv.hane 22-08-11 | 15:35 - <1 <1 31
14753 | Taarbak Str.vej 18, udv. hane 22-08-11 | 15:45 - <1 1 1
14754 | Dyrehaven, Brandhane v. Dyrehaven 6 22-08-11 | 14:50 15,1 <1 12 130
14755 | Dyrehaven 6, inde pa garden, kakken 22-08-11 | 15:00 | 16,9 <1 18 68
14756 | Taarbak Kirke, toilet 22-08-11 | 15:25 14,9 <1 <1 150
14757 | Taarbak Kirke, v. kontor 22-08-11 | 15:16 15,7 <1 <1 73
14764 | Taarbaek Str.vej 112, Kgkken 24-08-11 | 13:20 16,8 <1 30 73
Taarbeak Str.vej 102, Restaurant, kekkan-
14731 handvask 24-08-11 | 12:15 17,3 <1 1 15
14765 | Nordlyvej, skyllehane i vej 24-08-11 | 11:55 16,5 <1 <1 105
14766 | Nordlyvej 9 24-08-11 | 12:00 15,1 <1 14 28
14767 | Taarbeek Str.vej 84, Bgrnehave, Kgkken 24-08-11 | 13:35 15,7 <1 1 3
14768 | Taarbaekdalsvej 15, Bagrnehave 24-08-11 | 12:30 15,4 1! 3 4
14769 | Taarbakdalsvej Skylle 24-08-11 | 12:25 16,3 <1 <1 100
14770 | Dyrehaven, Brandhane v. Dyrehaven 6 24-08-11 | 12:42 14,4 <1 2 70
14771 | Dyrehaven 6, inde pa gérden, kakken 24-08-11 | 12:55 | 18,4 <1 <1 25
14772 | Taarbzk Kirke, toilet 24-08-11 | 13:05 15,2 <1 <1 74
14773 | Taarbak Kirke, v. kontor 24-08-11 | 13:06 13,6 <1 <1 50
14774 | Taarbaek Str.vej 112, Kokken 26-08-11 | 11:40 15,5 <1 14 80
Taarbek Str.vej 102, Restaurant, kakkagn-
14775 | hdndvask 26-08-11 | 11:27 16,6 <1 1 55
14776 | Nordlyvej, skylle ledn. 26-08-11 | 11:19 15,4 <1 2 170
14777 | Nordlyvej 9 26-08-11 | 11:25 16,3 <1 <1 17
14778 | Badkervej 59 G, Skylle ledn. 26-08-11 | 12:39 16,4 <1 5 7
14779 | Taarbak Str.vej 84, Bgrnehave, Kgkken 26-08-11 | 11:11 15,9 <1 11 120
14780 | Taarbakdalsvej 15, Barnehave 26-08-11 | 12:33 15,4 <1 24 190
14781 Taarbaekdalsvej 19B, Skylle ledn. 26-08-11 | 12:36 17,4 <1 2 230
14782 Dyrehaven, Brandhane v. Dyrehaven 6 26-08-11 | 11:55 14,8 <1 4 190
14783 | Taarbzk Kirke, toilet 26-08-11 | 12:24 15,1 <1 9 170
14784 | Taarbak Kirke, v. kontor 26-08-11 | 12:20 14,4 <1 3 68
Taarbek Str.vej 112, udv. hane 31-08-11 | 13:05 16,7 <1 6 41
Taarbeak Str.vej 102, Restaurant, kekkan-
héndvask 31-08-11 | 11:40 16,6 <1 1 19
Nordlyvej, skyllehane i vej 31-08-11 | 11:15 15,4 <1 2 370
Nordlyvej 9 31-08-11 | 11:25 16,4 <1 6 28
Badkervej 59 G, Skylle ledn. 31-08-11 | 12:55 15,3 <1 29 470
Taarbek Str.vej 84, Bgrnehave, Kgkken 31-08-11 | 12:47 15,8 <1 2 6
Taarbaekdalsvej 15, Barnehave 31-08-11 | 12:35 15,4 <1 <1 4
Taarbaekdalsvej 19B, Skylle ledn. 31-08-11 | 12:25 15,4 <1 43 > 1000
Dyrehaven, Brandhane v. Dyrehaven 6 31-08-11 | 12:15 15,1 <1 2 120
Taarbak Kirke, toilet 31-08-11 | 11:55 15,3 <1 4 30
Taarbak Kirke, v. kontor 31-08-11 | 12:00 13,4 <1 15 150




Praver udtaget i Taarbaek, perioden 10/8 - 26/10
2011

Temperatur malt ved pravetagning
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Prever udtaget i Taarbaek, perioden 10/8 - 26/10
2011

Coliforme Bakteriar
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Bilag 2 - Logbog

Onsdag d. 10. August 2011
Charlotte M. M. L. Sgrensen, Taarbaek Strandvej 112 kontakter Lyngby-Taarbaek forsyning. (Bilag 1)

Torsdag d. 11. August 2011
Der udtages prever i Tarbaek.

Dato KI. Pravelokation
11-08-2011 Brandhane bag gule cottage
11-08-2011 10:25 Tarbaek Str.vej 112 Kgkken

Fredag d. 12. August 2011

Der kommer svar pa coliforme over middag, som viser 2 coliforme bakt. i preve udtaget pa kekkenhanen
112. Ingen coliforme pa brandhane bag gule cottage. Yderligere prever udtages til bestemmelse af bergrt
omrade og kildesporing.

Under prgvetagning forteelles om falgende symptomer i tarbaek, omradet naer havnen: Maveonde, lgs mave
og klge efter bad.

Praver udtaget i Tarbaek

12-08-2011 15:08 Tarbaek Str.vej 114
12-08-2011 15:15 Norlyvej 7

12-08-2011 15:25 Tarbeek Str.vej 112, k'gkken
12-08-2011 15:35 Tarbaek Str.vej 112, kaelder
12-08-2011 16:03 Tarbeek Str.vej 59P, Restaurant
12-08-2011 16:10 Tarbeek Str.vej 52A
12-08-2011 16:20 Tarbeek Str.vej 134
12-08-2011 16:50 Svenskevej 52, Radvad kro
12-08-2011 17:10 Dybendal VAndveerk
12-08-2011 17:35 Lundtofte Pumpestat.
12-08-2011 17:35 Lyngby Vandveerk

Skylning fra skyllehane Nordlyvej til strandkant startes
Tarbaek strandvej 112 far besked pa at heeve temperatur pa varmtvandsbeholder og skylle installation.
At forsigtighedshensyn anbefales 112 at drikke kildevand indtil preveresultater foreligger (beboer er gravid)

Lerdag d. 13. August 2011

Lerdag morgen intensiveres skylning for enden af Nordlyvej

Svar pa Fredagsprever modtages pa telefon over middag: 1 E-coli pa Strandvej 112 og 1 Coliform pa Lyng-
by Vandveerk ingen af de andre prgver viser coliform.

Tarbaek Strandvej og Lyngby Vandveerk behandles separat, da det er usandsynligt at en coliform forurening
finder vej fra vandveerk til en ejendom uden at vise sig andre steder undervejs. Prgve udtaget pa Lyngby
Vandveerk er fra en udendgrshane, hvor der spules haveredskaber.

Driftspraver viser intet unormalt pa vandtarne eller pumpestation

En uofficiel koge anbefaling gives mundtligt til Charlotte , Tarbaek strandvej 112 og ngdvendigheden af en
grundig skylning af installation gentages.

Tilsynsmyndigheden forsgges kontaktet, idet der ringes til Miljg & Vej Bjarke Tind/Rebekka Kyndesen.
Kommunens Tekniske Chef, Bjarne Markussen kontaktes og informeres om situationen. Ca. 14:30
Beredskabet ivaerksaettes, idet beredkabschefen kontaktes og informeres om situationen. Et made aftales kl.
15:00



Ompreve pa Lyngby Vandveerk udtages kl. 13:30 hvorefter udpumpning stoppes indtil resultat foreligger.

Praver pa Tarbaek udtages for at falge udvikling i ejendom 112 samt Lyngby Vandveerk
13-08-2011 XX:XX Tarbeek Str.vej 112, udv. hane
13-08-2011 XX:XX Lyngby Vandveerk

Mgade med Niels Chr. Bagvad, Viceberedskabschef og Robert A.D. Falkenberg, Udrykningsleder afholder kl.
15:00 Hastvej 12-14. Vandforsyningsvagten Lennart F. Stigsen fremlaegger de udferte og de planlagte tiltag:
-Pr@vetagning og stop af Lyngby Vandveerk til resultat af omprgve foreligger. Er den negativ skylles filtre og
udpumpning startes.

-Kogepabud geres officiel efter godkendelse af embedsleegen.

Det aftales at tiltagene udfgres (kogepabud efter samrad med embedslaegen) og beredskabschefen holdes
informeret om udvikling over telefon. Hvis pakreevet afholdes nyt mgde.

Sgndag d. 14 August 2011

Svar pa Lardags-prgver modtages ved 8-tiden. Ingen coliforme bakt. i de udtagene praver. Beredskabsche-
fen informeres om dette. Det aftales at bibeholde reduceret skyl og opretholde kogepabud til flere resultater
foreligger.

Efter udfart filterskyl startes Lyngby udpumpning 09:17

DonsLab sender sms besked kl. 14:26:20

Hej Lennart: Kimtal 37 i Taarbaek generelt hgje. Brandhaner og Radvad OK. Kimtal 22 pa Taarbeaek Strvej
112 = 300!! Kimtal 37 i keelder =55!! Brandhane OK! Du er velkommen til at ringe. Mvh Morten

Dons kontaktes og situationen drgftes. Pa dette nye grundlag besluttes det at udvide Tarbaek skyl.
Beredskabschefen kontaktes for at informere om ny situation. Da telefonen ikke tages indtales besked pa
telefonsvarer.

Ny Skylleplan iveeksaettes i Tarbaek ved 17-tiden. (Bilag 4)

Norlyvej 9 skyllehane i vej til strandkant

Taarbzek Strandvej 104 interrim ledning til vejafleb

Taarbaekdalsvej 19A Udendgrshane via priv. Installation til afleb (Kontakt: 26372770) Maler start: 4451
Bodkerbakken 59G skyllehane i vej til aflab

Taarbezek Kirke Toilethane til afleb, (pasrer sat i malerbrgnd)

Dyrehaven 6 Brandhane til terraen, (hovedskyl, reduceret tors. 18/8 eftermiddag)

Beboerne dyrehaven 6, skovriddergarden far mundtligt kogepabud.
Der skylles sa vidt muligt pa alle blinde ender i tarbaek omradet. Da brandhaner er nedlagt og ikke alle skylle
ventiler etableret, blev der improviseret.

Praver udtages for at fglge udvikling i Tarbaek og pa Lyngby Vandvaerk.

14-08-2011 XX:XX Tarbaek Str.vej 112, udv. hane
14-08-2011 XX:XX Tarbaek Str.vej 112, Kakken
14-08-2011 XX:XX Lyngby Vandveerk

Mandag d. 15 August 2011

Tilsynsmyndigheden informeres om Weekendens begivenheder. (ca. kl. 9) Flere prgveresultater modtages
fra Dons. Resultat fra Milanas torsdagsprgve modtages. Ingen tegn pa forhgjet kim pa vandtarne. Milanas
preve pa Tarbaek skole viser forhgjet kim 37 og 22

Mgde aftales med Bent Lundgren fra Munck kl. 13:00. P4 madet sparges der ind til forholdene omkring re-
noveringen. Det kommer frem at kloak er i meget darlig stand i omradet og man har opserveret flere laekager
under renoveringen. Saerlige forholde omkring rundkerslen Tarbaek Havn er et gammelt bassin med overlgb



til hav. Pumper placeret bag sejlklub pumper fra bassin til kloakbrend pa Tarbaek strandvej ud for sejlklub.
Ved kraftige regnskyl kan der ske sammenblanding her.

Praver udtages i Tarbaek samt pa ledning nord og syd for

15-08-2011 XXIXX Tarbaek Str.vej 52A

15-08-2011 XXXX Tarbeek Str.vej 114

15-08-2011 XX:XX Tarbeek Str.vej 112, keelder
15-08-2011 XX:XX Tarbaek Str.vej 112, Kakken
15-08-2011 XX:XX Norlyvej 7, kakken

15-08-2011 XXIXX Tarbeek Str.vej 146, kokkenhane
15-08-2011 XXIXX Tarbeekdalsvej 13

15-08-2011 XXIXX Lorenzensvej 7

15-08-2011 XXIXX Tarbaek Str.vej 105 |

15-08-2011 XX:XX Tarbaek Str.vej 102, kiosk
15-08-2011 XX:XX Tarbaek Str.vej 22

15-08-2011 XX:XX Tarbaek Str.vej 84, inst.

15-08-2011 XX XX Tarbeek Kirke ved kontor
15-08-2011 XX:XX Brandhane Strandmgllen
15-08-2011 XX:XX Brandhane Peter Lipsvej
15-08-2011 XX:XX Brandhane Dyrehaven 6
15-08-2011 XX:XX Tarbaek Str.vej 59 A, pizzaria
15-08-2011 XX:XX Lyngby Vandveerk

Under prgvetagningerne fortaelles der om fglgende Symptomer
Tarbaek strandvej 112 Tynd mave, klge pa kroppen, blod i affaring
Tarbaek strandvej 114 Tynd mave, klge pa kroppen
Norlyvej 7 Tynd mave, klge pa kroppen
Tarbaek Strandvej 52A Allergi

Boveskovgard Tynd mave

Norlyvej 9 Maveonde

Ydermere fra Personale der har arbejdet i tarbaek
Preovetager Dons Lab. Tynd mave

Vagt vandforsyning Maveonde

Specialarbejder Maveonde

Tirsdag d. 16. August 2011

Folgende sendes til tilsynsmyndigheden:

-BQ-metoden

Vedheeftet er sammenfaldende analyser med 2 analysemetoder og et eksempel pa hvordan en BQ metode
kan snyde nar der er coliforme bakt. i vandet.

Baseline pa Brovaenget var 200 ved BQ-metoden. Havde man alene baseret prevetagning pa denne var
ledningen sat i drift.

Ledningen er nu kloreret og skyller stadig.

-Coliforme bakt. i vandet Tarbaek Strandvej 112

Det er meget sandsynligt at de coliforme bakterier vi ser i Tarbaek stammer fra en tilkobling af en ny ledning
der er godkendt efter BQ-metoden.

Den tilkoblede ledningsstraekning skete ned i rundkerslen, Tarbaek havn. Torsdag d. 11/8

-Maveonde skovridergard.

Sandsynligvis ogsa tilkobling af ny ledning, kombineret med alder pa vand, da streekningen der ud, er lang
og forbruget lille.



-Maveonde omkring Tarbaek Havn

Ved kraftige regnskyl kan kloakbassinet rundkgrslen Nordre molevej Igbe over, tillige er kloakledningerne
meget gamle og sikkert uteette. Der sker en oppumpning fra bassin til kloak ud for Tarbaek sejlklub, hvor
kloakvand kan Igbe over i ledning forbundet med vejbrande, og ved kraftige regnskyl give kloakvand péa ve-
jene i omradet.

Efter disse regnskyl kan der veere kloakvand i og omkring havnebassinet, samt kloakbakterier pa lavtliggen-
de veje, stier og haver.

Kontakt med kloakbakterier kan det give akut maveonde og koldsved, som varer en halv dags tid, og efter-
folges som regel af lgs mave.

Ved mildere tilfaelde blot utilpashed og lgs mave. @vrige symptomer: Diarre, kvalme, hovedpine, ledsmerter
-Klge pa kroppen

Soppes der eller bades i havvand med kloakbakterier kan det give klge pa de udsatte steder. Ved efterfal-
gende brusebad kan man forledes til at tro at vandet fra bruseren har forarsaget generne.

Klge kan ogsa forarsages af hgje kim-37 vaerdier i vandinstallationen

-Hvordan sikrer man sig.
Fa en leegelig vurdering om Vaccination mod Stivkrampe, leverbeteendelse, .. er hensigtsmaessig
Undga at bade efter kraftige regnskyl og hold generel hgj hygiejne. Desinficer evt. haender fgr madlavning.

Tilsynsmyndigheden opfordres til at informere borger i Taarbaek omradet om forhold og hvilke forholdsregler
de kan tage.

Onsdag d. 17. August 2011

Folgende tekst foreslas til kommunens hjemmeside

Drikkevandskvaliteten i Taarbsek

-der er ingen generelle restriktioner pa brugen af drikkevandet i Taarbaek.

Efter en henvendelse om maveonde fra en borger i Taarbaek, er der hen over weekenden den 13. og 14.
august 2011, udtaget flere prover af drikkevandet i Taarbeek.

Der blev konstateret overskridelser af kvalitetskravene for drikkevand blandt andet for coliforme bakterier i
enkelte praver, derfor har enkelte borger faet direkte besked om at koge vandet fer det anvendes.
Ledningssystemet er herefter blevet gennemskyllet og der er taget yderligere prgver. Embedslaegen faet
forelagt analyseresultaterne og vurderet, at der nu ingen sundhedsrisiko er ved at bruge vandet som nor-
malt.

Der skal fortsat leveres drikkevand af en tilfredsstillende kvalitet i Taarbaek. Den normale kontrol med van-
dets kvalitet i ledningsnettet er blevet intensiveret og drikkevandkvaliteten felges labende.

Arsagen til den forringede drikkevandskvalitet kan formodentlig skyldes store nedbgrsmaengder i omréadet
kombineret med renovering af vandledning.

Eventuelle henvendelser kan rettes til Lyngby-Taarbaek Forsyning A/S, tif. 72 28 33 60 eller Lyngby-
Taarbaek Kommune Miljg & Vej, tif. 45 97 35 00

Prgvetagning:

17-08-2011 Dybendal Vandveerk

Torsdag d. 18. August 2011

Dyrehaven 6 Brandhane til terraen, (hovedskyl, reduceret tors. 18/8 eftermiddag)

Skyl pa brandhane udfor skovriddergarden i dyrehaven reduceres. Vandet stemmer op mod en asfalteret sti.
Skovlgberen er bange for at vejfyld skylles veek.



Kontakt i dyrehaven: Jens Peter Fisher (72543155)

Fredag d. 19. August 2011
Praver udtages i Tarbaek. Her tilstraebes at komme ud i enderne af ledningsnettet, samt ind pa installationer-
ne hvor der har veeret skyllet.

19-08-2011 14:40 Tarbaekdalsvej 15, Bgrnehave
19-08-2011 14:54 Tarbaek Str.vej 22, udv. hane
19-08-2011 15:05 Tarbaek Str.vej 84, inst.
19-08-2011 15:17 Tarbaek Str.vej 112, keelder
19-08-2011 15:28 Tarbzek Str.vej 146, k'okken
19-08-2011 15:35 Kirkevej, sidste hus udv. hane
19-08-2011 15:48 Tarbaek Kirke, v. kontor
19-08-2011 16:01 Dyrehaven 6, inde pa inst.

Sagen overleveres til Arne Hansen, vagt i weekenden

Lerdag d. 20. August 2011

Segndag d. 21. August 2011

Mandag d. 22. August 2011

Svar pa kim 37 i fredagspreverne viser generelt hgje kim 37 vaerdier i omradet.
Skyl pa brandhane ved skovriddergarden gges. Brandslange fart over asfalteret sti
Der udtages prever i Tarbaek, sa vidt muligt pa skyllesteder

Tirsdag d. 23. August 2011

Efter besigtigelse af skyllesteder med rrk og arh besluttes det at ivaerksaette en kraftig skylning , isaer pa
skylleventilerne Tarbaekdalsvej 19, Badkerbakken og Norlyvej. 32 mm.

Ved 17-tiden, Pe ledning monteres og der skylles for fuld aben ventil. Ved skylningens start kommer der
luftlommer, brunt vand og stumper af PE. Skylningen fortsaettes natten over.

Onsdag d. 24. August 2011
Skylning reduceres for prgvetagning og der udtages praver pa skyllesteder og i installationer med hgje kim-
tal. 4 provesteder udveelges til samtidig BQ-analyse.

Torsdag d. 25. August 2011

Maler Tarbaek Strandvej 112 skiftet. Stikledning gennemskyllet 10 min. For fuld aben ventil. Der er fri
passage og ingen tegn pa tilstopning. Ikke umiddelbart tegn pa urenheder i nedtaget maler, ud over det man
normalt finder.

Fredag d. 26. August 2011
SMS modtaget fra donsLab kl. 10:46:45 Taarbeek ledningsnet 37 grader alle ok

Fredag d. 26. August 2011

Maler nedtaget pa Taarbaek Strandvej 112 undersegt. Maler har svag lugt af strandkant (raden tang)
Returskyl af maler giver svagt gul skummende vaeske. Kontrolforsgg af 4 malere nedtaget samme dag viser
at malere, der henstar over weekend, ikke giver samme lugt eller vaeske ved returskyl.

Sandsynligvis har indhold i maler "geeret” over weekenden.

Pa dette grundlag tilbydes beboer i 112 skylning af installation. Det bgr overvejes om lignende tiltag skal
geres pa andre installationer i omradet. Fx Norlyvej 7 og 9
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Lennart Fugl Stigsen

Fra: Lennart Fugl Stigsen

Sendt: 10. august 2011 11:39

Till: Bente Bindslev

Cec: Bingitte Myrthue Thorsen; Ame Hansen

Emne: Prevetagning i ejendom, Taarbeek Strandvej 112

Charlotte M.M.L Sgrensen (26203341) Taarbask Strandwvej 112, mener at vandet | ejendommen fordrsager klpe pa
kroppen og beder os om at undersgge, om vandet fejler nogat.

Dons Lab. der har planlagt Udwvidet kontrol pd ledningsnettet, omfattende spormetaller, | morgen| Virum og
Taarbask), tager pregve | ejendom bakt. + nikkel. Mellem 10:00-12:00

Wenlig hilsen

Lennart Fugl Stigsen
Maskinmester
Lyngby-Taarbak Farsyning
Lynghy Vandvesrk

Gammel Lundtofteve]j 94
2B00 Kgs. Lyngby

Telefon: 72 28 33 60 (Omstilling)
Telefon: 41 77 97 44 [Mabil)
Telefax: 45 93 92 83 (Lynghy Vandvaerk)

E-post: [Samid dk
E-post: [orsyningdditf e

wrwewe JtTh dk

LYNGBY-TAARB

E K
F@RSYNING A/S



Bilag 2) Ledningsplan for Taarbaek-omradet, pa basis af oplysninger fra
Munck
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Bilag 4) Udvidet skyl iveerksat Sendag d.
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BILAG 3 —Tilsynsrapport nr. 25

Nedenfor er angivet et
TILSYNSRAPPORT NR. 25 NI R’\S 9
- udsnit af Tilsynsrapport
Sagsnr.: 202326 Sektor:  VAFO nr 25 Side: 1af2
Sagsnavn: Ledningsrenovering 2010 Rev.: Dato:  24/8-2011 nr. 25, fra NIRAS.
ENTREPRISE / ARBEJDE:

Entreprise / Leverance: Renovering af vandledninger 2010

Entreprener / Leverander: Munck

TILSYNETS BEM/ARKNINGER:

1. Trafikforhold, skiltning og afspaerring |:| 2. Rerlager |:| 3. Arbejdsareal og —gruber samt ledningsgrav D

4. Rersvejsning D 5. Rerinstallation/lzzgning |:| &. Ridser og skader pa rer |:|

7. Teetning ml. eksisterende og PEror |_| 8. Tilfyidning |_] 9. Retablering D4

10. Tilsiutninger || 11. Stikledning, Tilsiutninger [ 12. Afstivning af arbejdsaruber dybere end 1,7 m [
Besigtiget/ position:

1. Taarbzek Strandvej

Ad 1. Stikledning Taarbak Strandve] 104

Tilsynet og bygherren (CLO) konstaterede, at Muncks gravefolk som lige har fortaget temning af kioakvand
samt jordarbejder i beskidt stikhullet umiddelbart derefter pabegynder at udfere ledningsarbejder og omkobling
af stik, endvidere blev der lagt an til at anvende det samme PE-rer som har varet nede i hullet (interrimsvand)
og dermed har vaeret | kontakt med kloakvand til omkobling og montering af ny stophane. Det blev patalt overfor
Munck at gravefolk og andre “beskidte” folk ikke ma udfere wvs arbejder, samt at ledning skal vaere nye, stop-
hane og andet fittings som skal anvendes skal vaere afproppet eller indpakket. Munck skal sikre sig, at det kun
er “rene” smede der abner vandbaneme og udfere vvs-arbejder. Munck informerer deres medarbejder om at de
skal vaere papasselige med at overholde de instrukser og procedure der er nar der arbejder med vandledninger.




BILAG 4 — Kontrolplan for entreprengren

Munck ﬁ. ik Hovediedning Fornymingsiedning Lyngby-Taarbak Vand AfS
Farsyningsledninger afs

Adresse Deto 5 - 1115 2003

I Vand er et | dsmiddel. Det stiller szrlige hygiejniske krav, bade til geelse og til den personlige hygiejne.

KONTROLAKTIVITETER

(Opbewaring af rgr og fittings Metode Kontrollant Bemzrkninger {Hvad udfpres herf)

R 0 formazykker skal opbevares gL Visuelt

den emiiaze, som fabrikien bar leverst

bund.
e
[PE-riér skai albd leveres med plastpropper fra fabrik

Jtor at beskytte mod indtrangends smuds m.v.
Ved Ingring o rar og formayiker sial det Skres,

Frekwens
Tagit
Rrbundter of iase rr cpoevares pd en plan og fn [ Dot
T
o

e itke deformeres, tismucses {forurenes] of at der
ivrigt ik opstr skncelige phvirkninger pd dem

Metod
Wisuelt Dagligt

aritd| OF WdstyT holdes rent o far brug Cesnficenes med Sprit. Opbevares | ikede rene Deholdere.

BiNer ngje rengort of i 3

Metod.

Under arbejdet Wisuelt Dagligt

[Der mid ikke forekomme dbne rprender | renceme.

Ve sdtagring af rarprapper Jsning skal ek Hlsikres, ot Ger 7 fgravet orienthgt 0g der er nent omimng me.

Bl NSt vaEre 53 iy E TATet £ EFEVE it Dy ki Maldes tart.

[Vand sial pumpes vak og mA ikke et ge nd T

e hoices afaroppet o Aings opbevares | embalings som 1B TErmes Rge inden maniage.

[Fl Gwerfiades, rerenger, NEOngs mom. QesnhCeres med spr.

[Eveniusiic spdner mil ke KDmme ind | e, G kAl GEamIEs | pase ag ma Ik lge DBHngE pa ArejisedeL

Koeroipian/ELU



BILAG 5 — Skeerpet tilsyn for bygherren

Forslag til skeerpet tilsyn af 30.august 2011 fra NIRAS:

Emne

NIRAS tilsyns-
krav

Munck

Dokumentation

Tilslutninger og
omkoblinger vedr.
forsynings- og
transportledninger
(far skylning, tryk
side)

Alle tilslutninger
skal tilses ved
omkobling inden
skylning ma pa-
begyndes

Munck underretter
tilsynet mindst dag
for planlagt om-
kobling.

Dokumenteres i
tilsynsrapport samt
pa oversigts teg-
ning som godkendt
samling og udfert
korrekt iht. proce-
dure

Tilslutninger og
omkoblinger vedr.
forsynings- og
transportledninger
(efter skylning, og
godkendt vandprg-
ve)

Stikledninger, an-
boringer samt til-
koblinger

Fuldtidstilsyn af
omkoblingen til

enten eks, eller
nye vandlednin-
ger.

Fuldtidstilsyn af

alle arbejder ifm.

anboringer og
tilslutninger til
eks stik. (ingen
vandprgver ved
dette arbejde)

Munck underretter
tilsynet mindst dag
for planlagt om-
kobling

Munck underretter
tilsynet mindst dag
for planlagt om-
kobling

Dokumenteres i
tilsynsrapport samt
pa oversigts teg-
ning som godkendt
samling godkendt
samling og udfart
korrekt iht. proce-
dure.

Dokumenteres i
tilsynsrapport samt
pa oversigts teg-
ning som godkendt
samling godkendt
samling og udfart
korrekt iht. proce-
dure.

Alle rgrarbejder
som indebeerer
abne vandbaner

Fuldtidstilsyn af
alle arbejder

Munck underretter
tilsynet mindst dag
for ifm arbejder i
abne vandbaner

Dokumenteres i
tilsynsrapport samt
pa oversigts teg-
ning som godkendt
samling godkendt
samling og udfert
korrekt iht. proce-
dure.
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