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1. anslaet regnskab 2013 - Teknik- og Miljsudvalgets omrade

Sagsfremstilling

@konomiudvalget tog den 18. april 2013 en samlet oversigt vedr. 1. anslaet
regnskab 2013 til efterretning, idet udvalget dog besluttede at lade rationalet fra
hensigtserkleringerne i Budgetaftalen 2013-16 indga i finansieringen af
merudgifterne pa driftsvirksomheden, jf. notat af 22. marts 2013 om status pa
budgetaftalen 2013-16.

For Teknik- og Miljgudvalgets omrade drejer det sig om hensigtserkleringen vedr.
"Badfarten - omorganisering".

@konomiudvalget besluttede herudover at oversende redeggrelsen til de enkelte
fagudvalg til videre behandling.

Resultatet af fagudvalgenes behandling oversendes til foreleggelse for
@konomiudvalget den 23. maj 2013 og Kommunalbestyrelsen den 30. maj 2013.

Dereri 1. anslaet Regnskab 2013 narmere redegjort for de enkelte afvigelser i
forhold til korrigeret Budget 2013, jf. notat af 9. april 2013 om "1. anslaet regnskab

2013 pr. 31.3.2013", som blev udsendt med dagsordenen til
kommunalbestyrelsesmgdet den 25. april 2013.

Pa Teknik- og Miljgudvalgets omrade viser budgetopfglgningen af
driftsvirksomheden fglgende resultat:

Tabel 1
1.000 kr. netto Budget Korrigeret | Anslaet Afvigelsei | Afvigelse i
2013 budget * regnskab forhold til forhold til
korr. budget | opr. budget
Grgnne omrader og kirkegarde 45.265 37.116 37.116 0 -8.149
Trafikanleg 66.721 77.660) 79.786] 2.126 13.065
Miljg og Natur 5.248 6.694 6.694 0 1.446
Teknik-og Miljgudvalget i alt 117.233 121.469]  123.595 2.127 6.362

- = mindreudgift/merindtegt
+ = merudgift/mindreindtegt
* Budget 2013 inkl. tillegsbevillinger siden budgetvedtagelsen i oktober 2012 til og med marts 2013.

Der skgnnes et samlet merforbrug pa Teknik-og Miljgudvalgets omrade pa 2,1 mio.
kr.

Nettoafvigelsen kan opdeles 1 fglgende kategorier:
Tabel 2

1.000 kr.

Aktivitetsomrade Gregnne omrader og kirkegarde
- 0
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Aktivitetsomrade Trafikanleg

Brugerbetalt belysning 2.076
Parkering (afgifter) -800
Betalt parkering 1.100
Busdrift -250

Aktivitetsomrade Natur og Miljg
R 0

I alt 2.127

Forklaringen til de vaesentligste afvigelser er fglgende:

Brugerbetalt belysning

Der forventes et merforbrug pa brugerbetalt belysning pa private faellesveje pa ca.
2,1 mio. kr., som skyldes at der er indarbejdet en indtegtsforventning fra og med
2013, som ikke forventes indfriet.

Baggrunden er et langt stgrre administrativt arbejde med afggrelse og
gennemfgrelse end oprindeligt forventet. Der vil vere behov for ekstra
ressourceindsats.

Parkering (afgifter)
Der forventes et mindreforbrug pa 0,8 mio. kr., som primert kan henfgres til, at der
er et mindre forbrug pa personale i forhold til oprindeligt forudsat.

Betalt parkering (billetautomater + licenser)

Der forventes et merforbrug pa 1,1 mio. kr., som kan henfgres til, at der er
budgetteret med en indtegt pa 1,1 mio. kr. uagtet, at det med den valgte
fradragsmodel ikke er muligt at oppebare en indtaegt ude fra de estimerede
driftsomkostninger.

Busdrift
Der forventes et mindreforbrug pa 0,25 mio. kr. som skyldes, at den endelige
afregning fra Movia er blevet noget lavere end oprindeligt antaget.

Okonomiske konsekvenser
Fremgar af sagen.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. redeggrelsen vedrgrende 1. anslaet regnskab 2013 drgftes
2. de bevillingsmassige @ndringer, jf. tabel 1, anbefales.



Abent punkt Teknik- og Miljgudvalget den 14-05-2013, 5.6

Teknik- og Miljgudvalget den 14. maj 2013
Ad 1. Drgftet.
Ad 2. Anbefalet.

(C) tager forbehold.
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2.

Aflaeggelse af anlaegsregnskab for ''Slidlag pa kommunale veje i 2010/2011"

Sagsfremstilling

I forbindelse med ”’Slidlag kommunale veje 1 2010/11” er der godkendt en
anlagsbevilling pa 4.250.000 kr. Anlegsprojektet er nu afsluttet, og af regnskabet
fremgar det, at der har veret et forbrug pa 3.947.914 kr.

Jf. kommunalbestyrelsens beslutning af den 19. marts 2013 1 forbindelse med sag
om “Forventet regnskab 2012 samt overfgrsler 2012/2013”, er mindreforbruget pa
302.086 kr. medtaget 1 overfgrte anleegsmidler fra 2012 til 2013.

Som anfgrt 1 sag om ”Arsplan 2013 for anlegsmidler til veje og stier" til Teknik- og
Miljgudvalget den 9. april 2013 og Kommunalbestyrelsen den 25. april 2013, er
belgbet knyttet til fglgende angivne projekter:

e Virum Torv (renovering af beplantning og belegning),

e reparation af Jernbanepladsen,

e slidlag i krydset Lyngby Hovedgade/Rustenborgvej samt
e stibelegning pa Stredet ("Baltzers passage").

Okonomiske konsekvenser
Opgaverne lgses inden for de allerede afsatte rammer.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at anleegsregnskab for "Slidlag pa kommunale veje 2010/11"
anvendes.

Teknik- og Miljgudvalget den 14. maj 2013
Anbefalet.
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3.

Aflaeggelse af anlaegsregnskab for '"Slidlag pa kommunale veje i 2012

Sagsfremstilling

I forbindelse med ”’Slidlag pa kommunale veje 2012” er der godkendt en
anlagsbevilling pa 8.876.000 kr. Anlegsprojektet er nu afsluttet, og af regnskabet
fremgar det, at der har veret et forbrug pa 7.808.034 kr.

Jf. kommunalbestyrelsens beslutning af den 19. marts 2013 1 forbindelse med sag
om “Forventet regnskab 2012 samt overfgrsler 2012/2013”, er mindreforbruget pa
1.067.966 kr. medtaget 1 overfgrte anlegsmidler fra 2012 til 2013.

Som anfgrt 1 sag om ”Arsplan 2013 for anlegsmidler til veje og stier" til Teknik- og
Miljgudvalget den 9. april 2013 og Kommunalbestyrelsen den 25. april 2013, er
belgbet knyttet til fglgende angivne projekter:

Virum Torv (renovering af beplantning og belegning),
Reparation af Jernbanepladsen,

Slidlag i krydset Lyngby Hovedgade/Rustenborgvej samt
Stibelaegning pa Straedet ("Baltzers passage")

Okonomiske konsekvenser
Opgaverne lgses inden for de allerede afsatte rammer.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at anlegsregnskab for "Slidlag pa kommunale veje i 2012"
anvendes.

Teknik- og Miljgudvalget den 14. maj 2013
Anbefalet.
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4.

Anlaegsregnskab vedrgrende renovering af broer 2009-2012

Sagsfremstilling

I forbindelse med "Renovering af broer 2009 - 2012" er der godkendt en
anlegsbevilling pa 2.252.000 kr. Anlegsprojekterne for 2009-2012 er nu afsluttet,
og af regnskabet fremgar det, at der har varet et mindreforbrug pa 245 kr.

Okonomiske konsekvenser
Opgaverne er lgst inden for de allerede afsatte rammer.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at anlagsregnskab for "Renovering af broer 2009-2012"
anvendes.

Teknik- og Miljgudvalget den 14. maj 2013
Anbefalet.
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Helhedsplan for Bellevue Strandpark

Sagsfremstilling

Helhedsplan for Bellevue Strandpark blev godkendt som idéskitse 1 2010 af
bestyrelsen for I/S Bellevue Strandpark og senere fremlagt i @konomiudvalget den
23. august 2010 (bilag).

Her godkendte udvalget, at kommunen bidrog med sin andel pa 2/33 i fglge en
fordelingsnggle vedtaget 1 I/S Bellevue Strandpark mellem Naturstyrelsen, Gentofte
Kommune, Frederiksberg Kommune og Lyngby-Taarba&k Kommune. Projektet er
opdelt i 4 faser.

Udgiften pa dengang 417.000 kr. skulle aftholdes pa kontoen til udvikling af
udflugtsmal fordelt over 2012, 2013 og 2014.

Helhedsplanen har siden 2010 vearet behandlet pa strandparkens bestyrelsesmgder,
hvor Lyngby -Taarbek Kommune er repraesenteret. Helhedsplanen forventes
finansieret via indbetalinger fra de fire ejere.

Der foreligger nu et mere detaljeret planmateriale for Bellevue Strandbad i form af
projektpraesentation 2012 udarbejdet af arkitektfirmaet Haslgv og Kjersgaard 1
samarbejde med Gentofte Kommune.

Pa bestyrelsesmgdet i I/S Bellevue Standpark afholdt den 26. februar 2013 blev det
besluttet at igangs®tte fase 1, som omfatter renovering af hgfter og de kystnere
konstruktioner, da disse har akut behov for istands&ttelse samt en udvidelse af
stranden. Det forventes, at anlegsarbejderne gennemfgres 1 perioden marts til juni
2013.

I/S Bellevue Strandpark anmoder 1 brev af 22. januar 2013 (bilag) Lyngby-Taarbek
Kommune om at indbetale 442.000 kr., som er de ngdvendige midler til
istands@ttelsen af Bellevue Strandpark.

Lyngby-Taarbek Kommunes andel af anlegsudgiften vil sammenlagt for 2013 og
2014 saledes udggre nevnte 442.000 kr.

Oprindeligt var den ngdvendige gkonomi til stgtte af renoveringen af Bellevue
Strandpark afsat pa budgetforslag 2011 for arene 2012, 2013 og 2014. Imidlertid
blev der ikke i det vedtagne budget 2012 afsat gkonomi til udvikling af
udflugtsomrader i 2012, 2013 og 2014, og kontoen udgik af investeringsoversigten.
Lyngby-Taarbe&k Kommune er en del af interessant selskabet Bellevue Strandpark
og saledes forpligtiget til at bidrage med sin andel i anlegsudgifterne.

Dkonomiske konsekvenser
Da opgaven ikke kan Igses inden for de eksisterende gkonomiske rammer, er det
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ngdvendig med en tillegsbevilling pa i alt 442.000 kr.

Der peges derfor pa en tillegsbevilling fordelt pa 2013 og 2014 pa i alt 442.000 kr.
saledes, at belgbet deles med 100.000 kr. i 2013 og merudgiften rapporteres i
forbindelse med 2. anslaet regnskab for sa vidt angar 2013 samt, at restbelgbet pa
342.000 kr. for 2014 indgar i budgetgrundlaget for 2014-17.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at der gives tillegsbevilling som beskrevet.

Teknik- og Miljgudvalget den 14. maj 2013
Anbefalet.
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6.

Ny procedure for eftersyn af veje i kommunen

Sagsfremstilling

Efter etableringen af Center for Arealer og Ejendomme (CAE) og Center for Miljg
og Plan (CMP) foreslas indfgrt ny procedure for eftersyn af veje i kommunen. CAE
har driftsansvaret for offentlige veje og private fellesveje med
vedligeholdelseskontrakt og CMP har myndighedsansvaret.

Af ressourcemassige arsager foreslar CAE en ny procedure for det arlige eftersyn
af offentlige veje og af private fallesveje med vedligeholdelseskontrakt.

Proceduren for eftersyn af veje og stier i Miljg- og Vejafdelingen var tidligere:

e Tidspunkt for vejbesigtigelse pa private fellesveje blev annonceret for at give
vejlaug, grundejerforeninger, grundejere m.m. mulighed for at komme med
bemarkninger inden besigtigelsen eller efter aftale mgde for besigtigelse pa
stedet.

e Miljg- og Vejafdelingen foretog den arlige vejbesigtigelse af private fellesveje
med og uden kontrakt

e Der blev udarbejdet oversigt over de gennemkgrte private fellesveje med
tilhgrende bemarkninger om udbedringer

e Oversigten blev offentliggjort pa kommunens hjemmeside

e Oversigten indgik i planl&gning og prioritering af arets vejopgaver pa private
fellesveje med vedligeholdelseskontrakt

o Efterfglgende blev der udfert selvstendigt eftersyn af de offentlige veje.

Forslag til fremtidig procedure 1 Center for Arealer og Ejendomme:

o Etarligt hovedeftersyn af kommunens offentlige veje samt af private faellesveje
med vedligeholdelseskontrakt udfgrt af Vejdirektoratet mod betaling.

e Hovedeftersynet omfatter registrering af skader pa veje og stiers
asfaltbeleegninger ved visuelt eftersyn. Det visuelle eftersyn foregar ved, at
vejene gennemkgres og synlige skader registreres. Samtidig vurderes skadernes
alvorlighed og omfang. Eftersynet indeholder ogsa observationer om tilstand af
rabatter, afvandingsforhold og en overordnet vurdering af sideanleggenes
tilstand (cykelstier, rabatter og fortove). Vejdirektoratet inddaterer eftersynet 1
Vejman.dk/Belegningsoptimering for udarbejdelse af handlingsplaner mv.

e Hovedeftersyn af private fallesveje med vedligeholdelseskontrakt med
kommunen vil kunne offentligggres pa kommunens hjemmeside.
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Hovedeftersynet skal bruges i planleegningen af udfgrelsen af arets vejopgaver
pa offentlige veje og private fellesveje med vedligeholdelseskontrakt med
kommunen.

Der vil saledes ikke fremover vare mulighed for at mgde frem i forbindelse
med vejbesigtigelsen. Fremsendte bemarkninger vil fortsat indga i planlegning
af arets vejopgaver.

Opgaver sasom hjalp til Strategirapport, udtreek i Bel&gningsoptimeringen,
inddatering af slidlag, indmaling af nye veje, rettelser i Vejman.dk og evt. andre
opgaver som Vejdirektoratet skal udfgre afregnes efter medgaet tid, og skgnnes
til max. 50.000 kr.

Som supplement til hovedeftersynet arbejdes med at implementere en 1gsning
hvor borgerne kan indberette skader pa vej og fortov til forvaltningen via
mobiltelefon og computer - og gerne med foto vedhaftet.

Det nermere omfang af arligt hovedeftersyn i 2014 og fremefter vil afthenge af
resultatet af et eventuelt funktionsudbud af vejbelegninger.

Besigtigelse af private fallesveje uden vedligeholdelseskontrakt er ikke en del
af driftsansvaret, men er alene en myndighedsopgave. Den nye procedure
indebarer, at der fremover ikke gennemfgres en arlig vejbesigtigelse af private
fellesveje uden vedligeholdelseskontrakt med kommunen. Kommunens indsats
vil pa det myndighedsmessige omrade alene bero pa henvendelser fra bergrte

grundejere eller brugere.

Akonomiske konsekvenser

Opgaven patenkes lgst indenfor rammen pa fglgende vis:

Udgifter 1 2013 Finansieres af
Hovedeftersyn af 131.500 kr|Anlegskonto for slidlag
kommuneveje 2013
Hovedeftersyn af private 77.000 kr.Driftskonto for
fellesveje med vedligeholdelse af private
vedligehold.kontrakt fellesveje 2013
Hovedeftersyn af 148.000 kr.|Anlegskonto for slidlag
asfaltbelagte cykelstier 2013
langs veje og 1 eget tracé
Vejdirektoratet - 50.000 kr]Anlegskonto for slidlag
supplerende opgaver 2013
[alt 406.500 kr.

Udgifterne fra 2014 og fremefter finansieres hvert ar af henholdsvis anleegskonto
for slidlag (offentlige veje) og driftskonto for vedligeholdelse af private fallesveje

med kontrakt.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget.
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Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. forslag til fremtidig procedure for eftersyn af offentlige veje og stier, samt private
fellesveje med vedligeholdelseskontrakt anvendes,

2. den arlige finansiering sker over anlegskonto for slidlag og over driftskonto for
vedligeholdelse af private fellesveje med vedligeholdelseskontrakt.

Teknik- og Miljgudvalget den 14. maj 2013
Ad 1. og 2. Godkendt.
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7.

Handlingsplan for forebyggelse og bekampelse af rotter i Lyngby-Taarbaek
Kommune

Sagsfremstilling

Den fremtidige rottebek@mpelse, jf. Miljgministeriets "Bekendtggrelse om
forebyggelse og bekempelse rotter” (nr. 696 af 20. juni 2012) indebzarer, at
kommunalbestyrelsen skal udarbejde en handlingsplan, som beskriver tiltag og
initiativer 1 den forebyggende og bek@mpende indsats over for rotter.

Nogle af de vasentligste @ndringer i den nye bekendtggrelse i1 forhold til tidligere
er;
e Anmeldelse om rotter i beboelse (indendgrs) eller pa fgdevarevirksomheder
skal have tilsyn/besgg uden ubegrundet ophold.
e Kommunalbestyrelsen skal lade bek&mpelsen varetages og udfgres af
autoriserede personer.
e Kommunalbestyrelsen er forpligtiget til at fglge den resistensstrategi, som er
udstukket af Naturstyrelsen.
e Kommunalbestyrelsen skal lade en handlingsplan udarbejde minimum hvert 3.
ar
e Kommunalbestyrelsen skal lade rottesparrer ops@tte, hvor det er
hensigtsmassigt og teknisk muligt:
0 Eksisterende kommunale skoler, plejehjem og daginstitutioner
o I forbindelse med byggemodning af kommunale skoler, plejehjem,
daginstitutioner og parcelhusomrader

Forvaltningen har samarbejde med radgiverfirmaet A.C. Heiberg udarbejdet
"Handlingsplan for forebyggelse og bek@mpelse af rotter i Lyngby-Taarbak
Kommune — 2013-2015" (bilag).

I planen beskrives de tiltag, som kommune har valgt at fokusere pa i den kommende
3-arige periode. Tiltagene skal understgtte vision og malsatninger for
rottebek@&mpelsen 1 kommunen.

Visionen er, at borgerne skal opleve, at de er sikret en malrettet og effektiv lgsning i
tilfelde af rotteproblemer.

Mals@tningerne er, at:
e skaffe viden om forekomst og arsager til rotter i Lyngby-Taarbek Kommune
e nedbringe antallet af rotteanmeldelser 1 Lyngby-Taarbak
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holde rotterne inde i kloakken

kommunen, med forebyggende tiltag, nedbringer mangden af gift pr. ejendom
sikre kvalitet og kontinuitet 1 den kommunale rottebek@&mpelse

effektivisere og malrette det kommunale tilsyn og den kommunale handhavelse
pa rotteomradet

Der er fastsat 1 alt 13 tiltag/initiativer 1 planen.

Et af de mest gkonomisk omfattende initiativer er opsattelse af rottesperrer pa
kommunale bygninger — hvor det er hensigtsmassigt og teknisk muligt:

e Eksisterende kommunale skoler, plejehjem og daginstitutioner

e [ forbindelse med byggemodning af kommunale skoler, plejehjem,
daginstitutioner og parcelhusomrader

Kommunens udgifter til forebyggelse og bekampelse af rotter er gebyrfinansieret
og fastsattes fra ar til ar som en promillesats af ejendomsveardien. Gebyrets
stgrrelse afthanger af de aktuelle og planlagte udgifter i forbindelse med
rottebeka@mpelsen og kan derfor variere fra ar til ar. Udgifterne kan omfatte
fernaevnte opsattelse og vedligeholdelse af rottesparrer pa kommunale ejendomme,
administration af forebyggelses- og bekampelsesindsatsen, evaluering af
rottebek@&mpelsen, kontrol med det anvendte bekaempelsesfirma samt udgifter til
radgiver.

Betaling af gebyret er faelles for alle; dvs., at der skal saledes betales gebyr uanset,
om der bekaempes rotter pa den enkelte ejendom eller e;j.

Okonomiske konsekvenser

Opgaven lgses inden for de eksisterende rammer, da udgifter til forebyggelse og
bekampelse af rotter er gebyrfinansieret.

Taksten fastsattes en gang arligt og forelegges Kommunalbestyrelsen til
godkendelse i oktober sammen med @vrige takster.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at "Handlingsplan for forebyggelse og bekempelse af rotter
1 Lyngby-Taarbek Kommune 2013-2015” danner grundlag for den fremtidige
administration af omradet.

Teknik- og Miljgudvalget den 14. maj 2013
Anbefalet.
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8.

Sikring af skoleveje - disponering af fremrykkede anlaegsmidler

Sagsfremstilling
Kommunalbestyrelsen har den 28. februar 2013 godkendt at fremrykke

anlegsinvesteringer fra 2014 til 2013 som fglge af havet anlaegsloft. Af puljen er
frigivet 2 mio kr. til projekt "Sikre skoleveje".

Der forelegges her en reekke projekter fra "Skolevejsredeggrelse 2010 - 2013"
samt et projekt til anlaeg af del af cykelsti pa Furesg Parkvej. Alle projekter vil
forbedre skolevejene. Der forelegges endvidere projekt fra skolevejskampagne
"bilfri skole " ved Kongevejens Skole i henhold til Teknik- og Miljgudvalgets
beslutning fra den 9. april 2013.

Projekter til prioritering

Overslagspris

[u—

Cykelsti pa Furesp Parkvej. 1 del:

Anleg af fgrste tredjedel af cykelsti pa Furesg
Parkvej. Forste del anlegges i sydlige side af vejen
fra Frederiksdalsvej og ca. 400 m mod vest. Projektet
kan gennemfgres isoleret, men har stgrst berettigelse
savel funktionsmassigt som gkonomisk, safremt
cykelstien faerdigggres i1 2014, hvilket forudsetter, at
der afsattes 4 mio kr. pa budget 2014 til
ferdigggrelse af cykelstien.

2 mio. kr.

Projekter fra '"'Skolevejsredeggrelse 2010-2013"

2

Virumvej/Virumgardsvej og Virumvej/Fuglsangvej
Opsa&tning af "Din fart". Det vil sige permanente
standardfartvisere med blink.

0,1 mio. kr

Furesp Parkvej/Virum Overdrevsvej

Anleg af cykelstier pd Furesg Parkvej ved krydset
Virum Overdrevsve] med 2 sa&t indsn@vringer til en
vejledende hastighed pa 40 km/t.

1,5 mio. kr

4

Virumvej/Virum Stationsvej
Opstramning af krydset og etablering af bla
cykelbaner.

0,35 mio. kr

Skolevejskampagne

S

Skolevejskampagne "bilfri skole"” ved Kongevejens
Skole
Skolevejsforsgg med midlertidig lukning af trafikken

fra Kongevejen mod Kongsvanget og eventuelt

0,05 mio kr.
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Bernhard Olsens Vej kl. 7.30 - 8.30. De ansggte
midler er til daglig ops@tning og nedtagning af
afsp@rring 1 kampagneperioden. Tidspunktet for
afholdelse af kampagnen aftales n&rmere med
skolen.

Priserne er inkl. detailprojekt, udbudsmateriale og tilsyn udfgrt af radgiver samt
trafiksikkerhedsrevision af projekterne.

Notat med gennemgang af projekterne samt skitseprojekter for projekt 1 - 4 er
vedlagt (bilag). Flere af projekterne har tidligere varet drgftet med Nordsjellands
Politi, og den endelige udformning samt skiltning og afmarkning skal godkendes af
politiet.

Revision af "Skolevejsredeggprelse 2010 - 2013"

Teknik- og Miljgudvalget har vedtaget, at der skal udarbejdes en
skolevejsredeggrelse hver 4. ar. Hvis kommunen skal leve op til det mal, skal der
foretages en revision i 2013. Da der ikke har varet afsat anleegsmidler til omradet
de seneste ar, er der kun gennemfgrt fa projekter fra skolevejsredeggrelsen, sa det
vurderes, at en revision kan udsattes til 2014.

Der er 1 2009 1 forbindelse med "Skolevejsredeggrelse 2010 - 2013" gennemfgrt en
internetbaseret skolevejsanalyse pa kommunens folkeskoler og private skoler. Det
er planlagt at gennemfgre en ny internetbaseret skolevejsanalyse i 2013 1 henhold til
kvalitetsmal i perspektivnotat for aktivitetsomrade trafikanleg.

Det vurderes pa tilsvarende vis, at den internetbaserede skolevejsanalyse kan
udsattes til 2014.

Okonomiske konsekvenser

Kommunalbestyrelsen har den 25. april 2013 1 forbindelse med godkendelse af
arsplan for anlegsopgaver pa Park- og Vejomradet 2013, frigivet fremrykket
anlagsbevilling pa 2 mio kr. til sikring af skoleveje.

Der er fremsat projekter til en samlet overslagspris pa 4,0 mio kr.

Teknik- og Miljgudvalget kan enten disponere den fremrykkede anlaegsbevilling til
cykelsti pa Furesg Parkvej eller til flere projekter fra skolevejsredeggrelsen inkl.
skolevejskampagnen.

Udgift til en internetbaseret skolevejsanalyse anslas til 100.000 kr. Den afledte
gkonomiske konsekvens fremsattes for udvalget pa mgdet i juni sammen med
afledte gkonomiske konsekvenser for sag om "Trafiksikkerhedsplan for
Lyngby-Taarbek Kommune" med forslag til oversendelse til budgetforhandlingerne
for B14-B17.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget.

Indstilling
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Forvaltningen foreslar, at projekterne 2 - 5 prioriteres.

Teknik- og Miljgudvalget den 14. maj 2013
Godkendt.
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9.

Hummeltoftevej 139-145, godkendelse af udlaeg til private fellesveje

Sagsfremstilling

Kommunen har modtaget en ansggning om godkendelse af udleg til private
fellesveje 1 forbindelse med udstykning af ejendommen Hummeltoftevej 139 - 145.
De ansggte vejudlag er vist pa vedlagte eendringskort, dateret den 21. marts 2013
og vedrgrer vejene Skovtoftevaenget, Kermysse og Klokkelyng. Projektet fglger
den vedtagne lokalplan 229 for ny boligbebyggelse pa Hummeltoftevej 139 — 145,
jf. lokalplanens kortbilag 3, der ligeledes er vedlagt.

OPkonomiske konsekvenser
Opgaven lgses inden for de allerede afsatte rammer.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget, jf. Privatvejslovens §§ 26 og 27.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at ansggningen om godkendelse af udleg til private
fellesveje og vejskitseprojekt imgdekommes.

Teknik- og Miljgudvalget den 14. maj 2013
Godkendt.
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10.

Jernbanepladsen, ansggning om tilladelse til mobilt salg fra handvogn

Sagsfremstilling

Ved mail af 15. november 2012 (bilag) ansgger forretningen pa Jernbanepladsen nr.
33 om tilladelse til se@rlig raden over vejareal pa Jernbanepladsen i forbindelse med
mobilt gadesalg med handvogn. Ansggeren gnsker at benytte fortovet til salg af
emballerede fastfood-produkter 1 nogle timer et par gange om dagen. Salgsvognen
har to hjul og vil blive skubbet manuelt, jf. foto (bilag). Ansggeren oplyser, at
produkterne er fremstillet i egen butik pa ovennavnte adresse. Vognen foreslas
indrettet med termobokse for opbevaring af madvarerne og affaldskurve til affald.
Totalmal ved udslaet lad (disk): Bredde 120 cm, l&ngde 160 cm, hgjde 100 cm
(med soltag og parasol 230 cm).

Forvaltningen peger pa, at der gives afslag pa ansggningen, idet det vurderes, at salg
med handvogn pa fortovene pa Jernbanepladsen vil medfgre trafikale gener for de
mange fodgaengere, der feerdes pa pladsen.

Okonomiske konsekvenser
Opgaven lgses inden for de afsatte rammer.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget, jf. Vejlovens § 102 stk. 1 pkt. 1.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at der gives afslag til ovenstaende ansggning med
begrundelse i de trafikale gener.

Teknik- og Miljgudvalget den 14. maj 2013
Godkendet, idet et egentligt regulativ afventer helhedsplanen for Jernbanepladsen.
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11.

Annullering af forelgbig beslutning om omklassificering og harmonisering af
veje

Sagsfremstilling
Teknik- og Miljgudvalget behandlede den 9. april 2013 sag om ”Anmodning om
optagelse af sag pa dagsordenen om annullering af omklassificeringen af veje”.

Pa mgdet drgftede udvalget forslaget og anmodede forvaltningen om fglgende:

e Status pa omklassificering af veje

e Regnskab for, hvad hele omklassificeringen har kostet hidtil

¢ De gkonomiske konsekvenser i forhold til en annullering af den tidligere
vedtagne beslutning.

Status for omklassificering og harmonisering af veje

Kommunalbestyrelsen drgftede den 27. juni 2011 to scenarier for den videre proces
med omklassificering og harmonisering af veje. De to scenarier omhandlede en
opklassificering af de eksisterende private fellesveje til offentlige veje og en
gennemfgrelse af kommunalbestyrelsens allerede besluttede omklassificering af
vejene. De gkonomiske konsekvenser for de to scenarier indgik i
beslutningsgrundlaget, jf. den sagen vedlagte protokoludskrift.

Kommunalbestyrelsen valgte at fastholde forslaget om at omklassificere og
harmonisere lokalvejene i kommunen, og traf dermed en forelgbig beslutning, der
indebarer, at 83 offentlige lokalveje svarende til ca. 23 km omklassificeres til
private fellesveje.

Kommunalbestyrelsens forelgbige beslutning blev offentliggjort i august 2011.
Omklassificeringen kan 1 henhold til geldende "Lov om private fellesveje” forst
treede 1 kraft 4 ar efter offentligggrelsen, hvilket vil sige september 2015.
Kiriterier for hvilke veje, der skal vere offentlige og hvilke, der skal vare private
fellesveje, er vedlagt sagen.

Regnskab for sag om omklassificering og harmonisering af veje
Kommunalbestyrelsen godkendte den 21. maj 2012 anlegsregnskab for
omklassificering og harmonisering af kommuneveje, jf. den sagen vedlagte
protokoludskrift.

I perioden 2009 — 2010 er der i alt frigivet anleegsbevillinger pa 2,663 mio. kr. til
opgaven, og der har i perioden veret et forbrug pa 2,730 mio. kr.
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Anlagsbevillingerne er anvendt til radgiverydelser til myndighedsbehandling i
forbindelse med to hgringer atholdt henholdsvis 1 juli/august 2009, der bergrte 3500
ejendomme og juni 2010, der bergrte ca. 3000 ejendomme. Begge hgringer har
bergrt ejendomme i alle kommunens bydele (Taarbak, Hjortekar, Lundtofte,
Lyngby, Engelsborg, Sorgenfri og Virum). Status er, at der blev nedklassificeret 5
offentlige veje (blinde veje) 1 Taarbak til private fellesveje og 1 til helt privat vej (i
alt 600 m. veje) og opklassificeret 4 private fellesveje til offentlige veje (i alt 1250
m. veje).

Konsekvenser ved annulleringen af forelpbig beslutning om omklassificering og
harmonisering af veje

Den forelgbige beslutning om nedklassificering af ca. 23 km offentlige lokalveje til
private fellesveje blev truffet dels for at harmonisere vejenes status, og dels for at
opna en besparelse pa kommunens drift af de offentlige veje.

Klassificering af vejene 1 kommunen som enten kommuneveje eller private
fellesveje har hidtil ikke varet konsekvent. Det skyldes, at de enkelte vejes status
er blevet fastlagt pa forskellige tidspunkter historisk set, hvor der har varet
forskellige kriterier for, hvilken status en vej skulle have, men ogsa at den enkelte
vej kan have haft en anden trafikal betydning, da vejens status blev fastlagt, end nu.

Ved at gennemfgre nedklassificeringen af 23 km. offentlige lokalveje er det
vurderet, at der opnas en mere konsekvent klassificering af vejene i kommunen.

Ved annullering af den forelgbig beslutning, vil der fortsat ikke vare en konsekvent
klassificering af, hvilke lokalveje der er offentlige, og hvilke der er private
fellesveje, selvom vejene har samme trafikale betydning.

Hvis der @ndres pa kriterierne for hvilke veje, der er offentlige og hvilke veje, der
er private fellesveje, vurderes det, at kommunalbestyrelsen skal treffe en ny
forelgbig beslutning om nedklassificering af offentlige veje til private fellesveje,
som fgrst treeder i kraft 4 ar efter at beslutningen er offentliggjort (i de kommende
lovaendringer forventes det, at perioden @ndres til 1 eller 2 ar). Perioden pa de 4 ar
gaelder kun ved nedklassificering. Ved en eventuelt beslutning om opklassificering
af private feellesveje til offentlige veje gaelder perioden pa de 4 ar saledes ikke.

Da annullering af den forelgbige beslutning vil skabe usikkerhed om den fremtidige
klassificering af lokalvejene anbefaler forvaltningen, at sag om overdragelse af
betaling for vejbelysning til grundejerne pa private faellesveje udsattes indtil der er
truffet beslutning om kriterier for hvilke veje, der skal vare offentlige, og hvilke
der skal vere private fellesveje, fordi overdragelse af betaling for vejbelysning til
grundejerne fglger vejenes klassifikation.

Akonomiske konsekvenser
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Der er i budgettet forudsat, at der fra B15 opnas en arlig besparelse pa driften pa 1,0

mio. kr., og fra B16 og fremover en arlig besparelse pa driften pa ca. 6,2 mio. kr.

Til gennemfgrelse af projektet er der afsat ca. 6,1 mio. kr. til istandsattelse af
vejene, i alt ca. 3,5 mio. kr. fordelt pa arene 2013 — 2017 til udarbejdelse af

tilstandsrapporter, myndighedsbehandling, projektmedarbejder og konsulenter m.v

samt ca. 0,9 mio kr. 1 2016 til tinglysning af vejret, matrikular berigtigelse m.v.

Der er pa nuvarende tidspunkt ikke brugt af midlerne for 2013.

Skema 1:

Omklassificering og
harmonisering af lokalveje
(mio. kr.)

B13

B14

B15

B16

B17

B18

0g
frem

Indarbejdede
driftsbesparelser

-1,007

-6,164

-6,164

-6,164

Istandsettelse af 23 km
offentlige veje 1 henhold til
krav fra
Transportministeriet -
anlegsbudget

3,045

3,045

Tinglysning af vejret
matrikuler berigtigelse m.v
-anlegsbudget

0,941

Engangsudgifter:
udarbejdelse af
tilstandsrapporter,
myndighedsbehandling,
projektmedarbejder m.v. -
(driftsbudgettet)

0,846

0,796

0,498

0,796

0,498

Samlet effekt

+0,846

+3,841

+2,536

4,427

-5,666

-6,164

Konsekvenserne er, at der pa kort sigt - 3 arig periode - vil vaere en besparelse, hvis
projektet ikke bliver udfgrt, men pa leengere sigt fra B16 og fremefter skal budgettet
korrigeres for den manglende driftsbesparelse.

Med hensyn til sag om overdragelse af betaling for vejbelysningen til grundejerne

pa private fellesveje er der i budgettet forudsat, at fra B13 og frem hjemtages
brugerbetaling (indtegter) med ca. 2,1 mio. kr. arligt (2011-niveau). Der er

oprindeligt afsat 1 mio. kr. til radgivningsbistand til projektet, hvoraf ca. 30.000 kr.
blev anvendt i R12. Forvaltningen har vurderet pa baggrund af erfaringer fra anden
kommune, at det kraever ca. 6 arsveaerk (2 personer i 3 ar) at fa gennemfgrt projektet,
hvilket er en ressource, som forvaltningen ikke selv har. Safremt sagen gnskes
1gangsat, vil der blive fremsat sag med en model med ansattelse af 2 medarbejdere 1
en 3 arige periode med dertilhgrende gkonomi.
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Skema 2: Belgbene i1 skemaet er det eksisterende budget, ekskl. 2 medarbejder i en

3-arig periode.

Overdragelse af betaling B13 B14 B15 Bl16 B17 B18

af vejbelysningen til og
grundejerne pa private frem
feellesveje (mio. kr.)

Forventet brugerbetaling 2,076 | 2,076 | -2,076 | -2,076 | -2,076 | -2,076
Rest af driftsbevilling til 0,971

radgiverbistand til projekt

brugerbetalt belysning

Samlet effekt -1,105 | -2,076 | -2,076 | -2,076 | -2,076 | -2,076

Konsekvenserne er, at budgettet skal korrigeres for ikke-realiserbare indtegter
(manglende brugerbetaling). I forbindelse med 1. anslaet regnskab er der stillet
forslag om at der indarbejdes kompensation for den manglende indtegt 1 2013.

Kommunalbestyrelsens forelgbige beslutning om omklassificering af ca. 23 km.

offentlige veje til private fallesveje betyder tillige, at grundejerne skal opkraeves for
belysning. Denne indtegt indgar ikke i ovenstaende skema vedr. gkonomi i
forbindelse med indfasning af brugerbetalt belysning pa de eksisterende private
fellesveje. Overdragelsen af vejbelysningen pa disse veje vil blive foretaget

samtidig med omklassificeringen til privat fellesvej. Det anslas forelgbigt, at der

kan oppebzres indtegter pa 0,5 mio. kr. arligt i relation til de 23 km private
fellesveje. Forvaltningen anbefaler, at de gkonomiske konsekvenser afdekkes
endeligt og medtages i budgetgrundlaget for 2014-17, safremt man vealger at
fastholde den forelgbige beslutning om omklassificering af 23 km offentlige veje til

private fellesveje.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. det drgftes og besluttes, hvorvidt det gnskes at fastholde, annullere eller

revidere tidligere beslutning om omklassificering og harmonisering af 23 km

offentlige veje, og om de gkonomiske konsekvenser forbundet hermed skal

indarbejdes 1 B13 samt 1 budgetlegningen for B14 og fremefter, jf. skema 1.

2. det drgftes og besluttes, hvorvidt forvaltningen - for sa vidt angar de
eksisterende offentlige veje samt private fellesveje - skal udarbejde nye
kriterier for harmonisering af vejene eller, hvorvidt vejene skal fastholdes i

deres nuvarende status som offentlige eller private veje.

3. det drgftes og besluttes, hvorvidt beslutningerne i pkt. 1. og 2. - pa baggrund af
en nermere undersggelse - giver anledning til en hel eller delvis annullering af
sagen om overdragelse af vejbelysning til grundejerne pa private fellesveje, og
om de gkonomiske konsekvenser forbundet hermed skal indarbejdes 1 B13 samt
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1 budgetlegningen for B14 og fremefter, jf. skema 2.

Teknik- og Miljgudvalget den 14. maj 2013

Ad 1.-3. Udsat med henblik pa udarbejdelse af en redeggrelse af, hvor stor en andel
af private fellesveje, der har en overenskomst med kommunen om vedligeholdelse,
herunder de samlede gkonomiske konsekvenser af at ggre flere private fellesveje
offentlige.
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12.

Lokalplan 235 for Kanalvejsomradet

Sagsfremstilling

Forvaltningen har, i samarbejde med den kommende nye ejer af Kanalvejsgrunden
og dennes radgiver, udarbejdet et forelgbigt udkast til forslag til Lokalplan 235 for
Kanalvej nord (bilag).

Det endelige forslag til lokalplan forventes fremlagt i juni, hvorefter det sendes 1
offentlig hgring.

Der er udarbejdet screening-/scoping-skema i forbindelse med miljgvurderingen af
lokalplanen (bilag). Skemaet er sendt til relevante myndigheder mv. og pa det
foreliggende grundlag er det vurderet, at der skal udarbejdes miljgvurdering af
lokalplanen.

Pa mgdet vil forvaltningen fremlagge en reekke punkter som kan danne ramme for
en nermere drgftelse, f.eks.:

e tidsplan

e udbygningsaftaler

e grave- og spunsetilladelse

e trafik og infrastruktur.

Akonomiske konsekvenser
Opgaven lgses inden for rammen.

Beslutningskompetence

Byplanudvalget.

Teknik- og Miljgudvalget for sa vidt angar forhold vedrgrende trafik og
infrastruktur.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at udkastet til forslag til lokalplan 235 samt de fremlagte
punkter drgftes, og der tilkendegives eventuelle forslag til &ndringer og tilfgjelser.

Teknik- og Miljgudvalget den 14. maj 2013
Drgftet, idet udvalget gnsker, at der bliver taget hgjde for alternative
parkeringsmuligheder i byggeperioden.
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13.

Anmodning om optagelse af sag pa dagsordenen - Spgrgsmal om stalde pa
DTU

Kommunalbestyrelsesmedlem Lene Kaspersen (C) har 1 e-mail af 3. april 2013
anmodet om optagelse af sag pa dagsordenen vedrgrende stalde pa DTU:

"Er det korrekt, som en borger mere end antydede ved kommunalbestyrelsens
mgdes start den 2. april, at der er stalde pa DTU?

Er der stalde eller staldelignende telte eller andre bygninger beregnet til dyr pd
DTU.

Onsker en redeggrelse for status pa den af DTU gnskede flytning af forskning i
smitsomme veteriner sygdomme fra Lindholm til DTU."

Teknik- og Miljgudvalget den 14. maj 2013

Drgftet, idet forvaltningen oplyser, at chefen for Campus Service har pa
forespgrgsel oplyst, at der ikke findes stalde eller staldlignende bygninger pa DTU
Lyngby.
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14.

Anmodning om optagelse af sag pa dagsordenen - parkeringsforhold i
Raadvad

Kommunalbestyrelsesmedlem Liss Kramer Mikkelsen (A) har 1 e-mail af 2. ma]
2013 anmodet om optagelse af sag pa Teknik- og Miljgudvalgets dagsorden
vedrgrende parkeringsforhold 1 Raadvad:

"Pa foranledning af Radvads beboerforening gnsker Liss Kramer Mikkelsen en
droftelse i TMU af parkeringsforholdene i Radvadomradet. Herunder hvorledes
man bedst muligt og effektivt handhcever parkerings - og indkgrselsforbuddet
samtidig med, at beboerne selv undgar bodeforleg."

Der henvises endvidere til den sagen vedlagte henvendelse fra Raadvad
Beboerforening.

Teknik- og Miljgudvalget den 14. maj 2013
Drgftet, idet udvalget gnsker, at forvaltningen drgfter sagen med Raadvad
Beboerforening.
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15.

Meddelelser til Teknik- og Miljgudvalget den 14-05-2013

1. Orientering om status vedrgrende udvikling af Fortunens ponycenter

Der afventes fortsat modtagelse af ansggning fra ejer, hvor rejsestalden indgar i
Igsningen pa en sadan made, at bevaringsvardierne sikres. Der er sidst afholdt
mgde med ejer i december 2012. Udvalget er orienteret herom 1 januar 2013.
Redeggrelse af 6. marts 2013 samt "Notat af mgde med nabo, Dyrehavegardsvej 2"
af 21. marts 2013 er vedlagt.

2. Ansggninger til ''Pulje til mere cykeltrafik'' 2013

Puljen til mere cykeltrafik blev fastlagt som en del af aftalen om en grgn
transportpolitik af 29. jan 2009. Formalet er at forbedre forholdene for cyklister, sa
cyklen bliver en mere attraktiv transportform. Ansggning om tilskud fra
2013-puljen skulle sendes til Vejdirektoratet senest den 11. april 2013, hvor der kan
sgges om medfinansiering pa op til 40% pa kommunale projekter. Forvaltningen har
fremsendt vedlagte 2 ansggninger til "Pulje til mere cykeltrafik".

Ansggninger til "Pulje til mere cykeltrafik":

1. Ny cykelkalder pa Lyngby Station: Kommunen gnsker i samarbejde med DSB
at forbedre cykelparkeringsforholdene ved Lyngby Station i almindelighed og i
forbindelse med anlag af letbanen, herunder at skabe bedre forhold for
cykelpendling i sammenhang med bus, S-tog og letbane.Ved anleg af
cykelparkeringskalderen tilfgres godt 1.000 centralt beliggende
cykelparkeringer ved Lyngby Station. For at vere beredt pa den fremtidige
situation gnsker kommunen, at cykelparkeringskalderen er klar til brug inden
anlegget af letbanen pabegyndes, forventeligt i 2017. Det samlede budget udggr
overslagsmassigt 7,3 mio kr, hvoraf kommunens andel udggr ca. 4,4 mio kr.

2. By- og pendlercykelsystem: Lyngby-Taarb&ek Kommune gnsker, at aftalen om
by- og pendlercykelsystemet, som indfgres i Kgbenhavns og Frederiksberg,
udvides til ogsa at dekke Lyngby-Taarbek Kommune. By- og
pendlercykelsystemet er teenkt som et ekstra ben i den kollektive trafik ved at de
togrejsende far tilbudt en mulighed for at leje en cykel i forleengelse af deres
rejse. Det vurderes, at der er et stort potentiale i Lyngby-Taarbaek Kommune til
implementering af et by- og pendlercykelsystem dels i1 forbindelse med
cykelpendling til og fra arbejde/uddannelsesinstitutioner i forlengelse af bus og
togrejser, dels til rekreativ cykling og cykelturisme. I Lyngby-Taarbak
Kommune indeholder forslaget en samarbejdsaftale pa 8 ar om 40 by- og
pendlercykler. Det foreslas, at cyklerne placeres pa Lyngby Station,
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Klampenborg Station og DTU. Det samlede budget udggr overslagsmassigt 4
mio kr, hvoraf kommunens andel udggr 2,4 mio kr.

Der skal tages endelige stilling til cykelprojekterne, nar Vejdirektoratets svar om
stgttemuligheder foreligger.

3. Miljgtilsynsberetningen 2012 samt nye regler pa tilsynsomradet
Miljgtilsynsberetningen 2012

Kommunen skal hvert ar indberette en raekke oplysninger om det foregaende ars
miljgarbejde til Miljgstyrelsen, jevnfgr bekendtggrelse om beretninger om
miljgtilsyn og miljggodkendelser. Der er desuden krav om offentligggrelse af
beretningen. Beretningen kan ses pa kommunens hjemmeside og er inddelt i en
virksomhedsdel og en landbrugsdel.

Som det fremgar af beretningen, levede kommunen i 2012 op til aftalen mellem KL
og miljgministeren om minimumsfrekvenser for samlede tilsyn med virksomheder
og landbrug.

Kommunen har i efteraret 2012 overtaget tilsyns- og godkendelsesmyndigheden fra
Miljgstyrelsen for kraftvarmeanlegget pa DTU. Kraftvarmeanlagget er en
IED-virksomhed (tidligere kaldet i-market virksomhed), hvilket blandt andet
medfgrer krav om, at miljggodkendelsen skal revurderes regelmassigt med krav om
offentlig hgring.

Nye regler pa tilsynsomradet

Det nye IE-direktiv har pa tilsynsomradet medfgrt store @ndringer, som tradte i
kraft omkring arsskiftet, hvor Miljgstyrelsen udgav 3 nye bekendtggrelser og 8
e@ndringsbekendtggrelser. Desuden arbejder Miljgstyrelsen pa en ny bekendtggrelse
om miljgtilsyn.

Udkastet til miljgtilsynsbekendtggrelsen indebarer blandt andet, at:

e kommunen fremover skal udarbejde en tilsynsplan, som skal i offentlig hgring
og opdateres mindst hvert 4. ar

e kommunen fremover hvert ar skal udarbejde mindst to tilsynskampagner,

¢ kommunen fremover skal offentligggre tilsynsrapporterne,

¢ kommunen fremover skal risikovurdere virksomhederne og husdyrbrugene og
ud fra denne fastsatte tilsynsfrekvenser for hver enkelt virksomhed og
husdyrbrug. Dette skal aflgse den nuvarende aftale mellem KL og
miljgministeren om minimumsfrekvenser.

Det er forvaltningens umiddelbare vurdering, at @ndringer vil medfgre
ekstraarbejde.
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Kommunen har i samarbejde med Miljgsamarbejdet udarbejdet et udkast til en
tilsynsplan. Denne vil blive forelagt for Teknik- og Miljgudvalget og
Kommunalbestyrelsen, nar Miljgstyrelsen har ferdigbehandlet
miljgtilsynsbekendtggrelsen.

4. Rgggener fra braendeovne

Kommunen modtager hver vinter en god handfuld klager over rgggener fra
brendeovne. Nogle klager over brendeovne generelt i deres omrade, mens andre
klager over specifikke braendeovne.

De specifikke klager lgses 1 samarbejde med skorstensfejeren, som vejleder 1
korrekt fyringsadferd, valg af brende, breendets fugtighed samt andre forhold, som
kan mindske generne. Desuden oplyses om Miljgstyrelsens kampagne om korrekt
fyring, hvor bre&ndeovnsejere tilbydes gratis besgg (homeparty) af en
skorstensfejermester, som informerer om korrekt fyringsadferd. Ifglge
Miljgstyrelsen kan der fjernes op til 80 % af partikeludledningen fra en brendeovn
ved at tende op pa en ny made.

Vejledningen fra skorstensfejeren er som regel tilstreekkeligt til at undga réggener.
Hyvis vejledningen ikke er lgser problemet, har kommunen mulighed i henhold til
brendeovnsbekendtggrelsens §11 i konkrete sager meddele pabud eller forbud, hvis
rgggenen er vasentlig.

Kommunen kan udarbejde en forskrift for braendeovne, hvor kommunen kan
fastsette regler om braendetype, brendets fugtighed, skorstenshgjde med mere.
Kommunen har ikke hjemmel i brendeovnsbekendtggrelsen til generelt at begraense
brugen af breendeovne i bestemte omrader, under bestemte vejrforhold eller
tidspunkter.

Forvaltningen kan derfor ikke behandle de generelle klager over breendeovne i et
omrade, men kan vejlede generelt om korrekt fyringsadferd, for eksempel har vi pa
vores hjemmeside et link til Miljgstyrelsens hjemmeside, hvor man kan fa gode rad
om brendeovne.

Forvaltningen vurderer, at der ikke er behov for at udarbejde en forskrift for
breendeovne, da kommunen modtager relativt fa klager, der som regel lgses gennem
vejledning. Desuden kan kommunen give pabud og forbud, hvis vejledning ikke er
tilstreekkeligt til at undga vasentlige rgggener.

Det kan oplyses, at Miljgstyrelsen har udsendt et udkast til ny
breendeovnsbekendtggrelse med konkrete krav til skorstenshgjde. Pa nuvaerende
tidspunkt er der ingen krav til skorstenshgjde for brendeovne udover kravene i
bygningsreglementet, hvor det fremgar, at treekforholdene skal vere tilfredsstillende
og rggudledningen ikke ma giver gener for omgivelserne.
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5. Naturstyrelsens eftersyn af ''§ 3 omrader' i Lyngby-Taarbaek Kommune
12013 vil Naturstyrelsen foretage et sakaldt serviceeftersyn af de naturtyper i
Lyngby-Taarbek Kommune som er beskyttet af naturbeskyttelsesloven - de sakaldte
"§ 3 omrader".

§ 3 omrader omfatter sger og vandlgb, heder, moser, strandenge, ferske enge og
overdrev. De beskyttede omrader udggr noget af den mest vardifulde natur i
Danmark.

12009 var der megen opmerksomhed og debat om § 3 omraderne. Det fgrte til, at
det blev besluttet at igangsatte et serviceeftersyn af Naturbeskyttelseslovens § 3
som bl.a. omfattede en undersggelse af kommunernes administrationspraksis,
informationskampagne om § 3 beskyttelse rettet mod lodsejere samt en
stikprgvekontrol af § 3 registreringerne. Sidstna@vnte undersggelse viste, at der var
en afvigelse pa 15-21 % mellem det reelle § 3 areal og den registrering der 14 i
Danmarks Miljgportal. Pa baggrund af stikprgveundersggelsen indgik
Miljgministeriet og Kommunernes Landsforening en aftale om registrering af de
eksisterende § 3 omrader.

Opdateringen foretages af Naturstyrelsen og sker fgrst og fremmest ved hjelp af
luftfotos, hvor de nyeste luftfotos sammenlignes med de eksisterende vejledende § 3
GIS-registreringer i Danmarks Miljgportal. Hvis der ses vaesentlige forskelle,
undersgges omradet i felten. Hvis Naturstyrelsen far mistanke om, at der er sket en
overtredelse af Naturbeskyttelseslovens § 3, vil kommunen fa overdraget sagen til
videre behandling. Naturstyrelsen sgrger for opdatering af Danmarks Miljgportal.

Feltarbejdet 1 2013 annonceres i de lokale medier inden det igangsattes.
Naturstyrelsen sgrger for annoncering i "Det Grgnne Omrade". Naturstyrelsen giver
ikke individuel orientering til lodsejerne, og denne procedure er afklaret med
lodsejerorganisationerne og KL.. Kommunen annoncerer ogsa feltarbejdet pa
www.ltk.dk.

Kommunen har fglgende opgaver i forbindelse med Naturstyrelsen arbejde:

e Kontrollere de luftfotofortolkede registreringer inden det kan legges pa
Danmarks Miljgportal

e Derudover kan der eventuelt komme noget sagsbehandling, hvis Naturstyrelsen
konstaterer overtredelser

I et kommende lovforslag - der er under udarbejdelse - vil kommunerne fremover
skulle foretage opdatering af kortlegningen mindst hvert 10 ar.

6. Orientering om det strategiske partnerskab om elbiler
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KKR har henvendet sig til kommunen for at hgre, hvorvidt kommunen har interesse 1
at ga med i et strategisk partnerskab om elbiler som understgtter regionens
klimastrategiske satsning pa elbiler, om at arbejder for at region hovedstaden skal
vere den fgrende elbilregion (bilag).

Partnerskabet tenkes at omfatte Region Hovedstaden (leadpartner), kommuner,
private fladeejere og Statens indkgb (SKI). Konceptet for et partnerskab vil bero pa,
at et antal kommuner, hospitaler og private selskaber.

Energistyrelsen vil 1 partnerskabet bidrage med op til 10 mio. kr., og for disse
midler kan der opseattes offentlig ladeinfrastruktur pa strategiske steder (i
partnernes fysiske omgivelser).

Det er tanken at partnerskabet skal omfatte ca. 20 kommuner, 5 hospitaler og en
rekke private partnere, som forpligter sig til at kgbe 2-3 elbiler hver. Herved vil der
opnas et stgrre volumen ift. indkgb af elbiler pa én gang, som SKI ville kunne
indgar en fordelagtig rammeaftale om. Forventningen er at kunne opna et volumen
pa 65-100 elbiler alt afhangig af antallet af partnere.

Ved deltagelse i partnerskabet skal kommunen forpligte sig til at indkgb 2-3 elbiler.
Kommunerne vil — ved at indga i dette partnerskab:

e fa ladeinfrastruktur opstillet vederlagsfrit i kommunen (10. mio. kr for
partnerskabet samlet)

e kunne opna billigt indkgb af 2-3 elbiler.

e give mulighed for at medarbejdere kan introducere brugen af elbiler 1
dagligdagen.

Regionen har desuden afsat midler over tre ar til et elbilssekretariat og et rejsehold,
som kan understgtte kommunernes arbejde med fladeanalyser og omlegning af
bilparken til elbiler. Elbilssekretariat og rejsehold forventes at vaere i funktion fra 1.
juni og placeres fysisk pa Scion DTU i Lyngby. 3

Safremt partnerskabet med Energistyrelsen bliver en realitet, er det planen, at
projektet placeres 1 det regionale elbilsekretariat. Projektet spiller fint samme med
sekretariatets gvrige opgaver — da projektets primere fokus vil vere at fa en
kommende omstilling til elbiler skudt i gang samt pa at udbygge den strukturelle
infrastruktur 1 regionen.

Status pa kommunens elbilssituation er, at vi star overfor at underskrive en kontrakt
om opsa&tning af 4 ladestander til 8 elbiler 1 den kommunale drift. Bilerne forventes
pa gaden inden sommerferien. Foruden kgb (med tilbagekgbsklausul) af de 8 biler
nu, vil aftalen ogsa indeholde en klausul om at kommunen til nytar kan kgbe 4-6
ekstra biler pa samme vilkar, hvis vi gnsker det. Vi er altsa stort set i drift pa
elbilsomradet. Forvaltningen vurderer, at det af bade strategiske og gkonomiske
arsager vil veere en fordel for kommunen at indga i et saddant partnerskab.
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Pa denne baggrund har forvaltningen meddelt KKR, at vi er interesseret i at indga i
det foreslaede partnerskab, under forudsatning af, at de 2-3 biler vi forpligter os til
at kgbe 1 partnerskabet kan kgbes billigere end de biler vi kgber 1 dag.

For savidt angar opsatning af ladestandere i det offentlige rum, harmonerer dette
forhold fint med tidligere politiske beslutninger om at fremme infrastruktur for
elbiler i det offentlige rum.

7. Status for genforhandling af kontraktgrundlag og revision af
kolonihavetakster.

Det vedtagne handlekatalog 2013-16 beskriver en forhgjelse af leje for kolonihaver
1 Lyngby-Taarbek Kommune. Forhgjelsen af kolonihavelejen vil fremadrettet sgges
justeret efter de retningslinjer, som Miljgministeriet udsteder.

Miljgministeriet har udsendt et udkast til forslag til lov om @&ndring af lov om
kolonihaver.

Lovforslaget giver ejere af kolonihaveomrader mulighed for at udleje disse til en
pris, der er lavere end markedsprisen. Samtidig palagger lovforslaget statslige og
kommunale ejere af kolonihaveomrader at sikre, at de enkelte havelodder udlejes
efter en dben og offentligt tilgengelig venteliste. Kommunen skal i den situation
sikre, at f.eks. Kolonihaveforbundet, forbundets lejer eller haveforeningen fgrer,
udlejer og ggr de enkelte havelodder tilgeengelige efter en sddan venteliste.
Forpligtelsen til at stille krav herom 1 areallejekontrakterne indtreder straks ved
bestemmelsens ikrafttreeden. Dette indebarer bl.a., at kommunen straks skal indfgre
et sadant krav i areallejekontrakterne, uanset om disse abner mulighed herfor.
Forslaget giver samtidig miljgministeren adgang til at fastsette regler om, herunder
1 s@rlige tilfelde undtagelser til, kravet om anvendelse af ventelister. For at sikre at
ingen rammes urimeligt af kravet om anvendelse af ventelister, kunne dette bl.a.
omfatte en undtagelse for kontraktforhold m.v. indgéet fgr bestemmelsens
ikrafttreeden, under hensyn til visse kolonihavehusejeres berettigede forventning om
fortsat at kunne bestemme, at lejeretten til det havelod, hvorpa deres kolonihavehus
er placeret, skal overdrages til den kgber af kolonihavehuset, som
kolonihavehusejeren har valgt.

Herudover giver lovforslaget ejere af ikke-varige kolonihaveomrader mulighed for
at indmelde disse som varige, s omraderne far den beskyttelse i tilfelde af
nedleggelse, som kolonihaveloven giver varige kolonihaveomrader.

Det videre arbejde afventer vedtagelse af justeret lovgivning pa omradet.

8. Oversigt over planlaegningsopgaver
Forvaltningen giver en mundtlig orientering. Bilag omdeles pa mgdet.
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9. Status for sundhedsstier
Forvaltningen giver en mundtlig orientering.

Teknik- og Miljgudvalget den 14. maj 2013
Taget til efterretning, idet udvalget gnsker en kvartalsvis orientering om
Forsyningsselskabets virke.
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18.

Pglseboden pa Jernbanepladsen - diverse ansggninger samt toiletforhold

Sagsfremstilling

Den 12. april 2013 afholdt forvaltningen mgde med indehaveren af lejekontrakten
med kommunen om et areal pa Jernbanepladsen, hvor der ifglge kontrakten kan
drives pglsebod med udendgrs servering.

Indehaver af pglseboden afleverede tre ansggninger (bilag):

e Der sgges om, at tre borde med banke opsattes permanent pa
udeserveringsarealet foran pglseboden. Borde med banke fastggres med
jordspyd, sa de ikke er flytbare og dermed fglsomme overfor vindstgd.

e Der sgges om etablering af fliser pa udeserveringsarealet foran pglseboden fra
fodgengerfeltet og til indgangsdgren samt rundt om boden frem til toilettet,
saledes at omradet generelt bliver mere brugervenligt i forhold til
gangbesvarede/personer 1 kgrestol samt for at give mulighed for en mere
hensigtsmessig snerydning.

e Endelig anmodes om, at treet tettest ved pglseboden feldes eller beskares.
@nsket begrundes bl.a. i hygiejniske arsager, idet treeet anvendes til ophold af et
stgrre antal fugle, hvilket tydeligt ses savel pa pglsebod, udeserveringsareal
samt pa kommunens belysningsapparatur ved fodgaengerfeltet.

Med hensyn til toiletforholdene er indehaveren indstillet pa, at kommunen kan
drive bodens gastetoilet som et offentligt toilet. Herudover blev det aftalt, at
indehaveren kontroller om skiltningen er i overensstemmelse med betingelserne 1
kontrakten.

Overordnet peger forvaltningen pa behovet for at holde byens rum, herunder
Jernbanepladsen sa indbydende som muligt samtidig med, at hver enkel plads sgges
holdt i en forholdsvis stram struktur og preg alt efter det konkrete byrums
anvendelse og placering. Derfor er der 1 kontrakten med indehaveren beskrevet, at
borde og baenke og evt. andre Igsdele ikke star fremme efter lukketid, ligesom der
kontraktmeessigt er angivet, at der ikke ma anlaegges "gulvbelegning" pa
udeserveringsarealet.

Forvaltningen peger pa, at der evt. imgdekommes et gnske om flisebeleegning af
samme type og struktur som anlagt ved fodg@ngerovergangen, som 1 princippet
kunne have varet anlagt pa hele pglsebodens areal - det vil sige det omrade, hvor
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der i dag ligger grus. Det kan 1 den samenh@ng overvejes at tillade fastmonterede
borde med banke, da pslsevognens areal ligger pa et trafikeret omrade udsat for
vind, der kan skubbe inventaret ud pa kgrebanen.

Med hensyn til treet ved pglseboden, er der efter forvaltningens vurdering ingen
tvivl om, at det er arsag til, at omradet overdenges med ekskrementer fra fugle.
Dette ggr generelt Jernbanepladsen mindre indbydende og i s@rdeleshed pglseboden
og udeserveringsarealet, som dermed fremstar uhygiejnisk. Herudover udszttes
midterhelle og fodgangerfelt for fuglenes ekskrementer, og kommunens
belysningsapparatur trenger jevnligt til reng@ring.

En beskaring af treet vil neppe Igse problemet, ligesom et beskaret trae ikke passer
ind i bybilledet, nar de andre traeer far lov at vokse forholdsvis uhindret, hvorfor
treet bgr fjernes helt.

Med hensyn til toiletforhold vil kommunen f.eks. kunne drive offentligt toilet i
polseboden baseret pa mgntindkast. Sadanne Igsninger med integrerede offentlige
toiletter 1 de handlendes boder og bygninger kan imidlertid give anledning til en
reekke konflikter i forhold til lukketid, renggring, opsyn, gkonomi, handtering af
ugnskede personer mv. Imidlertid vil et offentligt toilet 1 pglseboden forsggsvis
kunne give en rekke erfaringer dels konkret 1 forhold til pglseboden, dels generelt 1
forhold til offentlige toiletlgsninger i en sadan konkret sammenhang.

Vurderet under ét er det saledes forvaltningens opfattelse, at en imgdekommelse af
de anmodede forhold vil understgtte det overordnede gnske om at holde byens abne
rum sa indbydende som muligt.

Forvaltningen peger derfor pa, at indehaverens gnske om flisebeleegning og
fastmonteret udendgrs inventar imgdekommes. Forvaltningen peger endvidere pa, at
det drgftes, hvorvidt der pa stedet bgr sgges etableret en forsggsordning med et
kommunalt drevet offentligt toilet med mgntindkast, saledes at forvaltningen efter
forholdene kan vende tilbage med et konkret oplaeg herom.

Okonomiske konsekvenser

Opgaven lgses inden for de eksisterende rammer.

Indehaver af pglseboden finansierer feldning af tre samt flisebelegning efter
anvisning af forvaltningen.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. anmodningerne imgdekommes som beskrevet.

2. spgrgsmalet om evt. at etablere en forsggsordning med offentligt toilet med
mgntindkast drgftes.
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Teknik- og Miljgudvalget den 14. maj 2013
Ad 1. og 2. Udsat, indtil endelig afklaring af de fremtidige toiletforhold.
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19.

Anmodning om optagelse af sag pa dagsordenen - Private feellesveje i Taarbaek

Kommunalbestyrelsesmedlem Lene Kaspersen (C) har i e-mail af 4. april 2013 pa
vegne af Det Konservative Folkeparti anmodet om optagelse af sag pa Teknik- og
Miljgudvalgets dagsorden:

"C gnsker, at de grundejere i Taarbeek, der har betalt til, at deres vej er blevet
privatiseret, far deres penge refunderet, da der ellers ikke er lige behandling af
kommunens borgere i Lyngby-Taarbeek."

Teknik- og Miljgudvalget den 14. maj 2013
Udsat, idet n@ermere stillingtagen afventer beslutning i sag om annullering af
forelgbig beslutning om omklassificering og harmonisering af veje.
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LTK Bilag 4.1

Skema til brug for udarbejdelse af anlaegsregnskaber for
stgrre anlaegsarbejder

Anlaegsregnskab vedr.: |Renovering af Broer 2009-2012

Udvalg: | @konomiudvalget Aktivitetsomrade: Trafikanlzeg
Funktionsnr.: 022822 Tekst: Kommunale veje
Projektnr.: XA-0060620024-00001 Renovering af broer 2009-2012
Udarbejdet den: Af:

Udgifter (1.000 kr.) Indtesgter (1.000 kr.)
Anlaagsbevilling 2.252.000
Forbrug 2.251.755
Afvigelse 245 0 00 %
Fordeling af udgifter og indtaegter {1.000 kr.): Anlazgsbevilling Forbrug Afvigelse
FOrUNAerS@gelSar ... e et 0
Projekteringsudgifter savel interne som eksterne ... 1.114.179,46| -1.114.179,46
Kab og salg af arealer og bygninger........ccooii e 0
Arealudgifter {ledninger og lign. samt have- og andre udendarsareaier) .. ]
Handveaerkerudgifter (kontraktarbejder)..........cccovriiiii 2,252,000 1.137.57586| 1.114.424,14
Eventuelt anlasgstilskud ... 0
Montering (inventar 0g Udstyr) ..o 0
Uforudsete udgifter, idet der som minimum ved nybyggeri skal
afszettesireserveres 10 % hertil af handvaerkerudgifterne - dog 15 % ved
om-0g HIbYGNING ... 0
Eventuelle tillasgsarbejder (ekstraarbejder) i tilknytning til entrepriser/
IDUA .ot et e 0
vrige omKOSININGET ..o 0
= 1] S O SOUP ST PUR PP PR PO 2252000} 2.251.755,32 244 68
Bemaerkninger:

Forvaltningens underskrift;

Dato:

Fagudvalg, dato: Bkonomiudvalget, dato:

Kommunalbestyrelsen, dato:

E:\Regnskab 201 2\AnleegsregnskabenRenovering af broer 2009-2012.doc
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GENTOFTE KOMMUNE

Teknik & Milje Park og Vej

Lyngby — Taarbazk Kommune 15. juni 2010
Rédhuset 020656-2010
Lyngby Torv
2800 Lyngby

Istands=xttelse af Bellevue Strandpark - Helhedsplan

Idet der henvises til Lyngby — Taarbazk Kommunes medejerskab/andel af Bellevue Strandpark
skal Gentofte Kommune pa vegne af I/S Bellevue hermed informere om, at bestyrelsen for I/S
Bellevue Strandpark har udarbejdet en idéskitse til en helhedsplan for Bellevue Strandpark.
Idéskitsen viser mulighederne for en overordnet planlaegning af istandsattelse og udvikling af
Bellevue Strandpark — en helhedsplan. Idéskitsen er tidligere forelagt Lyngby-Taarback
Kommunes reprasentant i I/S Bellevue Strandparks bestyrelse, Anne Kérner. Idéskitsen er
vedlagt som bilag.

I idéskitsen er Bellevue Strandpark opdelt i faser, hvori der yderligere er mulighed for etape-
opdeling. Idéskitsen til helhedsplanen skal ses som en overordnet plan for hele omradet samt et
idekatalog til fremtidige renoveringer af bygningerne og genoprettelse af sandstranden. Faserne
kan udferes uathaengigt af hinanden, men med idéskitsen sikres det, at der tages hensyn til
omréadets serlige karakter. Det er tanken, at der startes med de kystnare konstruktioner, da disse
har akut behov for istands®ttelse. Milet med helhedsplanen er at bevare et omrade med stor
rekreativ vazrdi.

Helhedsplanen forventes finansieret via indbetalinger fra de fire ¢jere. Planen er som navnt, at
starte med fase 1 — renovering af de kystnere konstruktioner. Dette er dog athaengigt af, at de
nadvendige midler afsettes hos hver af de respektive ejere i drene 2011, 2012, 2013. Fordelingen
af udgifterne ses nedenfor.

Forslag til finansiering af hele fase 1 pa 6.897.000 kr.:

Gentofte Kommunes afsatte investeringsmidler i arene 2011 til 2013 jf. den revurderede
investeringsoversigt for 2011-2014. Der er afsat 1.045.000 pr. ar (2011 prisniveau)

3.135.000
@vrige interessenters betaling i arerne 2011 til 2013:
Staten 1.045.000 kr. pr. ar 3.135.000
Lyngby-Taarbzk Kommune 139.000 kr. pr. ar 417.000
Frederiksberg Kommune 70.000 kr. pr. ar 210.000
I alt til istandsattelse af de kystnare konstruktioner i arerne 2011 til 2013 6.897.000
Park ag Vej Pmegardsvej 17 Mandag - Onsdag 8.00-15.30 Side
Telefon: 3998 8100 2820 Gentofte Torsdag 8.00-16.00 1af2

Park-vej@gentofte.dk Hovedtif.nr.; 3998 0000 Fredag 8.00-14.00
Faxnr.: 3998 8105 www.gentoite.dk
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I/S Bellevue Strandpark gnsker en tilkendegivelse fra Lyngby-Taarbak Kommune om, at man er

indforstaet med at afsztte/bevillige de nedvendige midler til istandsettelsen af Bellevue
Strandpark.

Det skal bemzarkes, at Gentofte Kommune ensker at fremsende idéskitsen til hering hos

omkringboende borgere, grundejerforening og idraztsklubber i Gentofte Kommune. Dette brev

vil endvidere blive sendt til Lyngby-Taarbak Kommune.

Med venlig hilsen

Niels Christian Koefoed
Park- og Vejchef

Side 2af 2






































































Abent punkt @konomiudvalget den 23-08-2010, s.48

Teknik- og Miljgudvalget den 14-05-2013
20 Bilag 5.2

I/S Bellevue Strandpark istandseettelse

Indstilling

Teknisk Forvaltning foreslar, at

1. Lyngby-Taarbek Kommune stgtter renoveringen af Bellevue Strandpark efter
den eksisterende fordelingsnggle med 2/33 del til Lyngby-Taarbzek Kommune,
svarende til 139.000 kr. pr. ar i 3 ar (i alt 417.000 kr.), og

2. udgiften afholdes pa kontoen til udvikling af udflugtsmal, i arene 2012, 2013 og
2014.

Sagsfremstilling
Bellevue Strandpark er et interessentselskab bestaende af Skov- og Naturstyrelsen
samt Gentofte, Lyngby-Taarbaek og Frederiksberg kommuner.

Anlaegsudgifter fordeles med 2/33 til Lyngby-Taarbeek Kommune.

Der er udarbejdet en idéskitse, Bellevue Strandpark - helhedsorienteret idéskitse:
Vitalisering og istandsattelse af anleeg herunder kystlinjen. Rapporten vil blive
udleveret til kommunalbestyrelsesmedlemmerne.

Forvaltningen har gennemgaet rapporten og vurderet, at de patenkte arbejder er
godt begrundet. Forvaltningen har noteret sig, at Kulturarvsstyrelsen vil blive
konsulteret. Anleegget indeholder betydelige arkitektoniske bygninger af Arne
Jacobsen m.fl.

1. fase omfatter retablering af strandkanten med reduktion af antallet af hgfder.
Hoftestolperne er nedbrudte.

@konomiske konsekvenser

Gennemfarelse af de patenkte arbejder belgber sig til 139.000 kr pr. ar i 3 ar.

Der gives p.t. 90.000 kr. i arlige driftsudgifter til I/S Bellevue Strandpark efter den
eksisterende driftsudgiftsfordeling med 2/33 til Lyngby-Taarbaek Kommune.

Beslutningskompetence

Teknik- og Miljgudvalget, @konomiudvalget.

Teknik- og Miljgudvalget den 16. august 2010:
Punkterne 1 og 2 anbefales.
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Abent punkt @konomiudvalget den 23-08-2010, s.49

@konomiudvalget den 23.8.2010:
Godkendt.
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FORORD

Den fremtidige rottebekaampelse skal jf. Miljgministeriets “bekendtggrelsen om forebyggelse og
bekampelse af rotter” (lov nr. 696 af 29. juni 2012) inddrage flere forebyggende initiativer. Blandt
andet derfor er kommunalbestyrelsen blevet palagt at udarbejde en handlingsplan, som skal
beskrive tiltag/initiativer i den forebyggende og bekaempende indsats over for rotter.

Handlingsplan om forebyggelse og bekeempelse af rotter — 2013-2015 beskriver de tiltag,
som Lyngby-Taarbaek Kommune har valgt at fokusere pa i den kommende 3-3rige periode.

Rakkefglgen af de udvalgte indsatsomrader er ikke et udtryk for en indbyrdes prioritering af de
enkelte omrader.



VISION

e At borgerne i Lyngby-Taarbaek Kommune oplever, at de er sikret en malrettet og effektiv
Igsning af deres rotteproblem

BEKENDTG@RELSEN OM FOREBYGGELSE OG BEKAMPELSE AF ROTTER

I henhold til “"Bekendtggrelse om forebyggelse og bekaeempelse af rotter” nr. 696 af 29. juni 2012 - i
det folgende kaldet "Bekendtggrelsen” - skal kommunalbestyrelsen foretage en effektiv rotte-
bekeempelse. Bekaempelsen af rotter skal foregd i overensstemmelse med de af Naturstyrelsen
udarbejdede retningslinjer.

Nogle af de vaesentligste sendringer i “Bekendtggrelsen” i forhold til tidligere er;
o Anmeldelse om rotter i beboelse (indendgrs) eller pa fgdevarevirksomheder skal have
tilsyn/besgg uden ubegrundet ophold.
¢ Kommunalbestyrelsen skal lade bekaempelsen varetages og udfgres af autoriserede
personer.
¢ Kommunalbestyrelsen er forpligtiget til at fglge den resistensstrategi som er udstukket af
Naturstyrelsen.
e Kommunalbestyrelsen skal lade en handlingsplan udarbejde minimum hvert 3. ar
¢ Kommunalbestyrelsen skal lade rottespaerrer opsaette hvor det er hensigtsmaessigt og
teknisk muligt:
o Eksisterende kommunale skoler, plejehjem og dagsinstitutioner
o I forbindelse med byggemodning af kommunale skoler, plejehjem, dagsinstitutioner
og parcelhusomrader
e Tilsyn (kampagnebesgg) i landzonen skal ske efter nye retningslinier (rgd/grgn ordning)



STATUS

Den kommunale rottebekaempelse er i Lyngby-Taarbaek Kommune udliciteret til et private
bekaempelsesfirma, men det er kommunen, ved Center for Miljg og Plan, der er ansvarlig for en
effektiv rottebekaempelse i Lyngby-Taarbaek Kommune.

I perioden 2006 til 2010 har Lyngby-Taarbaek i gennemsnit haft ca. 680 anmeldelser pr. ar. I 2011
steg dette antal til lidt over 1.000 rotteanmeldelser, hvilket svarer til en stigning pa ca. 60 % i
forhold til de foregdende &rs gennemsnit. ,&rsager til denne stigning er ukendt. Men generelt har
Lyngby-Taarbaek kommune kun haft begraenset viden om forekomst og arsager til rotte. Men med
denne handlingsplan og de planlagte aktiviteter vil Lyngby-Taarbaek Kommune i de naeste tre ar
arbejde for at skabe et overblik over netop forekomst og arsager til rotter. Derved skabes der et
grundlag for at kunne malrette nye initiativer i den naeste handlingsplan (2016-2018) med endnu
stgrre nyttevirkning.

Borger i Lyngby-Taarbaek Kommune kan foretage rotteanmeldelse dggnet rundt via kommunens
hjemmeside. Borgere der observerer rotter indendgrs far besgg af rottebekeemperen samme dag
eller senest efterfglgende hverdag. Ved anmeldelse om rotter udendgrs vil rottebekaemperen
komme samme dag og senest to hverdage efter anmeldelsen er foretaget. Med denne service vil
kommunen sikre, at borgeren hurtigt far Igst sit rotteproblem.

BUDGET

Den kommunale rottebekaempelse er gebyrfinansieret og fastsaettes fra ar til ar som en promillesats
af ejendomsveerdien. Gebyrets stgrrelse afhaenger af de aktuelle og planlagte udgifter i forbindelse
med rottebekaempelsen og kan derfor variere fra ar til ar.



KOMMUNENS MALSATNING FOR FOREBYGGELSE OG BEK/AMPELSE AF ROTTER
For at understgtte kommunens overordnede vision for den kommunale rottebekaempelse har
kommunen opstillet falgende mal:

At skaffe viden om forekomst og &rsager til rotter i Lyngby-Taarbaek Kommune

At nedbringe antallet af rotteanmeldelser i Lyngby-Taarbaek

At holde rotterne inde i kloakken

At kommunen, med forebyggende tiltag, nedbringer maangden af gift pr. ejendom

At sikre kvalitet og kontinuitet i den kommunale rottebekaempelse

At effektivisere og malrette det kommunale tilsyn og den kommunale hdndhaevelse pa
rotteomradet

INDSATSOMRADER
Til at understgtte de ovenstdende malsaetninger er der udvalgt felgende indsatsomrader.

De udvalgte indsatsomrader er;

Lovpligtige tiltag i den kommunale rottebekaempelse

1.
2.
3.

4.

Rottespaerrer pa kommunale institutioner

Procedure for kampagnebesg@g i landzonen

Optimere brugen af den digitale registrering i den praktiske og administrative
rottebekaempelse

Miljgansvarlig rottebekaempelse med brug af gift

Omrader hvor der typisk kan veere problemer med rotter

5.

© N

10.

@get kommunal indsats mod defekte kloakker

M3lrettet kloakrottebekampelse

Sikrer at fuglefodring, hgnse- og dyrehold ikke skaber grobund for rotter
Fokus pa tilstraekkelig affaldskapacitet i seerlige omrader

Bekaempelse af rotter pa szerlige arealer

Forebyggelse og bekaampelse af rotter langs banestraekninger

Omrader til sikring af fremdrift og kvalitet i den kommunale rottebekeempelse

11.

12.
13.

Udarbejdelse af retningslinier for den forebyggende, bekaampende og administrative
rottebekaempelse

Evaluering af den kommunale rottebekaempelse og fremdriften af planlagte aktiviteter
Systematisk registrering og kontrol af sikringsordninger



BESKRIVELSE AF INDSATSOMRADER OG PLANLAGTE AKTIVITETER

Herunder er angivet en skematisk gennemgang af de fastsatte malssetninger og indsatsomrader,
som i perioden 2013-2015 skal vaere medvirkende til at give rottebekaampelsen i Lyngby-Taarbask
Kommune et malrettet og kvalitetsmaessigt Iaft.
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LOVPLIGTIGE TILTAG | DEN KOMMUNALE ROTTEBEKAMPELSE

1. Rottespeerrer pa kommunale institutioner

Den nye bekendtggrelse pabyder kommunerne at opsaette rottespaerre, hvor det er
hensigtsmaessigt og teknisk muligt;
e P3 eksisterende og kommunalt ejede skoler, plejehjem og daginstitutioner (§7 stk. 1)
o I forbindelse med byggemodning pa kommunalt ejede skoler, plejehjem og daginstitutioner
og ved parcelhusomrader (§7 stk. 2)

Som udgangspunkt skal rottespaerrer opszettes pa alle institutioner. De institutioner, som bgr have
1. prioritet, vil vaere;

o Institutioner som er beliggende centralt i byzonen og i taet bebyggelse

o Institutioner med eller beliggende i omrdder med mange rotteanmeldelser

e Institutioner hvor der er planlagt renovering

e Ved nye institutioner

Dernaest vil rottespaerre blive opsat i det omfang, det er hensigtsmaessigt og teknisk muligt, pa de
gvrige institutioner samt i forbindelse med byggemodninger som angivet i bekendtggrelsen.

Rottespaerre bgr ikke opsaettes steder, hvor det viser sig uhensigtsmeaessigt, f.eks. hvis;
e Der stor risiko for opstuvning i kraft af ringe selvrensningseffekt
e Der tidligere har veeret opstuvning
e Steder hvor brgndens udformning umuligggre opsaetning

Lyngby-Taarbaek Kommune vil i forbindelse med opseaetning af rottespeaerrer, sikrer, at der vil blive
foretaget en inspektion af de pdgaeldende brgnde. Steder, hvor der er synlige defekter og/eller at
brenden er i generel darlig fatning, vil der blive stillet krav om udbedring til den kommunale
grundejer.

Den fremtidige vedligeholdelse af de enkelte rottespaerrer og ansvaret ved f.eks. opstuvning vil
tilfalde de enkelte institutioner.

Forud for opsaetning af rottespaerrer vil Lyngby-Taarbaek Kommune, i lgbet af 2013, lave aftaler
med relevante instanser i den kommunale forvaltning med hensyn til;

e Det gkonomisk og praktiske omfang af opgaven

e Planlaegning af projektforlgb

Tidsrammen for aktiviteten med at opseette rottespaerre de steder, hvor det er teknisk og
hensigtsmaessigt muligt er 3 ar (§37 stk. 2). Lyngby-Taarbsek kommune vil sikre, at stgrstedelen
af rottespeerrerne er opsat, hvor det viser sig hensigtsmaessigt og teknisk muligt, inden den 1. juli
2015.

Understgtter malsaetningen
e At holde rotterne inde i kloakken

Forventede resultater
e At de pageeldende institutioner er sikret mod indtreengning af kloakrotter



Aktiviteter
e Afholdelse af mgder med relevante forvaltninger etc. med det formal at fastleegge de
gkonomiske og praktiske rammer for opgaven
e Opsetning af rottespeaerrer
o Kloakrottebekaeempelse bag ved speerren
e Synligggrelse af brgnde, hvor spaerrer er opsat

Succeskriterium

e At der er opsat rottespzerrer de steder, hvor det har vist sig tekniske og hensigtsmaessigt
muligt



2. Procedure for kampagnebesgg i landzonen

Der er kun ca. 106 ejendomme med landzonestatus i Lyngby-Taarbak. I henhold til den nye
bekendtggrelse om forebyggelse og bekaempelse af rotter, skal disse kampagnebesgg nu foretages
hvert andet &r. Lyngby-Taarbsek Kommune veelger indtil videre (perioden 2013-2015) at besgge
disse ejendomme minimum én gang arligt.

For de ejendomme, hvor der konstateres rotteforekomst vil der blive fulgt op med bekaempelse og
ekstra tilsynsbesgg. For de ejendomme, hvor der er gentagende anmeldelser grundet lokale
forhold, udarbejdes planer for forebyggelse i samarbejde med den enkelte grundejer.

Kampagne- og tilsynsbesggene vil fortsat blive varetaget af det private bekaempelsesfirma, som
opgaven er udliciteret til.

Understgtter malsaetningen
e At nedbringe antallet af rotteanmeldelser i Lyngby-Taarbaek Kommune
¢ At kommunen, med forebyggende tiltag, nedbringer maengden af gift pr. ejendom
e At effektivisere og malrette det kommunale tilsyn og den kommunale hdndhaevelse pa
rotteomradet

Forventede resultater
e At antallet af egendomme med gentagende rotteproblemer reduceres

Aktiviteter
e Kampagnebesgg hvert ar pa de ejendomme i landzonen samt landejendomme beliggende i
byzonen

e Opfelgende bekeempelse og tilsyn pd ejendomme med konstateret rotteforekomst
e Sikrer at borgerne via kommunens hjemmeside bliver informeret om den nye procedure

Successkriterium
¢ Nedgang i andelen af ejendomme med gentagende anmeldelser

10



3. Optimere brugen af den digitale registrering i den administrative og praktiske
rottebekeempelse

Alle rotteanmeldelser og handlinger i forbindelse med bekaampelsen bliver i dag registreret.
Kommunen vil aktivt benytte den indsamlede viden til fremover at malrette og sikre kvaliteten af
den kommunale rottebekaempelse.

Den digitale registrering sikrer;
e At den almindelige sagsbehandling i forbindelse med anmeldelsen ggres nemmere
e At rotteanmeldelser kan foretages elektronisk via kommunens hjemmeside
e At man fra administrativ side kan anvende programmets data til hurtigt og nemt at skabe
overblik over den enkelte og samtlige anmeldelser

Understgtter malsaetningen
e At effektivisere og malrette det kommunale tilsyn og den kommunale handhaevelse pd
rotteomradet
e At skaffe viden om forekomst og arsager til rotter i Lyngby-Taarbsek Kommune

Forventede resultater
e Mere effektiv sagsbehandling
¢ At bekaeempelsen og forebyggende indsatser Igbende kan evalueres

Aktiviteter
¢ Kommunen vil sikre, at det opdaterede digitale program bliver fuldt integreret i den
praktiske og administrative rottebekaempelse
e Kvartalsvis gennemgang af udvalgte anmeldelser i 2013 for at sikre at registreringen leve
op til de nye krav

r
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4. Miljgansvarlig rottebekeempelse med brug af gift

Kommunen skal jf. bekendtggrelsen henholde sig til altid at benytte det svagest af de til enhver tid
tilgeengelige rottebekaeempelsesmidler.

8§ 5. Kommunalbestyrelsen skal ved bekeempelse af rotter med kemiske midler
(antikoagulanter) anvende antikoagulanten med det svageste aktivstof fgrst.

Stk. 2. 1 tilfeelde af, at kommunalbestyrelsen konstaterer resistens, finder stk. 1 ikke
anvendelse.

Der er ikke tidligere konstateret resistensproblemer i kommunen, derfor vil kommune sikre, at
bekampelsesfirmaet, som varetager den kommunale rottebekaempelse, henholder sig til de stillede
kontraktlige krav og at brug af de meget staerke gifte ikke ma finde anvendelse uden kommunens
tilladelse.

Kommunen vil jf. bekendtggrelsen fortsat handhaeve, at giftudleegning til bekeempelse af rotter kun
kan foretages af det autoriserede personale hos bekaempelsesfirmet og/eller af Lyngby-Taarbask
Forsyning.

Til identifikation af resistenstilfaelde, vil kommunen benytte sig af de retningslinier, der er opstillet
af Naturstyrelsen, til identifikation af resistens, derved sikrer kommunen sig, at der ikke anvendes
steerkere gift end ngdvendig i bekaeempelsen af rotter.

Understgtter malsaetningen
e At al rottebekeempelse i Lyngby-Taarbaek Kommune henholder sig til resistensstrategien
e At kommunen, med forebyggende tiltag, nedbringer mangden af gift pr. ejendom
e At effektivisere og malrette det kommunale tilsyn og den kommunale hdndhaevelse pd
rotteomradet

Forventede resultater
e At der kun anvendes stzerkere gifte, nar der er identificeret resistens

Aktiviteter
e At medarbejdere i den administrative og praktiske bekeempelse har viden om de anvendte
bekaempelsesmidler
e Registrering og tilsyn af giftforbrug i den kommunale rottebekampelse for bl.a. at sikre, at
resistensstrategien fglges.
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OMRADER HVOR DER TYPISK KAN VZARE PROBLEMER MED ROTTER

5. @get kommunal indsats mod defekte kloakker

Erfaringsmaessigt forekommer langt stgrstedelen (ansldede ca. 80 %) af opdagede kloakdefekter
inden for skel, det vil sige pa den private ledningsdel.

Grundejere skal bl.a. sikrer og vedligeholde deres stikledninger og brgnde. Kommunen kan derfor,
som den tilsynsfgrende myndighed, pabyde grundejere at udbedre defekter hurtigst muligt.

Som led i indsatsen for at holde rotterne inde i intakte kloakker, vil Lyngby-Taarbaek Kommune
fokusere pa effektive lgsninger af enkeltstdende problemer med kloakrotter ved;

e At foretage en hurtig og kvalificeret fejlfinding og arsag til rotteforekomsten ved 1. besgg,
bl.a. ved gennemfgrelse af rogprgve pa matriklens ledningssystem ved mistanke om
kloakbrud

e Hurtig udbedring af fundne kloakdefekter i b&de det offentlige og private ledningsnet.

o Borgere vil kunne blive mgdt med henstilling og efterfslgende pdbud, hvis
kommunen skgnner det ngdvendig

e For at sikre, at kloakdefekter udfgres af autoriserede kloakmester og dermed sikrer
kvaliteten af det udfgrte arbejde — udsteder kommunen ved fund af defekt et
"feerdigggrelsesdokument” sammen med varslingen til grundejer, som skal udfyldes af
kloakmester og indsendes af grundejer til kommunen.

Understgtter malsaetningen
e At nedbringe antallet af rotteanmeldelser i Lyngby-Taarbsek Kommune
e At holde rotterne inde i kloakken
e At effektivisere og malrette det kommunale tilsyn og den kommunale handhaevelse pad
rotteomradet

Forventede resultater
e Forbedret kvalitet pd den private ledningsdel
e At antallet af kloakrelaterede rotteanmeldelser falder

Aktiviteter
oS3 vidt det er teknisk muligt, skal der udfgres en rggprgve ved 1. besgg ved
rotteanmeldelser, hvor der er mistanke om kloakbrud
e Kommunal hdndhavelse ved sager, hvor defekt ikke udbedres i henstillingsfristen
e (get samarbejde med Lyngby-Taarbaek Forsyning med hensyn til indsatsen mod kloakrotter

Successkriterium
e At stgrstedelen af konstaterede kloakdefekter udbedres inden for henstillingsfristen
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6. Malrettet kloakrottebekeempelse

Selvom kloakrottebekeempelse er symptombehandling og ikke kan resultere i varige Igsninger, sa
kan omrader, som er staerkt plaget af kloakrotter have midlertidig gavn af en
kloakrottebekaempelse.

Forud for kloakrenovering af den kommunale ledningsdel kan kommunen, i samarbejde med
forsyningen, veelge at foretage en lokal kloakrottebekaempelse. Formalet er at minimere de

rottegener, som kan opstd, nar rotterne presses ud i de private ledningsdele pa grund af de
generelle forstyrrelser i den kommunale ledningsdel.

Lyngby-Taarbaek Kommune vil i samarbejde med Lyngby-Taarbaek Forsyning, udvaelge de omrader,

hvor kloakrottebekaempelse kan afhjaelpe rotteproblemer midlertidig.

Understgtter malsaetningen
e At nedbringe antallet af rotteanmeldelser i Lyngby-Taarbaek Kommune
e At holde rotterne inde i kloakken

Forventede resultater
e Feerre anmeldelser med kloakrelation i de omrdder, hvor bekaempelsen gennemfgres.

Aktiviteter
e Regelmassige m@der med Lyngby-Taarbaek Forsyning
e Kloakrottebekaempelse foretages ad hoc i omrdder med szerlige behov
e Gennemfgrelse af kloakrottebekaempelse pa udvalgte streekninger forud for renovering af
den offentlige ledning. Bekaempelse pabegyndes minimum 21 dage for igangsaettelse af
renovering

Successkriterium
o Nedgang i andelen af kloakrelaterede rotteanmeldelser i de omrader, hvor der foretages
kloakrottebekaempelse
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7. Sikre at fuglefodring, hgnse- og dyrehold ikke skaber grobund for rotter

Fuglefodring, hgnse- og dyrehold er kendt for at tiltrackke rotter og formentlig arsag til, at
kloakrotter kan etablere sig pa overfladen. Ofte er der her gentagende problemer med rotter og
ofte anvendes der hyppigt gift disse steder.

Kommunen vil arbejde for at;

Kommunens borgere far information og viden om de problemer fuglefodring, hgnse- og
dyrehold kan fordrsage

Informere borgerne om en mere hensigtsmaessig fodring af havens fugle

Informere borgerne om mere hensigtsmaessig indretning af hgnsehuse, kaninburer etc.

At skaffe yderligere viden om andelen af rotteanmeldelser, der skyldes disse aktiviteter - for
derved at kunne malrette den forebyggende indsats

Understgtter malsaetningen

At skaffe viden om forekomst og &rsager til rotter i Lyngby-Taarbaek Kommune

At nedbringe antallet af rotteanmeldelser i Lyngby-Taarbaek Kommune

At kommunen, med forebyggende tiltag, nedbringer forbruget af gift pr. ejendom

At effektivisere og malrette det kommunale tilsyn og den kommunale hdndhaevelse pa
rotteomradet

Forventede resultater

Nedgang i antal anmeldelser forarsaget af hgnse- og dyrehold
Nedgang i antal anmeldelser fordrsaget af fuglefodring
Nedgang i mangden af gift pa ejendomme med hgnsehold etc.

Aktiviteter

Udarbejdelse af informations- og vejledningsmateriale om fuglefodring, hgnse- og dyrehold;
Offentligggrelse af informationspjecer pa kommunens hjemmeside

Udlevering af pjecer til borger der anmelder rotter p& grund af disse aktiviteter

Indsamling af data og viden - vedrgrende anmeldelser forarsaget af bl.a. fuglefodring,
hgnse- og dyrehold

Sagsbehandling og handhaevelse i forbindelse med szerlige tilfselde med stor eller
gentagende rotteaktivitet som fglge af fodring og/eller hgnse- og fuglehold

Succeskriterier

At der kan méles en nedgang i andelen af rotteforekomst forarsaget af fuglefodring
At der kan méles en nedgang i andelen af rotteforekomst forarsaget af hgnse- og dyrehold
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8. Fokus pa tilstreekkelig affaldskapacitet i seerlige omrader

Ukorrekt affaldshandtering kan give anledning til rotteproblemer, idet spiseligt affald kan blive kilde
til rottens overlevelse. Ukorrekt affaldshandtering kan bl.a. vaere;

o Utilstreekkelig affalds kapacitet eller indretning af affaldsplads til hdndtering af den daglige
affaldsmangde

¢ Uhensigtsmaessig opbevaring af affald - f.eks. placering af affald i seekke uden for
rottesikrede stativer/containers.

e Mangel pa bundpropper i stgrre affaldscontainer, som bevirker, at rotter kan have fri adgang
indtil container og deres indhold.

Seerligt i de kommercielle omrader - den centrale del af Lyngby, er der konstateret en del
rotteaktivitet. Lyngby-Taarbaek Kommune vil derfor undersgge muligheder for at minimere
rotternes adgang til spiseligt affald i dette omrdde. Dette kunne bl.a. omfatte;

e Hyppigere (daglig) temning af affaldscontainere i weekender og sommerperioder med
megen udendgrs aktivitet

o Indretning af omradet med tilstraekkelig affaldskapacitet

e Fjernelse eller mindske taet beplantning i omradet

o Informationskampagne rettet mod brugere af omradet

I de omrader, hvor affald synes at veere arsagsskabende for rotteforekomst kan kommunen pabyde
grundejere om at finde en Igsning p& problemet, idet alle er forpligtiget til at renholde og rottesikre.

Understgtter malsaetningen
e At nedbringe antallet af rotteanmeldelser i Lyngby-Taarbsek Kommune

Forventede resultater
e At sikrer et rimeligt lavt niveau af rotter de pageaeldende steder

Aktiviteter

e Observationer med henblik pd at fastsld problemets omfang og relevans
e Mgder med relevante kommunale instanser med henblik pd at finde Igsningsmodeller
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9. Bekampelse af rotter pa szerlige arealer

Med seerlige arealer menes;
e Lystbadehavnen i Taarbaek
e Mglleden-straekninger
e Omkring sger
¢ Have- og nytteforeninger

Dette er alle omrader, hvor der foregar en del menneskelig aktivitet. Fzelles for dem alle er, at
rotterne typisk vil have mange muligheder for at finde leve-, skjule- og fadesteder. Der er oftest
tale om offentlige arealer, hvor det er den enkelte borger, som anmelder, hvis de observere rotter.

Lyngby-Taarbaek Kommune vil igangsaette bekaempelse, der hvor behovet skulle vise sig.

Understgtter malsaetningen
e At nedbringe antallet af rotteanmeldelser i Lyngby-Taarbaek Kommune

Forventede resultater
e At sikrer et rimeligt lavt niveau af rotter de pagseldende steder

Aktiviteter
e Bekaempelse efter anmeldelse
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10. Forebyggelse og bekaempelse af rotter langs banestraekninger

P& banearealer kan rotterne ofte leve i fred og ro i skjul af f.eks. vegetationen. P& arealerne langs
selve banen (og skraningerne) kan rotterne oftest uset have deres rottehuller. Rotterne finder
typisk fgde i de tilstedende omrader.

I Lyngby-Taarbaek Kommune er der S-togsstaekningen og privat banen i Kgs. Lyngby. Der er
tidligere konstateret massive problemer med rotter, specielt langs privat banen.

Kommunen vil i den naeste tredrs periode have fokus pa forebyggende og bekeempende tiltag i
disse omrader.

Forebyggelsen kan f.eks. best3 i;
Beskaering og tilpasning af vegetationen, sdledes at rotternes skjul minimeres, men ogsa at

tilsynsbesgg ggres nemmere

At der i de tilstgdende omrader er tilstraekkelig og rottesikker affaldskapacitet
Opseetning af informationsmateriale, som skal veere medvirkende til at a&andre borgernes
adfzerd i disse omrader

Understgtter malsaetningen

At nedbringe antallet af rotteanmeldelser i Lyngby-Taarbaek Kommune

Forventede resultater

Nedbringe rottebestanden langs banearealerne

Aktiviteter

Undersggelser for at lokalisere, hvor de stgrste problemer med rotter forekommer
Gennemfgrelse af rottebekeempelse med opsaetning af giftstationer i omrader med hgj
rotteaktivitet

Foretage vegetationsbeskaering eller tilpasning af vegetationen de steder, hvor der
konstateres massive rotteproblemer

Sikring af tilstraekkelig affaldskapacitet i de kritiske omrader (se ogsa indsatsomrade 8)
Udarbejdelse af kampagne vedr. affaldshandtering i disse omrader

Succeskriterium

At rottebestanden langs banearealerne kan holdes pa et lavt niveau
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OMRADER TIL SIKRING AF FREMDRIFT OG KVALITET | ROTTEBEKZAMPELSEN

11.Udarbejdelse af retningslinier for den forebyggende, bekeempende og administrative
rottebekeempelse

Kommunen vil sikre, at alle kommunens borgere far tilbudt den samme kvalitet i bekeempelsen af
rotter. Derfor vil kommunen tilstraebe at der opstilles nogle generelle retningslinjer og krav til den
kommunale rottebekaempelse, som skal benyttes i bade den praktiske og administrative
rottebekaempelse for at sikre kvalitet i den leverede ydelse.

Understgtter malsaetningen
o At sikre kvaliteten og kontinuiteten i den gennemfgrte rottebekaempelse
e At al rottebekaempelse i Lyngby-Taarbaek Kommune henholder sig til resistensstrategien
¢ At kommunen, med forebyggende tiltag, nedbringer maengden af gift pr. ejendom
o At effektivisere og malrette det kommunale tilsyn og den kommunale handhaevelse pa
rotteomradet

Forventede resultater
e Bedre kommunal rottebekampelse
e Ensartede bekaeempelse og administrativ praksis

Aktiviteter
e Sikre at al bekampelse foregdr efter geeldende forskrifter/procedurer
e Evaluering og tilretning af procedurer minimum én gang arligt
e Indarbejdelse af procedurer i kravspecifikationer i kommende udbudsmateriale

Succeskriterium
e Procedurer som er implementeret i den praktiske og administrative rottebekeempelse
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12.Evaluering af den kommunale rottebekeempelse og sikring af fremdriften af planlagte
aktiviteter

Den kommunale rottebekaempelse i Lyngby-Taarbaek Kommune er udliciteret til et privat
bekampelsesfirma. Kommunen vil med tilsyn og dialogmgder med bekaempelsesfirmaet arbejde
for, at kommunens borger altid far den bedst mulige bekeempelse og vejledning om forebyggelse.

For at sikre at igangsatte aktiviteter inden for bekaempelse og forebyggelse kan rettes ind efter
stgrst mulig nyttevirkning, vil kommunen derudover foretage en evaluering af eventuelle fremskridt
eller mangel p& samme minimum én gang arligt i samarbejde med involverede samarbejdspartnere.

Understgtter malsaetningen
o At sikre kvalitet og kontinuitet i den kommunale rottebekaeempelse
e At al rottebekaeempelse i Lyngby-Taarbaek Kommune henholder sig til resistensstrategien
¢ At kommunen, med forebyggende tiltag, nedbringer mangden af gift pr. ejendom
e At effektivisere og malrette det kommunale tilsyn og den kommunale handhaevelse pa
rotteomradet

Forventede resultater
e At den kommunale rottebekaempelse til en hver tid lever op til geeldende lov og vejledning
e At sikre gennemfgrelse af handlingsplanen 2013-2015

Aktiviteter
¢ Gennemgang af de digitale registreringer om rotteanmeldelser
e Halvarlige mgder med bekampelsesfirma
e Evaluering af rotteanmeldelser etc. én gang arligt
o Indsendelse af statistik til Naturstyrelsen én gang arligt (inden 1. april)
e Evalueringsmgde minimum én gang arligt, hvor alle involverede samarbejdspartnere i den
kommunale rottebekampelse deltager.

Succeskriterium

e At der minimum én gang arligt foretages en evaluering af anmeldelser, resultater og
fremdrift pa de enkelte initiativer.
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13. Systematisk registrering og kontrol af sikringsordninger
Som led i en effektiv rottebekaempelse skal kommunen ogsa have viden om rotteforekomst de
steder, hvor de ikke selv foretager bekeempelse (ved private sikringsordninger).

Alle private sikringsordninger skal indberettes til kommunen (jf. §17 stk. 3) og rotteforekomst skal
ligeledes indberettes til kommunen (jf. §2).

For at kunne varetage denne opgave skal Lyngby-Taarbaek Kommune i fgrste omgang sikre sig
viden om de private sikringsordninger i kommunen. Ligeledes skal kommune sikre, at de fremover
kan modtage og anvende de oplysninger om giftforbrug, som de enkelte bekeempelsesfirmaer
fremover skal indsende til kommunen én gang arligt:

§ 18. Stk. 2. En autoriseret person, der anvender de i stk. 1naevnte foderstationer, skal én
gang arligt senest den 1. februar til koommunalbestyrelsen indberette type samt antal kg
af de i det foregdende ar anvendte bekaempelsesmidler.

Understgtter malsaetningen
e At sikre kvalitet og kontinuitet i den kommunale rottebekaempelse
e At effektivisere og malrette det kommunale tilsyn og den kommunale hdndhaevelse pd
rotteomradet

Forventede resultater
e At kommunen for forgget viden om rotteforekomst og giftforbrug i de private
sikringsordninger
e At der skabes kontakt og dialog med de praktiserende bekaempelsesfirmaer i Lyngby-
Taarbaek Kommune

Aktiviteter

e Undersgge muligheder for etablering af et online registreringsprogram forbeholdt de private
sikringsordninger, det skal vaere muligt at foretage tilmelding/afmelding af sikringsordninger
og rotteforekomst

e Som del af kommunens tilsyn af private sikringsordninger, vil kommunen sikre, at der arligt
foretages stikprgvekontrol af de eksisterende sikringsordninger — det vil bl.a. omfatte
gennemgang af bygningsgennemgangsrapporter, alm. tilsynsrapporter og registreret
giftforbrug.

Succeskriterium
e At kommunen for kendskab til alle sikringsordninger i kommunen
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Teknik- og Miljgudvalget den 14-05-2013
Bilag 8.1

1. Skitseforslag - Cykelsti pa Fureso Parkvej, 1. del

Signaturforklaring

— Anlzeg af ca. 400 m

cykelsti i den sydlige side af
Furesg Parkvej som 1. del af

cykelstiprojektet.
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Teknik- og Miljgudvalget den 14-05-2013

Bilag 8.2
2. Skitseforslag — opsaetning af permanent fartviser ’Din fart” paégVirumvej

Virumvej/Virumgardsvej og
Virumvej/Fuglsangvej
Skitseforslag for opsaetning
af permanente fartviser
“din fart” med blink

@® Permanent fartviser
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Teknik- og Miljgudvalget den 14-05-2013
Bilag 8.3

3. Skitseprojekt for Furesg Parkvej/Virum Overdrevsvej

O

Skitseprojekt for anleeg af 2
seet forsaetninger eller
indsnaevringer til 1 spor til en
vejledende hastighed péa 40
km/t. for at forbedre kryds-
ningspunktet . Endvidere
anleeg af cykelstier for at sikre
cyklisterne ved forsaet-
ningerne
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Bilag 8.4

4. Skitseforslag, Virumvej/Virum Stationsvej

Virum Stations‘,ei

d
Vi"“'hvej

Note:
Krydset er beliggende i byzone. Det foreslas, at

opstramme krydset ved at indsnaevre
karebanebredden pa Virum Stationsvej. Det
foreslas endvidere, at der etableres bla cykelbane

Signaturforklaring:
pa Virumvej for at tydeliggare cyklisternes bane.

- Udvidelse af cykelsti med kantstensbegraensning
Overkarbar brostensbelaegning
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LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE Bilag 8.5

Center for Miljg og Plan

Team Vej Sagsnr. : 20130410113
Team Vej Dato : 15-04-2013

Skrevet af : JYT

NOTAT
om

Gennemgang af projekter til "Sikre skoleveje” - disponering af fremrykket anlaegsmidler

Skitseprojekt

Beskrivelse af skitseprojekterne

1 Cykelsti p& Furesg Parkvej 1. | Furesg Parkvej er en sekundeer trafikvej med cykelbaner. I henhold til kommunens “Fokus-
del: Anlaeg af ca. fgrste 1/3 af strategi for trafik” bgr der etableres cykelstier pd sekundaere trafikveje, hvor det er muligt.
cykelstier p& Furesg Parkvej. Ifglge skolevejsanalysen er der flere en 50 elever, der har angivet, at de benytter Furesg
Fgrste del anleegges i sydlige Parkvej som skolevej, heraf har 6 - 10 elever angivet, at de fgler sig utrygge ved at feerdes
side af vejen fra Frederiksdals- der. Politiet har i perioden 2005 - 2012 ikke registreret uheld pd streekningen.
vejs og ca. 400 m mod vest. Furesg Parkvej er 600 m. lang. Det er vurderet, at cykelstier langs vejen kan anlaegges

uden arealerhvervelse fra grundene langs vejen. Overslagspris for anlaeggelse af cykelstier i
begge sider af vejen er 5,8 mio. kr, hvis cykelstierne anlaegges pa en gang. Den forste 1/3
af cykelstien pd Furesg Parkvej kan anlaegges for ca. 2 mio. kr., det forudsaettes, at der
afsaettes 4 mio. kr. pa B14 til feerdigggrelse af cykelstien. For at tilgodese de mange elever
til skole om morgenen foreslds det, at fgrste del anlaegges i sydlige side af vejen fra Frede-
riksdalsvej og ca. 400 m mod vest, samt at der i krydset ved Virum Overdrevsvej etableres
2 seet indsnaevringer .
Projekter fra "skolevejsredeggrelse 2010 — 2013”
2

Virumvej/Virumgardsvej og
Virumvej/Fuglsangvej:
Opsaetning af permanente stan-
dard fartvisere med "Din fart”
og blink.

Virumvej er en sekundzer trafikvej og er fartdeempet til en vejledende hastighed pa 40 km/
time omkring krydset Virumvej/Virumgardsvej og Virumvej/Fuglsangvej. I krydset med
Virumvej/Virumgardsvej er der en midterhelle med fodgaengerovergang og Toronto-blink.
Overgangen er godt belyst.

Ved trafikobservationer om morgenen er det registreret, at der bliver kgrt staerkere end den
vejledende hastighed p8 40 km/t pd Virumvej. Der er mange gymnasieelever der krydser
over dette sted. Politiet har i perioden 2005 - 2012 registreret 3 uheld i krydset Virum-
vej/Virumgardsvej og 2 uheld i krydset Virumvej/Fuglsangvej.

Det foresl3s, at der opsaettes permanente fartvisere med "Din fart”, som blinker ved over-
skridelse af geeldende hastighed. Fartviseren gger trafikantens opmarksomhed og informe-
rer om trafikantens aktuelle hastighed. Flere undersggelser har vist, at fartvisere medfgrer
en reduktion i hastigheden og at hastighedsreduktionen er blivende.

Overslagsmaessigt koster et saet fartvisere 100.000 kr. inkl. opsaetning og strgmtilslutning.

3| Krydset Furesg Parkvej/
Virum Overdrevsvej:
Fartdeempning til 40km/t ved
anlaeg af 2 indsnaevring til 1
spor og med cykelstier inden-
om.

Det er et 4-benet vigepligtskryds med vigepligt for bilister fra Virum Overdrevsvej, marke-
ret ved en overkgrsel. Furesg Parkvej er en sekundaer trafikvej, med cykelbane. Ifglge sko-
levejsanalysen er der mange elever (21-50 elever), der kommer fra Virum Overdrevsvej
(nord) om morgenen og skal krydse Furesg Parkvej. Der er >25 elever, der har udpeget
krydset som utrygt. Politiet har i perioden 2005 - 2013 ikke registreret uheld i krydset.

For at forbedre krydsningspunktet for eleverne og saenke hastigheden pa straekningen,
gnskede Teknik- og Miljgudvalget p& mgdet den 14. juni 2010, at der i stedet for den fore-
sldede haevet flade i krydset anlaegges 2 saet indsnaevring til 1 spor til en vejledende ha-
stighed pa 40 km/t samt anlaeg af cykelsti p& en straekningen pa ca 160 m. Teknik- og
Miljgudvalget gnsker at projektet sgges gennemfgrt i 2011.
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indsnaevringerne skal placeres med hensynstagen til de mange indkgrsler og 2 busstoppe-
steder p8 straekningen.
Gennemfgrelse af projektet vurderes overslagsmaessigt at koste ca. 1,5 mio. kr.

Virumvej/Virum Stationsvej:
Opstramning af krydset og
etablering af bl cykelbaner

Det er et 4-benet kryds mellem sekundzer trafikvej (Virumvej) og lokalvej. Der er vigepligt
for Virum Stationsvej. Der er cykelstier i alle 4 ben. Der er sidevejsheller p8 Virum Stati-
onsvej, og oversigten er sikret ved hjgrneafskaeringer i alle 4 hjgrner. Ved besigtigelse p&
stedet er det registreret, at krydset virker meget 8bent, da kgrebanerne pa Virum Stations-
vej er meget brede, og trods hjgrneafskaeringer er der darlige oversigtsforhold for Virum
Stationsvej.

Fra Skolevejsanalysen ses, at der feerdes mange elever (<50) gennem krydset langs Vi-
rumvej. Politiet har registreret 3 uheld i krydset i perioden 2005 - 2012 med bilister, der
ikke har overholdt vigepligten fra sidevejene. Det foreslds, at opstramme krydset ved at
indsnaevre kgrebanebredden pd Virum Stationsvej. Det foresl8s endvidere, at der etableres
bla cykelbane pa Virumvej for at tydeligggre cyklisternes bane. Beplantning og haekke skal
klippes ind for at sikre oversigtsforholdene.

Forslaget har vaeret dragftet med Nordsjaellands Politi p& mgde den 24. marts 2010.
Gennemfgrelse af projektet vurderes overslagsmaessigt at koste 350.000 kr.

Skolevejskampagne

Skolevejskampagne “bilfri
skole ” ved Kongevejens
Skole

P& mgdet den 9. april 2013 godkendt udvalget, at forvaltningen bemyndiges til at gennem-
fgre forsgg med "bilfri skole” ved Kongevejens Skole, herunder undersgge de tekniske,
gkonomiske og juridiske forhold. I forbindelse med kampagnen er det foresldet, at
Kongsveenget og evt. Bernhard Olsens Vej midlertidigt afspaerres ved Kongevejen om mor-
genen kl. 7.30 - 8.30. Forzaeldre der kgrer elever til skole skal benytte parkeringspladsen
ved Frilandsmuseet (I.C. Modewegs Vej) Hjzelpepatruljer af aeldre elever fglger efterfglgen-
de eleverne de ca. 500 meter til skolen.

Skolen har givet tilbagemelding, at de gnsker samarbejde om kampagnen, men at skolen
ikke kan veere ansvarlig for at fglge elever til skole fra p-pladsen ved Frilandsmuseet samt
at afspaerre veje.

For at kunne realiserer kampagnen, skal forvaltningen sta for afspeaerring af Kongsvaenget
og evt. Bernhard Olsensvej om morgenen, indhente politiets godkendelse til midlertidige
afspaerring samt udarbejde information til grundejerne pa Bernhard Olsen Vej, Kongsvaen-
get, sidevejene hertil. Forvaltningen vurderer, at det ikke er muligt at have en kampagne
klar til den 1. maj. Tidspunkt for afholdelse af kampagnen aftales naermere med Kongeve-
jens Skole.

Det vurderes at gennemfgrelse af skolevejskampagnen koster overslagsmaessigt 50.000 kr.
til daglig opsaetning og nedtagning af afspaerring i kampagneperioden.

Det kan oplyses, at Skolen tilsynspligt med eleverne er angivet i "Bekendtggrelse om tilsyn
med folkeskolens elever i skoletiden”. Skolens tilsyn omfatter i henhold til § 3 elevernes
ophold og faerden i skolens bygninger og pa skolens arealer. Tilsynet omfatter endvidere
elevernes overholdelse af skolens forskrifter pa fortov-, gade- eller vejareal umiddelbart ud
for skolen. Skolen kan i den forbindelse tage initiativ til oprettelse af en skolepatrulje. Ele-
vernes skolevej i gvrigt, herunder eventuelle befordringsordninger som benyttes af elever-
ne, er ikke omfattet af skolens tilsyn. Det er derfor foraeldrenes ansvar at bringe eleven fra
hjem til skole og omvendt.

Priserne er inkl. detailprojekt, udbudsmateriale og tilsyn udfert af rddgiver samt trafiksikker-
hedsrevision af projekterne. Skitseprojekter for projekt 1 - 4 er vedlagt som bilag. Flere af
projekterne har tidligere veeret drgftet med Nordsjeellands Politi, men den endelige udform-
ning samt skiltning og afmaerkning skal godkendes af politiet.
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— — — Ny privat fellesvej optages
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Fw: Center for Miljg og Plan.MOBIL doc.doc

Sagsnummer: 20130430224
Oprettet: 08-04-2013
Dokumentejer: Sarah Rose MacPhee

Modtaget
E-post Journalnagle(r):
Emne: Fw: Center for Miljg og
Plan.MOBIL doc.doc
Oprettet: 08-04-2013 Besked:
Dokumentdato: 21-03-2013

Fysisk placering:

Afsender

E-post: Hanna & Ove Naeshave
<ove@naeshave.dk>

Tekst:
Fra: Hanna & Ove Naeshave <ove@naeshave.dk>
Dato: 21-03-2013 17:18:02
Til: <srp@ltk.dk>
Emne: Fw: Center for Miljg og Plan.MOBIL doc.doc

Hvordan gar det med vores ansgning???
Ove Neeshave

----- Original Message -----

From: Hanna & Ove Na&shave

To: srp@Iltk.dk

Sent: Wednesday, January 30, 2013 1:56 PM

Subject: Fw: Center for Miljg og Plan.MOBIL doc.doc
TIL

MILJ® OG PLAN

----- Original Message -----
From: Hanna & Ove Na&shave

05.14.08 - GO1 Benyttelse af
gade- og fortovsarealer -
radighed over vejareal,
Generelle sager
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To: srp@Itk.dk
Sent: Friday, November 16, 2012 11:52 AM

Subject: Center for Miljg og Plan.MOBIL doc.doc

Center for Miljg og Plan
Team vej

Lyngby Torv 7
45973852

Att, Sarah Rose MacPhee

HERMED ANDRET ANS@GNING PA Mobil Salgs vogn ( Uden motor ) ikke stationzer!

Ansggning om tilladelse om brug og drift af mobil (uden motor) salgsvogn, pa
Jernbanepladsen 2800 Lyngby.i forbindelse med vores Kebabforretning der, ”Jenbanepladsen
33.2800 Lyngby.”

Formalet med en mobil salgsvogn er, en service for puplikum pa deres feerden, og ophold pa
Jernbanepladsen, hvor de pa kort tid, kan indtage en faerdig farstfood fra vores sortiment!

Vi forestiller os at beveege salgsvognen rundt pa Jernbanepladsen, uden fast stadeplads, nogle
timer et par gange om dagen efter behov!

Vores produkter der salges er fremstillet i vores egen butik pa ovennaevnte adresse!
Og s&lges i vaccum pakning.

Vognen vi vil benytte er indrettet med thermo kaleboxe for opbevaring af madvarene, samt
affaldskurve for servietter.

Mal total ved udslaet lad(disk)

Bredde 120cm.

Laengde 160cm

Hgjde 100 cm

Hgjde med soltag (parasol)230cm

Salgsvognen ,der har 2 hjul vil blive skubbet manuelt

Med venlig hilsen

Ove Naeshave
TIf. 5538-2477
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Abent punkt Kommunalbestyrelsen den 27-06-2011, 5.36

Teknik- og Miljgudvalget den 14-05-2013

14 Bilag 11.1

Omklassificering af veje i Lyngby-Taarbaek Kommune efter Folketingets
vedtagelse af lovforslag .48 "Forslag til lov om private fellesveje'

Indstilling
Teknisk Forvaltning foreslér, at de to scenarier for den videre proces med
omklassificering og harmonisering af veje droftes.

Sagsfremstilling

Folketinget har den 16. december 2010 vedtaget lovforslag “Forslag til lov om
private fellesveje”. Lyngby-Taarbeek Kommunes beslutning af 5. november 2010
om at nedklassificere ca. 23 km offentlige veje til private fellesveje er omfattet af
bestemmelserne i loven. Ifelge den nye lovgivning er disse veje igen blev optaget
som offentlige veje den 23. december 2010 ved ikrafttreedelse af loven.

Sagen er behandlet i Teknik- og Miljoudvalget pa4 madet den 12. april 2011. Pa

madet besluttede et enigt udvalg, at de onsker en lige behandling af borgerne, og

har anmodet Teknisk Forvaltning om at belyse og vurdere to scenarier for den

videre proces:

1. En opklassificering af de eksisterende private feellesveje til offentlige veje

2. En gennemforelse af kommunalbestyrelsens allerede besluttede omklassificering
af vejene.

Beslutningen er efterfelgende blevet godkendt af @konomiudvalget pa madet den
26. april 2011 og af Kommunalbestyrelsen pd medet den 2. maj 2011.

Sag om omklassificering og harmonisering af veje var begrundet med, at
kommunen gnskede at harmonisere vejene for at skabe lige forhold for grundejere
ved veje af samme karakter og samme trafikal betydning. Kommunalbestyrelsen
besluttede en raekke kriterier for hvilke veje, der skulle vare offentlige veje og
hvilke, der skulle vere private feellesveje og dermed hvilke veje, der har sddan en
trafikal betydning, at de ber overtages som offentlig vej. En opklassificering skal i
henhold til vejloven ligeledes vare begrundet i trafikale forhold. Overtagelse af
samtlige private fellesveje som offentlige veje kan give et forklaringsproblem, da
alle privat feellesveje 1 dette scenarie nu far en sddan betydning for den almene
feerdsel, at vejene ber overtages som offentlige veje.

Forslag 1: Opklassificering af eksisterende private fallesveje til offentlige veje
Der er rejst spergsmal om muligheden for, at kommunen overtager samtlige ca. 95
km private fellesveje som offentlige veje for at skabe lige forhold for samtlige

borgere 1 kommunen. Det er muligt efter vejloven at optage private fellesveje som
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offentlige veje, men der er en raekke problemstillinger og en reekke udgifter
forbundet med denne proces.

Af kommunens 95 km private fellesveje har ca. 53 km vedligeholdelseskontrakt
med kommunen, og ca. 42 km er uden vedligeholdelseskontrakt med kommunen.
Der er ca. 110 km offentlige veje. Ved overtagelse af de 95 km private fellesveje,
vil der efterfolgende vere 205 km offentlige veje, hvilket er en forogelse af de
offentlige veje med 86 %.

Kommunalbestyrelsen kan optage private fellesveje som offentlige veje, safremt at
vejene har betydning for den almene faerdsel. Kommunen kan ved optagelse af
privat fellesveje som offentlige veje stille krav om, at vejen skal istandsettes inden
overtagelsen. Kommunen kan ogsa valge at optage private fellesveje som
offentlige uden at stille krav. I sé fald vil overtagelsen medfere betydelige udgifter
til senere nadvendige istandsattelser af vejene.

Pé de 53 km private fzllesveje, hvor kommune har indgaet kontrakt om den
almindelige vedligeholdelse, kan det vaere vanskeligt at stille krav om yderligere
istandsattelse inden en evt. overtagelse, da grundejerne lobende har betalt for
vedligeholdelsen.

Mange af de ca. 42 km private fzllesveje, hvor der ikke er
vedligeholdelseskontrakt, er 1 s darlig stand, at tilstanden kan udgere en vasentlig
gene for trafikken. Det foreslas, at vejene kraeves istandsat svarende til de krav, som
transportministeren stiller til offentlige veje, der nedklassificeres til private
feellesveje.

Neden for er der en kort gennemgang af lovgivning, konsekvenser, aktuelle
problemstillinger samt proces- og tidsplan samt ressourceforbrug. Opklassificering
af veje er gennemgaet nermere 1 vedlagte notater "Optagelse af private feellesveje
som offentlige veje" af 29. maj 2011 og " Byggeret 1 forbindelse med optagelse af
private feellesveje som offentlige veje" af 29. maj 2011.

Lovgivning

e Private fellesveje kan opklassificeres til offentlige veje 1 henhold til "Lov
om offentlige veje”. Der skal gennemfores en hering i henhold til
“Forvaltningsloven”. Safremt private fellesveje i1 forbindelse med en
opklassificering kreeves istandsat, skal procedure 1 "Lov om private
fellesveje” folges.

Konsekvenser

e Naér en vej bliver offentlig vej, er det kommunen som vejejer, der varetager
renholdelse og vedligeholdelse, samt snerydning og glatferebekempelse
pa kerebane og vedligeholdelse af fortove, rabatter, beplantning og
vejudstyr m.v. pa vejarealet. Grundejerne med ejendomme gransende til
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en offentlig vej skal kun foretage renholdelse, snerydning og
glatferebekaempelse af fortov.

o Kommunen far samtlige udgifter til vedligeholdelse af vejene ved
overtagelse af private fellesveje som offentlige veje.

Aktuelle problemstillinger

o Kommunalbestyrelsen kan optage private fellesveje som offentlige veje. Der
skal foretages en konkret vurdering af hver enkelt privat fellesvej, og ved
beslutningen ber der ved klassificeringen leegges vagt pd vejenes trafikale
betydning. Det vurderes, at de fleste blinde private fzllesveje ikke har en
betydning for den almene faerdsel, sa vejene bar optages som offentlige veje. Det
vil sige, at der ikke er nogen trafik begrundelse for at overtage dem som
offentlige veje.

e Krav til vejenes stand i forbindelse med overtagelsen herunder forventninger og
krav fra grundejerne om, at de private fallesveje, der overtages som offentlige
veje, far samme standard som offentlige veje.

e Overtagelse af private fallesveje uden kontrakt og uden at kraeve dem istandsat
for grundejernes regning vurderes at vare en kraenkelse af lighedsgrundlaget.

e Private fellesveje skal udskilles i matriklen ved overtagelse som offentlig veje.
Udskillelse 1 matriklen kan muligvis have betydning for grundejernes byggeret,
og kommunen kan blive medt af krav i1 den forbindelse.

e Vejbelysning pa private faellesveje — manglende besparelse i budget 2011 ved
ikke at nedklassificere vejbelysningen.

e Vintertjenesten — forringelse af serviceniveau for private faellesveje med aftale
om vintervedligeholdelse af karebanen.

Proces- og tidsplan og ressourceforbrug

Processen for opklassificering af private fellesveje gennemfores ved, at de ca 53
km private fellesveje med kontrakt overtages som offentlig vej, og de ca 42 km
private fellesveje uden vedligeholdelseskontrakt optages som offentlige veje, efter
at vejene er istandsat for grundejerne regning.

Tidsforbruget for samlet proces for forslag 1 forventes at udgere ca. 52 ér, men
processen med istandsattelse af de private faellesveje for grundejernes regning kan
trekke ud, da det forventes, at mange grundejere vil paklage afgerelsen til
Vejdirektoratet. En istandsattelse af vejen ber forst igangsattes efter en klagesag er
behandlet 1 Vejdirektoratet. Ressourceforbruget forventes at udgere ca. 10 arsverk,
men kan medferer behov for yderligere drsveerk athengig af antallet af klagesager.

Forslag 2: Omklassificering (nedklassificering) af veje

Siden 2008 har kommunalbestyrelsen arbejdet med harmonisering og
omklassificering af vejene i kommune. Det er kommunens opfattelse, at veje
klassificeret som trafikveje skal vaere offentlige veje, og veje klassificeret som
lokalveje skal vaere private fellesveje. Trafikvejene 1 kommunen er alle
klassificeret som offentlige veje, mens der ikke er noget entydigt princip med
hensyn til hvilke lokalveje, der er offentlige veje og hvilke, der er private
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feellesveje. En omklassificering giver mulighed for at skabe lige forhold for
grundejere ved veje af samme karakter og samme trafikal betydning.

Kommunalbestyrelsen besluttede en rakke kriterier for hvilke veje, der skal vere
offentlige veje og hvilke, der skal vere private feellesveje, og traf en forelobig
beslutning om nedklassificering af ca. 24 km offentlige veje til private fellesveje og
opklassificering af ca. 1,5 km private faellesveje til offentlige veje.
Kommunalbestyrelsen har truffet endelig beslutning om nedklassificering af ca 0,6
km offentlig veje til private faellesveje 1 Taarbaek samt opklassificering af ca. 1,25
km private faellesveje til

offentlige veje. Disse beslutninger er geeldende og ikke berert af Folketingets
vedtagelse af "Forslag til lov om private fellesveje".

For at gennemfore den af kommunalbestyrelsen allerede besluttede
omklassificering af veje, skal der nedklassificeres ca. 23 km offentlige lokalveje til
private feellesveje.

Nedklassificeringen skal gennemfores efter vedtaget "Forslag til lov om private
feellesveje". Neden for er der en kort gennemgang af lovgivning, konsekvenser,
aktuelle

problemstillinger samt proces- og tidsplan samt ressourceforbrug. Nedklassificering
af veje er gennemgaet nermere 1 vedlagte notat "Nedklassificering af offentlige
veje

til private faellesvej" af 29. maj 2011

Lovgivning:

o Offentlige veje kan nedklassificeres til private feellesveje efter den nye "Lov om
private feellesveje”. Vejbestyrelsen kan tidligst traeffe beslutning om, at en
offentlig vej skal nedklassificeres til privat fellesvej 4 ar efter, at vejbestyrelsen
har offentliggjort, at den patenker at treeffe en sddan beslutning.
Kommunalbestyrelsen skal derfor forst og fremmest offentliggoere, at de
patenker at nedklassificere en raekke veje.

Konsekvenser:

e Nar en offentlig vej bliver privat fellesvej, er det ejerne af de ejendomme, der
grenser til vejen, som 1 fremtiden skal serge for vejens vedligeholdelse. Desuden
skal ejeren seorge for snerydning, glatferebekempelse og renholdelse pa
kerebanen og ikke kun pa fortovet som hidtil.

Kommunen tilbyder mod betaling serviceaftale om, at kommunen forestar
den almindelige vedligeholdelse af kerebane og fortov,
vintervedligeholdelse af korebane, tomning af vejbronde og fejning af
rendesten pa private feellesveje. Endvidere tilbyder kommunen renholdelse
og vintervedligeholdelse af fortov pa bade private fellesveje og offentlige
veje. Samtlige servicetilbud skal vere udgiftsneutrale for kommunen. Det
forventes, at kommunens servicetilbud ogsa skal tilbydes nye private
feellesveje.
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e Kommunen opnar tidligst en driftsbesparelse tidligst fra &r 2016, nar der er
truffet endelig beslutning om nedklassificeringen, og nr vejene er istandsat.

Aktuelle problemstillinger:

o Ifolge reglerne 1 vedtaget ”Lov om private fellesveje” skal vejbestyrelsen
udfaerdige en tilstandsrapport, der skal dokumentere, at vejen med udstyr er 1 god
og forsvarlig stand 1 forhold til den fremtidige trafik pa vejen. Da
Transportministeriet pad nuvaerende tidspunkt ikke har fastsat nermere regler om
tilstandsrapporters udformning og indhold, er der usikkerhed omkring udgiften
til istandsettelse af de offentlige veje, der nedklassificeres.

o I[folge reglerne i vedtaget "Lov om private fellesveje” skal kommunalbestyrelsen
optage private fellesveje som offentlige veje eller gennemfore trafikreguleringer,
hvis den gennemgdende motorkerende ferdsel pa vejen udger mere end 50 % af
den samlede motorkerende faerdsel. Det vurderes umiddelbart, at nogle af de
udpegede 23 km veje bar undersgges nermere med hensyn til den
gennemkeorende trafik for at undga, at vejene efterfolgende evt. igen skal optages
som offentlige veje. Det foreslas, at der afsattes midler til analyse og eventuelt
til foranstaltninger pa disse veje for at begraense den gennemkerende trafik.

Proces- og tidsplan og ressourceforbrug:

Safremt kommunalbestyrelsen beslutter at nedklassificere offentlige veje til private
fellesveje, kan der forst treeffes endelige beslutning herom 4 ar efter
annonceringen. Tidsforbruget for samlet proces forventes at udgere min. 4 ar fra en
offentliggerelse. Hvis Kommunalbestyrelsen annoncerer den patankte beslutning
sommer 2011, kan der treeffes endelig beslutning sommer 2015, og der kan tidligst
forventes en driftsbesparelse fra 2016. Ressourceforbruget forventes at udgere ca. 4
arsverk ekskl. radgiverydelser.

Okonomiske konsekvenser

Forslag 1: opklassificering af eksisterende private faellesveje til offentlige veje
Driftsudgifterne er baseret pa Vejvasenets regnskab 2010, hvor de enkelte poster i
budgettet er vurderet 1 forhold til en merudgift ved overtagelse af 95 km private
feellesveje. Ved overtagelse af 95 km private feellesveje forages leengden af de
offentlige veje med 85 %. Det er vurderet, at merudgiften kun udger ca. 45 %, da
flere af de private feellesveje er mindre lokalveje og korte blinde veje uden den
store biltrafik og derfor ikke kraever den samme vedligeholdelse som trafikvejene.
Det er forudsat, at vedligeholdelsen af de private fellesveje, der overtages som
offentlige veje, far samme vedligeholdelsesniveau som de private faellesveje
kommunen har kontrakt med, og at vintertjenesten pa de private fellesveje, der
overtages som offentlige veje, ikke far samme serviceniveau som de eksisterende
offentlige veje.

De ca. 53 km private fellesveje med vedligeholdelsekontrakt overtages som
offentlige veje, og de ca. 42 km private feellesveje uden vedligeholdelseskontrakt
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optages som offentlige, safremt at vejene istandsettes for grundejernes regning.
Alle tal 1 skemaet er angivet 1 mio kr.

Forslag 1- anslaet driftsudgifter

2011

2012

2013 (2014

201512016

2017

Renholdelse, vedligeholdelse,
vintertjeneste og vintermateriel

10,6

15,00 17,5

20,00 23,0

23,0

udmatrikulering,
myndighedsbehandling,

Engangsudgifter: Lease af maskiner,
hovedeftersyn af private fallesveje m.v,
tinglysning, matrikuler berigtigelse og

projektmedarbejder, konsulenter og div.

2,0

5,5

L9 L7

2,31 1,9

0,4

Samlede driftsudgifter forslag 1

2,0

16,1

16,9 19,2

22,31 24,9

234

Eventuelle krav som folge af begraensninger 1 grundejernes byggeret, som folge af
udskillelse 1 matriklen er ikke vurderet og medtaget i forslaget.

Finansiering forslag 1:

Den beskrevne model, hvor eksisterende private fellesveje overfores til
kommunen, vil resultere i, at kommunen overtager en raekke udgifter fra de berorte
grundejere. Et forslag til finansiering kunne vare en forhgjelse af indtaegterne fra

grundskatter, altsa en forhejelse af grundskyldspromillen, som 1 dag er pd 21 %o.

De afgiftspligtige grundverdier i 2011 er pa 17.408 mio.kr.
En forhgjelse pd 1 %o. - fra 21,0 til 22,0 %o - vil brutto give en merindtegt pa 18

mio.kr. (2012-prisniveau).

Den nuvarende sanktionslov vil imidlertid betyde, at Lyngby-Taarbeek Kommune
det 1. ar (2012) vil miste godt 75 pct. af merindtaegten. I &r 2 og 3 (2013 og 2014)
mistes godt 50 pct., mens der 1 ar 4 mistes godt 25 pct. Herefter mistes kun knap 1

pct. af merindtaegten.

Nettogevinsten ved forhgjelse af 1 %o fremgér af nedenstaende skema.

2012 2013 2014 2015 2016
Skatteprovenu: -17.9 -18.,5 -19,1 -19.,5 -19.7
Sanktion 13.4 9,4 9.7 5,0 0,2
I alt -4.,4 -9,2 -9.5 -14,5 -19,5
Belgb i mio. kr. , - = merprovenu, + = mindreprovenu

Modellen er proportional, saledes at en forhgjelse af grundskyldspromillen pa 2,0
vil give en nettomerindtaegt pa 8,8 mio.kr. 1 2012 stigende til 39 mio.kr. 12016

Forslag 2:Omklassificering (nedklassificering) af veje:
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Driftsbesparelserne er baseret pa Vejvasenets regnskab 2010, hvor de enkelte
poster 1 budgettet er vurderet 1 forhold til en besparelse ved nedklassificering af 23
km offentlige lokalveje til private fellesveje. Ved nedklassificering reduceres
leengden af de offentlige veje med ca. 21 %. Det er vurderet, at driftsbesparelsen
udger ca. 12 %, da flere af de offentlige veje er mindre lokalveje og korte blinde
veje uden den store biltrafik, og kraever derfor ikke den samme vedligeholdelse som
trafikvejene.

Alle tal i skemaet er angivet i mio kr.

Forslag 2- anslaet driftsbesparelser |2011]|2012]2013|2014(2015(2016]|2017
Renholdelse, vedligeholdelse, 29 57 5,7
vintertjeneste og vintermateriel

Forslag 2- anslaet driftsudgifter 2011(2012{2013{2014|2015{2016{2017
Istandseettelse af 23 km offentlige veje 1 3,00 3,0

henhold til krav fra Transportministeriet

Engangsudgifter: hovedeftersyn af 0,85 0,8 0,5 0,8 0,5

private fellesveje m.v, tinglysning,
matrikulaer berigtigelse og
udmatrikulering,
myndighedsbehandling,
projektmedarbejder og konsulenter
Samlede driftsudgifter forslag 0,85 3,8 3.4 0,8 0,5

Finansiering forslag 2:
Det foreslas, at driftsudgifterne - engangsudgifterne finansieres over vejbudgettet
og udgiften til istandsattelse indarbejdes i1 anleegsbudgettet 2014 og 2015

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Teknik- og Miljoudvalget den 14. juni 2011:
Sagen fremlaegges som dben sag for @konomiudvalget.

Udvalget anbefaler en borgerinddragelsesproces, hvor de to belyste scenarier
fremlaegges og dreftes med borgerne pd moder 1 lokalomraderne.

Derudover ensker udvalget et notat, der neermere redeger for mulig tilretteleggelse
af borgerinddragelsen til brug pa @konomiudvalgets mode den 21. juni 2011.
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Okonomiudvalget den 21. juni 2011:

Besluttet at anbefale, at offentlige veje nedklassificeres i henhold til den allerede
besluttede plan fra november 2010 med de fornedne tidsmaessige m.v. tilpasninger.
C tog forbehold.

Kommunalbestyrelsen, den 27. juni 2011:

Okonomiudvalgets anbefaling godkendt med 16 stemmer.

Imod stemte 3(C).

Morten Normann Jargensen (F) og Seren Hoby Andersen (F) var fravarende.
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Bilag 11.2

Kriterier for hvilke veje der skal veere offentlige veje og private feellesveje

Det er kommunens opfattelse, at veje klassificeret som trafikveje, som betjener den
gennemkgrende trafik og trafikken mellem kommunens bydele, som udgangspunkt skal veere
offentlige veje. Derimod bgr veje, som kun betjener den lokale trafik i et boligomrade, som
udgangspunkt vaere private faellesveje.

Nogle lokal- eller boligveje har dog en trafikal betydning eller belastning, der efter kommunens
opfattelse bgr fgre til, at disse veje alligevel klassificeres som offentlige veje. Kommunen har derfor
efter en konkret vurdering besluttet, at lokalveje, der er adgangsvej til folkeskoler, private skoler,
specialskoler, offentlige parkeringspladser, kirker, rensningsanlaag og genoptraeningscentre bgr
veere offentlige veje. Ogsa lokalveje, der er busveje, har cykelstier, er med regional
cykelpendlerrute eller indgar i cykelforbindelser, som krydser motorveje, bgr efter denne konkrete
vurdering vaere offentlige veje.

Det er vigtigt at praecisere, at lokalveje er veje, der fgrst og fremmest betjener de lokale omrader
og dermed de boliger og institutioner, der er beliggende i det konkrete omrade. Der kan derfor
forekomme gennemfartstrafik pd disse veje, men hovedsagligt kun trafik til lokalomradet.
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Teknik- og Miljgudvalget den 14-05-2013
13 Bilag 11.3

Godkendelse af anlaegsregnskab for omklassificering og harmonisering af
kommuneveje

Sagsfremstilling

Sagen om omklassificering og harmonisering har veret lang tid undervejs. Sagen
har veret behandlet siden november 2008, og der har varet atholdt 2 heringer
henholdsvis juli/august 2009, der bererte ca. 3500 ejendomme og juni 2010, der
berorte ca. 3000 ejendomme.

Efter den seneste heoring traf kommunalbestyrelsen pa maderne den 13. september,
11. oktober samt 5. november 2010 endelig beslutning om at nedklassificere en
rekke offentlige lokalveje til private fellesveje samt at opklassificere private
feellesveje til offentlige veje. Som folge af Folketingets vedtagelse af lovforslag
“Forslag til lov om private fellesveje” den 16. december 2010 er vejene, som
kommunalbestyrelsen den 5. november vedtog at nedklassificere til private
feellesveje offentlige veje igen.

Status er, at der er nedklassificeret 5 offentlige veje 1 Taarbak til private fellesveje
og 1 til helt privat vej (i alt 600 m. veje) og opklassificeret 4 private fellesveje til
offentlige veje (1 alt 1250 m. veje).

Kommunalbestyrelsen har som folge af Folketingets vedtagelse af ”Forslag til lov
om private feellesveje” droftet sagen pa ny, og har pad medet den 27. juni 2011
besluttet at fastholde forslaget om at omklassificere og harmonisere lokalvejene i
kommunen. Den forelgbige beslutning er offentliggjort august 2011, og
omklassificeringen kan efter de nye regler traede i kraft 4 ar efter offentliggorelsen -
det vil sige september 2015.

I perioden 2009 — 2010 er der i alt frigivet anleegsbevilling pa 2.663 mio. kr. til
radgiverydelser 1 forbindelse med omklassificering og harmonisering af
kommuneveje, og der har i perioden veret et forbrug pa 2.730 mio. kr.

Rédgiverydelserne har omfattet: udarbejdelse af liste med bererte ejendomme og
grundejere, udarbejdelse af information til lokalavis/hjemmeside, udarbejdelse af
heringsbreve, udsendelse af haringsbreve, juridisk bistand til besvarelse af
borgerhenvendelser i1 horingsfasen, udarbejdelse af notater med svar pa
bemarkninger og indsigelser i heringsfasen, udarbejdelse af breve med endelig
afgorelse samt juridisk bistand til udarbejdelse af notatet til politisk behandling
efter Folketingets vedtagelse af ”Forslag til lov om private fellesveje”.


mjo
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Bilag 11.3
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Merforbruget pa 67.000 kr. til rddgiverydelser skyldes behandling af sagen i 2011,
hvor kommunalbestyrelsen dreftede bdde en omklassificering og harmonisering af
offentlige veje samt opklassificering af samtlige private faellesveje til offentlige veje
inden kommunalbestyrelsen besluttede at fastholde forslaget om at omklassificere
og harmonisere de offentlige veje i kommunen.

Okonomiske konsekvenser
Der har vaeret et merforbrug pa 67.000 kr. svarende til 2,5 % af anlegsbevillingen.

Merforbruget er dekket af overforte uforbrugte anlegsmidler 2011 pa ”’Slidlag pa
Kommunale veje 2010 —2011”.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen ved godkendelse af anlaegsregnskab.

Indstilling
Teknisk Forvaltning foreslar, at Teknik- og Miljeudvalget anbefaler, at

anlegsregnskabet for omklassificering og harmonisering af kommunale veje
godkendes.

Teknik- og Miljoudvalget den 8. maj 2012:
Anbefales.

Okonomiudvalget den 15. maj 2012:
Anbefales.

Henrik Brade Johansen (B) var fraverende.

Kommunalbestyrelsen den 21. maj 2012:
Godkendt.

Gitte Kjer-Westermann (V) var fraverende.



Teknik- og Miljgudvalget den 14-05-2013
Bilag 12.1

LUKKET BILAG

Forelebigt uclast
LOKALPLAN

2 3 5 Kanalvejsomradet nord

FORSLAG

Koo

#y
%} LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE


mjo
Maskinskrevet tekst
Teknik- og Miljøudvalget den 14-05-2013
Bilag 12.1

mjo
Maskinskrevet tekst
LUKKET BILAG


Forelebigt uelkast

Hvad er en lokalplan?

En lokalplan er en plan, der fastlaegger de fremtidige forhold inden for lokalplanens omrade. En
lokalplan kan omfatte et stgrre omrade, eller blot en enkelt bebyggelse. En lokalplan kan f.eks.
indeholde bestemmelser om omradets anvendelse, om udformningen og stgrrelsen af en
bebyggelse og om opholdsarealernes placering og indretning.

Hvorfor udarbejdes en lokalplan?

Lokalplaner udarbejdes i medfgr af reglerne i Lov om Planlaegning. Kommunalbestyrelsen har ret til
pd ethvert tidspunkt at beslutte at udarbejde et lokalplanforslag for et omréde, for enten at sendre
en bestdende plan eller at tilvejebringe en detaljeret plan for omradet.

I andre tilfselde har kommunalbestyrelsen pligt til at udarbejde lokalplan. Enten nar det er
ngdvendigt for at sikre at intentionerne i kommunens overordnede planlaegning gennemfgres, eller
ndr der skal gennemfgres stgrre udstykninger eller stgrre bygge- og anlaegsarbejder, herunder ogsa
nedrivning af bebyggelse.

Hvordan er fremgangsmaden?

N&r kommunalbestyrelsen har vedtaget et lokalplanforslag, fremlaagges det offentligt i mindst 8
uger. Ved offentligggrelsen treeder “lokalplanforslagets retsvirkninger” i kraft, se lokalplanens
bestemmelser herom.

Inden for de 8 uger kan enhver fremsende bemaerkninger/andringsforslag, som behandles ved
kommunalbestyrelsens vurdering af lokalplanforslaget. Fgrst herefter kan kommunalbestyrelsen
vedtage lokalplanen. Ved offentligggrelsen traeder “lokalplanens retsvirkninger” i kraft, se
lokalplanens bestemmelser herom.

Dispensationer

Kommunalbestyrelsen kan i szerlige tilfaelde dispensere fra bestemmelserne i lokalplanen, og kun
hvis dispensationen ikke strider mod principperne i lokalplanen - som typisk er udtrykt i formals- og
anvendelsesbestemmelserne.

Offentliggegrelse af lokalplanforslag
Lokalplanforslaget kan ses pd kommunens hjemmeside www.ltk.dk, hvorfra den ogs8 kan printes
ud.

Lokalplanforslaget kan derudover fas ved henvendelse i Teknisk Service, R&dhuset, eller ved at
sende en mail til miljoplan@Itk.dk

Bemaerkninger/aendringsforslag til lokalplanforslaget kan sendes pa e-mail eller brev til
kommunalbestyrelsen senest tirsdag d. 12. september 2013.

Kommunalbestyrelsen
Radhuset
2800 Kgs. Lyngby

lokalplan235@Itk.dk
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HELHEDSPLAN L

REDEG@RELSE

Baggrund

okalplanforslaget giver mulighed for at realisere byggeri pd
Kanalvejsgrunden i overensstemmelse med principperne i "Helhedsplan
for Kanalvejsomradet", der i april 2012 har vaeret fremlagt i offentlig
"forhgring", jf. Planlovens § 23c om indkaldelse af idéer og forslag.
Helhedsplanen for Kanalvejsomradet omhandler hele Kanalvejsomradet
bdde syd og nord for Kanalvej, og beskriver de overordnede intentioner
og mal for omradets udvikling.

Helhedsplanen fastlaegger at Kanalvejsomradet udvikles til et attraktivt
omrade med nybyggeri, grenne omrader, byrum og en abning af
Faestningskanalen som et vandlgb i byrummet, der kan lede regnvand
fra omkringliggende veje og tage til Mglleden og Lyngby Sg.

Helhedsplanen fastszetter desuden - i overensstemmelse med
ambitionerne for Lyngby-Taarbaek Vidensby (se nedenfor) - at der
skabes cykelpassage under lokalbanen og pa tveers af
Kanalvejsomradet, saledes at savel de eksisterende boligomrader nord
for Kanalvejsomradet og DTU knyttes teettere sammen med Kgs.
Lyngby og centrum.

Helhedsplanen foreslar at Kanalvej fastholdes i sit nuvaerende tracé og
trafiksaneres for at sikre saenkning af bilernes hastighed og fredeligere
passage pa tvaers. Nybyggeriet skal ifglge helhedsplanen anlaegges
med 8bne, publikumsorienterede funktioner i stueetager og rummelige
fortove, der kan medvirke til at ggre Kanalvej til et gaderum, der
binder omrddet sammen. Det langstrakte omrdde tveerdeles af
passager / stier, vand og landskab i rekreative byrum. Med
niveauforskydninger, opholdsmuligheder og beplantning skabes
varierende oplevelser og et 3bent, levende og trygt omrade.

For den nordlige del af Kanalvejsomradet, som lokalplanforslaget
omhandler, foreskriver Helhedsplanen at der etableres 40.000
etagekvadratmeter nybyggeri i op til 7 etagers hgjde, hvor stueetagen
udlaegges til publikumsorienterede funktioner.

Det foreskrives desuden at den hgjeste bebyggelse placeres ud mod
Klampenborgvej og at bebyggelsen bliver lavere mod Toftebaeksvej. I
helhedsplanen angives forskellige fortolkninger af byggefelter og
byggemuligheder ud fra ovenst8ende forudsaetninger. Fzelles for disse
er, at der angives byggefelter, der gennemskaeres af landskabelige
passager.

Den nordlige del af Kanalvejsomradet, anvendes i dag til
parkeringsplads med ca. 450 parkeringspladser. Der gives nu mulighed
for at etablere parkeringskaelder med plads til nye beboere og brugere
samt erstatningspladser for de eksisterende parkeringspladser pd
Kanalvejsgrunden - ca. 800 parkeringspladser i alt.
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VIDENSBY L

KOMMUNEPLANRAMME L

okalplanforslaget giver mulighed for at etablere et miljg, der kan
medvirke til at styrke Lyngby-Taarbaek som vidensby. Foreningen
Lyngby-Taarbaek Vidensby er et lokalt initiativ, som har til formal at
skabe stgrre sammenhang mellem virksomheder, DTU, gvrige
uddannelsesinstitutioner, handel, boligsektoren og kommunen. Visionen
eri 2020 at veere:

e En af Nordeuropas fgrende videns- og universitetsbyer.

e En fgrende uddannelsesby med hgj kvalitet, bredt udbud og
et generelt hgjt uddannelsesniveau.

e Etinternationalt orienteret knudepunkt for arbejdskraft,
kultur og handel.

o Et omrdde kendetegnet ved baeredygtig vaekst, velfeerd og
byudvikling.

Lokalplanforslaget tager sigte pa at der opbygges et attraktivt miljg,
hvor vidensvirksomheder og studerende, ansatte og forskere bl.a.
tilknyttet DTU kan bosaette sig, og hvor der laegges vaegt pa at fa skabt
forbindelse mellem centrum og DTU.

okalplanforslaget ligger indenfor de muligheder, som fremgar af den
gaeldende kommuneplanramme 1.1.26 Kanalvejsomrddet nord, der
blev vedtaget i december 2012 som udmgntning af hgringen omkring
Helhedsplanen for Kanalvejsomradet som kommuneplantillaeg 13/2009.
Af kommuneplanramme 1.1.26 fremgar, at omradets anvendelse er
udlagt til centeromrade. Fglgende anvendelser er ifslge
kommuneplanrammen mulig:

e Detailhandel, anden publikumsorienteret service, offentlig
service, boliger, kontor, liberalt erhverv.

e Detailhandel: dagligvarer, tekstil og beklaedning og gvrige
udvalgsvarer.

e Anden publikumsorienteret service: handvaerkspraeget
detailhandel (frisgr, selvbetjeningsvaskeri og lign.) anden
detailhandelslignende funktion (apotek, bank og lign.) hotel,
konference- / selskabslokaler, restaurant, udstilling og galleri,
fitness, forsamlingssted, underholdning, kasino mv.

e Offentlig service: Kommunal, regional og statslig service,
skoler, uddannelse og forskning samt institutioner for bgrn,
unge og ldre.

o Boliger: etageboliger, kollegier mv.

¢ Kontor: administration og liberale erhverv samt
fremstillingsvirksomhed og engroshandel, der udelukkende
betjener sig af kontorlokaler.

e Liberalt erhverv: klinik (lsege, tandlaege og lign.), kontor
(advokat, revisor, ejendomsmeaegler og lign.) og tegnestue
(r&dgivende ingenigr, arkitekt og reklamebureau og lign.).

Inden for den samlede ramme for etageareal til detailhandel for det
regionale center Kgs. Lyngby p& 175.000 m? kan der inden for
kommuneplanrammeomradet etableres én udvalgsvarebutik med et
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etageareal pa hgjst 15.000m?. @vrige udvalgsvarebutikker ma
maksimalt vaere 2.000 m?. Dagligvarebutikker ma maksimalt vaere pa
3.500 m?. Stueetagerne udlaegges til publikumsorienterede funktioner.

Der kan bygges maksimalt 40.000 etagemeter pd terraen, samt
derudover en parkeringskaelder med plads til 800 biler.
Lokalplanforslaget sikrer at de 40.000 etagemeter kan disponeres
indenfor en fastsat ramme i de 3 delomrader. Der er sdledes fastsat
bestemmelser om bebyggelsens maksimale omfang i de enkelte
delomrader, der tilsammen overstiger de 40.000 etagemeter, for
derved at sikre fleksibilitet til tilpasning af bebyggelse indenfor det
enkelte delomrade. Den samlede bygningsmasse ma dog ikke
overstige 40.000 etagemeter i alt.

Bebyggelse skal disponeres sdledes, at bebyggelse ud mod
Toftebaeksvej skal bygges i minimum 9 meter, maksimalt 16 meter
og bebyggelse ud mod Klampenborgvej skal bygges i minimum 20
meter, maksimalt 30 meter, i forhold til en niveauplan for den
enkelte bebyggelse.

Al bebyggelse skal opfgres som lavenergibebyggelse iht. til
geeldende bygningsreglement.

De eksisterende parkeringspladser skal erstattes og placeres under
terreen sammen med de nye parkeringspladser. Som minimum skal
der etableres 600 p-pladser. Der m8 ikke bygges parkeringshus.

DETAILHANDEL L okalplanforslaget giver mulighed for at etablere detailhandel i
stueetagen i lokalplanomradet, svarende til i alt ca. 5.300 m?
bruttoetageareal til butiksformal. Dette er vaesentlig lavere end de
15.000 m?, der er kommuneplanens ramme, og et relativt lille areal i
forhold til det tilgraensende Lyngby Storcenters butiksareal. Det
vurderes at planforslagets detailhandelsmuligheder ikke vil p8virke den
eksisterende detailhandel af betydning. Se naermere herom i
miljgrapporten. xx

TRAFIK Et notat om trafikforhold og -afvikling er under udarbejdelse. Et resume
heraf vil blive indsat her.
Se neermere herom i miljgrapporten. xx

PARKERING Lokalplanforslaget sikrer, at der etableres parkering under terraen, ca.
800 p-pladser, og sdledes vaesentligt mere end det i
kommuneplanrammen fastsatte minimum p& 600 p-pladser.
Lokalplanforslagets parkeringsnormer sikrer, at antallet af
parkeringspladser tilpasses bebyggelsernes anvendelse inden for
lokalplanforslagets rammer. Antallet af ledige parkeringspladser i
parkeringskaelderen vil afhaenge af ugedag, tidspunktet p& dagen osv.
pd samme made som for den eksisterende parkering pa terraen i
lokalplanomradet. Selvom der etableres vaesentligt flere
parkeringspladser i parkeringskalderen end de eksisterende 450 p-
pladser pa terraen, vil der som fglge af ansattes og beboeres
anvendelse af parkeringspladserne vaere en dobbeltudnyttelse, som er
med til at sikre en hgjere beleegningsgrad over hele dggnet og ugen.
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Parkeringsanalyser viser dog, at der er ledig kapacitet af
parkeringspladser i centeromradet pa naeste alle tidspunkter. I
forbindelse med etablering af parkeringskaelder i lokalplanomradet vil
kommunen i samarbejde med ejere af stgrre parkeringsarealer i
centrum etablere et dynamisk parkeringsvisningssystem, der anviser
parkeringssggende til ledige pladser. Parkeringsanvisningssystemet vil
fortsaette efter etablering af parkeringskaelder i lokalplanomradet.

I anlaegsperioden vil de eksisterende 450 p-pladser pa terraen vaere
midlertidigt nedlagt. Dog vil der ved en etapevis udbygning i
lokalplanomradet evt. kunne opretholdes en del af de eksisterende 450
p-pladser pa terraen afhaengig af muligheder for placering af skurby
osv.

Et notat om parkeringsforhold, herunder erstatnings-p-pladser, er
under udarbejdelse. Et resume heraf vil blive indsat her.

Se naermere om parkering og dynamisk parkeringsanvisningssystem i
bdde byggeperioder og efter etablering af bebyggelse i
lokalplanomradet i miljgrapporten. xx

LEDNINGSOMLAGNING Reali sering af lokalplanforslaget kraever en raekke

FORMAL

BAGGRUND B

OMRADET L

ledningsomlaegninger. Det undersgges i samarbejde med ledningsejere
hvorledes dette kan udfgres mest hensigtsmaessigt.

Kommunalbestyrelsen gnsker med lokalplanforslaget at give mulighed
for at realisere principperne fra helhedsplanen, herunder opfgrelse af
ca. 40.000 etagemeter byggeri til detailhandel, kontorerhverv- og
boliger i 7-3 etagers hgjde, med publikumsorienterede funktioner og i
mindre grad butikker i stueetagen, samt etablering af underjordisk
parkeringskaelder i to etager, sdledes at det nuveerende antal
parkeringspladser pa Kanalvejsgrunden kan forgges til ca. 800.

aggrunden for lokalplanforslaget er gnsket om at udvikle
lokalplanomradet i overensstemmelse med intentionerne i "Helhedsplan
for Kanalvejsomradet", jf. ovenfor.

Eksisterende forhold

okalplanomrédet omfatter det omrade nord for Kanalvej, som i dag
anvendes til parkering pd terraen.

Lokalplanomradet afgraenses mod nord af lokalbanen, mod @st af
Klampenborgvej, mod syd af Kanalvej, samt mod vest af Toftebaeksvej.

Omradet er ca. 1,75 ha (ca. 17.500 m2) og den nuvaerende anvendelse
er offentligt parkeringsareal. Mod lokalbanen og Klampenborgvej findes

beplantning med treeer.

Adgangen til parkeringspladserne sker ad Kanalvej.
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BEBYGGELSE

Lokalplanomradet udggres af det eksisterende parkeringsareal nord for
Kanalvej. Ovenstaende illustration viser lokalplanens afgreensning og
delomréader, udstreekning af fortidsminde og fredet areal (henholdsvis
orange og bla skravering), samt matrikelkortet (red). © COWI A/S

Lokalplanens indhold

Intentionen med lokalplanen er at muligggre realisering af principperne
og intentionen i helhedsplanens bebyggelsesforslag. Projektets
hovedidé er at skabe et nyt og levende byomrade i centrum af Kgs.
Lyngby, der kan medvirke til at fa byen, mennesker, viden og verden til
at haenge sammen. I lokalplanomradet gives der mulighed for at skabe
et nyt byomrade, hvor by og liv er hinandens forudsaetninger, og viden
er fundamentet for en baeredygtig og konkurrencedygtig udvikling. Det
nye byomrade vil fortaette byen og forstaerke oplevelsen af Kgs.
Lyngbys kulturelle og kommercielle centrum. I regional og international
optik vil den m3lrettede og strategiske fortaetning af byens centrum og
kantzone med nye forbedrede forbindelser til uddannelses- og
forskningsmiljget p& DTU-Campus bevaege og supplere Kgs. Lyngby
som handelscentrum til international konkurrencedygtig universitetsby i
overensstemmelse med visionerne for Lyngby-Taarbaek Vidensby.

Omradet omkring Kanalvej er et centralt sted med stort
byudviklingsmaessigt potentiale. En byudvikling i lokalplanomradet
kan medvirke til at sammenbinde den bymaessige karakter i Kgs.
Lyngby Centrum med Faestningskanalens landskabelige historiske
traek. Med sin samlende centrale park og tvaergdende forbindelser
inddrages naboer, og forbindelsen til universitetscampus DTU
forsteerkes. Et nyt byomrade vil blive en naturlig fortszettelse af Kgs.
Lyngby og vil markant og positivt @&ndre den bymaessige "tomhed",
som parkeringspladsen har skabt pa stedet i dag, til et moderne,
grgnt og indholdsrigt byomrade. Et nyt byomrdde, som kan skabe
grundlag for et mangfoldigt og livligt byliv, som inkluderer en
blanding af byfunktioner, virksomheder, kulturelle aktiviteter og
attraktive byrum, samt forskellige boligtyper.

Det er endvidere hensigten at bebyggelse i omrddet skal sikre
friarealer med passager og grgnne traek pa tvaers, ligesom der
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laegges vaegt pd, at saerligt anvendelsen i bebyggelsernes stueetager
skal kunne integreres med udearealerne, sdledes at der skabes
grundlag for et levende og aktivt bymiljg bl.a. pa tvaers af Kanalvej,
herunder sammenhzeng til det grgnne omrdde og den evt.
fremtidige fritlagte Faestningskanal, samt integration af
klimatilpasningstiltag som f.eks. “Lokal handtering af regnvand”
(nedsivning, fordampning, anden brug af regnvand) samt
muligheden for at udnytte regnvand til rekreativ brug pa egen grund
eller i bymiljget i gvrigt.

Til sikring af ovenstdende fastlaegger lokalplanen sdledes bestemmelser
om, at;

e Anvendelse i bebyggelsernes stueetagerne udlaegges til
publikumsorienterede funktioner, og skal have en &ben og
delvis transparent karakter,

o Bebyggelserne afbrydes af haverum og passager pa tveers af
omradet. Haverum og passager skal skabe adgange p3 tvaers
af bebyggelsen og kan evt. etableres som passage hen over
eller gennem bebyggelse. Haverum og passager skal sikres
sammenhang med eksisterende/fremtidigt gront omrade
(Kanalvejsparken) og Lyngby Storcenter samt med det
grgnne omrade pa den anden side af lokalbanen.

o Bebyggelserne samt by- og haverum skal tilfgre byen en ny
dimension af hgj kvalitet, herunder bestemmelser om, at
byrum i del af delomréde 3 omfattet af fredning skal sikres
en szerlig sammenhang med en nyindretning af
Kanalvejsparken.

e Byrum skal indrettes til publikumsorienterede funktioner, og
skal s8ledes indtaenkes i byens og bebyggelsernes liv, og
medvirke til at give karakter og byliv udover almindelig
faerdsel.

o Bebyggelse skal opfgres som lavenergibebyggelse, og savel
bebyggelse som by- og haverum skal integrere
klimatilpasningstiltag.

e Bebyggelser og by- og haverum skal udfgres i materialer og
sammenhange af hgj kvalitet.

Samlet set skal anvendelse i bebyggelsernes stueetager og de
omkringliggende byrumsfunktion integreres, sdledes at der skabes et
levende og aktivt miljg.
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ADGANGSFORHOLD

KORTBILAG

lllustrationen fra projektforslag, der viser mulig udformning af torv og
byrum foran butikker i stueetagen pa den gstlige del af bebyggelsen i
delomrade 1. © Henning Larsen Architects

Adgang til omradet vil ogsa fremadrettet ske ad Kanalvej, der dog
forventes trafiksaneret, sdledes at Kanalvej fremover far karakter af en
stillevej (30 km/time), hvor kgrende trafik bevasger sig langsomt under
hensyntagen til de tveergdende passager og stier, hvor gdende og
cyklister bevaeger sig gennem omradet.

Der etableres parkeringskaelder til erstatning for de eksisterende
parkeringspladser pa terraen. Der vil dog efter etablering af
parkeringskaelder fortsat veere enkelte parkeringspladser p& terraen
(handicap-p-pladser osv.), ligesom varekgrsel og -levering til butikker
og forretninger i stueetagerne ogsa kan ske fra terraen. De nuvaerende
tre ind- og udkgrsler til Kanalvej begraenses til én overkgrsel til
omradet fremover som vist p8 bilag 2.

Bilag 1 viser lokalplanomradets afgraensning, samt de eksisterende
matrikulaere forhold.

Bilag 2 (omrédets anvendelse) viser bebyggelsesplan med delomrader,
byggefelter, parkeringskaelder og disponering af ubebyggede arealer

samt vejadgang.

Bilag 3 er en illustrationsplan, der viser en mulig disponering og
bebyggelse af omradet.

Bilag 4 viser et laengdesnit gennem en mulig bebyggelse af
lokalplanomradet.

10
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FINGERPLAN 2007

FINGERPLAN 2013

KOMMUNEPLANRAMME Ko

LOKALPLANENS FORHOLD TIL ANDEN
PLANLAGNING OG LOVGIVNING

Statslig planlaegning

Fingerplan 2007 indeholder bestemmelser der vedrgrer denne
lokalplan. Fingerplan 2007 udpeger omradet til at vaere lokaliseret i
stationsnaert omradet, med kun ca. 600 meter til Lyngby Station.
Lokalplanomradet er sdledes udpeget til at vaere en lokalitet, hvor der
fremmes lokaliseringen af domiciler og kontorvirksomheder pa over
1.500 etagemeter.

Forslag til Fingerplan 2013 er blevet sendt i hgring fredag d. 19. april
2013, og indeholder bestemmelser der vedrgrer denne lokalplan.
Fingerplan 2013 udpeger, ligesom Fingerplan 2007, lokalplanomradet
til at vaere lokaliseret i stationsnaert omrade, og derfor velegnet til stort
kontorbyggeri over 1.500 etagemeter. Endvidere er lokalplanomradet i
Fingerplan 2013 udpeget til at vaere en del af et stgrre
byomdannelsesomrdde af szerlig strategisk betydning.

Kommuneplan

mmuneplan 2009 for Lyngby-Taarbak Kommune fastsaetter dels
hovedstrukturen for hele kommunen, dels retningslinjer og rammer for
indholdet i de fremtidige lokalplaner for de enkelte bydele og omrader i
kommunen. Omradet er omfattet af falgende kommuneplanramme:
1.1.26.

Omradet er udlagt til centeromrdde, og der m3 maksimalt opfgres
40.000 etagemeter. Derudover fastlaegges der en raekke
anvendelsesmuligheder i omradet, herunder detailhandel,
kontorvirksomhed, liberalt erhverv, bolig, offentlig service og anden
publikumsorienteret service. Endvidere fastlaegges det er at der kan
etableres én udvalgsvarebutik pa op til 15.000 m?, mens gvrige
udvalgsvarebutikker ma vaere op til 2.000 m?. I tillzeg til dette ma der
opfares én dagligvarebutik p op til 3.500 m?. Stueetagerne er udlagt
til publikumsorienterede funktioner.

Kommuneplanrammen fastlaegger den maksimale bygningshgjde til 30
meter, hvilket endvidere skal disponeres sdledes, at bebyggelse mod
Toftebaeksvej skal opfgres med en bygningshgjde pa mellem 9 og 16
meter, mens bebyggelse mod Klampenborgvej skal opfgres med en
bygningshgjde pd mellem 20 og 30 meter.

Derudover fastlaegges det at al bebyggelse skal opfgres som lavenergi-
bebyggelse, ligesom der fastlaegges en raekke retningslinjer for trafik

og parkering i omradet.

Rammerne kan ses i deres helhed pd www.kommuneplan.ltk.dk

11



Forelebig welkast

TILLAG TIL PLANEN Lokalplanens gennemfgrelse kraever ikke, at der vedtages et tillaeg til
kommuneplanen, eftersom lokalplanforslaget lever op til den gaeldende
kommuneplanramme.

Lokalplaner
Det aktuelle lokalplanomrade er ikke omfattet af andre lokalplaner.

Der skal derfor ikke aflyses andre lokalplaner i forbindelse med
vedtagelsen af denne.

Andre planer

AFFALDSPLAN Re gulativ for husholdnings- og erhvervsaffald for Lyngby-Taarbaek
Kommune skal vaere opfyldt.

SPILDEVANDSPLAN Lok alplanomradet er omfattet af gaeldende spildevandsplan for Lyngby-
Taarbaek Kommune. Afvandingen skal indrettes med separatsystem, s&
regnvand og spildevand adskilles i separate aflgbsledninger.

Omrédets afvandingsret er bestemt ved en aflgbskoefficient [(0?) der - {Comment [MHJIN1]: Verificeres af
skal veere i overensstemmelse med spildevandsplanen for Lyngby- L

Taarbaek Kommune. Regnvand kan evt. afledes til faskiner pd egen
grund, eller via private regnvandsbassiner efter naarmere retningslinjer
fra Lyngby-Taarbaek Kommune.

TRAFIKPLAN Til- og frakersel til lokalplanomradet skal indrettes i overensstemmelse
med den geeldende trafiksikkerhedsplan for Lyngby-Taarbaek
Kommune, sa der allerede ved planleegningen sikres bedst mulige
trafiksikkerhedsforhold.

VARMEPLAN Va rmeanlaeg inden for lokalplanens omrader skal godkendes af
kommunalbestyrelsen efter den til enhver tid geeldende
varmeplanlaegning. Kommunalbestyrelsen skal i henhold til Planlovens
§ 19, stk. 4, dispensere fra lokalplanens bestemmelse om tilslutning til
kollektiv varmeforsyning som betingelse for ibrugtagning, nar
bebyggelse opfgres som lavenergiklasse.

Nedleeggelse af offentligt vejareal

OFFENTLIG VE] Virkeligggrelse af lokalplanen forudsaetter inddragelse af vejlitra 7000bc
og del af 7000d og 7000bze, og at vejarealet dermed nedlaegges som
offentligt vejareal og matrikuleres. Nedlaeggelse af offentligt vejareal
skal ske i overensstemmelse med bestemmelserne i §§ 90-91 i "Lov om
offentlige veje". Denne procedure pagar sidelgbende med lokalplanens
beslutningsproces, sdledes at der kan traeffes afggrelse om
nedlzeggelse af vejarealerne samtidig med at lokalplanforslaget
fremlaegges i offentlig hgring. Endelig beslutning om vejarealernes
nedlzeggelse traeffes i forbindelse med lokalplanens vedtagelse.

Bygge- og beskyttelseslinjer

FREDNINGER En del af lokalplanomradet er omfattet af Ermelundsfredningen i
lokalplanomradets sydgstlige hjgrne. Fredningen omfatter et omrade
hvor Faestningskanalen tidligere 18, og fastleegger en raekke
bestemmelser der bl.a. skal bevare en eksisterende grgn kile, sikre

12
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FORTIDSMINDE

SERVITUTTER

FORTIDSMINDER

UDBYGNINGSAFTALE

omradets landskabelige vaerdier, samt sikre at omradet fortsat kan
fungere som spredningskorridor. Endvidere har fredningen til form3l at
sikre at Faestningskanalen kan gendbnes, enten som tgr eller vandfyldt
kanal.

Det pataenkes at ansgge om dispensation fra fredningens
bestemmelser, til etablering af rekreative funktioner i det omrade af
lokalplanomradet der ligger indenfor det fredede areal.

Lokalplanomrédets sydgstlige hjgrne indeholder udover
Ermelundsfredningen ogsd et fortidsminde, Faestningskanalen.
Faestningskanalen er et underjordisk fortidsminde, hvorfor
fortidsmindet ikke afkaster beskyttelsesline, jf. Naturbeskyttelseslovens
§ 18 og Museumslovens § 29e og bilag 1. Der er dog iht.
Museumsloven en raekke begraensninger ift. gravemulighederne i det
pdgeeldende omride.

Der indledes dialog med Kulturstyrelsen om samtaenkning af
lokalplanens rekreative funktioner og en mulig gendbning af
Faestningskanalen.

Servitutter

Der findes ingen tilstandsservitutter pd lokalplanomrddets bergrte
matr.nre. der skal ophaeves som fglge af lokalplanen.

Museumslovgivning

Forud for igangsaettelse af jordarbejder, skal det lokale kulturhistoriske
museum inddrages efter reglerne i Museumslovens kapitel 8, sdledes at
omradet kan undersgges for eventuelle fortidsminder i jorden.

Udbygningsaftale

Der foreligger udkast til udbygningsaftale om finansiering og etablering
af infrastruktur mm. (bl.a. underfgring af sti under lokalbanen).

Resume af miljgvurdering

Ifglge Lov om miljgvurdering af planer og programmer skal der
foretages en miljgvurdering af planer, hvis gennemfgrelse kan fa
vaesentlig indvirkning pa miljoet.

Der er foretaget en screening af lokalplanforslaget, og pa den baggrund
er det kommunalbestyrelsens vurdering at der skal foretages en
miljgvurdering af lokalplanen. Der er derfor udarbejdet en miljgrapport
som er offentliggjort sammen med lokalplanforslaget. Et resume af
miljgrapporten fglger nedenfor.

Trafik
Afventer miljgvurdering xxx

Parkering
Afventer miljgvurdering xxx

13
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Stgj

Lokalplanomradet er i dag pavirket af vejtrafikstgj (og evt.
jernbanestgj) over gaeldende graenseveaerdier. Lokalplanen indeholder
derfor bestemmelser der sikrer, at graensevaerdierne for indendgrs
sove- og opholdsrum overholdes, og at der er tilstraekkeligt med
stgjsvage opholdsarealer.

(Stgjberegninger er feerdige i Igbet af onsdag d 8/5.)
XXX

Indbliks- og skyggeforhold
Afventer miljgvurdering xxx

Detailhandel
Afventer miljgvurdering xxx

14
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LOKALPLAN 235

For Kanalvejsomradet nord

I henhold til Lov om Planlagning, Lovbekendtggrelse nr. 937 af
24/09/2009 med efterfglgende lovaendringer, fastseettes herved
falgende bestemmelser for det i pkt. 2.1 naevnte omrade:

§1. Lokalplanens formal

1.1. At fastlaegge bestemmelser der sikrer, at bebyggelse og ubebyggede
arealer i princippet opfgres og disponeres i overensstemmelse med
intentionerne i "Helhedsplan for Kanalvejsomradet", herunder

At sikre omradets anvendelse til blandede centerformal.

At sikre omradet som et nyt levende og aktivt byrum med taet
integration og forbindelse med virksomheder, butikker og
boliger.

At sikre at omrddet kan udvikles til en vigtig strategisk og fysisk
forbindelse mellem lokale og internationale vidensmiljger.

At sikre mulighed for en markant bebyggelse i hgj arkitektonisk
kvalitet.

At sikre vigtige forbindelsespassager i bebyggelsen mod
omgivelserne.

At sikre parkering til bebyggelsens og offentligheden kan ske
inden for omradet under terreen.

At muligggre en arealudnyttelse og trafiklgsning, der muliggar
bedre rekreativt samspil med Faestningskanalen end i dag.

§ 2. Omrade og zonestatus

2.1. Lokalplanomradet afgraenses som vist pa bilag 1 og omfatter
matrikelnumrene:
7000bc (litra "bc"), samt del af 7000d (litra "b"), 7000bae (litra "bae"),
del af 120z, del af 12ag, del af 12ou, og del af 15fp, alle Kgs. Lyngby
By, Kgs. Lyngby.

2.2. Det samlede lokalplanomrade er beliggende i byzone.
2.3. Lokalplanomrddet opdeles, som vist pa bilag 2, i falgende delomrader:
1, 2 0og 3.

15
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§ 3.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

§ 4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Omradets anvendelse

Delomrdde 1 og 2: Omradet udlaegges til opforelse af bebyggelse til
boligform&l (etageboliger, kollegier mv.). Bebyggelsernes stueetager
udlzegges til detailhandel (dagligvarer, tekstil og bekleedning og gvrige
udvalgsvarer), anden publikumsorienteret service (h&ndvaerkspraeget
detailhandel (frisgr, selvbetjeningsvaskeri og lign.) anden
detailhandelslignende funktion (apotek, bank og lign.), hotel,
konference- / selskabslokaler, restaurant, café, udstilling og galleri,
fitness, forsamlingssted, underholdning mv.), og offentlig service
(kommunal, regional og statslig service, skoler, uddannelse og
forskning samt institutioner for bgrn, unge og aeldre). Bebyggelsernes
1. sal udlaegges til boligformal blandet med kontorformal.

Delomréde 3: Omradet udlaegges til opfarelse af bebyggelse til kontor-
formal; administration og liberale erhverv samt fremstillingsvirksomhed
og engroshandel, der udelukkende betjener sig af kontorlokaler, og
liberalt erhverv (klinik (lsege, tandlaege og lign.), kontor (advokat,
revisor, ejendomsmaegler og lign.) og tegnestue (radgivende ingenigr,
arkitekt og reklamebureau og lign.)). Bebyggelsernes stueetager
udlaegges til detailhandel og anden publikumsorienteret service (f.eks.
café, udvalgsvarebutik el. lign.).

Inden for lokalplanomradet kan der etableres detailhandel inden for en
samlet ramme pa op til i alt 5.300 m? bruttoetageareal. I delomrdde 2
kan der etableres én dagligvarebutik pa op til 2.750 m?
bruttoetageareal. Udvalgsvarebutikker inden for lokalplanomrddet m&
veere op til 2.000 m? bruttoetageareal.

Detailhandel og anden publikumsorienteret service skal etableres i
bebyggelsernes stueetager.

Vej- og adgangsforhold

Adgang til lokalplanomradet sker via overkgrsel som vist pd bilag 2.

Der udlaegges areal til gang- og cykelstier / passager med en principiel
beliggenhed som vist p8 bilag 2.

Der udlaegges areal til torve og byrum med en principiel beliggenhed
som vist pa bilag 2.

Stiforbindelse i delomrade 1 mellem Kanalvej og lokalbanestationen
skal etableres med en fast belaegning i en bredde pd minimum 8 meter,
efter principperne om tilgaengelighed for alle, jf. Dansk Standard, og
efter principperne vist pa bilag 2.

Stiforbindelse i delomrade 3 skal etableres med en fast belaagning i en
bredde p& minimum 3 meter, som vist efter principperne vist pa bilag

2, med mulighed for underfgring under lokalbanen.

Rampe til parkeringskaelder etableres efter principperne vist pa bilag 2.
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4.7.

§ 5.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

§ 6.

6.1.

6.2.

6.3.

Der kan etableres brandveje samt veje til varekgrsel og -levering, nord
for bebyggelsen i delomréde 1 og 2, med tilkgrsel fra overkgrslen vist
pa bilag 2. Dog ikke henover stiforbindelsen til lokalbanestationen
mellem bebyggelserne i delomrade 1.

Parkering

Der udlaegges areal til parkeringskaelder som vist pa bilag 2. P-kaelder
skal rumme ca. 800 p-pladser.

Der kan i begreenset omfang etableres parkeringspladser pa terrzen,
hvis formalet med parkeringspladser kreever dette (handicap p-plads el.
lign.). Udearealer skal etableres efter en samlet plan godkendt af
kommunalbestyrelsen, jf. § 8, og seerligt § 8.5.

Ved nybyggeri, tilbygning eller aendret anvendelse stilles fglgende krav
til anlaeg af parkeringspladser:

Kontorerhverv/liberalt erhverv: 1 p-plads pr. 50 m2.
Udvalgsvarebutikker: 1 p-plads/35 m2 etageareal

Dagligvarebutikker: 1 p-plads/35 m2 etageareal

Etageboliger: 1,5 p-pladser/bolig, dog 1 p-plads pr. 1- og 2-rumsbolig.
Ungdoms-, aldreboliger og lignende: 1 p-plads pr. 100 m2.

Ved bebyggelse med forskelligartet p-behov, f.eks. kontor-/boliger,
detailhandel/boliger og ved sikring af en optimal udnyttelse af
parkeringskapaciteten og rimelige betingelser for udefrakommendes
brug af parkering pa8 ejendommen, kan der efter ansggning ske
nedszettelse af parkeringskravet til f.eks. 1 p-plads pr. 60 m2 for
kontorerhverv/liberalt erhverv.

Ved nybyggeri, tilbygning eller aendret anvendelse stilles fglgende krav
til anlaeg af cykelparkeringspladser:

Etageboliger: 2,5 cykel-p-plads pr. bolig

Ungdomsboliger: 1 cykel-p-plads pr. bolig

Dagligvarebutikker: 1 cykel-p-plads pr. 30 m2

Udvalgsvarebutikker: 1 cykel-p-plads pr. 40 m2

Kontorerhverv: 1 cykel-p-plads pr. 40 m2

Liberalt erhverv: 1 cykel-p-plads pr. 40 m2.

Bebyggelsens placering og omfang

Der kan maksimalt etableres 12.000 etagemeter i delomréde 1, 12.750
etagemeter i delomréde 2 og 18.000 etagemeter i delomradde 3.

Der kan maksimalt etableres 40.000 etagemeter inden for
lokalplanomradet i alt. Heri indgar ikke p-kaelder, elevatorer og
teknikbygninger.

Bebyggelse skal placeres inden for byggefelter, som vist pa bilag 2.
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6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

6.8.

6.9.

§7.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

Bebyggelsens placering og omfang inden for byggefelterne skal ske
under hensyntagen til omrader til torve og byrum til
publikumsorienterede aktiviteter mellem bebyggelserne og Kanalvej, jf.
§§ 4.3 0g 8.1 samt principperne vist pa bilag 2.

Bebyggelse i delomr8de 1 m3 ikke opfgres med mere end 5 etager.
Bebyggelse i delomrade 2 m38 ikke opfores med mere end 7 etager.

Bebyggelse i delomrade 3 m3 ikke opfores med mere end 7 etager.

Heri indgar ikke teknikbygninger og terrasser, der kan etableres pa
tage. Teknikbygninger, elevatortdrne og lignende skal etableres
tilbagerykket min. 3 meter fra sternkant, og ma ikke have et omfang,
der andrager karakter af en egentlig etage. Teknikbygninger pa tage
skal udfgres med lyse facader. Tagterrasser skal etableres tilbagerykket
min 3 meter fra sternkant mod nord. Jf. i gvrigt §§ 7.7 og 7.8.

Bygningshgjden skal minimum vaere 9 meter ved Toftebaeksvej, og 20
m ved Klampenborgvej.

Bygningshgjden ma ikke overstige 16 m ved Toftebaeksvej, og 30 m
ved Klampenborgvej.

Bygningshgjden fastlaegges ud fra en niveauplan, der defineres af
kommunalbestyrelsen i forbindelse med byggesagsbehandling af de
enkelte bebyggelser.

Bebyggelsens ydre fremtreeden

Bebyggelsen skal tilfgre byen en ny dimension af hgj kvalitet.
Bebyggelsen skal udfgres i materialer og sammenhaenge af hgj kvalitet,
herunder sammenhaeng til byrum. Bebyggelsen skal integrere
klimatilpasningstiltag.

Tagene skal udformes som flade tage.

Facader i stueetagen skal udformes som 3bne og delvist transparente,
saledes at ude- og indearealer far en god sammenhaeng og 8benhed.

Facadernes materialer, udformning, farve og gvrige ydre fremtraeden
skal skabe en god helhedsvirkning sammen med omgivelserne, i en hgj
arkitektonisk kvalitet, sdledes der skabes et harmonisk udtryk.

Facader ma kun udformes som metalplader, betonoverflader, traeflader
og tegl. Der kan til dele af facader anvendes stgrre, sammenhangende

glaspartier og farvede metalplader.

Tagflader ma& kun udfgres i materialer svarende til facader, med sort
tagpap, eller som “grgnne tage” med graestgrv, sedum eller lignende.

18



Forelebig welkast

7.7.

7.8.

7.9.

7.10.

7.11.

7.12.

§ 8.

8.1.

Der ma indbygges solfangere, solceller og lignende energibesparende
installationer i sdvel tagflader som facader og gavle, ndr dette sker s
det ikke medfgrer alvorlige blaendingsgener for naboer, genboer eller
forbipasserende.

Tekniske installationer ma ikke placeres pa bygningernes facader, skal
tilpasses bygningens arkitektur og placeres, sd de ikke er synlige fra
offentlige veje og stier. Tekniske installationer placeret p& bygningens

tag m3 ikke overstige5m. Comment [KLW3]: I forhold til
bestemmelserne i §§ 6.7 og 6.9

. . o . . . om bygningshgjden kan tekniske
Bebyggelsen i de forskellige delomrader skal tilpasses indbyrdes ift. installationer p& bygningens tag

materialer og udseende, der skal veere en god arkitektonisk overstige den maksimale
sammenhang mellem bebyggelsen i alle delomrader, sdledes der bygningshgjde, hvis de tekniske

. . installationer ikke er synlige fra
skabes et faelles harmonisk udtryk for den samlede bebyggelse i

o offentlige veje og stier ?
lokalplanomradet.

Paraboler og antenner m& kun opfores pa tage, safremt de opstilles pa
en made, sd de ikke er synlige fra offentlig vej og friarealer, eller s& de
indarbejdes arkitektonisk i bebyggelsen.

Der m& pd den enkelte ejendom kun skiltes for erhverv
hjemmehgrende p& ejendommen. Skiltning kan som hovedregel kun
godkendes som almindelig navneplade og/eller som passende og
arkitektonisk indarbejdet skiltning ved den enkelte virksomhed.

Der er mulighed for at etablere interaktiv skiltning uden reklame-formal
i relation til funktioner i stueetagen. Plan for interaktiv skiltning skal
godkendes af kommunalbestyrelsen.

Ubebyggede arealer og hegning

De ubebyggede arealer, herunder beplantning, skal udformes i
princippet som vist p8 illustrationsplan, bilag 3, efter en samlet plan for
anvendelse, belaegning, beplantning, hegning, belysning installationer,
herunder kunst, mv. som skal tilgodese fglgende:

= Bebyggelserne afbrydes af haverum og passager pa tveers af
omrédet. Haverum og passager skal skabe adgange p& tveers af
bebyggelsen og kan evt. etableres som passage hen over eller
gennem bebyggelse. Haverum og passager skal sikres
sammenhang med eksisterende/fremtidigt gront omrade
(Kanalvejsparken) og Lyngby Storcenter samt med det grgnne
omrade p& den anden side af lokalbanen.

= By- og haverum skal tilfgre byen en ny dimension af hgj
kvalitet, herunder skal byrum i del af delomrdde 3 omfattet af
fredning sikres en saerlig sammenhang med en nyindretning af
Kanalvejsparken, der bgr sdledes indarbejdes et vandelement.
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8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

§ 0.

9.1.

9.2.

9.3.

§ 10.

10.1.

= Byrum skal indrettes til publikumsorienterede funktioner, og
skal s8ledes indtaenkes i byens og bebyggelsernes liv, og
medbvirke til at give karakter og byliv udover almindelig feerdsel.

= By- og haverum skal integrere klimatilpasningstiltag.

By- og haverum skal udfgres i materialer og sammenhange af hgj
kvalitet, herunder sammenhaeng til bebyggelsen.

Den del af lokalplanomradet der er omfattet af "Ermelundsfredningen"”
skal beplantes sdledes landskabskile fra Ermelunden til Lyngby Sg
bevares ubrudt.

Ubebyggede arealer, skal ved beplantning, befaestelse eller lignende
gives et ordentligt udseende, ligesom en passende orden skal
overholdes.

Parkering af last-, flytte-, fragtbiler, busser og lignende er kun tilladt
ved af- og palaesning af varer til funktioner i lokalplanomradet.
Henstilling af campingvogne, skurvogne, bade og lignende er ikke
tilladt inden for lokalplanomradet.

Udendgrs oplagring ma ikke finde sted.

Antenner og paraboler ma ikke opfgres pa terreen.

Hegn i skel, mod vej, sti, nabo- eller fallesarealer skal tilpasses
bebyggelsernes arkitektur samt by- og haverummenes karakter, f.eks.
som levende hegn.

Tekniske anleeg

Tekniske anlaeg skal indarbejdes i bygningers/installationers arkitektur,
jf. dog §§ 7.7 og 7.8.

Der kan etableres solpaneler eller solceller pa flade tage, dog ikke
narmere end 1 meter fra sternkant.

Ny bebyggelse ma ikke uden kommunalbestyrelsens tilladelse tages i
brug fgr bebyggelsen er tilsluttet det kollektive varmeforsyningsnet.

Regnvand

Tag- og overfladevand skal fgres til et kommende offentligt LAR-anlaeg.
Safremt LAR-anlaegget ikke er etableret inden bebyggelse, skal tag- og
overfladevand i stedet fgres til hovedregnvandssystemet eller
handteres p8 egen grund. Afvandingen skal i gvrigt indrettes efter
kommunalbestyrelsens anvisninger, for s vidt angar separatsystem,
eventuel forsinkelse, sedimentation, rensning i olieudskiller m.v.
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10.2.

§11.

11.1.

§12.

12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

§13.

13.1.

13.2.

13.3.

§ 14.

14.1.

§15.

15.1.

15.1.1.

Der skal i bebyggelsens overfladematerialer tages hensyn til mulighed
for nedsivning af regnvand, eller udledning til LAR-anlzeg.

Seerlige bestemmelser

Bebyggelse i lokalplanomradet skal opfgres som lavenergibebyggelse
iht. til kravene i BR20.

Grundejerforening

Der skal der etableres en grundejerforening for hele lokalplanomradet.

Der er pligt til at vaere medlem af grundejerforeningen for ejere af alle
ejendomme i lokalplanomradet.

Grundejerforeningen er bl.a. forpligtet til at drive og vedligeholde
parkeringskaelder, samt gvrige feellesanlaeg i lokalplanomradet.

Foreningens vedtaegter skal vaere godkendt af kommunalbestyrelsen.

Forudsaetning for ibrugtagen af ny bebyggelse

Fgr ny bebyggelse tages i brug skal der vaere etableret varmeforsyning,
i overensstemmelse med gaeldende varmeforsyningsplan for Lyngby-
Taarbaek Kommune.

Far ny bebyggelse tages i brug skal der minimum veere etableret det
antal parkeringspladser i parkeringskeelder, som fglger af
parkeringsnormerne i § 6 for den pdgaeldende bebyggelse.

Fgr ny bebyggelse tages i brug skal der vaere etableret en
grundejerforening, der bl.a. er forpligtet til at drive og vedligeholde
parkeringskaelder, samt gvrige feellesanlaeg i lokalplanomradet, jf. § 12.

Opheevelse af servitut /7 hidtil geeldende lokalplan

Der ophaves ingen servitutter inden for lokalplanomradet.

Lokalplanens retsvirkninger

Den endeligt vedtagne lokalplan:

Efter kommunalbestyrelsens endelige vedtagelse og offentligggrelse af
lokalplanen m& ejendomme, der er omfattet af denne lokalplan kun

udstykkes, bebygges eller i gvrigt anvendes i overensstemmelse med
planens bestemmelser.
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15.1.2.

15.1.3.

15.1.4.

15.1.5.

15.2.

15.2.1.

15.2.2.

15.2.3.

§ 16.

16.1.

Den eksisterende lovlige anvendelse af en ejendom kan fortssette som
hidtil. Lokalplanen medfgrer heller ikke i sig selv krav om etablering af
de anlaeg med videre, der er indeholdt i planen.

Private byggeservitutter og andre tilstandsservitutter, der er
uforenelige med lokalplanen, fortraenges af planen.

Kommunalbestyrelsen kan meddele dispensation fra lokalplanens
bestemmelser, hvis dispensationen ikke er i strid med principperne i
planen. Videregdende afvigelser fra lokalplanen kan kun foretages ved
tilvejebringelse af en ny lokalplan. Der henvises i gvrigt til Lov om
Planlaegning, § 18, om lokalplanens retsvirkninger og kapitel 14: Klage
og sggsmal.

Ovennaevnte retsvirkninger er fgrst geeldende efter offentligggrelsen af
den af kommunalbestyrelsen endeligt vedtagne lokalplan.

Lokalplanforslaget:

Indtil offentligggrelsen af den af kommunalbestyrelsens endeligt
vedtagne lokalplan gaelder nedenstdende retsvirkninger, dog i hgjst 1
ar efter lokalplanforslagets offentligggrelse.

Ejendomme, der er omfattet af dette lokalplanforslag, ma ikke udnyttes
p& en méade, der skaber risiko for en foregribelse af den endelige plans
indhold, f.eks. ved udstykning, bebyggelse eller aendring af anvendelse.
Den eksisterende lovlige anvendelse af ejendommene kan fortszette
som hidtil.

N3&r fristen for fremsaettelse af indsigelser og aendringsforslag til
lokalplanforslaget er udigbet, kan kommunalbestyrelsen give sin
tilladelse til, at en ejendom bebygges og udnyttes i overensstemmelse
med planen. Der er fastsat naermere regler for, hvorndr en sddan
tilladelse kan gives. Ovennaevnte retsvirkninger er fastsat i Lov om
Planleegning, § 17.

Vedtagelsespategning

Forslaget er vedtaget af kommunalbestyrelsen d. 27. juni 2013.

Sgren P. Rasmussen

el Poulsen
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Teknik- og Miljgudvalget den 14-05-2013
Bilag 14.1

Fra: "Raadvad Beboerforening" <raadvadbeboerforening@hotmail.com>
Dato: 28. apr. 2013 09.50.53 CEST

Til: lkm@Itk.dk

Emne: FW: Parkeringsforhold i Raadvad

Keere Liss,

Kunne du hjzelpe os med at fa et mgde i stand med teknisk forvaltning om
parkeringsforholdene i Raadvad?

God 1. maj og mange venlige hilsener

Jens

Raadvad beboerforening

From: raadvadbeboerforening@hotmail.com
To: lyngby@Itk.dk; teknisk@ltk.dk

Subject: Parkeringsforhold i Raadvad
Date: Tue, 16 Apr 2013 08:03:42 +0200

Att. Lyngby-Taarbaek kommune, teknisk forvaltning

Raadvad beboerforening skal venligst anmode om et mgde med teknisk
forvaltning med henblik pa at drgfte parkeringsforholdene i Raadvad, herunder
hvordan kommunens parkeringskorps kan bistd med at handhaeve omradets
parkeringsforbud og pabudsskilte om motorkgrsel forbudt.

Baggrund: Byen har dagligt mange geaester, lige fra skovgaester til golfspillere,
der alle gerne vil parkere pd beboernes fa parkeringspladser. Dette er
naturligvis til gene for beboerne, og der er derfor i samarbejde med
Nordsjeellands politi, Naturstyrelsen og kommune blevet opsat et
motorkgrselsforbudsskilt ved indgangen til byen (aerindekgrsel undtaget),
hvorefter ikke-beboere fremover skal benytte den offentlige parkering ved
Raadvad Kro. Vi er glade for denne nye regulering, men frygter, at det ikke vil
blive respekteret, hvorfor vi gerne vil drgfte spgrgsmalet om handhaevelsen
med kommunen. Vi har allerede erfaring med flere udefrakommende bilister,
der tager beboernes parkeringspladser, hvorved disse er tvungen til at finde
anden parkering. Senest betgd det, at to beboere mandagen den 15. april
modtog bgdeforlaag for at have holdt, hvor parkering var forbudt.

Vi vil derfor gerne drgfte, hvorledes man opnar den bedst mulige og effektive
hadndhaevelse af parkerings- og indkgrselsforbuddet samtidig med, at beboerne
selv undgar bgdeforlaeg.


mjo
Maskinskrevet tekst
Teknik- og Miljøudvalget den 14-05-2013
Bilag 14.1


mjo
Maskinskrevet tekst


Med venlig hilsen

Raadvad beboerforening v. Jens Chr. Andersen
Raadvad 10 st.tv
2800 Kgs. Lyngby

TIf.nr. 25267675



§6-notat

Emne:

Andet

Dato:

Organisation:

Navn:

ID-nummer:

Teknik- og Miljgudvalget den 14-05-2013

Bilag 15.1.1

Notat af mede med nabo Dyrehavegardsvej 2
Sagsnummer: 20110430116

Oprettet: 21-03-2013

Dokumentejer: Dorte Holm

Journalnggle(r):

Notat af made med nabo
Dyrehavegardsvej 2

21-03-2013

Dyrehaven 1

152116

Besked:

01.02.03 - P21
Kommuneplanlzegning, Regler
og principielle afggrelser
01.02.05 - P21
Lokalplanlaegning, Regler og
principielle afgarelser
02.00.00 - P21
Bygningsregulering i
almindelighed, Regler og
principielle afgarelser

Der er den 21.03.2013 afholdt made med ejer af Dyrehavegardsvej 2 Jonas Milan (JM) og dennes
advokat Jens Christian Dreyer. Fra Center for Miljg og Plan deltog centerchef Sidsel Poulsen,
Miljgsagsbehandler Elin Andersen og byggesagsbehandlere Louise Buhelt og Dorte Holm (ref.)

Meadet var indkaldt pa anmodning af JM, der @nsker at forelsegge en reekke
problemstillinger/udfordringer pa ejendommen Ved Fortunen 33 som han er nabo til og oplever gener
af. Hovedproblemstillingerne er for JM at
-han oplever lugtgener fra madding. Han oplyser at containeroverdaekningen i pressening er hullet. JM
er uenig i at den udferte og godkendte containerlgsning er i orden
-Der er 2 sma stalde i skelzone bygget op ad hegnet mod Dyrehavegardsvej 2 med afvanding ind mod
naboen. JM oplever gene af at dyrene sparker pa hegnet om natten. JM mener at de 2 stalde/bokse er

ulovlige.

-JM mener at raftehegn mellem skovlgberbolig og Dyrehaven skal udskiftes med et tradhegn, da det
faste hegn tager hans udsigt til Dyrehaven

Dertil naevner JM at ogsa hegnet mellem hans ejendom og parkeringspladsen og ponycenteret er
meget darligt og hullet. JM angiver at p-pladsen delvist anvendes som losseplads op mod hans
ejendom, at der er parkeret campingvogne, og at der er halmoplag, samt at der er stgjgener fra brug af
bobkat, som JM oplyser karer pa uhensigtmaessige tidspunkter

JM gnsker p-pladsen inddraget til brug for hestene sa de far mere plads. JM giver udtryk for at han
ikke @nsker Fortunstalden lukket, men gnsker sine problemer Igst. JMs egen prioritering er at de sma
stalde op ad hans ejendom kommer vaek, at raftehegnet mellem skovlgberbolig og dyrehaven skal
veek af hensyn til hans udsigt, samt at lugten af lort ophgrer.

Det blev af kommunen foreslaet, at kommunen inviterer til et faelles made pa stedet med deltagelse af
nabo Jonas Milan, Forpagter, ejer Naturstyrelsen og kommunen for videre drgftelse.

JM oplever at forlgbet og lasningen tager meget lang tid. Det er besvaret at Naturstyrelsen er bedt
gentaenkte projektet i forhold til den bevaringsveaerdige bygning og at der er en maengde hensyn, der



mjo
Maskinskrevet tekst
Teknik- og Miljøudvalget den 14-05-2013
Bilag 15.1.1



skal indteenkes i lgsningen.



Teknik- og Miljgudvalget den 14-05-2013
Bilag 15.1.2

Status marts 2013 pa sag om Fortunens Ponycenter - Til borgmester

Sagsnummer: 20110430116
- Oprettet: 06-03-2013

Dokumentejer: Dorte Holm

Andet
Notat Journalnggle(r): 01.02.03 - P21
Emne: Status marts 2013 pa sag om sg?ﬁi?sg:lnffz%?ggéfegler
Eortunens Ponycenter - Til 01.02.05 - P21
orgmester .
Lokalplanlaegning, Regler og
Dato: 21-03-2013 principielle afgarelser
Organisation: Dyrehaven 1 02'00.'00 - P21 o
Bygningsregulering i
Navn: almindelighed, Regler og
ID-nummer: 152116 principielle afgarelser

Besked:

Fortunens Ponycenter - Redeggrelse for sagsstatus.

Sagsbehandlingsstatus

Der er ikke i sagsforlgbet modtaget en konkret byggeansggning, men alene principielle skitseforslag,
der ikke kan danne grundlag for en egentlig byggesagsbehandling. Skitseforslagene har medvirket til
at kvalificere af en forhandsdialog/afklaringsproces, som er meget relevant i en kompleks sag som
denne. Det senest fremsendte har vaeret et forslag med helt nye bygningsanlaeg og nedrivning af
rejsestalden, og et alternativt forslag, hvor rejsestalden bibeholdes og indrettes som lgsdriftsareal .

Der er i den pagéaende forhandsdialog med ejer, Naturstyrelsen, senest afholdt made vedr.
udviklingen af Fortunens Ponycenter i december 2012. Mgdet tog udgangspunkt i de seneste skitser
samt afholdt besigtigelse. P4 mgdet draftedes en raekke af de udfordringer, som er forbundet med en
modernisering af ponycenteret, se endvidere uddybning herunder i afsnittet "sagens indhold". Tingene
skal ses i en helhed, og der skal findes lgsninger, der er holdbare i forhold til de adskillige hensyn og
lovkomplekser, der er i spil. Referat af mgdet er vedlagt.

Det aftaltes, at Naturstyrelsen taenker nyt og udarbejder et revideret skitseprojekt, hvor den
eksisterende staldbygning indgar i lgsningen pa anden made, end som lgsdriftsareal, da den
anvendelse kraever nye, store abninger i langfacaden. Et revideret skitseprojekt skal medvirke til at
afklare om rejsestalden kan:

e bevares, saledes at bevaringsvaerdierne bibeholdes
e  bringes til at opfylde hestelovens krav
e samtidig indga pa meningsfuld made i det samlede ponycenter.

Endvidere skal de gvrige udfordringer besvares, herunder de miljgmaessige.
Der pagar saledes en dialog med Naturstyrelsen, og der er modtaget skitseforslag til, hvordan ejer

helt overordnet gnsker at placere funktionerne og en angivelse af volumenstgrrelser, samt gnske om
inddragelse af eksisterende p- plads til udvidelse af centrets lgsdrift-foldareal.
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Der er den 21.03.2013 afholdt mede med nabo, Dyrehavegardsvej 2, Jonas Milan og dennes advokat.
Ved mgdet forelagde nabo en raekke problemstillinger ved Fortunens ponyudlejning, som naboen faler
sig generet af. Kommunen er sindet at arbejde hen imod en Igsning af forholdene pa stedet. Det
aftaltes, at kommunen inviterer til et faellesmgde med nabo, forpagter, ejer Naturstyrelsen og
kommunen pa stedet i april 2013, for videre draftelse.

Forudgaende historik

Ejer, Naturstyrelsen rettede i april 2011 henvendelse til kommunen idet man var i gang med at se pa
en forbedring af forholdene for overholdelse af hesteloven. | den forbindelse gnskede styrelsen en
dialog med kommunen om de mange forskellige hensyn, der er at tage inden et sadant projekt kan
realiseres. Vedhaeftet var en skitse, der viste bl.a den eksisterende staldbygning bevaret, suppleret
med nybyggeri placeret ved vej udformet som adskilte bygninger.

Herefter modtog kommunen skitseforslag fra maj 2011 der indebar nedrivning af rejsestalden og
etablering helt nye bygningsanleeg i tree, udformet som randbebyggelse mod vej i op til to etager med
facadehgjder pa 6-8 m. Forslaget var i modstrid med kommuneplanens rammebestemmelser om
maks. 1 etage.

P& baggrund af den principielle anmodning om nedrivning af den bevaringsvaerdige bygning blev
nedrivningen offentliggjort i juni 2011. Der indkom en raekke indsigelser.

Samtidig forelagdes forslaget Byplanudvalget og Teknisk Udvalg i juni 2011. Udvalgene tilkendegav
gnske om fortsatte hesteaktiviteter pa stedet og udbad sig alternative projektforslag, herunder forslag
med bevaring af eksisterende bygninger, far endelig stillingtagen.

Naturstyrelsen afholdt i november 2011 et informationsmade for borger og foreninger og indsendte i
december 2011 to alternative skitseforslag, hvor konklusionerne fra borgermadet var sggt indarbejdet.
Et forslag indebar en nedrivning af rejsestalden og det andet forslag indebar en ombygning af den
eksisterende stald. | forslaget var rejsestalden bevaret som en skal, indrettet til lgsdriftstald med nye
brede abninger i langfacaden. Fzelles for forslagene var, at nybyggeri var placeret som lav
randbebyggelse i en etage mod nabo med tage med ensidig haeldning med tegl og facader i sortmalet
tree.

De to reviderede skitseforslag forelagdes Byplanudvalget og Teknisk udvalg i februar 2012. Teknisk
udvalg fandt, at der skulle arbejdes videre med det forslag, der indebar et helt nyt anlaeg.
Byplanudvalget besluttede, at der skulle arbejdes videre med det skitseforslag, der indebar bevaring
og genanvendelse af den eksisterende staldbygning.

| forleengelse af Byplanudvalgets beslutning varslede bygningsmyndigheden i februar 2012
nedrivningsforbud jf. planlovens § 14.

Som fglge af det varslede nedrivningsforbud anmodede Naturstyrelsen i marts 2012 kommunen om at
overtage ejendommen mod erstatning (planlovens § 49). Anmodningen skete med henvisning til, at
der vil veere et vaesentligt misforhold mellem ejendommens anvendelsespotentiale og afkastningsgrad
i forhold til anvendelsespotentiale og afkastningsgrad for ejendomme med lignende benyttelse og
beliggenhed, der ikke er omfattet af nedrivningsforbudet.

Anmodningen om overtagelse mod erstatning samt naboklage over staldbygninger i skel forelagdes
Byplanudvalget i maj 2012. Sagen udsattes idet udvalget gnskede, at der afholdtes made med ejer om
helheden i omradet.

| september 2012 afholdt Teknisk Forvaltning mgde med Naturstyrelsen og forpagteren for
ponycenteret og foretog en besigtigelse af rejsestaldbygningen og de naerliggende udearealer.
Teknisk Forvaltning foretog en vurdering af bygningens overordnede tilstand og muligheden for at
bringe bygningen i overensstemmelse med hestelovens krav. | forlaengelse af besigtigelsen afholdtes
mgde med Naturstyrelsen i december 2012 (som beskrevet gverst).

Sagen har senest veeret forelagt Byplanudvalget i januar 2013 som en orienteringssag.

Sagens indhold



Som udgangspunkt er eksisterende lovlige forhold lovlige, men nar der sker andringer, f.eks.
andringer, der foretages for at opfylde kravene i lov om hold af heste (fra 2008), traeder forpligtelsen
til at opfylde geeldende lovgivning i kraft.

Ejendommen er beliggende i byzone, pa kanten af et parcelhuskvarter, og der har veeret klager fra
nabo, f.eks. over lugtgener fra magdding.

Nyetablering og aendringer i eksisterende lovlige husdyrbrug beliggende i byzone er som
udgangspunkt ikke tilladt. Kommunen har dog kompetencen til at meddele dispensation til hestehold
(8§ 6, 8, 9i husdyrbrugsloven).

Desuden er eiendommen omfattet af fredskov og skovbyggelinje (Naturbeskyttelseslovens § 17).

Rejsestalden er vurderet med en bevaringsvaerdi pa 4 og er jf. kommuneplanen derved udpeget som
bevaringsveerdi. Kulturarvsstyrelsen har dog ikke gnsket at frede bygningen.

Den fortsatte eksistens af hestedrift p4 ejendommen Ved Fortunen 33 er saledes knyttet til en
afklaring/lgsning af en raekke forhold ud over de bygnings- og bevaringsmaessige aspekter, f.eks.
nedsivning af forureningsstoffer (urin mv.) til grundvand, lugt, stev, stgj, fluer, mange heste pa et
forholdsvist lille areal. Det kreever forventeligt dispensationer fra miljglovgivningen.

Der er fra forskellige interessenter, f.eks. Grundejerforeningen Fortunen, foraeldre til hestepiger,
Danmarks Naturfredningsforening, bygningskulturforeningen mv. stor opmaerksomhed om, at
Fortunen og miljget omkring ponycenteret er veerdifuldt og begr bevares.

Det overordnede gnske om at bevare Fortunens saerlige miljg vil for nogle maske vaere begraenset til
alene at vaere et spgrgsmal om, hvorvidt der er hesteaktiviteter.

Efter forvaltningens vurdering er miljget og stedets seerlige karakter/sjeel et resultatet af et fint og
sarbart samspil mellem indhold og rammer:

De forskellige typer af aktiviteter, der i dag er pa stedet: treekponyer, turhesteudlejning,
teambuildingarrangementer, polterabendture, rideskole, rideklub og ridelejre i skoleferier, giver stedet
liv og attraktionsvaerdi gennem dagen, ugen og aret.

Men stedets saerlige karakter og tiltraekningskraft som familieudflugtssted m.m. er ikke alene knyttet il
aktiviteterne (der i sig selv ikke er unikke og kunne forega i ethvert ridecenter), men ogsa i hgj grad til
stedets oplevelsesmaessige og visuelle veerdier. Bygningernes placering omkring Fortunporten til
Dyrehaven udger et treflgjet anleeg, hvor bygningsvoluminernes samspil og deres indbyrdes placering
i forhold til hinanden skaber et intimt rum mellem bygningerne. Foruden bygningernes placering og
starrelse bestar stedets harmoniske visuelle veerdi og helhedsvirkning bl .a. i at bygningerne har feelles
karakter: i etagehgjde, tagfladernes vinkling, den overordnet materialekarakter, det rede farveudtryk,
stil og detaljering. Dertil kommer placeringen pa kanten af Dyrehaven og den omgivende
skovbevoksning. Det hele er, sammen med stedets forteelleveerdi og patina, med til at give stedet dets
seerlige "sjeel" og atmosfaere. Det er altsd kombinationen af aktiviteterne og stedets kvaliteter, der ger,
at Fortunen er noget unikt.

Sagen er saledes kompleks og handler ikke alene om forbedring af hestevelfaerden og, hvorvidt
reglerne i Lov om hold af heste (hesteloven) kan opfyldes med eller uden den eksisterende rejsestald,
men altsa ogsa om en raekke miljgmaessige og bygningsbevaringsmaessige forhold .

Videre sagsforlob

Det er i den igangveerende proces ejer, der har initiativretten i forhold til at fremkomme med forslag til
hvordan arealerne indrettes, ogsa i forhold til, hvornar ejer vaelger at indsende en ansggning.
Bygningsmyndigheden kan for sa vidt angar projektudviklingen af ponycenteret ikke stille tidsfrister for
indsendelse af en ansggning eller for ejers afklaring af finansieringsmuligheder, sddan som det er
foreslaet af grundejerforeningen.

Hensynet til hestenes velfaerd er som udgangspunkt varetaget i anden lovgivning og ligger ikke i
kommunens regi. | forhold til hestelovens bestemmelser er det Fadevarestyrelsen, der administrer
loven. Ogsa i den sammenhaeng er det ejeren, der veelger om der skal traeffes foranstaltninger for
opfyldelse af lovens bestemmelser, inden de traeder i kraft i 2016.



Det er af Naturstyrelsen oplyst, at der skal sgges penge til at ga videre med projektet.

Kommunens kan pa det foreliggende projektstade hovedsageligt bidrage med afklaring af
lovgivningen pa det tekniske omrade, herunder afklaring af dispensationsbehovet. Farst nar der er
modtaget en ansggning, kan en saddan bygge- og milijgsagsbehandles.

Muligheder

| forbindelse med Naturstyrelsens anmodning om kommunes overtagelse ejendommen mod
erstatning, har Teknisk Forvaltning foretaget en besigtigelse, som havde til formal at afklare, hvilke
bygningsmaessige tiltag, der knytter sig til en fortsat brug af rejsestalden.

Der har ikke vaeret foretaget en egentlig byggeteknisk gennemgang af bygningen, men alene en
overordnet besigtigelse. Det er Teknisk Forvaltnings vurdering, at tagbelaegningen i skiffer er udtjent
og bear skiftes. Den eksisterende tagkonstruktion bgr dog kunne oprettes og forsynes med nye leegter.
Facader star afskallede og ber kalkes. Det er af forpagter vurderet, at gulvbelaegningen ogsa bgar
skiftes. Den nuvaerende boksindretning vil forventeligt skulle aendres . Afhaengig af lgsningsmodel kan
der vaere behov for sendret indretning af tagetage og fiernelse af knopskydningsbyggeri langs
gstfacade og evt. udskiftning af vinduer for opnaelse af lidt starre glasareal, men det ma undersgges
narmere.

Det var ved besigtigelsen tydeligt, at der pa ejendommen er et sterre, laengerevarende
vedligeholdelsesmaessigt efterslaeb . Hertil var Naturstyrelsens udmelding, at man igennem laengere
tid ikke har villet bruge penge pa vedligehold eller renovering, f.eks. skiftning af den udtjente
tagbeleegning, da ejer ikke mener, at bygningen er veerd at bevare.

Naturstyrelsens forslag til indretning af rejsestalden til Iasdriftsstald blev udfordret i forhold til andre
mulige anvendelser og indretninger af den eksisterende rejsestald. Den foreslaede indretning til
lgsdriftstald medfgrer store facadeaendringer, som forringer bevaringsvaerdierne. Fordele og ulemper
ved forskellige brugssituationer: hestebokse, ladeformal, rideklub og ridelejrformal, evt. i kombination,
blev kort diskuteret.

Et aspekt er at den eksisterende bygning udger et stort volumen. Bygningens starrelse alene gor, at
den kan rumme en del af de funktioner, der gnskes indeholdt i det nye ponycenter.

Det har ved ejers vurdering af, om bygningen kunne bringes i overensstemmelse med hestelovens
krav til staldindretning, veeret vaegtet, at det ville kreeve meget mere vinduesareal i form af udvidelse
af eksisterende vinduer/nye vinduer, at leve op til dagslyskravet til stalde i hesteloven. Det er af
Teknisk Forvaltning pa det foreliggende grundlag fundet, at dagslyskravet er meget teet pa at kunne
opfyldes (der mangler ca. 12 cm? pr. vindue) safremt man fjerner en raekke pabygninger, der over tid
er kommet til langs @stfacaden, og som deekker for vinduerne, séledes at der bliver mulighed for
dagslys fra begge sider via de eksisterende vindueshuller.

Séafremt den eksisterende bygnings volumen blev udnyttet fuldt (i dag henligger en stor del af
tagetagen uudnyttet) vil det forventeligt medfare et mindre behov for opfarelse af nybygninger og
falgelig mere plads pa terraen for hestene.

Det kan diskuteres, hvilke funktioner der vil kunne placeres pa 1. sal af stalden, safremt der er dyr i
stueetagen (risiko for lugtgener). Dog er det af forpagteren oplyst, at det for f.eks. ridelejrdeltagere er
en del af attraktionen at vaere sa teet pa hestene som muligt og ikke gnskeligt at soverum placeres
veek fra hestene. Det er sandsynligt at ridelejrfunktioner, dele af adminstrationen og rideklubbens
arealbehov fortsat vil kunne placeres i 1. sals niveau, sadan som det er tilfaeldet i dag. Der vil veere
behov for etablering af en ekstra flugtvej (trappe) ved en nyindretning til personophold.
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Ansgger:

Lyngby-Taarbek Kommune

Projektets titel:

By- og pendlercykelsystem - Lyngby-Taarbaek
Kommune

Projektets hovedformal:

Lyngby-Taarbek Kommune gnsker at fremme brug
af cyklen i samspil med offentlig transport som
cykelpendling til arbejde og
uddannelsesinstitutioner samt til rekreativ cykling
og cykelturisme. Cykelsystemet kan vare med til at
ggre den offentlige transport mere
konkurrencedygtig i forhold til transport i bil.
Systemet er tilteenkt turister, borgere og rejsende
med kollektiv trafik i kommunen. Malsatning for
kommunen er endvidere at etablere og forsterke
cykelsamarbejdet mellem kommunen,
arbejdspladser og uddannelsesinstitutioner i
kommune. Kommunen forventer, at et stgrre by- og
pendlercykelsystem lgbende kan sikres ved at
udvide systemet til private virksomheder og
uddannelsesinstitutioner, der f.eks. kan kgbe
bycykelstativer til at sta pa deres egne arealer.

Overordnet beskrivelse af projektet:
(Uddybes i bilag 1)

Kgbenhavns og Frederiksberg Kommune har i
samarbejde med DSB foretaget EU-udbud af et nyt
by- og pendlercykelsystem, hvor Gobike blev
vindere. Pa baggrund af udbuddet indfgres der i
sommeren 2013 by- og pendlercykler i
Frederiksberg og Kgbenhavns Kommune.
Lyngby-Taarbek Kommune gnsker, at aftalen om
By- og pendlercykelsystemet udvides til ogsa at
dekke Lyngby-Taarba&k Kommune. By- og
pendlercykelsystemet er teenkt som et ekstra ben i
den kollektive trafik og kan pa sigt udstreekkes til
hele landet og navnlig tilbyde de togrejsende en
mulighed for at leje en cykel i forlengelse af deres
rejse. Det vurderes, at der er et stort potentiale i
Lyngby-Taarbek Kommune til implementering af e
by- og pendlercykelsystem i forbindelse med dels
cykelpendling til og fra arbejde og
udannelsesinstitutioner i forlengelse af bus og
togrejser, og dels til rekreativ cykling og
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cykelturisme. Lyngby Station er den stgrste station
udenfor de centrale stationer i Hovedstaden, og det
skgnnes, at der er op mod 35.000 passagerer, der
pendler dagligt. Der er et blomstrende erhvervs- og
handelsliv i kommunen og ogsa et af Europas
fgrende tekniske universiteter, DTU samt
handelsskolen og erhvervsakademiet K-nord.
Kommunen har endvidere attraktive natur, kultur-
og fritidstilbud som Mglleadalen med Furesg,
Lyngby S¢ og Bagsverd S¢. Desuden findes
moseomrader som Lyngby Amose, Tordals Mose 0g
Kollelev Mose med et interessant plante- og dyreliv.
Ligeledes preges kommunen af Ermelundskilen,
Dyrehaven med Eremitagesletten og af
@resundskysten, hvor iser Springforbi Strandpark
har stor rekreativ og landskabelig vardi.Disse steder
er inden for en afstand af 5 km fra enten Lyngby
Station eller Klampenborg Station. I
Lyngby-Taarbek Kommune indeholder forslaget 40
by- og pendlercykler fordelt pa 3 trafikale
knudepunkter i Kommunen Lyngby Station,
Klampenborg Station og DTU.

Forventede resultater og effekter:
(Uddybes i bilag 2)

By- og pendlercykerne placeres, sa de er let
tilgengelige, og hvor det vurderes, at der er stgrst
potentiale for, at de benyttes. Cyklerne placeres dels
ved Lyngby Station, som er et trafikalt knudepunkt.
Det kan oplyses, at Lyngby Station ifglge
oplysninger fra seneste gsttelling fra 2008 benyttes
af knap 25.000 af og pastigninger pa
S-togsstationen. Dertil kommer de ca. 20.000
passagerer, der anvender busstoppestederne til af-
og pastigning samt busskift mellem de 23 buslinier,
der betjener stationen, samt personer der kommer til
omradet i bil og anvender p-pladserne i omradet.
Lyngby Station er saledes den stgrste station
udenfor de centrale stationer i hovedstaden, og det
skgnnes, at der er op mod 35.000 passagerer, der
pendler dagligt. Cyklerne placeres dels ved DTU,
hvor der er mange studerende og
vidensvirksomheder m.m, og dels ved Klampenborg
Station som er udgangspunktet for mange rekreative
ture i naturen. Cykelsystemet kan vare med til at
ggre den offentlige transport mere
konkurrencedygtig i forhold til transport i bil.
Systemet er tilteenkt turister, borgere og rejsende
med kollektiv trafik i kommunen. Der er ikke
foretaget en konkret vurdering af potentialet i
Lyngby-Taarbek Kommune ved at indfgre 40
bycykler, men erfaringer fra andre internationale



lgsninger viser, at der er flere fordele ved by- og
pendlercyklersystemet i realtion til andre
transportmidler pa de korte distancer. Pa landsplan
er det 20% af passagererne, der cykler fra hjemmet
til stationen, mens kun 5% cykler videre til malet

(arbejdsplads- og studieplads) . Dermed er det et
stort potentiale i at fa flere til ogsa at cykle fra
stationen og tilbage igen. Da projektet indeholder
lanceringskampagne er det Lyngby-Taarbak
Kommunens mal, at der skal veere 600 udlejninger
de fgrste 6 maneder.

Km ny cykelsti/cykelbane: 0 Km
Projektets startdato, forudsat at evt. tilsagn er tradt i | [ultimo2013
kraft:

Projektets slutdato: 2017

Opggrelse af forventede effekter (udfyldes for de effekter hvor det er relevant, uddybes i bilag 2) jf.
tabellen i ansggningsvejledningens afsnit 6

Effekt

Forventning

Valgt evalueringsmetode

@gning af cykeltrafik:

Udlejning af cyklerne 600 gange
de fgrste 6 mdr.

Analyse af adferdsmgnster samt
statistik for udlejning af cyklerne

Mindskning af biltrafik:

Begrenset

Interviewa med brugerne om
tidligere transportform

Effekt pa tryghed:

Reduktion af uheld:

Effekt pa fremkommelighed:

Ovrige effekter:

Etablere og forsterke
cykelsamarbejdet mellem
kommunen, arbejdspladser og
uddannelsesinstitutioner 1
kommunen

Udvidelse af by- og
pendlersystemet til ogsa at omfatte
uddannelsesinstitutioner og private
erhvervsvirksomheder

Optalling af by- og pendler
cykler samt beskrivelse af
cykelsamarbejdet

Ansgger
Ansgger (kommune, organisation mv.): Lyngby-Taarbek Kommune
Adresse: Lyngby Torv 17
Postnr: 2800
By: Kgs. Lyngby
E-mail: jyt@Itk.dk
Telefonnr.: 45973584
Ansgger type: Kommune




| [Projektet sgges i feellesskab med: | |

Projektets budget eks. moms (uddybes i bilag 3), jf. ansggningsvejledningens afsnit 6

Postering Projektgennemfgrelse Projektevaluering
Anspgers egne 110000 K 30000 Ki
lgnudgifter
Evt. overhead 22000 Ki 6000 K1
Ekstern leverance 3897000 K1 110000 K1
(@vrige omkostninger 0 K 20000 Kf Samlet budget
Samlet 4029000 K1 166000 Kr1 4195000 kr
Moms
Ikke-refunderbar moms 1 budgettet, hvis hgjere end 0 0 Kr
(Dokumenteres i bilag 3, 4 eller 5):
Tilskudsandel der sgges
Ansggt tilskudsandel: 40 %
Eventuelle bemarkninger til ansggt tilskudsandel:
Er der sggt/opnaet tilskud til delprojekter der kan have Nej
relation til projektet, fra anden tilskudsordning under
Transportministeriet?:
Hyvis ja, hvilket belgb: 0 Kr
Hyvis ja, hvilken pulje:

Supplerende bemzrkninger

Supplerende bemarkninger,
f.eks. evt. kontaktperson:

Kontaktperson Jytte Olander

Bilagene ma samlet maksimalt fylde 20 MB og samlet udskrevet maksimalt fylde 25 A4 sider

Bilag 1 (Na&rmere beskrivelse af projektets indhold)

evalueringsplan)

Bilag 2 (Redeggrelse for forventede effekter og

delposter)

Bilag 3 (Specifikation af projektets samlede budget opdelt pa

Bilag 4 (Andet)

Bilag 5 (Andet)




Teknik- og Miljgudvalget den 14-05-2013

LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE Bilag 15.2.2
Center for Miljg og Plan
Team Vej Sagsnr. : 20130110262
Dato : 11-04-2013
Skrevet af :  IYT
Bilag 1

By- og pendlercykelsystem
Beskrivelse af projektets indhold

Baggrund

Kgbenhavns og Frederiksberg Kommune har i samarbejde med DSB foretaget EU-udbud af et
nyt by- og pendlercykelsystem, hvor Gobike blev vindere. P& baggrund af udbuddet indfgres
der i sommeren 2013 1.260 by- og pendlercykler i Frederiksberg og Kgbenhavns Kommune.

Lyngby-Taarbaek Kommune gnsker, at aftalen om By- og pendlercykelsystemet udvides til
ogsa at daekke Lyngby-Taarbaek Kommune.

By- og pendlercykelsystemet er taenkt som et ekstra ben i den kollektive trafik og kan pa sigt
udstraekkes til hele landet og navnlig tilbyde de togrejsende en mulighed for at leje en cykel i
forleengelse af deres rejse.

Cykelsystemet kan vaere med til at ggre den offentlige transport mere konkurrencedygtig i
forhold til transport i bil. Systemet er tiltaenkt turister, borgere og rejsende med kollektiv tra-
fik i kommunen.

Det vurderes, at der er et stort potentiale i Lyngby-Taarbaek Kommune til implementering af
et by- og pendlercykelsystem i forbindelse med dels cykelpendling til og fra arbejde og udan-
nelsesinstitutioner i forleengelse af bus og togrejser, og dels til rekreativ cykling og cykeltu-
risme.

Lyngby Station er den stgrste station udenfor de centrale stationer i Hovedstaden, og det
skgnnes, at der er op mod 35.000 passagerer, der pendler dagligt.

Der er et blomstrende erhvervs- og handelsliv i kommunen og ogsd et af Europas forende
tekniske universiteter, DTU samt handelsskolen og erhvervsakademiet K-nord.

Kommunen har endvidere attraktive natur, kultur- og fritidstilbud som Mglleddalen med Fure-
s@, Lyngby Sg og Bagsveerd Sg. Desuden findes moseomrader som Lyngby Amose, Tordals
Mose og Kollelev Mose med et interessant plante- og dyreliv. Ligeledes praeges kommunen af
Ermelundskilen, Dyrehaven med Eremitagesletten og af @resundskysten, hvor isser Springfor-
bi Strandpark har stor rekreativ og landskabelig vaerdi.

Disse steder er inden for en afstand af 5 km fra enten Lyngby Station eller Klampenborg Sta-
tion.

I Lyngby-Taarbaek Kommune indeholder forslaget 40 by- og pendlercykler fordelt pa 3 trafika-
le knudepunkter i Kommunen Lyngby Station, Klampenborg Station og DTU.

Kommunen forventer, at udbredelse af by- og pendlercykelsystemet Igbende kan sikres ved

at udvide systemet til private virksomheder og uddannelsesinstitutioner, der f.eks. kan kgbe
bycykelstativer til at std pa deres egne arealer. Disse cykler vil vaere tilgaengelige for alle, og
dermed udvides det samlede system uden ekstra omkostninger.
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Aktgrer og samarbejdsmodel
Omdrejningspunktet for samspillet er rammeaftalen mellem Cykel DK og Gobike samt samar-
bejdsaftalerne mellem Cykel DK, DSB og Kommunerne.

Cykel Dk varetager samarbejdet mellem vinderen af udbuddet, Gobike og interesserede
kommuner.

By- og Pendlercykelsystemet

By- og pendlercykesystemet baseres pa udstyr i form af cykel med tablet-pc, cykellader
(dockingstationer) og understgttes af en raekke serviceelementer som booking, betaling, kun-
deservice, renggring, vedligeholdelse, fejlmelding mv.

Der er 2 typer cykler, en manuel og en hybrid variant (el-cykel) begge med en forventet leve-
tid p& 10 ar. P el-cyklen aktiveres el-motoren ad hoc, nar behovet opstar ved et tryk pa tab-
let-pcén. Alle cykler kan opgraderes til el-cykler.

Cyklerne er udstyret med tablet-pc, der konstant er pa Internettet og endvidere er udstyret
med GPS. P& den made kan brugerne Igbende fa relevant information og oplevelser. Det vil
vaere muligt at reservere en cykel pd forhdnd, og der kan betales med enten sms, kreditkort
eller med abonnements-kode. Prisen for brug af cyklen fastlaegges af Cykel DK i samarbejde
med kommunen. Kommunen har gnske om, at prisstrukturen er ensartet pd tvaers af kom-
munegraenser.

Nar cyklen ikke anvendes af brugeren, parkeres den i en cykellader, som bade fungerer som
batterioplader og “stativ”. Det er ikke muligt at parkere andre former for cykler i dem. Alle
cykelladere er, ligesom cyklerne, konstant tilsluttet Internettet og kan levere informationer
om, hvor der er ledige cykler og ledige cykelladere. Gobike’s system indeholder endvidere et
incitatmentsprogram, der aktivt vil opfordre brugere til at returnere cykler pa lokationer, hvor
det for ordningen er mest hensigtsmaessigt.

Se narmere beskrivelse af By- og pendlercykelsystemet ved fglgende link:
http://www.silverflip.net/view/b82e488da42f9bc00fe8130069de245¢/gbi#1

www.gobike.dk

Formal

Lyngby-Taarbaek Kommune gnsker at fremme brug af cyklen i samspil med offentlig transport
som cykelpendling til arbejde og uddannelsesinstitutioner samt til rekreativ cykling og cykel-
turisme. Cykelsystemet kan vaere med til at ggre den offentlige transport mere konkurrence-
dygtig i forhold til transport i bil. Systemet er tiltaenkt turister, borgere og rejsende med kol-
lektiv trafik i kommunen.

Konkret ventes resultatet af projektet at vaere en lille reduktion i antallet af bilpendlere, og en
tilsvarende reduktion af energiforbruget til transport og af C02-emission samt forbedring af
luftkvaliteten og en forggelse af befolkningens sundhed

Malszetning for kommunen er endvidere at etablere og forsteerke cykelsamarbejdet mellem
kommunen, arbejdspladser og uddannelsesinstitutioner i kommune. Kommunen forventer, at
et stgrre by- og pendlercykelsystem Igbende kan sikres ved at udvide systemet til private
virksomheder og uddannelsesinstitutioner, der f.eks. kan kgbe bycykelstativer til at std pa
deres egne arealer.

En naermere vurdering og kvantificering af formalet er beskrevet under forventede effekter i
bilag 2.

Beskrivelse af projektets aktiviteter

By- og pendler cykelsystemet i Lyngby-Taarbaek Kommune vil i forste omgang besta af 40
hybrid cykler (el-cykel) med tablets samt 60 cykelladere (1,5 pr cykel), som ggr det muligt
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for borgerne eller besggende i kommunen at leje en cykel for en kortere eller laengere perio-
de.

Kommunen indgdr en samarbejdsaftale med CykelDk om rettigheden til at bruge cykelsyste-
met. Samarbejdsaftalen straekker sig over 8 ar.

Operatgren Gobike’s ydelse er levering, etablering og vedligeholdelse af cykelsystemet samt
hotline og kundeservice. Gobike er ansvarlig for, at cyklerne bliver vedligeholdt. Cyklerne
overvages via Falck (som er en del af konsortiet), der sikrer at servicemedarbejdere rykker
ud, hvis der registreres fejl. Gobike er endvidere ansvarlig for udbedring af haervaerk pa cyk-
lerne.

Kommunens involvering

Kommunen kan veelge at hgj eller lav involveringsgrad i projektet. Operatgren kan tilbyde at
std for redistribution af cyklerne, fjernelse af graffiti og renholdelse. Lyngby-Taarbaek gnsker
en hgj involvering i projektet og undersgger muligheden for selv at sta for redistribution af
cyklerne, fjernelse af graffiti og renholdelse eventuelt i form af seniorjob.

Det forventes, at der skal foretages en fast redistribuering 1 til 2 gange om dagen, sdledes, at
cyklerne om morgenen star, hvor brugeren gnsker det. Systemet er udviklet, s3 der kan ind-
fgres adfaerdsregulerende gebyrer f.eks. ved aflevering uden for cykellader. Gebyrstgrrelsen
fastsaettes af Cykel DK i samarbejde med kommunen, og belgbet tilfalder det udfgrende team
for redistribuering. Tilsvarende kan systemet ogsd handtere en evt. belgnning til kunderne
feks. ved aflevering pa et sted, der mangler cykler.

I forbindelse med redistribution mellem lokationer renholdes disse ligeledes. Omradet vil sdle-
des holdes ryddeligt — og konstateres der graffiti eller anden haervaerk, vil dette blive udbed-
ret.

Placering af cyklerne

Ca. halvdelen af cyklerne og cykelladerne placeres ved Lyngby Station, da den er det stgrste
trafikknudepunkt i kommunen. Cyklerne placeres enten i fremtidig cykelparkeringskaelder ved
Lyngby Station (andet projekt som Lyngby-Taarbaek Kommune ansgger Cykelpuljen om) eller
pa arealer mod Jernbanepladsen. Den fremtidige cykelparkeringskaelder vil ogsa kunne rum-
me en udvidelse til et stgrre by- og pendlercykelsystem ved at udvide systemet til private
virksomheder og uddannelsesinstitutioner. Cyklerne vil i begge tilfaelde blive placeret, s de er
let tilgaengelige for pendlerne med skift fra S-tog eller busser.

Ca. en fjerdel af cyklerne og cykelladerne placeres ved Klampenborg Station, da den er ud-
gangspunkt for mange af kommunens attraktive natur, kultur- og fritidstilbud.

Den sidste fijerdel af cyklerne og cykelladerne forslds placeret p& DTU som introduktion af
systemet til uddannelsesinstitutionen.

Den foresldede placering er vist i bilag 5.

Lanceringskampagne med lokal involvering

For at by- og pendlercyklen kan blive et serigst alternativ til andre tilbud om transport til og
fra arbejde, studie eller rekreative formal, er det ngdvendigt, at kommunens borgere og an-
dre besggende kender til by- og pendlercyklerne. Derfor afsaettes der midler til at gennemfgre
oplysningskampagner.

En vaesentlig del af kampagneindsatsen fokuserer p& lokal forankring og involvering.

I Lyngby er der mange erhvers- og handelsvirksomheder samt uddannelsesinstitutioner. Det
vurderes derfor, at der er stort potentiale for at private gnsker selv at deltage i ordningen.
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Tidsplan

Det samlede projekt, fra tilsagn fra cykelpuljen til faerdigggrelse af de anlaegstekniske arbej-

der samt evaluering, vil tage ca. 4 ar

Politisk behandling 2013
Underskrivning af kontrakt 2013
Projektering 2014
Anlaegsperiode (afhaenger af placering ved 2014/2015
Lyngby Station)

Kampagne 2014/2015
Evaluering 2016/2017

Som udgangspunkt forventes, at projektet kan igangsaettes ultimo 2013. Det forventes, at

projektet er afsluttet og evalueret senest 2017 og senest 2 3r efter, at projektet er implemen-
teret. Tidspunkt for tilsagn fra cykelpuljen i forhold til de kommunale beslutninger om frigivel-
se af anleegsmidler kan pavirke disse tidspunkter.
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LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE Teknik- og Miljgudvalget den 14-05-2013

s Bilag 15.2.3
Center for Miljg og Plan 9
Team Vej Sagsnr. : 20130110262
Dato : 11-04-2013
Skrevet af :  IYT
Bilag 2

By- og pendlercykelsystem
Forventede effekter og evalueringsplan

Forventede effekter og evalueringsplan

By- og Pendlercykelsystemet er taenkt som et ekstra ben i den kollektive trafik og kan pa sigt
udstraekkes til hele landet og navnlig tilbyde de togrejsende en mulighed for at leje en cykel i
forlaengelse af deres rejse.

Der er gennemfgrt en vurdering af mulige effekter ved realisering af by- og pendlercykler-
systemet.

By- og pendlercyklernes tilgaengelighed og potentiale
By- og pendlercykerne placeres, sa de er let tilgaengelige, og hvor det vurderes, at der er
stgrst potentiale for, at de benyttes.

Cyklerne placeres dels ved Lyngby Station, som er et trafikalt knudepunkt. Det kan oplyses,
at Lyngby Station ifglge oplysninger fra seneste gsttaelling fra 2008 benyttes af knap 25.000
af og pastigninger p@ S-togsstationen. Dertil kommer de ca. 20.000 passagerer, der anvender
busstoppestederne til af- og pastigning samt busskift mellem de 23 buslinier, der betjener
stationen, samt personer der kommer til omradet i bil og anvender p-pladserne i omradet.
Lyngby Station er sdledes den stgrste station udenfor de centrale stationer i hovedstaden, og
det skgnnes, at der er op mod 35.000 passagerer, der pendler dagligt.

Cyklerne placeres dels ved DTU, hvor der er mange studerende og vidensvirksomheder m.m,
og dels ved Klampenborg Station som er udgangspunktet for mange rekreative ture i naturen.

Alle m3lene er inden for en afstand af 5 km fra enten Lyngby Station eller Klampenborg Stati-
on.

Kommunen forventer, at en udvidelse af by- og pendlercykelsystem Igbende kan sikres ved at
udvide systemet til private virksomheder og uddannelsesinstitutioner, der f.eks. kan kgbe
bycykelstativer til at st& pa deres egne arealer. Disse cykler vil veere tilgaengelige for alle, og
dermed udvides det samlede system uden ekstra omkostninger.
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Mere cykeltrafik og andring af transportmiddelvalg

Cykelsystemet kan vaere med til at ggre den offentlige transport mere konkurrencedygtig i
forhold til transport i bil. Systemet er tiltaenkt turister, borgere og rejsende med kollektiv tra-
fik i kommunen.

Der er ikke foretaget en konkret vurdering af potentialet i Lyngby-Taarbaek Kommune ved at
indfgre 40 bycykler, men erfaringer fra andre internationale Igsninger® viser, at der er flere
fordele ved by- og pendlercyklersystemet i realtion til andre transportmidler pa de korte di-
stancer. By- og Pendlercykelsystemet er hurtigere end at g3, billigere end at tage en taxi og
mere fleksibel end bil. I Holland flytter brugere af by- og pendlercykelsystemet 10 - 15% fra
bil til kollektiv trafik. Systemet er endvidere mere tilgaengeligt end egen cykel og kan kombi-
neres med andre typer af transportmidler.

P& landsplan er det 20% af passagererne, der cykler fra hjemmet til stationen, mens kun 5%
cykler videre til malet (arbejdsplads- og studieplads)?. Dermed er det et stort potentiale i at
fa flere til ogsd at cykle fra stationen og tilbage igen.

Odense Kommune har implementeret 120 bycykler. Der var 288 udlejninger pa de fgrste 5
maneder>.

Da projektet indeholder lanceringskampagne er det Lyngby-Taarbaek Kommunens mal, at der
skal vaere 600 udlejninger de fgrste 6 maneder.

Mindre biltrafik

Konkret ventes resultatet af projektet at vaere en lille reduktion (da det som opstart kun er
tale om 40 by- og pendlercykler) i antallet af bilpendlere, og en tilsvarende reduktion af ener-
giforbruget til transport og af C02-emission, samt forbedring af luftkvaliteten og en forggelse
af befolkningens sundhed.

Forbedret tryghed og sikkerhed, reduktion af uheld og forbedret fremkommelighed
Det vurderes ikke, at projektet har en effekt pa forbedret tryghed og sikkerhed, reduktion af
uheld og forbedret fremkommeliged, da projektet ikke er omfattet af forbedringer pa cykelsti-
nettet.

Etablere og forstaerke cykelsamarbejdet

Malsaetningen for kommunen er endvidere at etablere og forstaerke cykelsamarbejdet mellem
kommunen, arbejdspladser og uddannelsesinstitutioner i kommune. Kommunen forventer, at
udbredelsen af by- og pendlercykelsystemet Igbende kan sikres ved at udvide Isystemet til
private virksomheder og uddannelsesinstitutioner, der f.eks kan kgbe bycykelstativer til at std
pa deres egne arealer samt i den evt. fremtidige cykelparkeringskaelder pa Lyngby Station
eller placeret pd Jernbanepladsen.

" Internationale analyser/kilde 2012:0BIS handbook (optimising Bike Sharing in European Cities), Prasentation
fra OV-fiets, Prasentation fra DB, Dataark fra Homeport

? Idekatalog for Cykeltrafik 2012 s. 138

? Idekatalog for Cykeltrafik 2012 s. 136
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Opsamling og evalueringsplan
De forventede effekter er opsummeret i skemaet:

Effekt

Forventning

Evalueringsmetode

Mere cykeltrafik

Udlejning af cyklerne 600
gange de fgrste 6 maneder

Analyse af adfzerdsmgnster
samt statistik for udlejning af
cyklerne

Mindre biltrafik

Begraenset pa grund af at det
som opstart kun er tale om 40

Interviews med brugerne om
tidligere transportform

Forbedret tryghed og sikker-
hed

by- og pendlercykler

Reduktion af uheld

Forbedret fremkommelighed

@vrige effekter:

Etablere og forstaerke cykel-
samarbejdet mellem kommu-
nen, arbejdspladser og ud-
dannelsesinstitutioner i kom-
munen

Udvidelse af by- og pendler-
systemet til ogsd at omfatte
uddannelsesinstitutioner og
private erhvervsvirksomheder

Opteelling af by- og pendler
cykler samt beskrivelse af
cykelsamarbejdet

Inden evalueringen igangsaettes udarbejdes en evalueringsplan koordineret med tidsplanen

for realisering af projektet.
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Teknik- og Miljgudvalget den 14-05-2013

LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE
Center for Miljg og Plan
Team Vej

Bilag 3
By- og pendlercykelsystem
Specifikation af projektets samlede budget

Bilag 15.2.4

Sagsnr.
Dato

Skrevet af :

20130110262
11-04-2013
NT

Skemaet er en oversigt over udgifterne til projektet dels til etablering og drift og dels til eva-
luering. De konkrete tiltag og aktiviteter uddybes nedenfor.

Note: Ved beregning af egne timer er timelgnnen sat til 380 kr.

Ad. 1: Tilbud fra Cykel DK er vedlagt som bilag 6.

Ad 2: Tilbud fra Cykel DK pad 730.000 kr for 2 ar for serviceelementer som redistribution af
cyklerne 1 gang dagligt, fjernelse af graffiti fra cykler samt renholdelse af arealer. Kommu-

Budget for By- og pendlercykelsystem i Lyngby-Taarbaek kommune — etablering og drift
Enheden er i tusind kroner (tkr) Opdelt pa regnskabskategorier
0g uden moms Projekt gennemfgrsel
Lan Uforudsete |@vrige
egne Over- Eksterne udgifter omkost-
Projekt dele Pris timer [head leverence (10 %) ninger
1. By- og pendlercyklesystem med
40 elcykler- tilbud fra Cykel DK
med “up front” betaling for
samarbejdsaftale pa 8 ar 3035 50 10 2.699 276
2. Redistribution af cykler 1. gang
om dagen og fjernelse af graffiti
de fgrste 2 ar 843 30 6 730 77
3. Lanceringskampagne 151 30 6 100 15
Projektbudget 4029 110 22 3.529 368 0
Egen andel (60%) 2417 tkr
Cykelpulje andel (40%) 1612 tkr

nens gnsker en gget involvering i projektet og undersgger muligheden for selv at sta for den-
ne del eventuelt i form af seniorjob eller ligenden. Der ansgges om puljemidler til driften til de

forste 2 ar.

Ad3: En vaesentlig del af kampagneindsatsen fokuserer p& lokal forankring og involvering, for
at fa flere til at bruge by- og pendlercykellgsningen.
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Budget for By- og pendlercykelsystem i Lyngby-Taarbaek kommune - evaluering

Enheden er i tusind kroner (tkr)
og uden moms

Opdelt pa regnskabskategorier

Projekt gennemfgrsel

Lan Uforudsete |@vrige
egne Over- Eksterne udgifter omkost-
Projekt dele Pris timer |head lev. (ca.15 %) [ninger
Analyse af adfeerdsmgnster samt
statistik for udlejning af cyklerne 47 10 30 5
Interviews med brugerne om tidli-
gere transportform 72 10 50 10
Optaelling af by- og pendlercykler
samt beskrivelse af cykelsamar-
bejdet 47 10 30 5
Budget for evaluering 166 30 110 20 0
Egen andel (60%) 100 tkr
Cykelpulje andel (40%) 66 tkr
Note: Ved beregning af egne timer er timelgnnen sat til 380 kr.
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By- og pendlercykeltilbud fra Cykel DK

T2: Hybridcykler uden SLA

Tilbud til Lyngby-Tarbaek Udarbejdet af kristine Hauge langelund
Dato 2: april 2013

Lasningselementer i tilbuddet

Antal cykler: 40 Antal cykelladere: 60 Antal cykellokationer: 2

Rabat 34%

Cykeltypefordeling Valgte typer cykellokationer Fordeling Cykellader pr cykellokation

Alm cykler 0% Lille cykellokation 0 0

Hybridcykler 100% Mellem cykellokation 2 30
Stor cykellokation 0 0

Serviceelementer i tilbuddet

Drift og vedligeholdelses af systemet:

Redistribution af cykler:

Grafitti og renggring af arealer:

Betalingsplan

Altid inkluderet i tilbuddet

Kommunen kan fraveaelge redistribution eller selv vaelge at udfgre opgaven

Arlig omkostning safremt der gnskes redistribution fra Cykel DK FRAVALGT
Kommunen kan fravaelge renggring/grafittifjernelse eller selv vaelge at udfgre opgaven

Arlig omkostning safremt opgave skal udfgres af Cykel DK FRAVALGT

Der afgives ikke bindende tilbud pa redistibution pa Igsninger der har mindre end 50 cykler
Her skal redistibutionslgsninger etableres i samarbejde med kommunen

A) Lgbende betaling

- 2.699.072

Ar1 Ar2 Ar3 Ar 4 Ars Ar6 Ar7 Ars
Initialbetaling og ekstra tilkgb 1.389.696
Arlige driftsbetalinger 136.488 136.488 136.488 136.488 136.488 136.488 136.488 136.488
Administrationsbetalinger 52.000 52.000 52.000 52.000 52.000 52.000 52.000 52.000
Total 1.578.184 188.488 188.488 188.488 188.488 188.488 188.488 188.488 2.897.600
Depositum ved kontraktunderskrivels 496.320
(modregnes i efterfglgende betalinger)
B) Up-front betaling

Ar1 Ar2 Ar3 Ara Ars Are Ar7 Ars
Up- front betaling 2.699.072
Arlige driftsbetalinger
Administrationsbetalinger
Total 2.699.072 - - - - - -
Depositum ved kontraktunderskrivels 456.614

(modregnes i efterfglgende betalinger)

Alle priser er eks moms
Alle priser vil blive korrigeret arligt med inflationsrate

Teknik- og Miljgudvalget den 14-05-2013
Bilag 15.2.6
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Teknik- og Miljgudvalget den 14-05-2013

Bilag 15.2.7
|
Z Ansggning om cykelpulje
e Jytte Olander Jytte Olander 15-04-2013 12:23
Fra: Fra Cykelpuljen <cykelpuljen@vd.dk>
Til: "odm@ltk.dk" <odm@ltk.dk>
Dato: 11-04-2013 16:34
Emne: Ansggning om cykelpulje
Projektet
| | | Dato: 11-04-201
Ansgger: Lyngby-Taarba&k Kommune
Projektets titel: Lyngby Station - ny cykelparkeringskalder
Projektets hovedformal: Projektets formal er at skabe flere og bedre
cykelparkeringspladser ved Lyngby Station og at
skabe bedre forhold for cykelpendling til arbejde og
uddannelsesinstitutioner i samspil med offentlig
transport. Malsetning for kommunen er endvidere,
at medvirke til en langsigtet og effektiv Igsning pa
tilbagevendende problemer med cykelparkering ved
Lyngby Station.
Overordnet beskrivelse af projektet: Lyngby-Taarbak gnsker at anlegge ny og
(Uddybes i bilag 1) fremtidssikret cykelparkeringskelder i DSB’s

eksiste—rende stationsbygning. Kommunen
samarbejder med DSB, og parterne gnsker at
forbedre cykelparke—-ringsforholdene ved Lyngby
Station i almindelighed og i forbindelse med anleg
af letba—nen, herunder at skabe bedre forhold for
cykelpendling i sammenhang med bus, S-tog og
Letbane. De eksisterende cykelparkeringsforhold
foran Lyngby Station er praget af cykelkaos, da der
mang-ler centralt beliggende cykelparkeringer pa
by-siden bade til brug for buspassagerer og
S-togspassa—gerer. Nar letbanen anlagges, vil
behovet stige yderligere, samtidig vil ca. 300 af de
by-vendte cykelparkeringer forsvinde pga.
Letbanen’s stoppested, hvilket vil forverre
situationen yderli~gere. Ved anleg af
cykelparkeringskalderen tilfgres godt 1.000 centralt
beliggende cykelparkeringer ved Lyngby Station.
For at vaere beredt pa den fremtidige situation,
gnsker Kommunen at cykelparkeringskalderen er
klar til brug inden anlegget af Letbanen pabegyndes
forventeligt i 2017.

Forventede resultater og effekter: Ved at anlegge cykelparkeringskalderen og tilfgre
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(Uddybes i bilag 2)

ca. 740 centralt beliggende cykelparkeringer opnas
en langsigtet og effektiv lgsning pa tilbagevendende
problemer med cykelparkering ved Lyngby Station.
Det forventes, at resultatet af projektet vil vere flere
cykelpendlere og en reduktion i antallet af
bilpendlere, en tilsvarende reduktion af
energiforbruget til transport og af CO2-emission,
samt forbedring af luftkvaliteten og en forggelse af
befolkningens sundhed. @vrige effekter vil vere at
cyklisterne far en mere tryg og god oplevelse ved at
parkere ved stationen.

Km ny cykelsti/cykelbane: 0 Km
Projektets startdato, forudsat at evt. tilsagn er tradt i|" [ultimo2013
kraft:

Projektets slutdato: 2017

Opgorelse af forventede effekter (udfyldes for de effekter hvor det er relevant, uddybes i bilag 2) jf.

tabellen i ansggningsvejledningens afsnit 6

Effekt Forventning Valgt evalueringsmetode
@ening af cykeltrafik: Stigning pa 25 % 1 antal parkerede | |[Fgr- og eftertae‘lhnger af parkerec
cykler cykler ved stationen
Mindskning af biltrafik: Et lille fald i biltrafikken i omradet| |[[MeTVieWs med brugerne om
tidligere transportform
Interviews med brugerne om
Effekt pa tryghed: ?i?ltra);i};?nvzgﬁgizf indretningen og brugen af
yRelp & cykelkelderen
Reduktion af uheld: -
Effekt pa fremkommelighed: -
@vrige effekter:
. o Qrdnede cykelp ar'kerlngSﬂ‘f(‘)rh'o d Interviews med pendlere og
Visuelt milj@ vil forbedre det visuelle miljg i ) . ) o
o forretningsdrivende i omradet
omradet
Oplevelse Mere positiv oplevelse at par—kere | |Interviews med brugerne af
P sin cykel ved Lyngby st. cykelkalderen
Ansgger
Ansgger (kommune, organisation mv.): Lyngby-Taarbe&k Kommune
Adresse: Lyngby Torv 17
Postnr: 2800
By: Kgs. Lyngby
E-mail: odm@Itk.dk




Telefonnr.: 45973612

Ansgger type: Kommune

Projektet sgges i fellesskab med:

Projektets budget eks. moms (uddybes i bilag 3), jf. ansggningsvejledningens afsnit 6

Postering Projektgennemfgrelse Projektevaluering
Ansogers egne 100000 K 30000 Kr
Ignudgifter
Evt. overhead 20000 K 6000 K
Ekstern leverance 7072332 K 114000 K1
(@vrige omkostninger 0 K 0 K Samlet budget
Samlet 7192332 Kr 150000 K 7342332 kr
Moms
Ikke-refunderbar moms i budgettet, hvis hgjere end 0 0 Kr
(Dokumenteres i bilag 3, 4 eller 5):
Tilskudsandel der sgges
Ansggt tilskudsandel: 40 %
Eventuelle bemarkninger til ansggt tilskudsandel:
Er der sggt/opnaet tilskud til delprojekter der kan have Ja
relation til projektet, fra anden tilskudsordning under
Transportministeriet?:
Hyvis ja, hvilket belgb: 15547444 Kr

Hyvis ja, hvilken pulje:

og DSB

DSB paregner at sgge midler i pulje til
investering i parkeringsfaciliteter jf.
tillegskontrakt mellem Transportministeret

Supplerende bemaerkninger

f.eks. evt. kontaktperson:

Supplerende bemarkninger, Ole Dam Mortensen

Bilagene ma samlet maksimalt fylde 20 MB og samlet udskrevet maksimalt fylde 25 A4 sider

Bilag 1 (Narmere beskrivelse af projektets indhold)

Bilag 2 (Redeggrelse for forventede effekter og
evalueringsplan)




Bilag 3 (Specifikation af projektets samlede budget opdelt pa
delposter)

Bilag 4 (Andet)

Bilag 5 (Andet)
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Bilag 1: Lyngby Station - ny cykelparkeringskaelder

Beskrivelse af projektets indhold

Indledning

Lyngby-Taarbaek gnsker at anlaagge ny og fremtidssikret cykelparkeringskalder i DSB’s eksiste-
rende stationsbygning. Kommunen samarbejder med DSB, og parterne gnsker at forbedre
cykelparkeringsforholdene ved Lyngby Station i almindelighed og i forbindelse med anlaeg af letba-
nen, herunder at skabe bedre forhold for cykelpendling i sammenhang med bus, S-tog og Letbane.

De eksisterende cykelparkeringsforhold foran Lyngby Station er praeget af cykelkaos, da der mang-
ler centralt beliggende cykelparkeringer pa by-siden bade til brug for buspassagerer og S-
togspassagerer. Nar letbanen anlaegges, vil behovet stige yderligere, samtidig vil ca. 300 af de by-
vendte cykelparkeringer forsvinde pga. Letbanen’s stoppested, hvilket vil forvaerre situationen
yderligere.

Ved anlzeg af cykelparkeringskeaelderen tilfgres godt 1.000 centralt beliggende cykelparkeringer ved
Lyngby Station.

For at vaere beredt pa den fremtidige situation, gnsker Kommunen at cykelparkeringskalderen er
klar til brug inden anlaegget af Letbanen pdbegyndes, forventeligt i 2017.

Formal

Projektets formal for Lyngby-Taarbaek Kommune er at skabe flere og bedre cykelparkeringspladser
ved Lyngby Station og for at skabe bedre forhold for cykelpendling til arbejde og
uddannelsesinstitutioner i samspil med offentlig transport.

Konkret ventes resultatet af projektet at vaere en reduktion i antallet af bilpendlere, og en tilsva-
rende reduktion af energiforbruget til transport og af C02-emission, samt forbedring af luftkvalite-
ten og en forggelse af befolkningens sundhed

Malszetning for kommunen er endvidere, at medvirke til en langsigtet og effektiv lgsning pa tilbage-
vendende problemer med cykelparkering ved Lyngby Station.

En naermere vurdering og kvantificering af formalet er beskrevet under forventede effekter i bilag 2.

Baggrund

Siden Lyngby Station blev opfgrt i 1959 er en raekke af de funktioner, som tidligere var pd stationen
ophgrt, sdledes at DSB's lokalebehov fremadrettet vil vaere en servicebutik, samt en kiosk, der ogsa
seelger kort og billetter. Det betyder at hele kaelderen i stationsbygningen vil kunne friggres til andre
formal, og at en betydelig del af arealerne i stueplan kan overg3 til anden byvendt anvendelse.

Derfor er der opstaet den mulighed, at der pa by-siden af Lyngby Station kan etableres en stor mo-
derne cykelkalder, der vil kunne rumme godt 1.000 cykelparkeringspladser. DSB kan derfor veder-
lagsfrit stille et ryddet kaelderrum til r&dighed, sdledes at Kommunen kan etablerer selve cykelkael-
deren. Forbindelserne mellem cykelkaelderen og stationen - trapper og ramper - er DSB indstillet p&
at etablere, sdledes at der kan skabes en sammenhaengende terminal med gode omstigningsforhold
for cyklister, buspassagerer, s-togpassagerer, og forventeligt kommende letbanepassagerer. Keelde-
ren forbliver DSB’s ejendom, men brug og drift af cykelkaelderen fastlaegges i overenskomst mellem
Lyngby-Taarbaek Kommune og DSB.

Graensefladen mellem DSB’s projekt og Lyngby-Taarbaek Kommunes projekt er illustreret pa tegning
vedhaeftet som bilag 4
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I bilag 3 ses endvidere specifikation af projektets samlede budget, hvor gkonomien ogsa er naer-
mere beskrevet.

Eksisterende og fremtidige trafikforhold

Lyngby Station benyttes ifglge oplysninger fra seneste @sttaelling fra 2008 af knap 25.000 af- og
pastigende pa S-togsstationen. Dertil kommer de ca. 20.000 passagerer, der anvender busstoppe-
stederne til af- og pastigning samt busskift mellem de 23 buslinjer, der

betjener stationen, samt personer, der kommer til omradet i bil og anvender p-pladserne.

Lyngby station er sdledes den stgrste station udenfor de centrale stationer i hovedstaden, og det
skgnnes at der er op mod 35.000 passagerer, der pendlere dagligt.

Flowmgnsteret pa Lyngby Station forventes i fremtiden at sendre sig betydeligt. Det forventes, at
Letbanen etableres med ibrugtagning i 2020, hvorfor stationen andres fra at have to tyngdepunk-
ter (bus og tog) til tre (bus, tog og letbane). Letbanens stoppested ved Lyngby Station forventes
placeret naermest Buddingevej-broen. Grundet det forventede store antal passagerer, der vil
foretage skiftet mellem tog og letbane vil der i forbindelse med letbaneprojektet blive etableret en
ny tunnel under spor med adgang til perronernes vestlige ender i form af trapper og elevatorer.

Endvidere ventes det, at S-togets standsningsplacering andres, saledes at dette rykkes mod vest,
hvorved der skabes optimale forhold for skift mellem tog og letbane.

Eksisterende cykelparkeringsforhold
Der er i dag cirka 1.100 cykelparkeringer i omradet ved Lyngby Station, som vist i bilag 5, side 2.

De eksisterende cykelparkeringsforhold pd by-siden er praeget af cykelkaos, idet der parkeres uhen-
sigtsmeaessigt, primeert fordi der ikke er nok cykelparkeringspladser, og fordi cykelpassagen, hvor
der bade er afldst og almindelig cykelparkering, i ringe grad udnyttes, da passagen er mgrk, utryg
og praeget af affaldscontainere og emballage fra butikkerne.

Det overordnede billede af cykelparkeringen er, at kapaciteten er beliggende pa uhensigtsmaessige
steder. Der mangler centralt beliggende cykelparkeringer taet ved hovedindgangene pa by-siden.
Nar den nye adgang fra Letbanen til S-banen etableres og nar Letbanen-stoppestedet anlaegges, vil
der veere en betydelig del af de byvendte cykelparkeringer der forsvinder, i alt ca. 300 pladser.

Ny cykelparkeringskalder
Den eksisterende kaelderen under stationsbygningen har en rumhgjde pa 2,5 - 3,5 m, hvorfor
kaelderen kan omdannes til ny cykelparkeringskaelder.

For at imgdekomme Lyngby Stations store cykelparkeringsproblemer og for at skabe bedre mulig-
hed for cykelpendling i samspil med kollektiv trafik skal der etableres en fremtidssikret og velfun-
gerende Igsning, hvorfor der gnskes etableret en ny stor cykelkaelder. Cykelkaelderen skal vaere
nem at komme til og fra og dens synlighed skal vaere stor. Den skal vaere indbydende og tryg, hvil-
ket stiller krav til bade udformning og efterfglgende vedligeholdelse og niveauet for renhold. Derud-
over skal bade dag- og natsituationen gennemtaenkes i forhold til belysning og orientering, og ka-
meraovervagning samt musik kan overvejes.

Ydermere kan der overvejes en raekke cykelfremmende funktioner som for eksempel afldst parke-
ring, cykelpumpe, vand, cykelvaerksted, realtidsinformation i kaelderen m.fl.

Indretning af cykelparkeringskaelder

Den anbefalede Igsning for cykelparkeringskaelderen er et stort rum, der indordner sig under statio-
nens eksisterende konstruktive struktur. Der skabes adgang fra den eksisterende tunnel samt en ny
rampe i den vestlige ende af cykelkalderen. Derudover etablerer DSB tre nye udgange fra
cykelkalderen til perron via trapper og ramper. Antallet af udgange fra cykelkaelderen opfylder krav
til flugtveje, samtidig med at der skabes naturligt flow fra kalderen til perron. Via lysskakte ved
trappeadgange kommer der lys og luft til cykelkaelderen, sdledes den opleves tryg og behagelig.



Der skabes muligheden for at etablere over 1.000 cykelparkeringspladser. Primaert etableres parke-
ring som 45 graders skraparkering. Stativprincippet svarer til den kommende Igsning pa Ngrreport
Station, hvor forhjulene overlapper hinanden s der skabes flest mulige cykelparkeringer og mere
mangvreplads for brugerne. Langs nordlige vaeg er der mulighed for at etablere parkering i to eta-
ger. Cirka en tiendedel af cykelparkeringspladserne udformes som afldste og to zoner indrettes til
specialcykler - for eksempel ladcykler og by- og pendeler cykler.

Derudover etableres zone med pumpe og vand hvor de rejsende kan reparere deres
cykler.

Kaelderplan med ideoplaeg til indretning af parkeringskaelderen og illustrationer er vedlagt i bilag 5,
side 3.

Tidsplan
Det samlede projekt, fra tilsagn fra cykelpuljen til faerdigggrelse af de anlaegstekniske arbejder
samt evaluering, vil tage ca. 4 ar

Politisk behandling 2013
Fermaling 2013
Projektering og indhentning af tilbud 2014
Anlagsperiode 2015
Eftermaling og evaluering 2017

Som udgangspunkt forventes, at projektet kan igangseettes ultimo 2013. Det forventes, at projektet
er afsluttet og evalueret senest 2017 og inden anleeg af Letbanen. Det vurderes, at vaere hensigts-
maessigt at foretage evaluering af projektet inden anlaeg af Letbanen, da det ellers kan veaere svaert
at vurdere, om den andret brug udelukkende skyldes Letbanen. Tidspunkt for tilsagn fra cykelpul-
jen i forhold til de kommunale beslutninger om frigivelse af anleegsmidler kan pavirke disse tids-
punkter.
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Bilag 2, Lyngby Station - ny cykelparkeringskalder

Forventede effekter og evalueringsplan

Formalet med anlaeg af cykelparkeringskaelder er for Lyngby-Taarbaek Kommune er at skabe flere
og bedre forhold for cykelparkering ved Lyngby Station for at skabe bedre forhold for cykelpendling
til arbejde og uddannelsesinstitutioner i samspil med offentlig transport.

Det forventes, at resultatet af projektet vil vaere flere cykelpendlere og en reduktion i antallet af
bilpendlere, en tilsvarende reduktion af energiforbruget til transport og af C02-emission, samt
forbedring af luftkvaliteten og en forggelse af befolkningens sundhed.

Ved at anlaegge cykelparkeringskaelderen og tilfgre ca. 740 centralt beliggende cykelparkeringer er
malsaetningen for kommunen endvidere at medvirke til en langsigtet og effektiv Igsning pa
tilbagevendende problemer med cykelparkering ved Lyngby Station.

Der er gennemfgrt en vurdering af mulige effekter ved realisering af cykelparkeringskaelderen.

Cykelparkeringskapacitet

De eksisterende cykelparkeringsforhold foran Lyngby Station er praeget af cykelkaos. Da der ikke er
nok cykelparkering de rigtige steder, parkerer folk uhensigtsmaessigt over det hele. Det
overordnede billede af cykelparkeringen er, at kapaciteten er beliggende p& uhensigtsmaessige
steder. Der mangler centralt beliggende cykelparkeringer taet ved hovedindgangene pa bysiden. Nar
den nye adgang etableres, og ndr Letbanen kommer, vil der veere en betydelig del af de byvendte
cykelparkeringer, der forsvinder, i alt ca. 300 pladser.

I skemaet nedenfor er vist cykelparkeringskapaciteten fgr og efter anlaeg af ny cykelkaelder. Ved
anleeg af cykelparkeringskalderen tilfgres ca. 740 overdaekkede og centralt placerede
cykelparkeringer.

Cykelparkeringskapacitet

Far efter /Endring

sted Overdaekket | uoverdaekket overdaekket uoverdaekket overdaekket | uoverdakket
Syd for spor 336 233 336 233 0 0
Nord for 0 214 0 214 0 0
Jernbanepladsen

Butiksarkaden 146 20 0 0 -146 -20
Cykelpassagen 170 0 0 0 -170 0
cykelkaelder - - 1.059 0 +1.059 0
Ialt 652 467 1.395 447 +743 -20

Mere tryghed ved brug af cykelkaelderen

Med anleeg af cykelkaelderen skabes et lyst, indbydende og trygt cykelparkeringsmiljg med gode
forbindelser til perron og tunneler. Cykelkalderen skal veere nem at komme til og fra og dens
synlighed skal veere stor. Den skal veere indbydende og tryg, hvilket stiller krav til badde udformning
og efterfglgende vedligeholdelse og niveauet for renhold. Derudover skal bade dag- og
natsituationen gennemtaenkes i forhold til belysning og orientering, og kameraovervagning samt
musik kan overvejes.

Det skal vaere en god oplevelse for cyklisten at bruge cykelkaelderen.
Mere cykeltrafik og aendring af transportmiddelvalg

Lyngby Station er et trafikalt knudepunkt. Stationenen er den stgrste station udenfor de centrale
stationer i Hovedstaden, og det skgnnes, at der er op mod 35.000 passagerer, der pendler dagligt.
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Ved forventet ibrugtagning af letbanen i 2020, sndres stationen fra at have to tyngdepunkter (bus
og tog) til tre (bus, tog og letbane), hvorfor der forventes endnu flere passagerer og mulige
cykelpendlere.

Ved at etablere ca. 740 ekstra centralt placerede og overdaekkede cykelparkeringer ved Lyngby
Station, forventes det, at flere cyklister vil benytte cykelkaelderen enten med egen cykel eller
eventuelle by- og pendlercykler.

P& landsplan er det 20 % af passagererne, der cykler fra hjemmet til stationen, mens kun 5 %
cykler videre til malet (arbejdsplads- og studieplads)®. Dermed er der et stort potentiale i at fa flere
til ogsa at cykle fra stationen og tilbage igen.

Mindre biltrafik

Det forventes, at resultatet af projektet er en reduktion i antallet af bilpendlere, og en tilsvarende
reduktion af energiforbruget til transport og af C02-emission, samt forbedring af luftkvaliteten og
en forggelse af befolkningens sundhed.

Forbedret sikkerhed, reduktion af uheld og forbedret fremkommelighed
Det vurderes ikke, at projektet har en effekt pa forbedret trafiksikkerhed og -tryghed, reduktion af
uheld og forbedret fremkommeliged, da projektet ikke omfattetter forbedringer pa cykelstinettet.

Evalueringsplan
De forventede effekter er opsummeret i skemaet:

Effekt Forventning Evalueringsmetode

Mere cykeltrafik Stigning pa 25 % i antal For- og eftertallinger af
parkerede cykler parkerede cykler ved stationen

Mindre biltrafik Et lille fald i biltrafikken i Interviews med brugerne om
omradet tidligere transportform

Forbedret tryghed @get tryghed ved brug af Interviews med brugerne om
cykelparkeringskaelderen indretningen og brugen af

cykelkalderen

Reduktion af uheld -

Forbedret sikkerhed -

Forbedret fremkommelighed -

Visuelt miljg Ordnede cykelparkerings- Interviews med pendlere og
forhold vil forbedre det visuelle | forretningsdrivende i omrédet
miljg i omradet

Oplevelse Mere positiv oplevelse at par- Interviews med brugerne af
kere sin cykel ved Lyngby st. cykelkalderen

Det vurderes, at veere hensigtsmaessigt at foretage evaluering af projektet inden anlaeg af
Letbanen, da det ellers kan veere svaert at vurdere, om den a&ndrede brug udelukkende skyldes
Letbanen.

Inden evalueringen igangsaettes, udarbejdes en evalueringsplan koordineret med tidsplanen for
realisering af projektet.

" Idekatalog for Cykeltrafik 2012 s. 138
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Bilag 15.2.10
Bilag 3 - Projektets budget
Postering Projektgennemfgrelse Projektevaluering
Ansggers egne lgnudgifter 100.000 30.000
Overhead 20.000 6.000
Ekstern Leverance 114.000
- Bortskeering og bortskaffelse af tunge konstruktioner 647.700 kr.
- Etablering af cykelrampe til cykelkaelderen 1.061.700 kr.
- Installationer, el-forsyning, belysning, vand, aflgb, ventilation m.v. i cykelkaelderen 832.000 kr.
- Istandsaettelse af gulve, vaegge og lofter 808.600 kr.
- Indretning. Cykelstativer og andet inventar 1.273.950 kr.
Delsum 4.623.950 kr.
- Uforudseelige omkostninger (25 %) 1.155.988 kr.
- Byggeplads (8 %) 369.916 kr.
Delsum 6.149.854 kr.
- Arkitekt, ingenigr m.v. (15 %) 922.478 kr.
Sum etablering af cykelkeelder 7.072.332 kr.
@vrige omkostninger 0

Samlet budget
Samlet 7.342.332 kr.
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Lyngby-Taarbsek Kommunes projekt

DSB'’s projekt
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Bilag 15.6.1

Borgmestre/kommunaldirektorer i KKR Hovedstaden

Elbils partnerskab

Pa KKRs mede den 16. april blev der informeret om muligheden for at
kommuner og region m.fl. indgar i et strategisk partnerskab om elbiler med
Energistyrelsen. Et partnerskab vil sikre 10 mio. kr. yderligere til hoved-
stadsregionens elbilsudrulning, 1 form af tilskud til ladeinfrastruktur.

Strategi for energieffektive koretojer

Af den nationale energiaftale fra marts 2012 fremgar, at der er afsat en pulje
pa 70 mio. kr. i drene 2013 — 2015 til understottelse af udrulningen af lade-
standere til elbiler, infrastruktur til brint samt infrastruktur til gas i tung
transport.

Klima-, energi- og bygningsministeriet har meldt ud at de i lobet af fordret
2013 vil indga en rakke strategiske partnerskaber, der skal fremme gas,
brint og elbiler. Alle relevante partnere, blandt andet kommuner, regioner,
operatorer og storre fladeejere, vil blive inviteret til at deltage i partnerska-
berne. Formalet er alt skabe storst mulig effekt og fa flere energieffektive
koretojer pa vejene.

Konkret betyder det, at klima-, energi- og bygningsministeriet her i foriret
2013 soger efter parter, som er interesseret i at indga partnerskaber for elbi-
ler, der skal arbejde for, at der kommer flere bade offentlige og private fla-
der af elbiler. Partnerskaberne for elbiler vil i alt fa 40 millioner kroner over
de kommende tre ar. Det er ministeriets umiddelbare vurdering, at de 40
mio. kr. skal fordeles pa 5-7 partnerskaber. Det er muligt at lese mere om
Strategi for energi effektive koretgjer her under partnerskaber her:
http://www.ens.dk/DA-

DK/KIIMAOGCO2/TRANSPORT/STRATEGIFORENERGIEFFEKT

IVEKOERETOEJER/Sider/Forside.aspx

Forslag til partnerskab
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Regionen har henvendt sig til KKR om, hvorvidt kommunerne har interes-
se iat ga med i et strategisk partnerskab om elbiler Etableringen af et stra-

tegiske elbils-partnerskab understotter Klimastrategiens strategiske satsning
pa elbiler, hvor vi i hovedstadsregionen arbejder for at vi skal vare den fo-
rende elbilregion.

Energistyrelsen har oplyst, at det sxrligt er indkeb af biler og antal korte
elbil-kilometer, som interesserer dem i forhold til partnerskaber.

Et partnerskab kunne omfatte Region Hovedstaden (leadpart-

ner), kommuner, private fladeejere og Statens indkeb (SKI). Konceptet for
et partnerskab vil bero pa, at et antal kommuner, hospitaler og private sel-
skaber forpligter sig til at kobe 2-3 elbiler hver. Herved vil der opnads et
storre volumen ift. indkeb af elbiler pa én gang, som SKI ville kunne indgar
en fordelagtig rammeaftale om.

Energistyrelsen vil i partnerskabet bidrage med op til 10 mio. kr., og for
disse midler kan der opsaxttes offentlig ladeinfrastruktur pa strategiske ste-
der (i partnernes fysiske omgivelser).

Det er vurderingen at partnerskabet skal omfatte ca. 20 kommuner, 5 hospi-
taler og en rakke private partnere. Forventningen er at kunne opna et vo-
lumen pd 65-100 elbiler alt athengig af antallet af partnere..

Hvad skal kommunen forpligte sig til
Ved deltagelse i partnerskabet skal kommunen forpligte sig til at indkeb 2-3
elbiler.

Kommunerne vil — ved at indga i dette partnerskab:

e faladeinfrastruktur opstillet vederlagsfrit i kommunen (10. mio.kr
for partnerskabet samlet)

e kunne opna billigt indkeb af 2-3 elbiler, der kan anvendes som “de-
monstration”/ ”smagsprove” inden kommunerne tage hul pa at om-
legger hele/dele af den kommunale flide.

e ¢ive mulighed for at medarbejdere kan introducere brugen af elbiler
i dagligdagen. Undersogelser viser, at medarbejdernes ovelse 1 at
bruge elbiler er af afgorende betydning for en senere overgang til
drift.

Elbilssekretariat og Elbilsrejsehold

Som bekendt har regionen afsat midler over tre ar til et elbilssekretariat og
et rejsehold, som kan understotte kommunernes arbejde med flideanalyser
og omlegning af bilparken til elbiler. Elbilssekretariat og rejsehold forven-
tes at veere 1 funktion fra 1. juni og placeres fysisk pa Scion DTU i Lyngby.



Safremt partnerskabet med Energistyrelsen bliver en realitet, kan projektet
placeres i det regionale elbilsekretariat. Projektet vil spille fint samme med
sekretariatets ovrige opgaver — og projektets primare fokus vil vare pa at fa
en kommende omstilling skudt i gang (en forberedelse til en langsigtet om-
leegning af de offentlige flader i hovedstadsregionen) samt pa at udbygge
den strukturelle infrastruktur i regionen.

Tilbagemelding om hvorvidt kommunen har onske om at indga i et strate-

gisk partnerskab sendes til KKR sekretariatet (afp@kl.dk) senest den 29.
april 2013.

Med venlig hilsen

Steen Christiansen
Formand for KKR Hovedstaden
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