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Sag nr. 1

1. Evaluering af uddannelses-shuttlebus 172E

Sagsfremstilling
| foraret 2013 besluttede Lyngby-Taarbaek kommune at igangsaette et to-arigt forsgg med en
uddannelses-shuttlebus. Sagen blev godkendt pa @konomiudvalget den 12. marts 2013.

Shuttlebussen forbinder motorvejsbusserne 150S og 173E med DTU, K-Nord, CPH-Business mv.
Forsgget med uddannelses-shuttlen blev igangsat ved semesterstarten den 12. august 2013.

Forsgget er i Igbet af efterdret/vinteren 2013 blevet evalueret af Trafikselskabet Movia (bilag).
Evalueringen er udarbejdet pa baggrund af analyser af passagerteellinger, input fra operatgren af
buslinjen og kommunens mgde med studerende og ledere fra DTU, K-Nord og CPH-Business.

Samtidig med idriftseetning af den nye shuttlebus har der i lgbet af efteraret vist sig stor
efterspagrgsel pa busserne 182/183 mellem Lyngby Station og uddannelsesstederne pa
Trongardsvej (herunder det nye gymnasium).

Efterspgrgslen har medfgrt, at Movia i efteraret har indsat 4 dubleringsafgange for ikke at
efterlade passagerer. Movia har medtaget denne problemstilling i evalueringen af shuttlebussen,
idet busmateriellet pd shuttlebussen indarbejdes i nogle af Movias forslag til sendringer.

Evalueringen af passagerudviklingen pa shuttlebussen har vist, at der er et markant lavere
passagertal end forventet. | gennemsnit benytter ca. 200 passagerer uddannelses-shuttlen pr.
dag — linjen benyttes mest om morgenen. Det forholdsvis lave passagertal medfgrer, at buslinjen
har en lavere selvfinansieringsgrad, og dermed kraever et noget starre tilskudsbehov fra
kommunen end fgrst antaget.

Pa baggrund af evalueringen har Movia udarbejdet 3 scenarier:

1. Uddannelses-shuttlen fortsesetter forsggsperioden ud + kgrselsretningen aendres om
eftermiddagen pa Uddannelses-shuttlen + omlaegning af buslinje 181E.
2. Antal afgange pa& Uddannelses-shuttlen reduceres + kgrselsretningen vendes pa
Uddannelses-shuttlen + linje 181E omlaegges fra Lyngbygardsvej til Klampenborgvej.
3. Forsgget stoppes ved sommerferien 2014 + linje 181E omlaegges fra Lyngbygardsvej til
Klampenborgvej. Kapacitetsproblemerne mellem Lyngby Station og Trongardsvej lgses med
nuvaerende dubleringsbusser og flere ved behov.

@konomien i de tre scenarier ser saledes ud:

Vurderingen af det samlede tilskudsbehov er beregnet i budget 2014.

mio. kr. 182/183 + Uddannel ses-shuttlen @konomi i 2014 @konomi i 2015
ekstrakorsel

Scenarie 1 84 31 114 11,4

Scenarie 2 8,6 2,5 11,1 111

Scenarie 3 8,7 1,6* 10,3 8,7

*For drifteni 1. halvdel af 2014.
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Tilskudsbehovet for shuttlebussen blev i starten af 2013 vurderet til at ligge i stgrrelsesordenen
0,6 mio. kr. pr. ar.

Omlaegningen af buslinje 181E er udgiftsneutral for Lyngby-Taarbeek Kommune.
Movia anbefaler, at der arbejdes videre med scenarie 1 eller alternativt scenarie 3.

Ud fra en gkonomisk vurdering, anbefaler forvaltningen, at scenarie 3 besluttes. Meddeles Movia
denne beslutning inden 20. marts 2014 kan buslinje 172E (shuttlebussen) nedlaegges inden
sommerferien 2014 trods indgaet kontrakt om et to-arigt forsgg.

gkonomiske konsekvenser
Der er afsat 0,6 mio. kr. om aret til det 2 arige forsgg.

| 2014 medfgrer alene driften det farste halvar (ved valg af scenarie 3) en merudgift pa 1 mio.
Kkr.

I 2015 var der afsat midler til et halvt &r — dvs. 0.3 mio. kr. Ved valg af scenarie 3 benyttes disse
midler ikke, hvorfor der er en mindreudgift pa 0,3 mio. kr. i 2015.

Underskuddet i 2014 forventes afholdt af de almindelige udgifter til busdrift, idet Lyngby-Taarbaek
Kommune i 2014 godtggres for ca. 1,14 mio. kr. i forbindelse med efterregulering af busdriften i
2012. Der ser sdledes ud til at veere gkonomisk deekning af merforbruget.

Mindreudgiften til shuttlebussen i 2015 p& 0,3 mio. kr. indarbejdes i Movias
trafikbestillingsgrundlag for 2015, og vil saledes blive indarbejdet i budgetgrundlaget for 2015.

Det skal bemaerkes, at der er afsat gkonomi til lgsbende at indseette dubleringsbusser pa
182/183, safremt der viser sig behov for dette. Dubleringsbusserne har Movia flere gange sat
ind, idet det regnes som ngdvendige driftstiltag. Ekstraudgifterne til disse busser ma anses for at
vaere marginale set i forhold til det totale busbudget og en evt. afvigelse medtages ved anslaet
regnskab.

Beslutningskompetence
gkonomiudvalget.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. Scenarie 3 tages i anvendelse idét shuttlebus 172E nedlaegges inden sommerferien 2014, at
buslinje 181E omleegges fra Lyngbygardsvej til Klampenborgvej og at kapacitetsproblemerne
mellem Lyngby Station og Trongardsvej lgses med nuvaerende dubleringsbusser og flere ved
behov.

2. En eventuel budgetmaessig afvigelse, afledt af flere dubleringsbusser, medtages ved anslaet
regnskab.

Teknik- og Miljgudvalget den 11. marts 2014
Udsat i det forvaltningen anmodes om at kontakte Movia i forhold til at belyse muligheder for at

undersgge yderligere optimering i forhold til relevante buslinier.

Bodil Kornbek var fraveerende.
Simon Pihl Sgrensen var fraveerende.
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P& baggrund af kontakt til Movia efter udvalgsbehandlingen 11. marts 2014 har det vist sig, at
der ikke er mulighed for at fa en fristforleengelse i forhold til stillingtagen til udlgb af kontrakt .
Baggrunden er, at opsigelse af kontrakt skal ske inden 20. marts 2014 (og ikke som ellers
antaget inden 1. maj). (Det undersgges senere, hvorvidt det kan veere muligt at sendre i
kgreplaner for at optimere driften i gvrigt).

P& den baggrund peger forvaltningen p4, at der tages stilling til anbefalingen over for
@konomiudvalget, saledes at sidstnaevnte udvalg kan behandle sagen den 18. marts 2014.

Teknik- og Miljgudvalget den 18. marts 2014
Ad.1 Anbefales.
Ad.2 Anbefales.

V tager forbehold

Bilagsfortegnelse
1. Evaluering af Uddannelses-shuttlen.pdf
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Punkt nr. 1 - Evaluering af uddannelses-shuttlebus 172E
Bilag1- Side-1af 7

Notat

Til: Lyngby-Taarbeek Kommune

Februar 2014

Evaluering af Uddannelses-shuttlen

Baggrund

Grundlaget for kommunens trafikbestilling i maj maned 2013 var, at kommunen havde opna-
et medfinansiering fra de statslige puljer til udarbejdelse af konsulentrapporten "Shuttlebus i
Lyngby-Taarbaek Kommune”. Rapporten indeholdt en status pa det daveerende serviceni-

(Z) movia

Sagsnummer
ThecaSag-124845
Movit-2722198

Sagsbehandler JHI
Direkte +45 36 13 16 14
Fax -
JHI@moviatrafik.dk

CVR nr: 29 89 65 69
EAN nr: 5798000016798

veau og en anbefaling. Ifglge rapporten
er efterspargslen til uddannelsesomra-
det i Lundtofte i morgenmyldretiden sa
hgj, at det er en barriere for flere passa-
gerer i den Kkollektive trafik. De anbefa-
lede midler til at Igse problemet var
bl.a.:
e Sikring af en stgrre kapacitet i
myldretiden fra Lyngby st.
e Udjeevning af mgdetidspunk-
terne
o Etablering af en ny shuttlebus.
Formalet med shuttlebussen er at afkor-
te turen fra stoppestederne ved Helsin- ' 2
ggrmotorvejen til slutdestination, hvor-
ved de studerende og ansatte opnar en
kortere rejsetid ved at koble busserne til og fra Kegbenhavn pa Helsinggrmotorvejen med
shuttlebussen.

Kommunen fulgte rapportens anbefalinger dels ved at reinvestere de sparede ressourcer fra
kommunens beslutning om at nedlaegge buslinje 353 fra december 2014 i en udvidelse af
buslinjen 180E mellem Lyngby st. og uddannelsesomradet, dels kommunens trafikbestilling
fra 2013, der bl.a. lad pa igangseettelse af en to-arig forsggsordning med en Uddannelses-
shuttle. Forsgget med shuttlen blev igangsat ved semesterstarten i august 2013. Konsulent-

Trafikselskabet Movia
Radgivning StorKgbenhavn,
Trafik- & radgivningscenter
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rapporten indikerede, at en motorvejsshuttle vil have et stort passagerpotentiale og en hgj
selvfinansieringsgrad. Konsulenternes anbefaling om behovet for mere kapacitet til og fra
uddannelsesomradet skal ogsa ses i sammenhaeng med den kommende periodes udbyg-
ningsprojekter herunder pa den lange bane ved DTU og pa den korte bane (sommer 2014)
ca. 600 nye studerende til CPH Business pa Lundtoftevej. Resultatet vil veere flere studeren-
de og ansatte i busserne bade til og fra omradet og internt.

Formalet med denne evaluering er at give kommunen en status pa forsgget, som desuden
kan indgd i kommunens drgftelse af forsggets videre forlgb. Evalueringen er udarbejdet pa
baggrund af analyser af passagerteellinger, input fra operatgren af buslinjen og kommunens
mgde med studerende og ledere fra DTU, KNORD og CPH-Business. Evalueringsparamet-
rene er:

e Markedsfaring

e Kgreplanen

e Passagerbenyttelse
e Tilskudsbehov

Efter evalueringen preesenteres tre scenarier for forsggets videre forlgb.

217
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Evaluering

Evalueringsparameter: Markedsfgring

Markedsfaringen af det nye tilbud bestod bl.a. i reklamer pd infoskaermene i busserne pa
Helsinggrmotorvejen, opsaetning af informa- 172E

tionsskilte ved Raevehgjvej, information pa
alle stoppesteder, information pad kommu-
nens hjemmeside, pressearbejde i forbindel-
se med indvielsen og at buschauffgrerne
uddelte kareplaner. Desuden sendte uddan-
nelsesinstitutionerne pa Trongardsvej og

Studerer eller arbejder du pa DTU, KNORD
eller CPH Business?

58 kan du med rordel tage bus 1505/173E og skirta
il den nye uddannelses-shuttle ved enten Klampan-
borgve| eller Rz=vehajve). Shuttlebussen kerer hvert
7-8 minut om morgenen og om eftermiddagen pd
huerdage.

Uddannelses-shuttle

Pa de rleste stoppesteder er der opsat realtidsmoduler,
53 du kan 52 wor mange minuttern, der er til naste
bus. Bussarne er nya hybridbusser til glade tor dig

Lundtoftevej information om den nye linje til og miljest.
nye og eksisterende studerende forud for

semesterstart.

Resultatet af markedsfaringsindsatsen har @f

veeret artikler i lokalavisen og i DTU’s avis. in f{;f\n

Desuden oplyser de studerende og ansatte, Yo e e s e

nteruals 7 - Emin

at de fgler sig oplyste om Uddannelses- e o
shuttlens muligheder. Det trafikale knude- 23 2= Sa 24 24 ﬂ ]
punkt for de studerende ved institutionerne — e i—
ved Trongardsvej er imidlertid i mindre grad Helsingarmotorvejen, da starstedelen af de stu-

derende kommer via Lyngby st./Lyngby Storcenter, hvor de kommer med busser bl.a. fra

Ring 3.

Handagfred ng

Evalueringsparameter: Kgreplanen

Der er otte afgange i timen i myldretiderne dvs. mellem
07.30-09.00 og mellem 13.30-17.30 p& undervisnings-
dage. Linjen karer ikke i ferieperioder. Linjefaringen ses
af kortet. Efter gnske fra kommunen udfares karslen
med to hybridbusser, der udleder ca. 25 pct. mindre CO, CPH Business Akademi
end en traditionel dieselbus. Linjen betjener eksisterende
stoppesteder og kommunen og DTU etablerede nye
stoppesteder bl.a. pa broen ved Rzaevehgjvej og pa Hen-
rik Dams Allé. P& tre af stoppestederne var der i forvejen
et countdownmodul til nedteelling til neeste busafgang og
kommunen indkgbte endnu ét modul til stoppestedet ved
Reevehgjve;.

Start Ravehejvej

Y
R
&
&
Ny
2
<,
&

KNord Gymnasierne
grgnngérds skolen

Ved kgreplanskiftet i december 2013 blev kgreplanen
justeret, da efterspgrgslen pa tidlige morgenafgange

o Knudepunkter

© Stoppesteder
— Udannelses-shuttle
— Hurtigbusser

Klampenborgvej
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viste sig begraenset.
Evalueringsparameter: Passagerudvikling

Med udgangspunkt i oktober maned benytter cirka 4300 passagerer buslinjerne til og fra
stoppestederne ved uddannelsesinstitutionerne i Lundtofte pr dag. En analyse af passager-
data for Uddannelses-shuttlen viser fglgende:

e | gennemsnit benytter cirka 200 passagerer Uddannelses-shuttlen pr dag.

e Linjen benyttes mest om morgenen, hvor der er afgange med ml. 25-40 passagerer,
dvs. det er passagertallet om morgenen der treekker dagens samlede passagertal
op.

e Reevehgijvej har vist sig at veere det stgrste stoppested, dels fordi det er mest attrak-
tivt i forhold til DTU, og dels fordi ekspresbuslinjen fra Kgbenhavn standser her (og
ikke ved Klampenborgvej).

e De starste afsaetningsstoppesteder er DTU (Anker Engelundsvej), CPH-Business pa
Lundtoftevej og KNORD pa Trongardsve;.

e De nye stoppesteder — bl.a. ved Centrifugevej og Sgltofts Plads — benyttes af passa-
gerer der er stdet pa ved Raevehgijvej. Shuttlen bidrager dermed til en kortere af-
stand internt i uddannelsesomradet/DTU.

e Studerende benytter linjen mellem
uddannelsesinstitutionerne bl.a. ml.
Lundtoftevej og Trongardsve;j, hvil-
ket bidrager til en hgjere mobilitet
internt i uddannelsesomradet.

Passagertallet pa Uddannelses-shuttlen er
imidlertid markant lavere end forventet, og
arsagerne kan veere:

e Envis indkgringsperiode for nye lin-
jer ma forventes, da det tager op til
et ar at aendre vaner hos passage-
rerne.

o Passagerteaellingerne deekker endnu
ikke maneder med vintervejr, hvor passagertallet erfaringsmaessigt stiger.

¢ Intern rokade af hvor de forskellige uddannelser udbydes hhv. Trongardsvej, Virum,
Lundtoftevej i forhold til planlaegningsfasen. De mange studerende — rettet mod Kg-
benhavn herunder potentielle kunder pd Uddannelses-shuttlen - er flyttet til Lundtof-
tevej fra Trongardsvej, og pa den anden side er studerende rettet mod destinationer i
Ring 3 flyttet til Trongardsvej og veek fra Lundtoftevej, hvor de havde 300S.

¢ Input fra mgdet ml. institutionerne, kommunen og Movia illustrerede, at de ansatte pa
DTU er vant til at ga, men *(...)hopper pa den hvis det regner eller den lige er der”.
Den betragtes som en fordel og det blev bemaerket, at det har veeret et mildt efterar,
hvor det var okay at ga.
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e Samtidig har efterspargslen mellem Lyngby st. og uddannelserne ved Trongardsvej
vist sig sa stor, at Movia i efteraret har indsat ekstra 4 doubleringsafgange for ikke at
efterlade passagerer. De studerende kommer fra Ring 3 og skifter ved Lyngby
st./Lyngby Storcenter, hvorved Uddannelses-shuttlen ikke er aktuel.

Evalueringsparameter: Tilskudsbehov

Forslaget blev udarbejdet med udgangspunkt i overordnede principkgreplaner og indhentede
tilbud pa kerslen. Passagervurderingen, herunder indteegtssiden, er dannet med udgangs-
punkt i Movias erfaringer for shuttlebusser og konsulenternes vurderinger. Tilskudsbehovet
blev vurderet til i starrelsesordenen 0,6 mio. kr. pr ar efter en vis indkgringsperiode. Der blev
taget forbehold for passagerudviklingen, da der var tale om en ny linje. Konsekvensen af det
lavere passagertal betyder et tilskudsbehov i 2013 pa kr. 0,8 mio. kr. Tilskudsbehovet for
forsggets videre forlgb gennemgas i scenarier, der praesenteres herunder.

Forslag til eendringer

Pa baggrund af ovenstaende evaluering er der udarbejdet tre scenarier for at optimere for-
sgget.

Scenarie 1) Uddannelses-shuttlen fortseetter forsggsperioden ud + kgrselsretningen
endres om eftermiddagen pa Uddannelses-shuttlen + omleegning af buslinje 181E.

Forsgget med Uddannelses-shuttlen karer forsggsperioden ud dvs. til sommeren 2015.

Karselsretningen andres om eftermiddagen pa Uddannelses-shuttlen, da Reevehgijvej har
vist sig at veere knudepunktet. Fordelen er, at busmateriellet fra shuttlebussen kan integreres
i dubleringskerslen pa i linje 182/183 mellem Lyngby st. og Trongardsskolen.

Omlaegning af buslinje 181E skal ses i forleengelse af kommunens trafikbestilling 2013, hvor
buslinje 180E blev omlagt fra Lyngbygardsvej til Klampenborgvej. Formalet med aendringen
er at busserne — efter de har sat passagererne af ved uddannelsesinstitutionerne — kan
komme hurtigere og billigere retur til Lyngby st. for pa den méade at kunne afhjeelpe kapaci-
tetsproblemerne. Buslinje 181E — der om eftermiddagen kgrer den modsatte vej af 180E -
foreslas nu ogsé omlagt. Formalet med omlaegningen er at busserne i hgjere grad end i dag
kan medvirke til at transportere endnu flere, da omlgbstiden afkortes. Omlaagningen er en
forudseetning for at dubleringskgrslen kan integreres i Uddannelses-shuttlen.

Konsekvensen ved omlaegningen er, at Lyngbygardsvej far faerre antal busser pr time som
om morgenen. P& en typisk hverdag stiger 2 passagerer pa og 43 stiger af pa straekningen
pa Lyngbygardsvej. Passagererne fra de to stoppesteder vil om eftermiddagen fortsat have
buslinje 190 to gange i timen fra Lyngby st.

Scenariet muliggar integration af busmateriellet fra Uddannelses-shuttlen og ekstrakgrslen,
hvorved antallet af busser kan reduceres. Desuden forventes flere passagerer pa linjen om
eftermiddagen, ved at vende kgrselsretningen og stoppestedet ved Raevehgjvej dermed
bliver kundepunkt. Scenariet indebaerer fortsat et starre tilskudsbehov end oprindeligt bereg-
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net, som fglge af en mindre efterspgrgsel pa Uddannelses-shuttlen og kapacitetsproblemer
mellem Lyngby st. og uddannelsesomradet/Trongardsve;j.

Tilskudsbehovet for 2014 for buslinjerne 182/183 (inkl. ekstrakgrsel) og Uddannelses-
shuttlen er med baggrund i efterarets passagertrend vurderet til 11,5 mio. kr.

Scenarie 2) Antal afgange pa Uddannelses-shuttlen reduceres + kgrselsretningen
vendes pa Uddannelses-shuttlen + linje 181E omlaegges fra Lyngbygardsvej til Klam-
penborgvej.

Antallet af afgange pa Uddannelses-shuttlen reduceres fra 8 til 4 afgange i timen. £ndringen
af karselsretningen og omleegning af linje 181E er som i scenarie 1.

Fordelen ved scenariet er, at de passagerer der i dag benytter Uddannelses-shuttlen fortsat
har tilbuddet — dog i en til efterspgrgslen justeret version - og at tilbuddet fortsat bidrager til
mobiliteten i uddannelsesomradet og lgsning af kapacitetsproblemet. Desuden vil scenariet
bidrage til at fremtidssikre udbuddet til den kommende periodes forventede ekstra passage-
rer, som fglge af udbygningsplanerne og de flere studerende i 2.halvdel af 2014. Endelig
udnyttes busmateriellet bedre, hvorved der vil veere behov for feerre ekstra busser. Pa den
anden side vil den for passagererne eftertragtede "shuttlebuseffekt” med mange afgange
udeblive ved en halvering af hyppigheden p& Uddannelses-shuttlen. Derfor ma det forventes,
at passagertallet vil falde.

Tilskudsbehovet for 2014 for buslinjerne 182/183 (inkl. ekstrakgrsel) og Uddannelses-
shuttlen er vurderet til 11,1 mio. kr.

Scenarie 3) Forsgget stoppes ved sommerferien 2014 + linje 181E omleegges fra
Lyngbygardsvej til Klampenborgve;j.

Forsggsperioden afkortes efter et ar, som faglge af den lave sggning, og sidste afgang vil
veere i juni maned. Kapacitetsproblemerne ml. Lyngby st. og Trongardsvej/DTU lgses med
nuvaerende dubleringsbusser og flere ved behov. Buslinje 181E omlaegges fra Lyngbygards-
vej til Klampenborgvej for at busserne hurtigere kan komme til uddannelsesinstitutionerne for
at befordre studerende og ansatte.

Fordelen ved scenariet er, at forsgget stoppes sa hurtigt det, indenfor den med busoperatg-
ren indgdede kontrakt, er muligt. Nuveerende passagerer ma finde alternative busser, eller
benytte alternative transportmidler, hvilket kan give et ekstra pres pa linjerne til og fra Lyngby
st. og Trongardsvej. For ikke at efterlade passagerer ved stoppestederne vil der veere behov
for at finde en permanent lgsning pa kapacitetsproblemet ved at gge antallet af afgange pa
linjerne 182/183. | den forbindelse kan det overvejes at anleegge en vendeplads ved Tron-
gardsskolen, sa busserne dubleringsbusserne ikke behgves at kagre via Reevehgjve;.

Tilskudsbehovet er vurderet til 10,3 mio. kr.
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Tilskudsbehovet i scenarierne

Vurderingen af tilskudsbehovet er beregnet i budget 2014.

Sagsnummer
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omleegning af 181E

182/183 + ekstrakarsel + Uddannelses-shuttlen @konomi i 2014 @konomi i 2015

Scenarie 1 8,4 3,1 11,4 11,4
Scenarie 2 8,6 2,5 11,1 11,1
Scenarie 3 8,7 1,6* 10,3 8,7

Kommunen har ved trafikbestilling 2014 bestilt et toarigt forsag, og safremt forslag 2 el 3
besluttes skal dette bestilles hos Movia senest 20/3.

*For driften i 1. halvdel af 2014.

Movias anbefaling

Konsulentrapporten pegede pa, at studerende og ansatte med Uddannelses-shuttlen kan
komme hurtigere mellem bopeel og uddannelse/arbejde. Ud fra Movias undersggelse af pas-
sagerernes preeferencer ved vi, at en hurtig rejse er et vigtigt parameter for valg af den kol-
lektive trafik. Uddannelses-shuttlen har vist sin berettigelse, men passagertallet har endnu
ikke levet op til forventningerne.

De kommende ars udbygningsplaner vil alt andet lige @ge efterspgrgslen til og fra uddannel-
sesomradet i Lundtofte og dermed @ge de af konsulenterne illustrerede kapacitetsproblemer
i myldretiderne. Formalet med Uddannelses-shuttlen var at bidrage til at aflaste Lyngby st.,
for med forventningerne om flere passagerer er der risiko for, at indseaettelse af flere busser til
og fra Lyngby st. - indtil Letbanens komme — blot vil vaere "skruen uden ende”. Dette under-
bygges af de seneste ars udvidelser af bade busantal og driftsomfang pa 180E/181E og
ekstrakgrslen. @nsker kommunen at understgtte lgsningen af kapacitetsproblemerne til og
fra uddannelsesomradet i Lundtofte ved hjzelp af en Uddannelses-shuttle, og at fremtidssikre
trafiktilbuddet til de kommende ars udviklingsplaner, anbefaler Movia scenarie 1. Anleegsfa-
sen pa Kgbenhavns Kommunes "Ngrre Campus projekt” er startet, og ultimo 2014 vil bus-
serne pa Helsinggrmotorvejen fra Ngrreport til Ryparken have eget tracé, hvorved rejsetiden
fra Kgbenhavns Centrum til uddannelsesomradet bliver markant kortere og dermed mere
attraktivt. P& det tidspunkt er det Movias vurdering, at benyttelsen af busserne pa Helsin-
ggrmotorvejen og Uddannelses-shuttlen vil stige og dermed bidrage til at aflaste Lyngby st..

Alternativt anbefaler Movia scenarie 3 dvs. en nedleeggelse, da feerre afgange vil resultere i,
at den for passagererne attraktive "shuttlebuseffekt” udebliver.

Medei Teknik- og Miljeudvalget d. 18-03-2014
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