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Indledning

Lyngby-Taarbaek Kommune har fokus pa
mobilitet og trafik, fordi muligheden for at
komme rundt er en forudszetning for en
velfungerende kommune. Trafik og mobilitet
giver grundlag for handel, erhverv, boszatning
og uddannelse. En kommune med god
mobilitet, er en kommune, hvor alle
borgergrupper nemt og sikkert kan komme
rundt til deres ggremal igennem hele livet.

Antallet af personbiler er stigende og dermed
0gsa presset pa vejnettet. Der forekommer
allerede treengselsproblemer i kommunen, og
de forventes at blive hyppigere og stgrre, hvis
kommunen ikke arbejder for at undga det. | de
kommende ar skal der gennemfgres store
a@ndringer pd kommunens vejnet og i
infrastrukturen; blandt andet etablering af
letbanen. Tilsammen ggr den forestaende
udvikling og den stigende traengsel, at
kommunen ma have en strategi for, hvordan
mobiliteten sikres pa kort og lang sigt.

Kommunen arbejder med en raekke omrader,
der alle kan pavirke borgernes mobilitet.
Derfor er det vigtigt, at teenke dem sammen,
hvis kommunen skal styrke mobiliteten mest
muligt. Denne strategi har fokus pa 7
omrader, som kommunen kan ggre noget ved
og tilsammen pavirker mobiliteten i
kommunen.

De 7 fokusomrader er illustreret med ikoner i
figuren:

De 7 afsnit om fokusomraderne beskriver
kommunens aktuelle og kommende arbejde
inden for omradet, hvilke udfordringer der er,
og hvordan omradet haenger sammen med
mobilitet. Beskrivelserne tager afsat i de
visioner eller mal, som allerede er politisk
vedtaget. Hvert fokusomrade indeholder et
kort oplaeg til udarbejdelse af en strategi for at
systematisere og styrke kommunens
fremadrettede arbejde.

Fokusomraderne og strategi-oplaaggene kan
leeses enkeltvis. Tilsammen giver de et
overblik over det, som kommunen kan ggre
for at fremme mobilitet.

Denne strategi seetter en overordnet ramme
for de 7 omrader. Hver strategi skal derefter
detailplanlaegge, hvad der skal ske pa det
enkelte omrade med konkrete og malbare
mal.

Efterhdnden som strategierne udarbejdes
legges de enkeltvis frem til politisk
godkendelse.

Vejnettet

Trafikstyring Parkering

Mobilitet Trafiksikkerhed

Kollektiv trafik Tilgaengelighed



Mobilitet

Lyngby-Taarbak Kommune ligger i mellem
Kgbenhavn og Nordsjzlland. Kommunens
beliggenhed og adgang til motorvej og S-toget
gor, at kommunen er attraktiv for bade
uddannelse, bosaetning, erhverv og handel.
Indbyggertallet er stigende og sammensattes
nasten ligeligt af folk fra alle aldersgrupper —
bgrn, unge (uddannelsessggende) og
erhvervsdygtige. Mange borgere pendler ud af
kommunen, men endnu flere folk pendler til
kommunen for at arbejde, uddanne sig eller
handle.

Derudover betyder kommunens beliggenhed, at
mange nordsjeellaendere pendler igennem
kommunen pa vej til Ksbenhavn. Samlet giver
trafikken et pres pa kommunens stgrre trafikveje
i myldretiden.

Kommunen gnsker fortsat at veere attraktiv for
virksomheder, uddannelsesinstitutioner,
handelsliv og alle borgergrupper. Det kraever
gode og sammenhangende transportmuligheder
med bade bil, bus, tog, cykel og
kombinationsrejser. Derfor arbejder kommunen
for at sikre god mobilitet.

| denne strategi er

defineret ved: Personer eller
gruppers mulighed for at bevaege
sig mellem steder.

1 Gate 21 (2014)

Handtering af traengsel pa vejnettet
Bilen er danskernes mest anvendte
transportmiddel. | gennemsnit sidder der 1,05
personer i bilerne pa vej til arbejde, viser DTU’s
transportvaneundersggelser.! | de seneste &r er
antallet af biler pa vejene steget og dermed
traengslen. Det g@r sig ogsa gaeldende i Lyngby-
Taarbaek Kommune, hvor der i dag forekommer
traengsel pa flere veje i myldretiden. Tidligere har
der vaeret en opfattelse af, at nar bilerne bliver
fererlgse, kan vejens kapacitet udnyttes bedre,
og traengselsproblemer vil ga over i historien. Nu
forudser Vejdirektoratet og forskere, at
traengslen stiger, nar bilerne bliver fgrerlgse,
fordi flere vil benytte biler, nar der ikke lsengere
er behov for en chauffgr. Traangslen pa vejene
Igses derfor ikke af den nye teknologi.

Traengselsproblemer understreger
ngdvendigheden af et velfungerende vejnet, sa
vejene bidrager til at opna fremkommelighed. Et
velfungerende vejnet forudseetter, at vejene er
bygget til den trafikmaengde, de skal
transportere. Dette er ikke altid muligt pa grund
af omgivelserne. En vejklassificering kan veere
med til at styre trafik- og byudvikling. Desuden
skal vejnettet vaere vedligeholdt og tilgeengeligt
for alle borgergrupper og transportformer, sa den
fysiske tilstand ggr, at vejenes kapacitet kan
udnyttes fuldt ud.

For at handtere den stigende treengsel ma
kommunen arbejde for at ggre alle
transportformer attraktive, sa presset pa vejene
mindskes. Det er derfor vigtigt at se pa, hvordan
nogle bilister kan motiveres til at tage cyklen,
kollektiv trafik eller kgre sammen, sa der bliver
mere plads pa vejene til de resterende bilister.
Hvis nogle skal vaelge andre transportformer frem
for bilen, skal der vaere nemme og effektive
alternativer, der kan passe til det individuelle
behov. | samarbejde med Vidensby-netveerket



har kommunen undersggt hvad der skal til for, at
folk sendrer transportvaner i kommunen.
Undersggelsen viser, at der er potentiale for, at
flere pendlere benytter sig af kollektiv trafik
og/eller cykel. Undersggelsen peger pa, at der er
forskellige tiltag, der kan g@re det mere attraktivt
at lade bilen sta. Blandt andet kan
skiftemulighederne mellem forskellige
transportformer forbedres, sa det er nemmere at
kombinere dem. Maske kan det ogsa g@res mere
attraktivt at kgre sammen eller bruge delebiler.

De forskellige transportformer kan ogsa ggres
mere attraktive igennem aktiv trafikstyring.
Trafikstyring kan bruges til at forbedre
fremkommeligheden for forskellige
transportformer, ved at prioritere forskellige
transportformer pa forskellige veje. Pa nogle veje
kan signalanlaeggene give gran bglge for biler i en
vis retning og fart, andre steder kan det vzere for
cykler eller busser.

Det er en forudsaetning for letbanens
funktionalitet, at den bliver prioriteret i de
lyskryds, som ligger pa ruten. Derfor vil letbanen
@ndre den nuvarende prioritering af vejene og
trafikanternes feerdselsmgnstre omkring
letbanen.

Supercykelstier og letbane skaber nye

muligheder

Kommunen arbejder for at tilbyde et bredt
udvalg af attraktive transportformer.
Supercykelstier og en letbane pa Ring 3 er de
nyeste tiltag.

Letbanen forventes at kgre fra 2023/2024 og skal
give pendlerne pa straekningen bedre og flere
afgange med kollektiv trafik. Letbanen vurderes
dagligt at kunne flytte ca. 4.000 bilture ind i den
kollektive trafik2. Ved at planlaegge for
kombinationsrejser, hvor skiftemulighederne
indbyder til at bruge letbanen i kombination med

2 Ringby/Letbanesamarbejdet (2013)

andre transportmidler, kan det maske blive
attraktivt for flere at benytte letbanen.

Kommunen har veeret med til at anlaegge
supercykelstierne ”Allergdruten” og "Ring 4” og
er i gang med at etablere "Helsinggrruten”.
Supercykelstierne tilbyder pendlerne et
cykelstinet, der er sa attraktivt, at trafikanterne
far et godt alternativ til bilen eller den kollektive
trafik. Sekretariatet for Supercykelstier vurderer,
at supercykelstierne kan give 30 % flere
cykelpendlere i regionen sammenlignet med i

3

dag’.

Transportmidler med positive

sideeffekter

Et bredt udbud af transportformer, der kan
mindske presset pa vejnettet, kan ogsa vaere med
til at gge borgernes sundhed og trivsel.

| kommunens Sundhedsstrategi 2016-2019
beskrives det, at kommunen vil fremme
borgernes sundhed og trivsel. Da fysisk aktivitet
bl.a. forebygger sygdom og gger trivsel, vil
kommunen stgtte op om, at borgerne har gode
muligheder for at cykle og ga. Kommunen
arbejder for at fa flere bgrn til at cykle til skole og
fritid. Hvis barnet veenner sig til at cykle, kan det
veere, at barnet forseetter med at cykle som
voksen.

3 Sekretariatet for Supercykelstier (2015)



Transportformer som cykel, letbane og elbiler kan

reducere COz-udledning og st@j i neermiljget og
dermed ogsa borgernes sundhed og trivsel.

Kommunen har fokus pa klima og baeredygtighed

og vil derfor seenke CO,-udledningen fra
trafikken.

Strategiens fokusomrader

For at komme omkring alle de dele, der
tilsammen har betydning for mobiliteten i
kommunen, indeholder denne strategi 7
fokusomrader, der hver udggr et afsnit af
strategien:

Vejnettet

Parkering

Cyklisme
Trafikstyring

Kollektiv trafik
Trafiksikkerhed
Tilgeengelighed i byen

NouhkwnNpeE

Ingen af fokusomraderne kan alene sikre god
mobilitet for alle borgergrupper med den
udvikling, som kommunen star overfor.
Tilsammen kan fokusomraderne sikre, at alle de
ting, som kommunen kan ggre noget ved, bliver
teenkt ind i en mobilitets-kontekst. Herved kan
kommunen arbejde for at opna god mobilitet for
alle borgergrupper.

Sammenspillet mellem de 7 fokusomrader er
illustreret i nedenstdende figur:

Vejnettet

Trafikstyring Parkering

Cyklisme Mobilitet Trafiksikkerhed

Kollektiv trafik Tilgengelighed

Mobilitet i kommunens planer,
strategier og politikker (indirekte og
direkte)

CO2 reduktionsplan 2017
Kommuneplan 2017
Sundhedsstrategi 2016-2019
Grent lys+

Klima og agenda 21 strategi
Handicappolitik
Skolevejsprojekt 2017-2020
Trafiksikkerhedsplan 2012-2015
Fokus-strategi for trafik 2008



Vejnettet

Lyngby-Taarbak Kommune er et trafikalt
knudepunkt i Region Hovedstaden og modtager
derfor en stor maengde trafik og laegger veje til
gennemkgrende trafik. Det betyder, at der er
stort pres pa flere af de kommunale veje. Blandt
andet pa Klampenborgvej og Jaegersborgvej ved
Helsinggrmotorvejen. Foruden
Helsinggrmotorvejen og Lyngby omfartsvej
skaeres kommunen igennem af
jernbanestrakningerne.

Kommunens vejnet er delt ind i klasser efter
hvilken type trafik, der kan kgre pa vejen (-du kan
laese mere om vejnettet i afsnittet Vejklasser og
hastigheder). | kommunens planer og strategier
er vejnettet et tilbagevendende tema, fordi det
Ipbende skal tilpasses. | udviklingsprojekter skal
vejnettet ofte justeres til projektet. Derfor ma
kommunen Igbende revurdere vejenes
inddelinger i klasser, sa det sikres, at de store
mangder trafik ledes ud pa de veje, der er bygget
til det, sdledes at boligomraderne holdes
fredelige.

Kommunen star over for at skulle foretage en
raekke sendringer af vejnettet. £ndringerne skal
gge fremkommelighed, ggre Lyngby centrum til
et mere attraktivt handelsomrade og muligggre
byudvikling pa de omrader, der bliver
stationsnaere i kraft af etableringen af letbanen.
Hver gang kommunen byudvikler, sa bliver den
fremtidige belastning pa vejene analyseret.

4 Ingenigren (2017)

Forestaende andringer

Kommunen vil lukke Klampenborgvej for biler
mellem Lyngby Hovedgade og Kanalvej. Det vil
g@re bymidten mere indbydende at feerdes i for
de blgde trafikanter. De gennemkgrende biler
ledes ud pa motorvejsnettet uden om byen.

Firskovvej skal forlaenges til Jaegersborgvej for at
fa forbindelse til motorvejsnettet sydgst for
Lyngby. Det vil give omradet ved Firskovvej en
bedre trafikafvikling.

Idet en raekke nye omrader i kommunen bliver
stationsnaere i kraft af letbanen, planlaegger
kommunen erhvervs- og boligudvikling pa de
stationsnaere arealer. Det forudsatter anlaeg af
nye veje med tilslutning til det eksisterende
vejnet.

Letbanen vil a&ndre trafikafviklingen i omradet
omkring Buddingevej. Bilerne til adresser pa
Buddingevej skal til at kgre hgjre ind og hgjre ud
pa nzer i de signalregulerede kryds. For at sikre at
bilerne nemt kan komme rundt i omradet, vil
kommunen undersgge mulighederne for tiltag,
der kan lede bilerne effektivt rundt.

| forbindelse med byudvikling, bliver
Lundtoftegardsvej aendret radikalt. Vejen bliver
udformet, sa den aendrer vejklasse fra en primaer
trafikvej til en overordnet trafikvej.

CO,-udledning fra trafikken

| den danske transportsektor er det vejtrafikken,
der udleder mest CO,. Bilerne bliver gradvist
mere gkonomiske og kgrer laengere pa literen, og
siden 2007 er CO,-udledningen faldet ca. 10 %.
Den udvikling er dog vendt i de seneste ar, fordi
danskerne kgber flere og stgrre biler end
nogensinde fgr, og trafikken pa vejene er steget.*
Efter at registreringsafgiften er sat yderligere ned



i 2017, ma denne tendens forventes at blive
forsteerket.

Kommunen arbejder med flere tiltag, der skal
bidrage til at seenke CO,-udledningen fra
trafikken. Bl.a. begyndte kommunen i 2012 at
have elbiler som en del af bilparken, og
kommunen planlaegger byudvikling i
stationsnaere omrader.

Kommunens arbejde med at
nedbringe CO-udledningen er
beskrevet i kommunens CO,
reduktionsplan.

Vejnettet og mobilitet

De flere og stgrre biler giver et pres pa vejnettet.
Derfor skal vejene Ipbende tilpasses, og
trafikanterne skal se fordele ved at fordele sig i
forskellige transportmidler.

Kommunen er Igbende i samarbejde med
Vejdirektoratet om at undga traengsel pa vejene
generelt.

Vision
At vejnettet er velfungerende, sa trafikken

fordeler sig efter trafikklasserne og traengsel
undgas.

Forslag til strategi for vejnettet
Lyngby-Taarbaek Kommune vil udarbejde en
strategi for vejnettet for at kunne handtere de
udfordringer, som Igbende vil opsta pa vejnettet.
Strategien kan bruges som et
prioriteringsredskab.

Der er bade noget, som kommunen kan ggre selv,
og der er noget, som kommunen kun kan
handtere i faellesskab med andre kommuner og

staten. Strategien skal give forslag til, hvad
kommunen kan ggre alene og i feellesskab.

Vejnettet i kommunens planer,
strategier og politikker (indirekte og
direkte)

CO2 reduktionsplan 2017
Kommuneplan 2017
Sundhedsstrategi 2016-2019

Gront lys+

Klima og agenda 21 strategi
Handicappolitik

Skolevejsprojekt 2017-2020
Trafiksikkerhedsplan 2012-2015
Fokus-strategi for trafik 2008
Lyngby-Taarbaek Kommune
Klimatilpasningsplan 2014
Zldrestrategi 2017-2021
Lyngby-Taarbaek vidensby 2020
Stgjhandlingsplan for vejtrafik 2013-
2018

Vintervedligeholdelse og renholdelse,
Veje og stier m.m. i Lyngby-Taarbaek
Kommune, Regulativ — august 2015



Vejklasser og hastigheder

Helsinggrmotorvejen er en statsvej og er med i
Det strategiske vejnet pa niveau 1. Lyngby
Omfartsvej er en kommunevej og er med i Det
strategiske vejnet pa niveau 3. Det betyder, at
fremkommeligheden pa Helsinggrmotorvejen og
Lyngby Omfartsvej er saerlig vigtig, fordi
konsekvenserne er store, hvis trafikken bryder
sammen.

eren
udpegning af de veje, der har
stgrst betydning for
fremkommeligheden i Danmark.
Der er 3 niveauer i udpegningen,
hvor de 2 fgrste er statsveje.
Niveau 3 er kommuneveje, der
er alternative ruter til niveau 1
og 2.

De kommunale veje er inddelt i 5 klasser, efter
hvordan vejene skal benyttes:

1. Fjerntrafikveje
-transporterer store mangder overordnet
trafik i regionen. Det drejer sig om
Helsinggrmotorvejen og Lyngby Omfartsve;j.
Helsinggrmotorvejen hgrer under
Vejdirektoratet og Lyngby Omfartsvej hgrer
under Lyngby-Taarbaek Kommune.

2. Overordnede trafikveje
-skal transportere regional trafik. Der er tre
overordnede trafikveje: Ring
4/Klampenborgvej, Ring 4/Bagsvardvej og
Buddingevej. Vejene skal som udgangspunkt
udformes med cykelstier, buslommer mm.,
for at sikre, at vejene kan benyttes af bade
biler, busser og cyklister.

3. Primaere trafikveje
-skal afvikle trafikken mellem kommunens
kvarterer. Vejene skal udformes med
cykelstier, buslommer mm., for at sikre, at

Vejnettet

vejene kan benyttes af bade biler, busser og
cyklister.

4. Sekundare trafikveje
-er ngdvendige for det sammenhangende
vejnet, men gennemkgrende trafik skal
begraenses eksempelvis ved fartdempning.
Der bgr etableres cykelstier, hvor det er
muligt.

5. Lokalveje
-er mindre veje, der betjener boligomrader
og institutioner. Den gennemkgrende trafik
skal have et @erinde i omradet for at kere pa
lokalvejene. Cyklister kan kgre pa vejene.

Kommunen har forskellige virkemidler til at sikre,
at vejene bliver brugt, som de vejklasser de
tilhgrer. Bl.a. skal vejene have en
hastighedsgraense, der passer til den
trafikmaengde, vejen skal transportere. Fx skal
hastighedsgransen vaere 50 km/t pa de primaere
trafikveje. Hvis hastigheden skal sattes ned pa de
lokale veje, skal en lokal hastighedsbegraensning
ledsages af fartdeempende foranstaltninger.

For at undga trafikgener skal busser, lastbiler og
anden tungvognstrafik kgre pa trafikvejene,
hvorved de holdes ude af boligomraderne og
bymidten, hvis de ikke har et serinde i den.



Parkering

| Lyngby-Taarbaek Kommune er de attraktive
parkeringspladser flittigt benyttet. Derfor har
kommunen fokus pa parkeringsforholdene i
mange af kommunens planer og strategier.

Mange biler kgrer igennem Lyngby centrum og pa
Klampenborgvej uden et zrinde. Letbanen bliver
blandt andet katalysator for at styrke Lyngby
centrums position som et byrum med gode
handelsoplevelser og ophold, fordi en del af
Klampenborgvej vil blive lukket for biler, nar
letbanen skal kgre igennem Lyngby centrum.
Bilister uden et @rinde skal i fremtiden ledes
uden om bymidten, og dem der vil ggre ophold i
Lyngby centrum skal kunne finde en
parkeringsplads i gaafstand.

| Lyngby-Taarbaek Kommune sikrer
parkeringskontrollen et Igbende flow pa bade
private og offentlige parkeringspladser.

Borgere og erhverv har mulighed for at kgbe
parkeringslicenser, der giver dispensation fra den
skiltede tidsbegraensede parkering forskellige
steder i kommunen.

Stgrre byggerier kan nogle gange ikke overholde
kommunens parkeringsnorm, og da har bygherre
mulighed for at betale til en parkeringsfond.
Parkeringsfonden skal etablere
parkeringspladserne uden for byggegrunden i
Igbet af 5 ar. Men det kan veere sveert at fa
etableret parkeringspladserne inden for
perioden.

Forbedring af parkeringsforholdene

Bilister med kurs mod Lyngby centrum bliver i dag
mgdt af en parkeringssggering. Elektroniske skilte
viser bilisten, hvor der er parkering, og hvor

mange frie pladser der er. Der er imidlertid behov
for at forbedre parkeringss@geringen, fordi nogle
biler bliver parkeret uhensigtsmaessige steder,
imens der er restkapacitet i
parkeringssggeringen. Den nuvaerende
parkeringssggering kan give data p3, hvordan
parkeringspladserne bliver brugt.

Skolevejsprojektet 2017-2020 konkluderede, at
der er behov for at foretage en analyse af
parkeringsforholdene omkring kommunens
daginstitutioner. Hvis parkeringsforholdene bliver
forbedret, er der mulighed for at undga nogle
utrygge situationer.

Lyngby-Taarbaek Kommune skal etablere et
parkeringsanlaeg syd for radhuset.
Parkeringsanlaegget skal ligge i neerheden af
indfaldsvejene, sa bymidten ikke belastes
ungdvendigt.

Vision

At bilister oplever en hurtig og effektiv adgang
til parkeringsarealer.

Parkering og mobilitet

Parkeringspladser er med til at styre bilisternes
adfaerd, og derfor er parkeringspladser et middel
til at styrke fremkommelighed og regulere
mangden af biler i bestemte omrader. Hvis det
er nemt at finde en parkeringsplads fx ved
bymidten, slipper bilerne for at kgre rundt og
lede, og det giver mindre traengsel og et bedre
byrum.

Parkeringspladser kan ogsa fa biler veaek fra
centrale omrader eller pa bestemte tidspunkter,
hvis pladserne er styret med tidsrestriktioner
eller hgjere betalingstakster. En anden made er,
at eendre parkeringszonerne i centrum og
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saeesonbestemme hvornar bilerne ma parkere pa
forskellige steder.

Parkeringsarealer kan desuden blive brugt som
fleksible byrum, hvor arealet fx bliver brugt til en
ting om dagen og parkering om aftenen og
natten.

Gode parkeringsfaciliteter ved kollektiv transport,
kan fa nogle trafikanter til at stille bilen. Fx kan
det undersgges, om der er mulighed for at
etablere Parker og rejs-anlaeg naer nogle
yderstationer og stoppesteder ved motorvejen.

Som et redskab for at fa flere til at bruge seerlige
biler sa som dele- eller elbiler, kan kommunen
etablere dedikerede og eventuelt gratis
parkeringspladser for den gnskede biltype.

Forslag til strategi for parkering
Lyngby-Taarbaek Kommune har besluttet, at
kommunen skal udarbejde en parkeringsanalyse,
der skal danne grundlag for en parkeringsstrategi
for hele kommunen.

En parkeringsstrategi kan beskrive de nuvaerende
udfordringer og give bud pa, hvordan
parkeringsforholdene kan forbedres. Dermed kan
strategien vaere et redskab til at prioritere
forskellige parkeringstyper forskellige steder i
kommunen.

Strategien kan ogsa omhandle hvordan
parkeringspladser, eventuelt med tilhgrende
teknologi, kan veere med til at forbedre
mobiliteten i kommunen.

Parkering i kommunens planer,
strategier og politikker (indirekte
og direkte)

Lyngby-Taarbaek Kommune
Klimatilpasningsplan 2014
CO2 reduktionsplan 2017
Kommuneplan 2017

Grgnt lys+

Skolevejsprojekt 2017-2020
Fokus-strategi for trafik 2008
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Cyklisme

Det er Lyngby-Taarbak Kommunes vision, at alle
har mulighed for at komme sikkert, trygt og frit
rundt i kommunen®. | den forbindelse prioriterer
kommunen arbejdet med cyklisme hgjt. Det
kommer blandt andet til udtryk i mange af
kommunens planer og strategier fx
Skolevejsprojekt 2017-2020, Sundhedsstrategi
2016-2019 og Grgnt lys+.

Den nationale cykelstiundersggelse fra 2016
vidner imidlertid om, at Lyngby-Taarbaek
Kommune fortsat har potentiale for at styrke
forholdene for cyklister. Baseret pa cyklisternes
vurdering placerer kommunen sig som nummer
21 ud af de deltagende 35 kommuner i
undersggelsen og dermed under de gvrige
kommuner i Storkgbenhavn. Kommunen placerer
sig under landsgennemsnittet, nar det geelder
"generel tilfredshed”, ” fremkommelighed, fejning

)

mm.”, "cykelparkering” og "tryghed — trafikuheld

”

mm.".

Cykling i kommunen

Der er cykelstier eller -baner mellem de stgrste
knudepunkter og langs de stgrste veje i
kommunen. Cykelstierne og -banerne udggr et
overordnet stinet. Nogle steder krydser stinettet
store veje, baner eller vandlgb, som skaber
barrierer for, at cyklisterne kan komme hurtigt og
sikkert frem. Stinettet kan forbedres, hvis der
anlaegges trafiksikre passager, hvor der i dag er
barrierer.

De fgrste to supercykelstier er kommet til

Lyngby-Taarbaek Kommune, og der er flere pa vej.

Supercykelstierne er cykelpendlerruter af hgj

5 Lyngby-Taarbaek Kommune (2012)

kvalitet, der skal ggre cyklen til et mere
fordelagtigt valg i forhold til bilen og derfor fa
flere til at cykle®.

| 2017 foretog Lyngby-Taarbak Kommune en
skolevejsundersggelse, som redeggr for trafikale
problemer pa skolevejene. Undersggelsen
resulterede i udpegningen af 23 konkrete
projekter, der kan forbedre skolevejene og stgtte
op om, at flere cykler i skole.

Desuden gennemfgrer kommunen i arets lgb en
reekke kampagner, der har til formal at pavirke
trafikanternes vaner, sa flere cykler og flere er
opmarksomme i trafikken.

Kommunen har siden 2014 udlant el-cykler til
borgere, som plejer at kgre i bil men kunne
taenke sig at cykle til arbejde eller uddannelse.
Ordningen har vakt stor interesse, og 1/3 af
borgerne siger efterfglgende, at de vil kgbe en el-
cykel.

Det kan overvejes, om kommunen skal arbejde
for lejeordninger af cykler til hverdag og fritid.
Det kan eksempelvis ggre det nemmere at leje en
cykel, hvis den ikke behgver at blive afleveret
samme sted, som den blev hentet.

Cyklisme og mobilitet

Nar flere veelger cyklen frem for bilen, frigives der
mere plads pa vejene, og det bidrager til, at flere
kommer effektivt frem. Cyklen er dermed et
virkemiddel til at opna bedre mobilitet, uanset
om cyklen bruges i kombination med andre
transportmidler eller alene.

Kommunen arbejder pa at forbedre forholdene
for cyklisterne. Derfor bliver cykelstier Igbende
forbedret og vedligeholdt. Desuden har
kommunen bl.a. fokus p3, at god cykelparkering
ved stoppesteder, S-tog og letbane kan ggre
kombinationen nemmere. Pa Lyngby station har

6 Sekretariatet for Supercykelstier (2017)

12



kommunen i samarbejde med DSB bygget en
cykelparkeringskaelder.

Vision

At det bliver attraktivt for flere at cykle i
kommunen.

Forslag til ny cykelstrategi

For at ggre flere folk tilfredse og trygge ved at
cykle, vil kommunen arbejde for at fremme
cyklisme. Det blev besluttet af Teknik- og
Miljgudvalget i november 2016, at forvaltningen
skal beskrive og udarbejde mal for cykelstinettet.

Derfor vil kommunen udarbejde en cykelstrategi,
der skal give et samlet strategisk grundlag for,
hvordan cyklisme kan fremmes.

En cykelstrategi vil typisk gennemga kommunens
eksisterende stisystem, sa det synligggres, hvor
der mangler cykelstraekninger, eller hvor
eksisterende bgr forbedres. | strategien kan
cykelstinettets sammenhaeng med gvrige
transportformer vurderes herunder
mulighederne for cykelparkeringen centrale
steder i kommunen.

Cykelstrategien kan bruges fremadrettet til at
prioritere mellem forskellige tiltag.

Cyklisme/stier i kommunens
planer, strategier og politikker
(indirekte og direkte)

CO2 reduktionsplan 2017
Kommuneplan 2017
Sundhedsstrategi 2016-2019
Grgnt lys+

Klima og agenda 21 strategi
Handicappolitik
Skolevejsprojekt 2017-2020
Trafiksikkerhedsplan 2012-2015
Fokus-strategi for trafik 2008
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TEMA
Cyklisme

Cykelstier

Kommunens stinet skal sikre, at fodgaengere og at adskille cykelbanen og fortovet, nar der er stor
cyklister nemt og sikkert kan komme til og fra trafik pa feellesstien.

kommunens bydele, institutioner, stationer,
butikscentre og rekreative omrader. Desuden skal
stierne give regionale forbindelser pa tveers af

Supercykelstier
| Danmark falder brugen af cyklen som
transportmiddel i takt med, at alderen stiger.

kommunegraensen. i : Y

Ombkring 30-arsalderen er der flere, der kgrer i bil
Stinettet bestar primaert af 4 typer straekninger: frem for at tage cyklen.” Supercykelstier er et af
Supercykelstier, cykelstier/cykelbaner langs veje, virkemidlerne til at fa flere, der pendler til
separate stier og stier ad lokalveje. De 4 typer arbejde, til at veelge cyklen.

straekninger er vist pa billedet:

E’J : \\ |
= - A
. ¢ \‘\I'\
N ‘ T Lo %‘
- . 'i\\

I
e
o

Cykelbane langs vej

\
Hovedstier: E\
Cykelsti langs vej /

Seperat sti /

St ad vej /
Lgbende forbedringer af stisystemet Supercykelstierne Allergdruten og Ring 4 gar
Lyngby-Taarbaek Kommune forbedrer Igbende igennem Lyngby-Taarbak Kommune og blev
kommunens stisystem. Hvor stierne indgar i det indviet i 2017. Nu arbejder kommunen pa at fa
almindelige vejsystem vil kommunens etableret supercykelstien Helsinggrruten, og der

vejklassifikation veere styrende for hvordan er flere supercykelstier pa vej.
fodgeengere og cyklisters trafiksikkerhed kan
sikres. Langs trafikveje anlaegges der cykelsti,
bilernes hastighed bliver tilpasset og krydsninger
over vejene bliver sikret. Kommunen arbejder for

For at sikre fremkommeligheden i Lyngby-
Taarbaek Kommune er der indfgrt “grgn bglge”
pa en reekke streekninger med lyskurve, bl.a. pa
supercykelstien Allergdruten.

” Transportvaneundersggelsen, DTU (2015)
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Aktiv trafikstyring

Vejens udformning og udstyr er med til at styre
trafikken. Lyngby-Taarbaek Kommunes vejkryds
og vejnettet som helhed reguleres fgrst og
fremmest i dag ved vejens indretning og
traditionelle lyskryds. Trafikstyringen i vejkryds
kan deles ind i lag, efter hvor aktivt krydset er
Der er mulighed for at forbedre den generelle styret som illustreret i nedenstaende figur.
trafikafvikling i Lyngby-Taarbaek Kommune ved at
styre trafikken mere. Trafikstyring viser
trafikanterne, hvordan de kan eller skal kgre.

Trafikstyring

| dag forekommer der jaevnligt lange kger flere
steder i kommunen. Blandt andet pa
Lundtoftegardsvej ved tilkgrselsramperne, nar
mange biler skal ud pa motorvejen.

Bussernes fremkommelighed er allerede
prioriteret i flere af kommunens lyskryds for at fa
flere trafikanter hurtigere frem. Ligesom der er
etableret "grgn bglge” i lyskurvene pa den rute,
som supercykelstien Allergdruten gar ad.

Tilsvarende vil letbanen blive prioriteret i
signalanlaeggene, sa letbanens passagerer
kommer hurtigt frem. Derfor vil letbanen a&ndre
den nuvaerende prioritering af vejene og
trafikanternes feerdselsmgnstre omkring
letbanen.

| mange tilfselde vil letbanen begunstiges i forhold til
almindelig biltrafik for at sikre letbanes

” fremkommelighed. Dette vil ske dels i lyskryds, dels i
form af udleeg af seerskilte vejarealer til letbanen.

1. llag1 erderingen aktiv trafikstyring. Her
reguleres trafikken ved hgjre vigepligt.

Grant lys+ 2. 1lag 2 er trafikken styret med skilte og
tilhgrende vejafmaerkning, sa
| Lyngby centrum styrer en parkeringssggering trafikanterne far ubetinget vigepligt.
trafikken, sa bilisterne ikke skal kgre rundt og 3. 1lag 3 er trafikken styret med et
lede efter parkering. Parkeringss@geringen viser traditionelt lyskryds, sa trafikken ledes
med elektroniske skilte, hvor og hvor mange frie efter faste grenttider i de forskellige
pladser der. retninger.

4. |lag 4 er krydset styret intelligent af den
aktuelle trafik, idet trafikantens ankomst
ved lyskrydset bliver anmeldt til
lyskrydset.

5. 1llag5 er der fuldt Intelligente Transport
Systemer (ITS), hvor signalanlaeggene i et
omrade taler sammen og Igbende bliver
reguleret efter den aktuelle
trafiksituation i hele omradet.
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De intelligente trafikstyringssystemerilag 4 og 5
kan prioritere forskellige trafikanter, eksempelvis
busser, cyklister eller trafikanter, der bevaeger sig
i en bestemt retning.

Trafikstyring og mobilitet

Nar trafikken propper til, kan trafikanterne
komme hurtigere frem, hvis nye tekniske
Igsninger tilpasser og styrer trafikken. Jo mere
trafikstyring desto mere effektiv kan
trafikafviklingen blive.

| Smart City-tankegangen bliver data om den
aktuelle situation i byen indsamlet for at forbedre
bymiljget inklusiv trafikafviklingen. Til at indhente
information om trafikanterne og lede dem bedst
igennem byen, anvendes intelligente transport
systemer. P4 den made kan forskellige forhold
styres i en “Smart City”, fx kan ambulancer blive
ledt af den mest optimale rute, parkeringsafgifter
kan reguleres efter den trafikale situation, og
trafikstyring kan lede trafikken igennem byen
uden kgdannelser.

Vision

At trafikken styres smartere, sa trafikken
bliver dirigeret mere effektivt og sikkert
igennem kommunen.

Forslag til strategi for trafikstyring
Lyngby-Taarbaek Kommunes vil udarbejde en
strategi for trafikstyring. Strategien kan beskrive
hvordan og hvor pa vejnettet, trafikstyring kan
bruges til at forbedre trafikafviklingen i
kommunen.

Strategien kan desuden fokusere pa, hvordan de
forskellige trafikanter skal prioriteres pa
kommunens veje, fordi det kan veere med til at
sikre fremkommeligheden fremadrettet. En god
fremkommelighed er en del af forudsaetningen
for, at de enkelte dele af kommunen fungerer.

Eksempelvis skal det vaere nemt at komme ind til
bymidten og handle, ellers kgber folk deres varer
et andet sted.

Trafikstyring i kommunens planer,
strategier og politikker (indirekte og
direkte)

Kommuneplan 2017
Gront lys+
Fokus-strategi for trafik 2008
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Kollektiv trafik

Lyngby-Taarbaek Kommune vil gerne tilbyde
attraktiv kollektiv trafik. Det fremgar af flere af
kommunens planer og strategier fx Fokus-strategi
for trafik 2008, Grgnt lys+ og CO2 reduktionsplan
2017. Derfor er kommunen bl.a. gaet ind i
samarbejdet om etableringen af letbanen mellem
Lundtofte og Ishgj. Letbanen skal forbedre
transporten mellem DTU, K-Nord og kommunens
erhvervsmaessige knudepunkter, sa pendlere,
handelslivet og Lyngby centrum kan opna
synergier.

Letbanen vil vaere en opgradering af det
kollektive transporttilbud i kommunen. Busser, S-
tog, regionaltog og lokalbanen udggr i forvejen et
bredt udbud af transportmuligheder. Letbanen vil
give en konstant og fremtidssikker forbindelse
mellem omrader, hvor der i dag er behov for
seerligt gode forbindelser, og hvor der er
mulighed for at fa flere over i kollektiv trafik.

Kollektiv trafik og mobilitet

Hvis flere trafikanter anvender kollektiv
transport, friggres der plads pa vejene til de
resterende bilister.

Et finmasket kollektivt transportnet med hyppige
afgange kan motivere flere til at tage med
kollektiv trafik®. De regionale busser og togene
bestilles af andre myndigheder. De
faelleskommunale busser bestilles i faellesskab.

8 politiken (2013)

Hvorimod kommunen selv kan aendre pa de
lokale busser. En trafikbestillingsprocedure
seetter rammer for @&ndringerne, og kommunen
arbejder Igbende for at tilpasse busserne til de
aktuelle behov. Fx vil etableringen af letbanen
give behov for at vurdere bussernes ruter og
afgange.

Kommunen kan arbejde pa at sikre bussernes
fremkommelighed ved at indrette busbaner og
prioritere busserne i signaler mv. Nar busserne
gives f@rste prioritet i trafikken, vil de blive en
mere attraktiv transportform isaer i myldretiden,
hvor de kan kgre uden om bilkgerne.

Kommunen kan ggre det nemmere og mere
attraktivt at kombinere forskellige
transportformer ved at etablere gode skifte-
muligheder. Eksempelvis kan gode
ventefaciliteter, nedtzellingsdisplay og
overdaekket cykelparkering tilsammen ggre, at
skiftet mellem bus og cykel bliver mere attraktivt.
Et andet virkemiddel er at etablere gode parker
og rejs-anlaeg ved stationerne.

Vision
At ggre den kollektive trafik til et attraktivt
alternativ til bilen.

Forslag til strategi for kollektiv trafik
Lyngby-Taarbaek Kommune har ikke pa
nuvaerende tidspunkt en samlet strategi for det
kollektive trafikomrade. Derfor vil kommunen
udarbejde en strategi for den samlede kollektive
trafik i kommunen. En sadan strategi vil typisk
afdaekke borgernes transportbehov, og hvordan
det kollektive trafiktilbud bedre kan matche
behovet. Strategien kan beskrive, hvad
kommunen konkret kan ggre for at forbedre den
samlede kollektive trafik. Det kan fx vaere, at
private og kollektive transportformer kan teenkes
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mere sammen. Det kan ogsa veere, at der er
fordele ved at anvende minibusser pa nogle af
buslinjerne.

En del af strategien ma kommunen udarbejde i
dialog med bl.a. nabokommuner, Region
Hovedstaden og Movia. Movia udarbejder
Igbende trafikplaner, der skaber et grundlag for
kommunernes kommende busbestillinger.

Kollektiv trafik i kommunens planer,
strategier og politikker (indirekte og
direkte)

CO2 reduktionsplan 2017
Kommuneplan 2017

Gront lys+

Klima og agenda 21 strategi
Handicappolitik
Skolevejsprojekt 2017-2020
Fokus-strategi for trafik 2008
Lyngby-Taarbaek Kommune
Klimatilpasningsplan 2014
Aldrestrategi 2017-2021
Lyngby-Taarbaek vidensby 2020
Stgjhandlingsplan for vejtrafik 2013-
2018
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TEMA
Kollektiv trafik

Busser, letbane, lokalbane, S-tog og regionaltog

Den kollektive trafik i Lyngby-Taarbaek Kommune
bestar af busser, S-tog, lokalbane og regionaltog.
Som supplement til den kollektive trafik tilbydes

Movia Flextur.

Movia Flextur er aben, ikke
rutebunden kgrsel, som kan
bestilles fra en adresse til en anden.

Kommunen bestiller og betaler for de lokale og
feelleskommunale busser, imens ansvaret for de
regionale busser ligger hos Region Hovedstaden
sammen med bestillingen af lokaltoget. DSB har
ansvaret for S-tog og regionaltog.

Lokaltog, S-tog, regionaltog, letbane og busser i
Lyngby-Taarbaek Kommune:

Det forventes, at den kollektive trafik bliver
udvidet med letbanen mellem Lundtofte og Ishgj
fra 2023-2024. Kommunerne langs Ring 3,
Transportministeriet og Region Hovedstaden
samarbejder om at etablere letbanen.

Letbanen stgjer mindre end biler og busser, og
forurener ikke luften i lokalomradet.

Busserne kgrer pa kryds og tveers i kommunen, S-
tog og regionaltog kgrer mellem nord og syd i
kommunen og fglger de to nordligste “byfingre” i
Fingerplanen. Lokaltoget fglger Mglleden mellem
Jeegersborg og Naerum.

Signaturforkiaring
Letbane linjefering
Letbane station
Lokalbane linjefaring
Lokalbane station
S-tog injefering

S-tog station
Regional-tog linjefering
Regional-tog station
Busruter

Jnmnmn
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Trafiksikkerhed

Fra 2011 til 2015 har politiets registreret 70
personskadeuheld pa de kommunale veje i
Lyngby-Taarbaek Kommune. Tallet er
nedadgdende -i 2011 var der 18
personskadeuheld og i 2015 var der 10. Lyngby-
Taarbaek Kommune fglger udviklingen og
arbejder fortsat pa at reducere antallet af
tilskadekomne i trafikken.

| sammenligning med Gentofte, Hgrsholm og
Rudersdal Kommuner ligger antallet af
politiregistrerede personskadeuheld i Lyngby-
Taarbaek Kommune mere eller mindre pa linje
med antallet af uheld i nabokommunerne.

Selvom antallet af tilskadekomne ikke er hgijt i
Lyngby-Taarbaek Kommune, sd er der mange, der
oplever stor utryghed pa vejene.

Det er kommunens vision at:

Derfor arbejder kommunen med trafiksikkerhed
og utryghed, og det ses i flere af kommunens
planer og strategier. Fx beskriver
Trafiksikkerhedsplan 2012-2015 hvordan
kommunen arbejder for at ggre vejene mere
sikre. Og utryghed pa vejene er undersggt i
Skolevejsprojekt 2017-2020. Skolevejsprojektet
danner grundlag for de kommende ars arbejde
for at forbedre skolevejene, sa de bade bliver
mere sikre og trygge at feerdes pa.

Udover at sendre pa fysiske forhold pa vejene, sa
arbejder kommunen pa at undga ulykker og
skabe mere tryghed ved at andre trafikanternes
adfaerd fx igennem kampagner. Kommunen
deltager i Radet for Sikker Trafiks kampagner i
Igbet af aret.

Trafiksikkerhed og mobilitet

Hvis det er sikkert og trygt at feerdes i trafikken
for blgde trafikanter, kan det motivere folk til at
cykle eller ga.

Derfor kan mere tryghed og sikkerhed pa vejene
gore, at folk fordeler sig mellem forskellige
transportmidler, og presset fra biltrafikken pa
eksempelvis skolevejene bliver mindre. Nar de
fysiske forhold er i orden, kan bl.a. gabus-
initiativer ggre, at flere begynder at ga til skole.

er en ordning, hvor de
stgrre bgrn fra 6-9. klasse fglger
de sma elever i skole til fods.
Gabussen tager hver morgen den
samme rute pa samme tidspunkt
— ligesom en skolebus.

Vision

At ggre det trygt og sikkert at feerdes i Lyngby-
Taarbaek Kommune.

Forslag til trafiksikkerhedsplan

Der er Igbende behov for @ndringer af vejnettet
bl.a. pa baggrund af uheldsanalyser. Derfor vil
kommunen revidere trafiksikkerhedsplanen. En
opdateret trafiksikkerhedsplan kan danne
grundlag for at prioritere kommunens
trafiksikkerhedsarbejde.
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| de kommende ar vil trafikafviklingen isaer i
Kongens Lyngby blive andret, det skyldes bl.a.
etableringen af letbanen til Lundtofte. Derfor vil
kommunen udarbejde en ny trafiksikkerhedsplan,
hvor delen for Kongens Lyngby afventer
feerdigggrelse af letbaneprojektet. Efter bymidten
er bygget om, skal trafiksikkerhedsplanen
revideres og vil igen omhandle Kongens Lyngby.

Planen skal udarbejdes i samarbejde med Lyngby-
Taarbak Kommunes lokale trafiksikkerhedsrad.

Trafiksikkerhed i kommunens
planer, strategier og politikker
(indirekte og direkte)

Skolevejsprojekt 2017-2020
Trafiksikkerhedsplan 2012-2015
Fokus-strategi for trafik 2008
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Hastigheder i boligomrader

Trafikken kan reguleres med visuelle og/eller
fysiske hastighedsdeempende foranstaltninger.
Hastighedsdeempningen afthanger af vejens klasse
og hvor meget trafik, der kgrer pa vejen. Det
forudsaetter, at der er forhold, der ggr det
uhensigtsmaessigt at kgre med den generelle
hastighed. Kommunen skal anmode om politiets
samtykke af hastighedsaendringen, fgr de
hastighedsdaempende foranstaltninger etableres.

Hastighedsdampende foranstaltninger ma ikke
pafgre andre veje veesentlige gener.
Foranstaltningerne etableres med inputs fra
beboerne i boligomradet.

En ny bekendtggrelse om lokale
hastighedsgraenser dbner op for, at en
vejmyndighed kan a&ndre pa den lokale
hastighedsgraense, hvis der er
trafiksikkerhedsmaessige eller andre trafikale
hensyn, der taler herfor. Derudover kan
hastighedsgraensen pa motorveje settes ned
alene af hensyn til at nedbringe stgjniveauet.

Visuelle hastighedsda@mpende foranstaltninger
De visuelle hastighedsdeempende foranstaltninger
er variable eller konstante tavleafmaerkninger. Nar
de variable hastighedsbegraensninger bruges, skal
det veere forstaeligt for trafikanten, hvorfor
hastigheden er sat ned i et tidsrum.

Fysiske hastighedsda@mpende foranstaltninger
Der skelnes mellem blide fysiske foranstaltninger
og egentlige fartdeempere. De blide fysiske
fartdeempere kan vaere fx indsnaevring af
k@respor, speerrelinjer og midterheller pa 2-
sporede veje. De egentlige fartdeempere er fx
bump, indsnaevring fra 2 til 1 spor og rundkegrsler.

Trafiksikkerhed

Fysiske hastighedsdeempere kan udformes sadan,
at de modtager vejvand, og er med til at aflaste
overfyldte kloakker. Nogle af de grgnne
nedsivningsmetoder kan samtidig bidrage til at
rense luften og give visuelle kvaliteter i byen.

Skemaet pa naeste side viser nogle
hastighedsdeempende foranstaltninger, der kan
anvendes pa de forskellige vejklasser. Vejklasserne
ses i bilag 1.
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Foranstaltninger

Vejklasse
e betyder at foranstaltningen kan Overordnede
anvendes pa den pagaldende vejklasse og primaere Sekundzere Lokalveje
. ; fordelingsveje
fordelingsveje
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TEMA
Trafiksikkerhed
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Tilgengelighed i byen

Det er en malsaetning i kommunens
Handicappolitik, at alle borgere skal sikres fysisk
tilgengelighed. Kommunen arbejder dermed for,
at alle kan bruge kommunens veje, fortove og
stier.

Kommunen rummer mange fine, gamle bydele
med historiske kvaliteter. Det betyder dog ogsa,
at store dele kommunen er etableret, inden
Vejdirektoratet kom med anbefalinger for
tilgengelighed. Derfor er der mange steder, hvor
kommunens malsaetning ikke er opfyldt. Det kan
eksempelvis vaere, at asfaltramperne til
fortovskanten har en for stejl haeldning, sa
kgrestolsbrugere ikke kan benytte fortovet. Det
kan ogsa veere, at der mangler et
opmarksomhedsfelt omkring et skilt pa fortovet,
sa de blinde ikke bliver advaret om skiltet.

Kommunen mangler et samlet overblik over
tilgeengelighedsproblemerne.

Sadan ggr vi nu

Lyngby-Taarbaek Kommune arbejder Igbende pa
at forbedre veje, fortove og pladser for at ggre
dem tilgaengelige for alle. Nar kommunen
renoverer udendgrs arealer, sa bliver
renoveringen udfgrt, sa alle kan benytte
arealerne.

| alle de st@rre anleegsprojekter far kommunen
projektet godkendt af en tilgeengelighedsrevisor
inden anlaeggelsen.

Tilgaengelighed og mobilitet
For at sikre alle borgeres mobilitet, er det vigtigt
at alle -uanset deres fysiske forudsaetninger- kan

bevaege sig rundt pa kommunes veje, fortove og
stier.

Det vil ogsa give flere borgere mulighed for at
benytte de kollektive transportformer til at
komme videre. Det bidrager til at mindske
traengslen pa vejene, hvis der ikke er nogle, der er
ngdt til at blive hentet i bil, selvom de ville
foretraekke at veere selvtransporterende med
kollektiv transport.

Vision

At kommunens veje, fortov og andre
offentlige arealer er tilgaengelige for alle.

Forslag til strategi for tilgaengelighed
Lyngby-Taarbaek Kommune vil udarbejde en
tilgeengelighedsstrategi. Strategien kan give
overblik over, hvor der er problemer med
tilgengeligheden, og hvor store problemerne er.
Dernaest kan strategien pege pa, hvad kommunen
kan ggre for at rette op pa problemerne.
Strategien kan bruges til at prioritere imellem
stederne med mangelfuld tilgeengelighed
eventuelt med hjzelp fra et digitalt kort.

Strategien skal tage hgjde for, at der er mange
forskellige brugergrupper, der skal teenkes ind i
Igsningsforslagene, nar et feerdselsareal skal
gores universelt —tilgeengeligt for alle.

Tilgaengelighed i kommunens planer,
strategier og politikker (indirekte og
direkte)

Kommuneplan 2017
Sundhedsstrategi 2016-2019
Handicappolitik
Trafiksikkerhedsplan 2012-2015
Fokus-strategi for trafik 2008
Zldrestrategi 2017-2021
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Kort over vejklasserne fra Kommuneplan 2017:
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