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Protokol

Mandag den 7. oktober 2013 Kkl. 09:00
afholdt @konomiudvalget mgde i Udvalgsveerelse 1/Radhus.

Medlemmerne var til stede, undtagen:
Mette Schmidt Olsen (C), Sofia Osmani (C) og Simon
Pihl Sgrensen (A).

Endvidere deltog:
Tim Andersen og Birger Kjer Hansen.

| forbindelse med fremlaeggelsen af sag nr. 3 deltog
tillige Sidsel Poulsen.

| forbindelse med fremlaeggelsen af sag nr. 1 og 3 deltog
tillige Rene Rasmussen og Bjarne Markussen.

| forbindelse med fremlaggelsen af sag nr. 3 deltog ogsa
Merete Larsen og Jesper Avnborg Lentz fra
advokatfirmaet Gorissen Federspiel.
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P-anlaeg

Sagsfremstilling

@konomiudvalget tiltradte den 29. august 2013, jf. den sagen vedlagte
protokoludskrift (bilag), Teknik- og Miljgudvalgets anbefaling af, at forvaltningen
skulle se nermere pa en analyse af, hvilken model der med fordel kan anvendes
fremadrettet.

Forvaltningen er gaet i gang med at se neermere pa muligheden for at etablere et
kommunalt ejet p-anleeg med betalt parkering i det centrale Kgs. Lyngby, jf. det
sagen vedlagte notat af 3. oktober 2013 (bilag).

Udgangspunktet for analysen har veeret muligheden for evt. at opfare et p-anlag til
ca. 36. mio. kr. Ud fra de geeldende beregningsprincipper kan kommunen foretage
afskrivning over 15 ar af denne investering og dermed fastholde de samlede
indteegter fra betalt parkering (indteegtsniveau pr. september 2013).

Pa nuvarende tidspunkt ma kommunen ellers arligt afregne ca. 2,5 mio. kr. af
overskuddet til Staten.

Forvaltningen peger - i lyset af kommunens tilrettelagte anleegsbudget for 2014 -
derfor p4, at nuveerende betalingsordning, (fradragsmodellen), anvendes for 2014
samt at stillingtagen til etablering af P-anleeg kan indga i budgetleegning for
2015-2018, saledes at forvaltningen vender tilbage herom i lgbet af farste kvartal
2014.

Herudover kan forvaltningen pege pa alternativet fortsat at fastholde
fradragsmodellen, men saledes, at anleegsbudgettet for 2014 allerede nu tilrettes
derhen, at etablering kan ske i 2014.

Okonomiske konsekvenser
Opgaven lgses inden for rammen.

Beslutningskompetence
@konomiudvalget.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. fradragsmodellen anvendes for budgetaret 2014, og at etablering af p-anlaeg
planlaegges indarbejdet i budgetleegningen for 2015-2018
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eller

2. fradragsmodellen anvendes for budgetaret 2014 og at etablering af p-anlaeg
allerede planleegges udfart i 2014, idet anleegsbudgettet for 2014
konsekvensjusteres i overensstemmelse hermed med ca. 36 mio. kr.

Okonomiudvalget den 7. oktober 2013

V foreslog, at balancemodellen tages i anvendelse nu.

For forslaget stemte 3 (V og O).

Imod stemte 3.

Herefter med 3 stemmer godkendt at arbejde videre med, at fradragsmodellen
anvendes for budgetaret 2014, og at etablering af p-anleeg planlegges indarbejdet i
budgetlaegningen for 2015 — 2018.

Imod stemte 2 (V), idet V ikke gnsker at levere penge tilbage til staten.

1 (O) undlod at stemme.
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Meddelelser

1. Lovforslag vedr. en letbane ad Ring III

Falgegruppen vedr. Letbanen drgftede den 2. oktober 2013 det felleskommunalt
udarbejdede forslag (bilag) til hgringssvar vedr. udkast til lovforslag om en letbane
ad Ring I11. Fglgegruppen fandt endvidere, at kommunen parallelt hermed afsender
hagringssvar sarskilt vedr. problematikken omkring Broen v. Lyngby Station

(bilag).

Okonomiudvalget den 7. oktober 2013
Taget til efterretning.
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Valg af parkeringsordning, fradrags- eller balancemodel

Sagsfremstilling

Lov om nedsatielsc af statstilskuddet ved forhajelse af kommunale
parkeringsindtazgter (Lov nr. 592 af 2011.06.14) har til formél at understotte, a
kommunerne ikke opkraver betaling for parkering af fiskale hensyn. Kommunen

kan va:lge at handtere betal( parkering efter balancemodellen eller

fradragsmodellen,

Kommunen har hidtil afregnel cfier fradragsmodellen, men fia politisk side har der
vaeret pnske om at belyse balancemodellen med henblik pa at undersege, om denne

model med fordel kan benyttes.

Kommunens indberetning af oplysninger skal vaere revideret al kommunens revisor
og forsynes med revisors erklaring. Som led i den arlige budgetproces kan
kommunen valge balancemodellen, og sifremt dette sker, skal kommunen aktivt
hvert 4 indmelde dette til Indenrigs- og Sundhedsministeriet. Alternativt vil
kommunen automatisk bliver udlignet gennem fradragsmodellen hvert ar,

Kommunens édrlige udgifter inkl. afskrivninger til drift af parkeringsordningen
ligger pé ca. 1,2-1,5 mio. kr., mens indtagterne ved parkering udgor ca. 3,9 mio. kr.

Balancemodellen
Balancemodellen er kendetegnet ved, at sdfremt kommunens bruttoindtasgter er

mindre end brutloudgifterne ved betalt parkering, foretages der ikke fradrag i
statens bloktilskud til kommunen, Dvs., at hvis kommunen har underskud péa betalt

parkering, sa reduceres bloktilskuddet ikke.

Sel i lyset af, at kommunens samlede udgifler (il parkeringsordningen ligger
vazsentligl under det nuvarende indtazgisniveau, vil det ikke vazre muligl at anvende

balancemodellen, og fradragsmodellen ber sdledes finde anvendelse.

Iradragsmodellen
Anvendelse af fradragsmodellen betyder, at kommunens bloktilskud skal nedsattes

med differencen mellem arets indtzgler og det sikaldte bundfradrag. Bundfiadraget
defineres som ca. 15 kr. pr. indbygger tillagt arlige afskrivninger og forretninger, og
udgor ca. 1,2-1,5 mio. kr. afhaengig af bl.a. investeringer i parkeringsanlag,
p-henvisningssystem m.v. Det nuvaerende bundfradrag tager udgangspunkt i det
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eksisterende udgifisniveau samt den planlagte investering i p-henvisningssystem.

I vedlagle bilag er forctaget en opgerclse af kommunens udgifter, der kan anvendes
under fradragsmodellen og balancemodellen. Det fremgér endvidere regnecksempel

for "breakpointet" mellem de 2 modeller.

Glkonomislke konselvenser
Kommunen har hidtil benyttet fradragsmodellen og det anbefales at man fastholder

denne praksis. Der har vaeret indarbejdet en indtagt pa ca. 1 mio. kr. som j[.
ovensliende ikke vil vaere muligl at oppebere, set i lyset al; at det ikke vil veere
muligt al ”ljene” pa parkeringsordningen. Ior s@vidt angér 2013 er den manglende
indtazgt handteret i forbindelse med 1. anslact regnskab 2013, mens overslagsarene
bliver korrigeret i forbindelse med 2. ansléet regnskab 2013.

Beslutningslkkompetence
Kommunalbestyrelsen.

Indstilling
Forvaliningen foreslar, at kommunen fremadrettet anvender fradragsmodellen.

Telknik- og Miljoudvalget den 20. augunst 2013
Anbefales, idét der onskes en nazrmere analyse af, hvilken model der med fordel

kan anvendes fremadrettet. Droftelsen al fremadrettet model oversendes til
budgetforhandlingerne for budget 2014-17.

(C) stemmer imod, idét (C) er imod betalt parkering.

@konomiudvalget den 29. august 2013
Anbefales i overensstemmelse med fagudvalgets 1. setning, idet der enskes en

analyse afl, hvilken model, der med fordel kan anvendes fremadrettet.

C (2) stemmer imod, idet C er imod betal( parkering.




Bilag (il betalt parkering, TMU august 2013

Fradragsmodel
I denne model ma der kun indga lradrag lor:
anlal indbyggere (63.840 a"15 kr.) 807.600 - 807.600 kr.
alskrivninger (400.000-700.000 kr.). Stamrelsen af alskrivningerne er alhangig af 400.000 - 700.000 kr,
om der implementeres el p-henvisningssystem.
Der ma Ikke indga lon, vedligholdelse mv.
Bundfradraget I all mellem 1.207.600 - 1.507.600 kr.
Balancemodiel
I denne model mé indg4 de fakliske udgiller.
Kommunens faktiske udgifter skonnes maksimall at veare:
Fejn’ng, snerydning, hakklipning, opslribning, slidlag mv. £0.000 - 100.000 kr.
Len (hajt sat) 600.000 - 600.000 kr.
alskrivninger 400.000 - 700.000 kr.
I alt mellem 1.050.000 - 1.400.000 kr.
For at balancemodlellen kan finde anvendelse skal udgifterne vare sterre end Indl@glerne
Indlzegler for belall parkering er i dag pa 3.€00.000 kr.
Udgilterne er maksimalt pa 1.400.000 kr.
Nelto 2.600.000 kr.
Balancemodellen er derfor ikke hensiglsmaessig al anvende
Grundlezggende skal udgifllerne veere hajere end indlzgterne for al balancemodellen kan anvendes.
Nar delle keiterie er opfyldt, 3 skal "vedligeholdelse og lan i balancemodellen” véere hajere end
'fradragel for antal indbyggerer i fradragsmodellen” far balancemodellen er Interessanl.
Afskrivainger indgéar | bagge modeller
Breakpolnt for overgang lil balancemede), laznkl eksempel
Del anlages, al folgende paramelre er uandrede:
Antal indbyggere 53.840 => fradiag = 807.600
Eksisterende alskrivninger pa 700.000
Deler en forudszlning, al vedligeholdelse og lzn > fradrag for indbyggere:
Dvs, al vedligeholdelse og lzn skal véere slerre end 807.600 kr.
Delle vil belyde, al yderiigere &rlige afskivninger skal vere: 2.392.400 kr.
Ved'igehold og lan 807.600 kr.
eksislerende alskrininger 700.000 kr.
Samlede udgifler: 3.900.000 kr.
Samlede indlazgler. 3.900.000 kr.
0 kr.

Nello
Da afdragsliden ph f.eks, parkeringsanlzg er 16 &r, s balyder dat, al
kommunen skal forelage en inveslering i parkeringsanlag pa:

Ved delle breakpolnt bliver balancamodallen mare og mere allrakliv i forhold Uil fradragsmodellen,
safremt alle paramelre fastoldes, de drlige afskrivninger reduceres oy lon oy vedligeholdelse

lilsvarende gges

35.885.000 kr.




Breakpoint

Eksempler
Fradragsmodel Balancemodlel

Fradrag, indbyggere 807.600

Len og vediigeho'delse 807.600
Eksislerende afsksivainger 700.000 700.000
Nye alskrivninger 2.392.400 2.392.400
Saml udgilter 3.200.000 3.900.000
Samlindlzgter 3.900.000 3.900.000
Nello, der afleveres lil slaten 0 0

Efter breakpolnt

Fradrag, Indbyggere 807.600

Lon og vedligeho'delse 1.200.000
Eksisterende afskrivninger 700.000 700.000
Nye alskrivninger 2.000.000 2.000.000
Saml udgifter 3.507.600 3.900.000
Samlindtzgler 3.900.000 3.900,000
Nello, der afleveres Ul slalen 392.400 0

Der kan opslilles mange scenarizr for breakpoinls. Delle er blol el af flere
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NOTAT
om
Mulige p-huse/kaldre

Forvaltningen er blevet anmodet om bl.a. at udarbejde gkonomisk overslag m.v. for
etablering af p-huse og p-kaeldre pd udvalgte steder i Lyngby Bymidte, jf. herved be-
handling af emnet af Teknik- og Miljgudvalget og @konomiudvalget i august 2013.

1. Rddhusparkeringspladsen. (den nuvaerende personale parkering)
Areal ca. 2.300 m2

Der kan etableres parkeringskeelder i 2 lag med i alt ca. 180 p-pladser.

Projektet skal koordineres med et evt. rddhusbyggeri som forventes at beslaglaegge
de fleste af pladserne til parkering for personalet.
Pris ca. 55 mio. kr.

Et p-hus anses ikke for realistisk pa den baggrund.

2. Kastanievej
Areal ca. ca 1.400 m2

P-keelder i 2 lag: 110 p-pladser. Pris ca. 35 mio. kr.
P-hus i 4 lag: 225 p-pladser. Pris ca. 30 mio. kr.

3. Firskovvej 44
Her er det muligt at placere et eller flere stgrre p-anleeg. Her er regnet med et areal

pa ca. 5.000 m2, placeret hvor det nuvaerende garageanlaeg er.

P-keelder i 2 lag: 400 p-pladser. Pris ca. 125 mio. kr.
P-hus i 4 lag: 800 p-pladser. Pris ca. 95 mio. kr.

4. Stades Krog
Under parkeringspladsen for enden af Stades krog ligger et stort spildevandsanleeg

(centresien). Det vil nzeppe vaere muligt at udfgre underjordisk parkering her, lige-
som opf@relse af p-hus vurderes vanskeligt. Der er derfor ikke angivet anlaegspris

her.

5. Jeegersborgvej (Lyngby Hovedgade 67, matr. 21, Kgs. Lyngby By + vejareal)
Areal ca. 800 m2.

P-keelder i 2 lag: 65 p-pladser. Pris ca. 20 mio. kr.
P-hus i 4 lag: 130 p-pladser. Pris ca. 18 mio. kr.
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Forudsaetninger

Der er ikke taget stilling til plan-, miljg- eller myndighedsmaessige forhold.

Det forudseettes, at der er normale funderingsforhold

forurenet jord.

og der er ikke medregnet evt, -

For et p-hus i beton regnes med parkering i 4-lag - det nederste pa terraen.

Der anvendes fglgende enhedspriser - incl. projektering og excl. moms:
Keelder: 310.000 kr. pr plads, p-hus: 130.000 kr. pr plads. (Firskovvej 120.000 kr. pga.

et stort antal)
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Bilag udsendt til sagen om:
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Sagnr. 2 :

Bilag 1: Feelleskommunalt udarbejdet forslag til haringssvar vedr. lovforslag om
en letbane ad Ring Il

Bilag 2: Udkast til Haringssvar vedr. problematikken omkring Broen v. Lyngby
Station
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Transportministeriet
Center for Kollektiv Trafik
koltrafik@trm.dk

Att.: Berit Gohr Kaptain
bgk@trm.dk

Hgring af udkast til lovforslag om en lethane pa Ring 3

Region Hovedstaden og Kommunerne i letbaneprojektet pa Ring 3 har modtaget udkast til lovforslag
i hgring og skal hermed afgive et feelles hgringssvar.

Region Hovedstaden og Kommunerne kan konstatere, at hver enkelt kommunes ejerandel og
indskud i Ring 3 Letbane 1/S er specificeret i lovforslagets § 1, stk. 2 og 3. Region Hovedstaden og
Kommunerne noterer sig i den forbindelse, at e;erandelene i henhold til lovforslagets bemaerkninger
svarer til parternes forholdsmaessige fordeling, som det er fastlagt i Samarbejdsaftalen af 29. juni
2011, samt at de angivne belghb er afrundede og at de preaecise bel¢b vil fremga af en betalingsplan i

forbindelse med selskabets stiftelse.

Region Hovedstaden og Kommunerne noterer sig, at en ejeraftale, som beskrevet i bemaerkninger il
§ 1, sikrer, at Kommunerne i relation til Ring 3 Letbane 1/S kan optraede som én interessent.

Region Hovedstaden og Kommunerne noterer sig, at ejerfordelingen mellem de 11 kommuner efter
statens udtraeden af Ring 3 Letbane I/S kan aendres ved aftale, jf. § 13, stk. 2.Den angivne

ejerfordeling i §13, stk. 1 bgr angives med to decimaler. For en god ordens skyld ggres opmaerksom
pa, at Kommunerne endnu ikke har aftalt den indbyrdes ejerfordeling, efter letbanen er taget i brug.

I de almindelige bemeerkninger fremgar, at prioritering af trafikknudepunkterne pd letbanens
straekning ved Glostrup og Herlev statid'her er vaesentlig for forbedring af den kollektive trafik og
Region Hovedstaden og Kommunerne er enige i, at knudepunkterne har stor betydning for savel
letbanens, S-togs, Regionaltogs og bussernes passagertal. Region Hovedstaden og Kommunerne
forudszetter, at de n¢dvendlge tilpasninger af jernbanedelen pa Glostrup og Herlev stationer er en

statslig opgave.

I de almindelige bemaerkninger fremgar, at de forberedende arbejder i perioden forud for den
endelige beslutning om gennemfgrelse af lethanen vil udggre ca. 265 mio.kr. Region Hovedstaden og
Kommunerne forudsaetter, at det — jf. principaftalen — er muligt at forkorte anleegsperioden ved at
fremrykke nogle af de fysiske forberedende arbejder. Region Hovedstaden og Kommunerne
forudsaetter, at det er arsagen til, at det for Kommunernes vedkommende i angivelsen af parternes
haeftelse for de forberedende arbejder er anfgrt et interval pa op til 128 mio. kr., og skal foresla et
tilsvarende interval for Region Hovedstadens vedkommende.

| bemaerkningerne til § 12 fremgar, at staten efter sin udtraaden af Ring 3 Letbane I/S ikke laengere
haefter for eventuelle krav mod Ring 3 Lethane I/S, hverken krav som er opstaet fgr statens




udtraeden eller krav, som opstar efterfglgende. Region Hovedstaden og Kommunerne antager, at
staten haefter med sin ejerandel svarende til 40 pct. for selskabets gkonomiske forpligtelser knyttet
til anlaegsperioden — herunder uforudsete udgifter i forhold til anlaegsbudgettet — indtil statens

udtraeden af selskabet.

Region Hovedstaden og Kommunerne har noteret sig forligskredsens saerlige interesse for, at der i
det videre arbejde indgar en option om at @ndre linjefgringen omkring DTU, og at en alternativ
linjefgring gennem DTU indgadr i den videre planlagnings- og projekteringsproces, herunder i VVM-
vurderingen, saledes at den valgte linjefgring kan afklares senest i 2015 og indga i aendringsloven.

I de almindelige bemaerkninger fremgar, at VVM-redeggrelsen ikke — som anfgrt i principaftalen —
alene vil ske ved godkendelse fra transportministeren, men vil kraeve et aendringsforslag og dermed
vedtagelse i Folketinget. Region Hovedstaden og Kommunerne finder; at denne proces giver et
styrket grundlag for godkendelse af VVM-redeggrelsen og Ietbanepr'oj'ektet som helhed.

Endelig har Region Hovedstaden og Kommunerne noteret sig, at @konomii- og Indenrigsministeriet —
jf. de almindelige bemaerkninger — er indstillet pa at give Region Hovedstaden og kommunerne
lanedispensation, dvs. dispensation til deponeringsfritagelse, saledes at 1an optaget af Ring 3 Letbane
I/S ikke henregnes til Region Hovedstaden og kommunérnes Iantagnmg

Med venlig hilsen
[Bo Rasmussen]
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Hgring af udkast til lovforslag om en letbane pa Ring 3

Region Hovedstaden og Kommunerne i letbaneprojektet pa Ring 3 har mbdtaget udkast til lovforslag
i hgring og skal hermed afgive et faelles hgringssvar. :

Region Hovedstaden og Kommunerne kan konstatere, at hver.enkelt kommunes ejerandel og
indskud 1 Ring 3 Letbane I/S er specificeret i lovforslagets § 1, stk.:2 og 3. Reglon Hovedstaden og
Kommunerne noterer sig i den forbindelse, at e;erandelene i henhold til Iovfors!agets bemaerkninger
svarer til parternes forholdsmaessige fordeling, som deter fastlagti Samarbejdsaftalen af 29. juni
2011, samt at de angivne belgb er afrundede og at de praecuse helgh wl fremgé af en betalingsplan i
forbindelse med selskabets stlftelse y

Region Hovedstaden og Kommuneme noterer sig, at en ejéraftale, som beskrevet i bemaerkninger til
§ 1, sikrer, at Kommunerne i relation til Ring 3 Letbane 1/S kan optrzede som én interessent.

Region Hovedstaden og Kommunerne noterer sig, at ejerfordelingen mellem de 11 kommuner efter

statens udtraeden af Ring 3 Letbane I/S kan ahdf_es ved aftale, jf. § 13, stk. 2.-egskaltildDen angivne
ejerfordeling i § 13, stk. 1'bar angives med to decimaler. {For en god ordens skyld ggres opmaerksom
p4, at Kommunerne endnu ikke har aftalt den indbyrdes ejerfordeling, efter letbanen er taget i brug.

| de almindelige bemaerkninger fremgar, at prioritering af trafikknudepunkterne pa letbanens
straekning ved Glostrup og Herlev stationer er vaesentlig for forbedring af den kollektive trafik og
Region Hovedstaden og Kommunerne er enige i, at knudepunkterne har stor betydning for sével
letbanens, S-togs; Regionaltogs og bussernes passagertal. Region Hovedstaden og Kommunerne
forudszetter, at de n¢dvend|ge tilpasninger af jernbanedelen pa Glostrup og Herlev stationer er en

statslig opgave.

| de almindelige bemaerkninger fremgér, at de forberedende arbejder i perioden forud for den
endelige beslutning om gennemfgrelse af letbanen vil udggre ca. 265 mio.kr. Region Hovedstaden og
Kommunerne forudszetter, at det — jf. principaftalen — er muligt at forkorte anlaegsperioden ved at
fremrykke nogle af de fysiske forberedende arbejder. Region Hovedstaden og Kommunerne
forudszetter, at det er &rsagen til, at det for Kommunernes vedkommende i angivelsen af parternes
heeftelse for de forberedende arbejder er anfgrt et interval pa op til 128 mio. kr., og skal foresla et
tilsvarende interval for Region Hovedstadens vedkommende.

I bemeerkningerne til § 12 fremgér, at staten efter sin udtraeden af Ring 3 Letbane I/S ikke laengere
heefter for eventuelle krav mod Ring 3 Letbane I/S, hverken krav som er opstaet fgr statens




udtraeden eller krav, som opstar efterfglgende. Region Hovedstaden og Kommunerne antager, at
staten haefter med sin ejerandel svarende til 40 pct. for selskabets gkonomiske forpligtelser knyttet
til anlaegsperioden — herunder uforudsete udgifter i forhold til anlaegsbudgettet — indtil statens
udtraeden af selskabet.

Region Hovedstaden og Kommunerne har noteret sig forligskredsens sarlige interesse for, at der i
det videre arbejde indgdr en option om at a&ndre linjefgringen omkring DTU, og at -at-derf
principaftalen-indgar en alternativ linjefgring gennem DTU indgér i den videre planlagnings- og
projekteringsproces, herunder i VWM-vurderingen, at-beslutning-emlinjefgringved DTU senestskal

traeffes; saledes at den valgte linjefgring kan afklares senest i 2015 og indgd i @endringsloven-samtat

babdinal e liniefaring f ey

I de almindelige bemaerkninger fremgdr, at VVM-redeggrelsen ikke —som anfgrt i principaftalen —
alene vil ske ved godkendefse fra transportministeren, men vil kraeve et aendringsforslag og dermed

jf. de almindelige bemasrkninger — er indstillet pa at glve Reglon Hovedstaden og kommunerne
lanedispensation, dvs. dispensation til deponeringsfritagelse, séledes at Ién optaget’ af Ring 3 Letbane

I/S ikke henregnes til Region Hovedstaden og kommunernes lantagning.

Med venlig hilsen
[Bo Rasmussen]
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Hgring af udkast til lovforslag om en lethane pa Ring 3

Lyngby-Taarbeek Kommune har sammen med Region Hovedstaden og de
gvrige kommuner i letbanesamarbejdet fremsendt bemaarkninger til udkastet

til lovforslag.

P3 baggrund af granskningsrapporten for letbaneprojektet har Lyngby-
Taarbaek Kommune desuden taget initiativ til at undersgge en udskiftning af
jernbanebroerne pa Buddingevej som alternativ til den tunnellgsning, der
indgar i letbaneudredningen. Begge lgsninger er naermere beskrevet i
vedhzeftede notat fra Cowi af 25.9.2013.

Lyngby-Taarbzek Kommune finder, at notatet indeholder nye oplysninger, der
betyder, at begge Igsninger bgr indga i den videre proces for
letbaneprojektet.

Med venlig hilsen

Sgren P. Rasmussen
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